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URDHER
Nr.92, daté 28.9.2011

PER MIRATIMIN E RREGULLORES MBI HARMONIZIMIN E KERKESAVE TEKNIKE DHE
PROCEDURAVE ADMINISTRATIVE NE FUSHEN E AVIACIONIT CIVIL

Né mbéshtetje t€ nenit 102, pika 4 t€ Kushtetutés, né zbatim t€ nenit 16 té ligjit nr.10 040, daté
22.12.2008 “Kodi Ajror i Republikés s¢ Shqipéris€” dhe né pérputhje me ligjin nr.9658, daté 18.12.2006
“Pér ratifikimin e marréveshjes shumépaléshe midis Komunitetit Europian dhe shteteve anétare,
Republikés sé Shqipérisé¢, Bosnjés dhe Hercegovinés, Republikés s¢ Islandés, Republikés sé¢ Bullgarisé,
Republikés sé Kroacis€é, Republikés s¢ Serbisé, Republikés s¢ Malit t€ Zi, ish-Republikés Jugosllave té
Magedonis€¢, Mbretérisé sé Norvegjisé, Republikés s¢ Rumanisé¢ dhe Misionit Administrativ t¢ Kombeve
té Bashkuara né Kosové, mbi krijimin e njé zone té€ pérbashkét evropiane t€ aviacionit”,

URDHEROIJ:

1. Miratimin e rregullores “Mbi harmonizimin e kérkesave teknike dhe procedurave
administrative né fushén e aviacionit civil”, sipas tekstit q¢ i bashkélidhet kétij urdhri dhe €shté pjesé
pérbérése e tij.

2. Dispozitat e késaj rregulloreje kané pérparési mbi dispozitat me t€ njéjtin objekt té trajtuar né
urdhrat dhe udhézimet e méparshme.

3. Ngarkohet Autoriteti i Aviacionit Civil pér zbatimin e kétij urdhri.

Ky urdhér hyn né fuqi pas botimit né Fletoren Zyrtare.

MINISTRI I PUNEVE PUBLIKE DHE TRANSPORTIT
Sokol Olldashi

RREGULLORE
MBI HARMONIZIMIN E KERKESAVE TEKNIKE DHE PROCEDURAVE ADMINISTRATIVE NE
FUSHEN E AVIACIONIT CIVIL

Neni 1

1. Kjo rregullore zbatohet pér harmonizimin e kérkesave teknike dhe procedurave administrative
né fushén e siguris€ ajrore t€ aviacionit civil n€ lidhje me operimin dhe mirémbajtjen e avionéve dhe
personat, dhe organizatat e pérfshira né kéto detyra.

2. Kérkesat teknike dhe procedurat administrative t€ harmonizuara, t€ pérmendura né paragrafin
1, zbatohen pér t€ gjithé avionét e operuar nga operatorét sipas nenit 2(a), t€ regjistruar né Republikén e
Shqipérisé, né njé vend t&¢ ZPEA-s€ apo shtet t€ huaj.

Neni 2

Pérkufizime

a) “Operator” éshté njé person fizik me banim né Republikén e Shqipérisé ose njé person juridik
i themeluar n€ Republikén e Shqipéris€é g€ pé€rdor njé ose mé shumé avioné né pajtim me rregulloret e
zbatueshme né Republikén e Shqipéris€ ose njé transportues ajror i ZPEA-sé¢ sipas pérkufizimit né
legjislacionin e ZPEA-s€ si¢ pércaktohet né Marréveshjen Shumépaléshe.

b) “Produkt” €shté njé avion civil, motor, turbiné ose pajisje.
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c) “Pajisje” éshté ¢do instrument, pajim, mekanizém, aparat ose aksesor g€ pé€rdoret ose €shté i
destinuar pér t’u pé€rdorur né operimin e njé avioni né fluturim qofté i instaluar, apo i destinuar pér t’u
instaluar, ose bashkéngjitur njé avioni civil, por qé nuk éshté pjesé e njé trupi t€ avionit, motorit ose
turbinés.

d) “Pjesé pérbérése” éshté njé material, pjesé ose nénndarje g€ nuk mbulohet nga pérkufizimet te
(b) dhe (c) pér pérdorim né njé avion civil, motoré€, turbina ose pajisje.

e) “Certifikim” (i njé produkti, shérbimi, organizate ose personi) ésht¢ ¢do formé e njohjes
juridike g€ ky produkt, shérbim, organ ose person pérmbush kérkesat e zbatueshme. Ky certifikim
pérbéhet nga dy faza:

i) faza e kontrollit g€ produkti, shérbimi, organizata ose personi teknikisht pérmbush kérkesat e
zbatueshme; kjo fazé quhet “bérja e konstatimeve teknike”;

ii) faza e njohjes formale t€ késaj pérmbushjeje t€ kérkesave t€ zbatueshme népérmjet 1€shimit t€
njé certifikate, licence, aprovimi ose dokumenti tjetér né ményrén e kérkuar nga ligjet dhe procedurat e
brendshme; ky akt quhet “bérja e konstatimeve ligjore”.

f) “Mirémbajtje” jané t€ gjitha inspektimet, shérbimet, modifikimi dhe riparimi gjaté gjithé
jetégjatésis€ s€ njé avioni g€ nevojiten pér t€ siguruar g€ avioni mbetet né pajtim me certifikimin tip dhe
ofron njé nivel t€ larté t€ sigurisé€ ajrore né t€ gjitha rrethanat; kjo pérmbledh vecanérisht modifikimet e
caktuara nga autoritetet palé né masat e pérmendura te (h) n€ pajtim me konceptet e kontrollit té
pérshtatshmérisé pér fluturim.

g) “Variant i kombétar” &shté€ njé kérkesé ose rregullore e brendshme e vendosur nga njé vend si
shtesé ose né vend té njé JAR-i.

h) “Marréveshjet e bashképunimit” jané masat e zhvilluara nén kujdesin e Agjencisé Europiane
t& Aviacionit Civil pér bashképunim né zhvillimin dhe zbatimin e kérkesave t€ pérbashkéta né té gjitha
fushat né lidhje me sigurin€é dhe operimin e sigurt t€ avionéve. K&to masa specifikohen né aneksin I.

i) “Autoriteti” né aneksin III &sht€ autoriteti kompetent qé ka dhéné certifikatén e operatorit ajror
(AOCQC).

Neni 3

1. Pa cenuar nenin 11, kérkesat teknike dhe procedurat administrative t€ pérbashkéta dhe té
zbatueshme né Republikén e Shqipérisé dhe né ZPEA sipas pércaktimeve t€ Marréveshjes Shumépaléshe
né lidhje me transportin tregtar me avion, jané ato t€ pé€rcaktuara né aneksin III.

2. Referimet e béra te nénpjesa M e aneksit III ose te ndonjé prej dispozitave t€ tij i referohen
pjesés M t€ urdhrit t€ Ministrit, nr.16, daté 14.10.2008 “Mbi vazhdueshmériné e vlefshmérisé ajrore té
avionit dhe produkteve, pjes€éve dhe pajisjeve aeronautike, dhe mbi aprovimin e organizatave dhe
personelit t€ pérfshiré né kéto detyra ose dispozitat e tij pérkatése”.

Neni 4

1. N€ lidhje me fushat e pambuluara nga aneksi III, do t€ miratohen kérkesa t€ tjera teknike dhe
procedura administrative né pérputhje me legjislacionin ndérkombétar.

2. Ng€ pritje t€ pérfundimit té procesit t€ implementimit e t€ pérshtatjes me legjislacionin
ndérkombétar t€ pérmendur né€ paragrafin 1, Republika e Shqipérisé mund t€ zbatojé dispozitat pérkatése
té rregulloreve t€ saj té brendshme ekzistuese.

Neni 5

Autoriteti i Aviacionit Civil do t€ marré masat pér t€ plotésuar kushtet pér asociim né EASA,
specifikuar né marréveshjen pérkatése t€ bashképunimit me Agjenciné Europiane té Sigurisé Ajrore.
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Avionét e operuar sipas njé autorizimi t€ dhéné nga njé shtet anétar i ZPEA-s€, sipas
pércaktimeve t&€ Marréveshjes Shumépal€she, apo KE-s€, né pajtim me kérkesat teknike dhe procedurat
administrative t€ p€rbashkéta, t€ njévlershme me ato t€ pércaktuara né kété rregullore, mund t€ operohen
sipas té njéjtave kushte né RSH, ashtu si edhe né shtetet e tjera anétare t&¢ ZPEA-sé€, pa kérkesa t€ tjera
teknike ose vlerésim nga AAC-ja.

Neni 7

Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar njeh certifikimin e dhéné nga njé shtet apo njé organ i
autorizuar prej atij shteti anétar t¢ BE-s¢, apo i ZPEA-sé, sipas pércaktimeve té Marréveshjes
Shumépaléshe, né€ pajtim me rregullat dhe standardet e tyre, t€ njéjta me ato t€ pércaktuara né kété
rregullore, organeve ose personave t€ vendosur nén juridiksionin e saj dhe nén autoritetin e saj, t€ cilat
jané t€ pérfshiré né mirémbajtjen e produkteve dhe operimin e avionit.

Neni 8

1. Dispozitat e neneve 3 deri 7 nuk e pengojné Autoritetin e Aviacionit Civil té reagojé
menjéheré ndaj njé problemi sigurie g€ ka t€ b&jé me njé produkt, person ose organizaté né pajtim me
kété rregullore.

Nése problemi i siguris€ ajrore rrjedh nga njé nivel i papérshtatshém i siguris€é ajrore té
parashikuar te kérkesat teknike dhe procedurat administrative t€ pérbashkéta ose nga mangési te kéto
kérkesa dhe procedura, Autoriteti i Aviacionit Civil merr masa pér t€ njoftuar menjéheré Komisionin
Europian dhe Komitetin e Pérbashkét pér masat e marra dhe shkaqget pérkatése.

Komisioni, né pajtim me procedurat e tij, mund t€ vendosé¢ nése njé nivel i papérshtatshém
sigurie ajrore ose njé mangeési né kérkesat teknike dhe procedurat administrative t€ pérbashkéta justifikon
vazhdimin e zbatimit t€ masave t€ miratuara né pajtim me nénparagrafin e paré t€ kétij paragrafi. Nése
masat e marra nga Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar konsiderohen t€ pabazuara, ai mund té
rekomandojé anulimin e masave né fjalé.

2. Autoriteti i Aviacionit Civil mund t€ b&jé pérjashtime nga kérkesat teknike dhe procedurat
administrative t€ specifikuara né kété rregullore né rastin e rrethanave t€ paparashikuara operacionale
urgjente ose nevojave operacionale pér njé kohézgjatje té kufizuar.

Komisioni do t€ njoftohet pér ¢do pérjashtim t€ dhéné né€ ményré t€ pérs€ritur ose pér njé
periudhé mé t&€ gjaté se dy muaj.

Nése Komisioni njoftohet pér pérjashtimet e béra nga Autoriteti i Aviacionit Civil né€ pajtim me
nénparagrafin e dyté, Komisioni gjykon né do té shqyrtojé nése pérjashtimet pé€rputhen me objektivat
konkreté t€ parashikimeve t€ Marréveshjes s¢ ECAA-s€ né drejtim t€ sigurisé ajrore e rrjedhimisht edhe
té késaj rregulloreje.

Nése Komisioni konstaton g€ pérjashtimet e béra nuk pérputhen me objektivat e sigurisé ajrore
sipas parashikimeve té¢ Marréveshjes s¢ ECAA-s€ né drejtim t€ siguris€ ajrore e rrjedhimisht edhe té
késaj rregulloreje, ai vendos pér masat e garancis€ sipas procedurave té tij.

NEé njé rast t€ tillé, Autoriteti i Aviacionit Civil anulon pérjashtimin.

3. NEé rastet kur njé nivel sigurie ajrore i barasvlershém me at€ t€ arritur nga zbatimi i kérkesave
teknike dhe procedurave administrative t€ pérbashkéta té parashikuara né aneksin III mund t€ arrihet me
mjete t€ tjera, Autoriteti i Aviacionit Civil, pa diskriminim mbi bazén e shtetésisé s¢ kérkuesve dhe duke
pasur parasysh nevojén pér t€ mos shmangur konkurrencén, jep njé aprovim duke shmangur kéto
dispozita.
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NEé kéto raste Autoriteti i Aviacionit Civil njofton Komisionin pér synimin e tyre pér té€ béré kété
aprovim, shkaqet pér két€ dhe kushtet e vendosura pér t€ siguruar qé t€ arrihet niveli i barasvlershém i
sigurisé ajrore.

Komisioni, brenda njé afati prej tre muajsh pas njoftimit nga Republika e Shqipérisé¢, gjykon
nése do t€ japé mendimin e tij né lidhje me kété ¢éshtje.

Nenet 6 dhe 7 zbatohen pér masén né fjalé.

4. Pavarésisht dispozitave té paragraféve 1, 2 dhe 3, né¢ Republikén e Shqipéris€é mund té
miratohen ose mbahen dispozitat né lidhje me OPS 1.1105 pika 6, OPS 1.1110 pikat 1.3 dhe 1.4.1, OPS
1.1115 dhe OPS 1.1125 pika 2.1 t& nénpjesés Q né aneksin III derisa t€ pérfundojé procesi i vendosjes sé
rregullave t€ Bashkimit Europian t€ bazuara né njohuri shkencore dhe praktikat mé t€ mira, dhe té
realizohet procesi i pérshtatjes s€ kétyre rregullave né RSH.

Komisioni do té njoftohet pér dispozitat q¢ vendoset t€ mbahen.

Pér dispozitat e brendshme qé shmangen nga dispozitat OPS 1 t€ pérmendura né nénparagrafin e
paré, té cilat Republika e Shqipérisé synon t’i miratojné pas datés s€ zbatimit t€ aneksit III, Komisioni,
brenda njé periudhe prej tre muajsh pas njoftimit nga Republika e Shqipéris€, fillon procedurén e
pérmendur né nenin 12(2), me géllim qé t€ vendosé nése kéto dispozita pérmbushin objektivat e sigurisé
ajrore t€ késaj rregulloreje dhe rregullat e tjera té legjislacionit komunitar, dhe nése ato mund t€ béhen t&
zbatueshme.

NE njé rast té tillé, Komisioni u njofton vendimin e tij t€ gjitha Shteteve Anétare, qé kané té
drejté t€ zbatojné até masé€. Dispozitat pérkatése t€ aneksit III mund t€ ndryshohen, gjithashtu, né pajtim
me nenin 11, pér té reflektuar at€ masé.

Nenet 6 dhe 7 zbatohen pér masén né fjalg.

Neni 9

Autoriteti i Aviacionit Civil merr masat e nevojshme pér t€ bashkérenduar programet e tyre té
kérkimit pér t€ pérmirésuar siguring ajrore té avionéve civilé dhe operimin e tyre, dhe informon pér kéto
masa Komisionin. Komisioni mund t€ ndérmarré ¢do iniciativé pérkatése pér té€ nxitur kéto programe t€
brendshme kérkimore.

Neni 10

Autoriteti i Aviacionit Civil njofton komitetin e pérbashkét, sipas pércaktimeve t€ Marréveshjes
Shumépaléshe pér:

a) ¢do kérkesé ose proceduré t€ re ose t€ ndryshuar t€ zhvilluar ose miratuar né pajtim me
procedurat e parashikuara te marréveshja e bashképunimit; dhe

b) ¢do modifikim t&€ masave t& parashikuara; dhe

c) rezultatet € konsultimeve me organet industriale dhe té tjera té interesuara.

Neni 11

1. Autoriteti i Aviacionit Civil do t€ bashképunojé dhe do t&€ japé asistencén e tij ndaj shteteve
anétare t€ BE dhe me ato t¢ ZPEA-sé sipas pércaktimeve t€ Marréveshjes Shumépaléshe né zbatimin e
késaj rregulloreje dhe né monitorimin e zbatimit t€ saj.

2. Si pjesé e ndihmés s€ ndérsjellé té pérmendur né€ paragrafin 1, Autoriteti i Aviacionit Civil do
té shkémbejé rregullisht té gjithé informacionin e disponueshém pér:

- shkeljet e késaj rregulloreje nga jorezidentét dhe gjobat e vendosura né lidhje me to;

- gjobat e vendosura pér rezidentét e vet nga Republika e Shqipérisé né lidhje me kéto shkelje té
kryera né Shtete t€ tjera Anétare t€¢ BE-sé€ ose ZPEA-s¢ sipas pércaktimeve té marréveshjes
shumépaléshe.
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ANEKSI I

Masat e pérmendura te neni 2 (1) (h)
Masat né lidhje me zhvillimin, pranimin dhe zbatimin e rregulloreve t¢ bashkimit europian pér

siguriné ajrore, me qéllim asociimin né agjenciné europiane té aviacionit civil, t€ réna dakord né
marréveshjen e bashképunimit (Workin Arrangements).

ANEKSI III

Kérkesat teknike dhe procedurat administrative t€ pérbashkéta té€ zbatueshme pér transportimin

tregtar me avion

OPS 1: Transportimi ajror tregtar (aeroplané)
Pérmbajtja (Paraqitje e pérgjithshme)

Nénpjesa A Zbatueshméria dhe pérkufizime
Nénpjesa B Té pérgjithshme
Nénpjesa C Certifikimi dhe mbik&qyrja e operatorit
Nénpjesa D Procedura operative
Nénpjesa E Operacionet né ¢do 1loj moti
Nénpjesa F Funksionimi né pérgjithési
Nénpjesa G Puna Klasa A
Nénpjesa H Puna Klasa B
Nénpjesa | Puna Klasa C
Nénpjesa J Masa dhe balanca
Nénpjesa K Instrumente dhe pajime
Nénpjesa L Pajisje t&€ komunikimit dhe navigimit
Nénpjesa M Mirémbajtja e aeroplanit
Nénpjesa N Ekuipazhi i fluturimit
Nénpjesa O Ekuipazhi i kabinés
Nénpjesa P Manualet, protokollet dhe regjistrat
Nénpjesa Q Kufizimet e kohés sé fluturimit dhe shérbimit dhe kérkesat e pushimit
Nénpjesa R Transporti ajror i mallrave té rrezikshém
Nénpjesa S Siguria
NENPJESA A
ZBATUESHMERIA DHE PERKUFIZIME
OPS 1.001
Zbatueshméria

Pjesa 1 OPS pérshkruan kérkesat e zbatueshme pér operimin e ¢do avioni civil pér géllimin e

transportit ajror tregtar nga ¢do operator vendi kryesor i biznesit i t€ cilit dhe, sipas rastit, zyra e
regjistruar éshté né Republikén e Shqipéris€, apo njé shtet i ZPEA-sé sipas pércaktimeve t&€ Marréveshjes
Shumépaléshe, g€ mé voné quhet operator. OPS 1 nuk zbatohet pér:

1. aeroplanét nése pérdoren pér shérbime ushtarake, doganore dhe policore; si dhe

2. pér hedhjen me parashuté dhe fluturimet pér shuarjen e zjarreve dhe fluturimet pérkatése té
pozicionimit dhe kthimit né t& cilat personat e mbartur jané ata qé do t€ transportoheshin pér hedhjen me
parashuté ose shuarjen e zjarreve; si dhe
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3. pér fluturimet menjéheré para, gjaté ose menjéheré pas aktivitetit t€ punés ajrore, me kusht gé
kéto fluturime t€ jené lidhur me aktivitetin e punés ajrore dhe né té cilat, duke pérjashtuar anétarét e
ekuipazhit, nuk mbarten mé shumé se 6 persona t€ domosdoshém pér aktivitetin € punés ajrore.

OPS 1.003
Pérkufizime

a) Pér géllimet e kétij aneksi:

1. “i pranuar/i pranueshém” do t€ thoté jo i kundérshtuar nga autoriteti si i pérshtatshém pér
géllimin e destinuar.

2. “aprovuar (nga autoriteti)” do t€ thot€ i dokumentuar (nga autoriteti) si i pérshtatshém pér
géllimin e destinuar.

3. “list¢ kryesore e pajisjeve minimale (MMEL)” do té thoté njé list¢ kryesore (duke pérfshiré
njé preambul€) t€ pérshtatshme pér njé tip avioni q€ pércakton ato instrumente, artikuj pajimesh ose
funksione qé, duke ruajtur nivelin e sigurisé ajrore t€ destinuar né specifikimet e certifikatés sé
zbatueshme pér pérshtatshmériné pér fluturim, mund t€ jené pérkohésisht jooperative pér shkak té
mosfunksionimit t€ brendshém té dizenjos, dhe/ose pér shkak t€ procedurave, kushteve dhe kufizimeve té
specifikuara operative dhe t€ mirémbajtjes, dhe né pajtim me procedurat e zbatueshme pér vazhdimésiné
e pérshtatshmérisé pér fluturim.

4. “List¢ e pajimeve minimale (MEL)” é&shté¢ njé list€¢ (duke pérfshiré njé preambul€) qé
parashikon operimin e njé avioni, né kushte t€ specifikuara, me instrumente té vecanté, artikuj pajimesh
ose funksione jooperative né fillim t€ fluturimit. Kjo list€ pérgatitet nga operatori pér avionin e tij
pérkatés duke marré parasysh pérkufizimin e avionit t€ tij dhe kushtet pérkatése operacionale dhe té
mirémbajtjes né pajtim me njé proceduré t€ aprovuar nga autoriteti.

b) Pjesa M dhe pjesa 145 qé referohen né kété aneks jané ato t€ urdhrit t€ Ministrit nr.16, daté
14.10.2008 “Mbi vazhdueshmériné e vlefshmérisé ajrore t€ avionit dhe produkteve pjeséve dhe pajisjeve
aeronautike, dhe mbi aprovimin e organizatave dhe personelit t€ pérfshiré né kéto detyra”.

NENPJESA B
TE PERGJITHSHME
OPS 1.005

Té pérgjithshme

a) Njé operator nuk operon njé avion pér géllimin e transportimit ajror tregtar pérvecse né
pérputhje me pjesén 1 OPS. Pér operacionet e aeroplanéve t€ punés klasa B, kérkesa mé t€ lehta mund t&
gjenden né shtojcén 1 t&¢ OPS 1.005(a).

b) Njé operator pérmbush kérkesat prapavepruese t€ zbatueshme pér vlefshmériné ajrore pér
aeroplanét e operuar pér g€llimin e transportit ajror tregtar.

¢) Cdo aeroplan operohet né pajtim me termat e certifikat€s s¢ vlefshméris€ ajrore dhe brenda
kufizimeve t€ aprovuara g€ gjenden né két€ manual pér fluturimin e avionéve.

d) Té gjitha aparatet sintetike t€ trajnimit (STD), si simulatorét e fluturimit ose aparatet e
trajnimit pér fluturim (FTD), g€ zé&évendésojné njé aeroplan pér qéllime trajnimi dhe/ose kontrolli
kualifikohen né pajtim me kérkesat e zbatueshme pér aparatet sintetike t€ trajnimit. Njé operator qé
synon t€ pérdoré kété STD duhet t€ marré aprovimin nga autoriteti.
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OPS 1.020
Ligjet, rregulloret dhe procedurat - Pérgjegjésité e operatorit

Njé operator duhet té sigurojé gé:

1. T gjithé punonjésve u béhet e ditur g€ ata duhet té€ respektojné ligjet, rregulloret dhe
procedurat e atyre shteteve, né t€ cilat kryhen operimet dhe qé u pérkasin pé€rmbushjes s¢ detyrave té
tyre; dhe

2. Té gjithé anétarét e ekuipazhit jané t€ njohur me ligjet, rregulloret dhe procedurat qé kané té
béjné me pérmbushjen e detyrave t€ tyre.

OPS 1.025
Gjuha e pérbashkét

a) Njé operator duhet té sigurojé qé t€ gjithé anétarét e ekuipazhit mund t€ komunikojné né njé
gjuhé t&é pérbashkét.

b) Njé operator duhet té sigurojé qé i gjithé personeli i operacioneve éshté né gjendje t€ kuptojé
gjuhén né t€ cilén jané shkruar ato pjes€ t€ manualit t€ operacioneve g€ u pérkasin detyrave dhe
pérgjegjésive té tyre.

OPS 1.030
Lista e pajimeve minimale - Pérgjegjésité e operatorit

a) Njé operator, pér ¢cdo aeroplan, vendos njé listé t€ pajimeve minimale (MEL) t€ aprovuar nga
AAC. Kjo bazohet, por nuk €sht¢ mé pak kufizuese se lista pérkat€se kryesore e pajimeve minimale
(MMEL) (nése kjo ekziston) e pranuar nga AAC-ja.

b) Njé operator nuk operon njé avion ndryshe nga sa né pajtim me MEL-in pérve¢ kur lejohet
nga AAC. Cdo leje e tillé né asnjé rrethané nuk lejon operimin tej kufizimeve t¢ MMEL-sg.

OPS 1.035
Sistemi i cilésisé

a) Njé operator vendos njé sistem cilésie dhe cakton njé menaxher cilésie pér t€ monitoruar
respektimin dhe saktésin€ e procedurave té kérkuara pér t€ siguruar praktika t€ sigurta operacioneve dhe
aeroplanéve té€ pérshtatshém pér fluturim.

Monitorimi i pérputhshméris€¢ duhet t€ pérfshijé njé sistem raportimi te menaxheri pérgjegjés
(shih, gjithashtu, OPS 1.175(h)) pér t€ siguruar veprim korrigjues sipas nevojés.

b) Sistemi i cil€sis€é duhet t€ pérfshij€é njé program pér sigurimin e cilésis€ g€ pérmban
procedurat e destinuara pér té€ verifikuar qé t€ gjitha operacionet po kryhen né pajtim me t€ gjitha
kérkesat, standardet dhe procedurat e zbatueshme.

c) Sistemi i cilésisé dhe menaxhimi i cilésisé duhet t€ jené t€ pranueshém pér AAC-né.

d) Sistemi i cilésis€ duhet t€ jeté i pérshkruar né dokumentacionin pérkatés.

e) Pavarésisht nénparagrafit (a) t€ mésipérm, AAC-ja mund t€ pranojé emérimin e dy
menaxheréve t€ cilésis€, njé pér operacionet dhe njé pér mirémbajtjen, me kusht qé operatori t€ keté
caktuar njé njési pér menaxhimin e cilésisé pér t& siguruar g€ sistemi i cilésisé zbatohet né ményré té
njétrajtshme gjat€ gjith€ operacionit.

OPS 1.037
Programi pér parandalimin e aksidenteve dhe siguriné né fluturim

a) Njé operator duhet t& vendosé dhe mbajé njé program pér parandalimin e aksidenteve dhe
siguriné ajrore né fluturim, q€ mund té jeté i integruar né sistemin e cilésis€, duke pérfshiré:
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1. programet pér arritjen dhe mbajtjen e ndé€rgjegjésimit pér riskun nga té€ gjithé personat e
pérfshiré né operacione; dhe

2. njé skemé pér raportimin e ngjarjeve pér t€ mundésuar mbledhjen dhe vlerésimin e raporteve
pérkatés pér incidentet dhe aksidentet me géllim qé té identifikohen rrymat negative dhe t€ trajtohen
mangeésité né interes t€ sigurisé ajrore né fluturim. Skema mbron identitetin e raportuesit dhe pérfshin
mundésiné qé raportet t€ paraqiten n€ ményré anonime; dhe

3. vlerésimin e informacionit pérkatés né lidhje me aksidentet dhe incidentet dhe publikimin e
informacionit pérkaté€s, por jo caktimin e fajit; dhe

4. njé program monitorimi t€ t€ dhénave t€ fluturimit pér ata aeroplané qé€ jané mbi 27 000 kg
MCTOM. Monitorimi i t€¢ dhénave t€ fluturimit (FDM) €shté pérdorimi pro-aktiv i t€ dhénave digjitale té
fluturimit nga operacionet rutiné pér t€ pérmirésuar sigurin€ ajrore t&é aviacionit. Programi i monitorimit
té t€ dhénave t€ fluturimit €sht€ jodénues dhe pérmban garanci t€ pérshtatshme pér t€ mbrojtur
burimin(et) e t& dhénave; dhe

5. emérimin e njé personi pérgjegjés pér menaxhimin e programit.

b) Propozimet pér veprime korrigjuese qé rrjedhin nga programi i parandalimit t€ aksidentit dhe
sigurisé€ ajrore né fluturim jan€ pérgjegjési e personit pérgjegjés pér menaxhimin e programit.

c) Efektiviteti i ndryshimeve qé rrjedhin nga propozimet pér veprim korrigjues i identifikuar nga
programet pér aksidentet dhe sigurin€ né fluturim monitorohet nga menaxheri i cilésis€.

OPS 1.040
Anétarét e ekuipazhit

a) Njé operator siguron gé té gjithé anétarét e ekuipazhit operativ t€ fluturimit dhe kabinés jané
trajnuar dhe jané té afté t€ kryejné detyrat e caktuara.

b) Nése ka anétaré ekuipazhi, t€ ndryshém nga anétarét e ekuipazhit té kabinés, té cilét kryejné
detyrat e tyre né kabinén e pasagjeréve t€ njé aeroplani, njé operator siguron qé kéta:

1. nuk ngatérrohen nga pasagjerét me anétarét e ekuipazhit té kabinés;

2. nuk z€né hapésirat e duhura t€ caktuara pér ekuipazhin e kabinés;

3. nuk pengojné anétarét e ekuipazhit té kabinés né detyrat e tyre.

OPS 1.050
Informacioni i kérkimit dhe shpétimit

Njé operator siguron g€ informacioni thelbésor g€ i takon fluturimit t€ planifikuar né€ lidhje me
shérbimet e kérkimit dhe shpétimit té jené lehtésisht t€ disponueshme né bordin e fluturimit.

OPS 1.055
Informacioni mbi pajimet e emergjencés dhe shpétimit qé mbarten

Njé operator siguron gé jané t€ disponueshme pér komunikim t€ menjéhershém me gendrat e
bashkérendimit t€ shpétimit listat g€ pérmbajné informacion pér pajimet e emergjencés dhe mbijetesés qé
mbarten né bordin e t€ gjithé avionéve t€ tij. Informacioni pérfshin, sipas rastit, numrin, ngjyrén dhe
tipin e pajisjeve té shpétimit dhe piroteknikés, hollésit€ e furnizimeve t€ emergjencés mjekésore,
furnizimeve me ujé dhe tipin dhe frekuencat e pajisjeve portative té lidhjes né radio né rast emergjente.

OPS 1.060
Zbritja né ujé né rast emergjence

Njé operator nuk e operon njé aeroplan me njé konfigurim té aprovuar t€ vendosjes sé
pasagjeréve prej mé shumé se 30 pasagjeré pér fluturime mbiujore né€ njé distancé nga toka té
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pérshtatshme pér té béré€ njé zbritje emergjence mé t&€ madhe se 120 minuta me shpejtési udhétimi ose
400 milje nautike, cilado qoft€ me i vogél, pé€rve¢ kur aeroplani pérmbush kérkesat e zbritjes né€ rast
emergjence t€ parashikuara né kodin pérkatés s¢ pérshtatshmérisé€ pér fluturim.

OPS 1.65
Mbartja e arméve luftarake dhe municionit luftarak

a) Njé operator nuk transporton armé luftarake dhe municione luftarake me rrugé ajrore, pérvec
kur ésht€ dhéné njé aprovim pér ta béré két€ nga té gjithé Shtetet pérkatés.

b) Njé operator siguron qé armét luftarake dhe municionet luftarake:

1. sistemohen né aeroplan né njé vend ge nuk ka lidhje ose kontakt me pasagjerét gjaté
fluturimit; dhe

2. né rastin e arméve t€ zjarrit, t€ pambushura;

Pérvec kur, para fillimit t€ fluturimit, ésht¢ dhéné aprovimi nga t€ gjithé shtetet pérkatés qé
mbikalohet qé kéto armé luftarake dhe municione luftarake mund té mbarten né rrethanat qé ndryshojné
pjesérisht ose plotésisht nga ato qé tregohen né kété nénparagraf.

c) Njé operator siguron gé komandanti njoftohet para fillimit t€ fluturimit pér hollésit€¢ dhe
vendndodhjen né€ bord t€ aeroplanit t€ ¢do armé luftarake dhe municioni luftarak qé destinohet pér t’'u
mbartur.

OPS 1.070
Mbartja e arméve dhe municionit sportiv

a) Njé operator merr t€ gjitha masat e arsyeshme pér t€ siguruar g€ ¢do armé sportive té
destinuar pér t’u mbartur me rrugé€ ajrore t’i raportohen atij.

b) Njé operator g€ pranon transportin e arméve sportive siguron qé ato:

1. sistemohen né njé vend g€ nuk &éshté i nuk ka lidhje ose kontakt me pasagjerét pér pasagjerét
gjaté fluturimit, pérvec kur AAC-ja ka pércaktuar q€ ky kusht éshté i paarritshém dhe ka pranuar qé
mund té zbatohen procedura té€ tjera; dhe

2. né rastin e arméve t€ zjarrit ose arméve t€ tjera q€¢ mund t€ pérmbajné municion, té
pambushura.

¢) Municioni pér armét sportive mund t€ mbartet né bagazhin e kontrolluar t€ pasagjeréve, duke
iu nénshtruar kufizimeve t€ caktuara, né pajtim me udhézimet teknike (shih OPS 1.1160(b)(5)) sipas
pércaktimit n€ OPS 1.1150(a)(15).

OPS 1.075
Metoda e transportit té personave

Njé operator merr t€ gjitha masat pér t€ siguruar g€ personat t€ mos qéndrojné né asnjé pjesé té
njé avioni gjaté fluturimit e cila nuk €shté e destinuar pér sistemimin e personave, pérvec kur lejimi i
pérkohshém éshté dhéné nga komandanti pér njé pjesé té€ avionit:

1. pér géllimin e ndérmarrjes sé€ njé veprimi t€ nevojshém pér siguriné ajrore t€ avionit ose té njé
personi, kafshe ose mallrave atje; ose

2. né t€ cilin mbarten mallra ose rezerva, t€ cilat jané pjesé t&€ destinuara pér t’i mundésuar njé
personi hyrjen atje ndérsa aeroplani €shté né fluturim.
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OPS 1.080
Qéllimisht e 1éné bosh

OPS 1.085
Pérgjegjésité e ekuipazhit

a) Njé anétar ekuipazhi éshté pérgjegjés pér pérmbushjen e rregullt t€ detyrave té tij/saj té cilat:

1. Kané té b€jné me sigurin€ ajrore t€ aeroplanit dhe t€ personave né t€; dhe

2. Specifikohen né udhézimet dhe procedurat e pércaktuar né manualin e operacioneve.

b) Njé anétar ekuipazhi:

1. I raporton komandantit pér ¢cdo gabim, moskryerje, keqfunksionim ose defekt g€ ai/ajo beson
se mund t€ cenojé pérshtatshmériné pér fluturim ose operimin e sigurt t€ aeroplanit duke pérfshiré
sistemet e emergjences;

2. I raporton komandantit ¢do incident g€ ka rrezikuar ose mund té kishte rrezikuar siguriné e
operacioneve;

3. Pérdor skemat e operatorit pér raportimin € ndodhive né€ pajtim me OPS 1.037(a)(2). Né té
gjitha kéto raste, njé kopje e raportit(eve) i komunikohet komandantit pérkatés.

c) Asgjé né paragrafin (b) t€ mésipérm nuk e detyron njé anétar ekuipazhi pér t€ raportuar njé
ndodhi e cila éshté raportuar nga njé anétar tjetér ekuipazhi.

d) Njé anétar ekuipazhi nuk pérmbush detyra né njé aeroplan:

1. Nése éshté nén ndikimin e njé ilaci q€¢ mund té ndikojé aftésité e tij n€ njé ményré e cila éshté
né kundérshtim me siguring;

2. Pas njé zhytjeje t€ thellé né det, pérve¢ kur ka kaluar njé periudhé e arsyeshme kohe;

3. Pas njé dhurimi gjaku pérve¢ kur ka kaluar njé periudhé e arsyeshme kohe;

4. Sipas rastit, nuk jané pé€rmbushur kérkesat mjekésore, ose ai/ajo dyshohet se nuk éshté né
gjendje t€ p€rmbushé detyrat e caktuara atij/asaj; ose

5. Nése ai/ajo di ose dyshon g€ ai/ajo vuan nga pafuqgia, ose ndjehet i paafté né até masé saqé
fluturimi mund t€ rrezikohet.

e) Njé anétar ekuipazhi u nénshtrohet kérkesave té pérshtatshme pér konsumin e alkoolit té cilat
vendosen nga operatori dhe t€ pranueshme nga AAC-ja, dhe g€ nuk jané mé pak kufizuese nga sa mé
poshté:

1. Nuk konsumohet alkool brenda tet€ oréve para kohés s€ caktuar t€ raportimit pér shérbimin e
fluturimit ose fillimin e gatishmérisé;

2. Niveli i alkoolit né gjak nuk i kalon 0.2 pér mile né fillim t€ njé periudhe shérbimi fluturimi;

3. Nuk konsumohet alkool gjaté periudhés sé fluturimit ose gjaté gatishmeérisé.

f) Komandanti:

1. Eshté pérgjegjés pér siguriné ajrore te t& gjithé anétaréve té ekuipazhit, pasagjeréve dhe
mallrave né bord, menjéheré sapo ai/ajo mbérrin né bord, derisa ai/ajo largohet nga aeroplani né fund t&
fluturimit;

2. Eshté pérgjegjés pér operimin dhe siguriné ajrore té avionit nga momenti qé aeroplani éshté
fillimisht i gatshém pér té lévizur pér géllimin e lévizjes né pisté para ngritjes deri né momentin q&
ndalon pérfundimisht né fund t€ fluturimit dhe motorét g€ pérdoren si njésit€ kryesore t€ 1€vizjes fiken;

3. Ka autoritetin t€ japé t€ gjitha komandat q€ ai/ajo i konsideron t€ nevojshme pér géllimin
realizimit té siguris€ ajrore té aeroplanit dhe t€ personave apo sendeve gé mbarten né té;

4. Ka autoritetin té zbresé ¢do person, ose njé pjesé té mallrave, g€, sipas mendimit té tij/saj,
mund té pé€rfaqésojé njé rrezik potencial pér siguriné e aeroplanit ose t€ personave né té;

5. Nuk lejon gé njé person t€ mbartet né aeroplan né€se paraqitet nén ndikimin e alkoolit ose
drogés né masén g€ mund té rrezikohet siguria ajrore e aeroplanit ose e personave né t¢;
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6. Ka t€ drejtén té refuzojé transportin e pasagjeréve t€ palejueshém, t€ té€ depértuarve ose
personave té ndaluar nése transportimi i tyre pérbén njé rrezik pér siguriné ajrore té aeroplanit ose e
personave né té;

7. Siguron g€ t€ gjithé pasagjerét instruktohen pér vendndodhjen e daljeve té emergjencés dhe
vendndodhjen dhe pérdorimin e pajimeve pérkatése t€ sigurisé ajrore dhe emergjencés;

8. Siguron g€ t& gjitha procedurat operacionale dhe listat e kontrollit pérmbushen né pajtim me
manualin e operacioneve;

9. Nuk lejon asnjé anétar ekuipazhi t€ kryejé né njé aktivitet gjat€ shképutjes, ngritjes, mbérritjes
pérfundimtare dhe uljes, pérvec kur kéto detyra kérkohen pér operimin e sigurt t&€ aeroplanit.

10. Nuk lejon:

i) té€ caktivizohet, fiket ose fshihet njé regjistrues té té€ dhé€nave té fluturimit gjaté fluturimit dhe
as té lejojé fshirjen e t€ dhénave té€ regjistruara pas fluturimit né rastin e njé aksidenti ose njé incidenti né
pajtim me raportimin e detyrueshém,;

ii) t& caktivizohet ose fiket njé regjistrues z€ri né pultin e komandimit, pérve¢ kur ai/ajo mendon
qé t€ dhénat e regjistruara, t€ cilat pérndryshe do t& fshiheshin automatikisht, duhet t€ ruhen pér hetimin
e njé incidenti ose aksidenti dhe nuk i lejon té dhénat e regjistruara té fshihen manualisht gjaté ose pas
fluturimit né rastin e njé aksidenti ose incidenti né pajtim me raportimin e detyrueshém;

11. Vendos nése duhet t€ pranojé ose njé jo njé aeroplan me mungesat né funksionime té lejuara
nga CDL-ja ose MEL-i; dhe

12. Siguron gé t€ kryhet inspektimi para fluturimit.

2) Komandanti ose piloti t€ cilit i &shté deleguar kryerja e fluturimit, né njé situaté emergjente qé
kérkon vendim dhe veprim t€ menjéhershém, merr ¢cdo veprim g€ ai/ajo e konsideron t€ nevojshém sipas
rrethanave. N€ kéto raste, ai/ajo mund t€ devijojé nga rregullat, procedurat dhe metodat operacionale né
interes t€ sigurisé.

OPS 1.090
Autoriteti i komandantit

Njé operator merr té gjitha masat e nevojshme pér té€ siguruar qé t€ gjithé personat e mbartur né
aeroplan t’u binden urdhrave t€ ligjshém t€ komandantit t€ dhéna pér géllimin e sigurimit t€ sigurisé
ajrore t€ avionit dhe personave ose sendeve t€ mbartura né té.

OPS 1.095
Autoriteti pér té térhequr avionin né pisté

Njé operator merr té gjitha masat e arsyeshme pér t€ siguruar q€ njé aeroplan nén pérgjegjésiné e
tij t€ mos té€rhiget n€ pistén e l€vizjes s€ njé aerodromi nga njé person i ndryshém nga njé anétar i
ekuipazhit t& fluturimit, pérvec kur ky person i vendosur né pikén e kontrollit:

1. ésht€ autorizuar rregullisht nga operatori ose njé agjent i caktuar ka aftésing té:

i) 1évizé né pisté aeroplanin;

ii) pérdoré telefonin radio; dhe

2. ka marré udhézimet né lidhje me shtrirjen e aerodromit, itineraret, shenjat, shénimet, dritat,
sinjalet dhe udhézimet e kontrollit t€ trafikut ajror, frazeologjiné dhe procedurat dhe €shté né gjendje té
pérmbushé standardet operacionale pér 1évizjen e sigurt t€ aeroplanit né aerodrom.

OPS 1.100
Pranimi né kabinén e pilotit

a) Njé operator duhet té garantojé g€ asnjé person, i ndryshém nga anétarét e ekuipazhit té
fluturimit i caktuar pér njé fluturim, t€ mos pranohet ose té mbartet né kabinén e pilotit pérve¢ kur ky
person €shté:
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1. njé anétar i ekuipazhit operues;

2. njé pérfagésues i AAC-s€ pérgjegjés pér certifikimin, licencimin ose inspektimin, nése kjo
kérkohet pér pérmbushjen e detyrave t€ tij/saj zyrtare; ose

3. pranohet dhe mbartet né€ pajtim me udhézimet e gjendura né manualin e operacioneve.

b) Komandanti siguron gé:

1. né interes t€ siguris€ ajrore, pranimi né¢ kabinén e pilotit nuk shkakton shqgetésim ose
ndérhyrje né operimin e fluturimit; dhe

2. té gjithé personat e mbartur né kabinén e pilotit udhézohen né lidhje me procedurat pérkatése
té siguris€ ajrore.

¢) Vendimi pérfundimtar n€ lidhje me pranimin né kabinén e pilotit €shté pérgjegjési e
komandantit.

OPS 1.105
Transporti i paautorizuar

Njé operator merr t€ gjitha masat e arsyeshme t€ sigurojé qé€ asnjé person t€ mos futet veté
fshehurazi apo té futé mallra fshehurazi né bordin e aeroplanit.

OPS 1.110
Mjetet elektronike portative

Njé operator nuk pranon asnjé person t€ pérdoré dhe merr t€ gjitha masat e arsyeshme pér té
siguruar qé asnjé person nuk pérdor né€ bordin e aeroplanit njé mjet elektronik portativ q¢ mund té
ndikoj€ negativisht né funksionimin e sistemeve dhe pajimeve té€ aeroplanit.

OPS 1.115
Alkooli dhe droga

Njé operator nuk lejon asnjé person t& futet ose t€ jet€, dhe merr t€ gjitha masat e arsyeshme té
sigurojé g€ asnjé person nuk futet apo gjendet né aeroplan nése €sht€ nén ndikimin e alkoolit dhe drogés
né masén g€ siguria e aeroplanit ose personave né t&€ mund té rrezikohet.

OPS 1.120
Rrezikimi i sigurisé ajrore

Njé operator merr té gjitha masat e arsyeshme pér t€ siguruar g€ asnjé person, né sajé té€ njé
veprimi ose mosveprimi pér pakujdesi ose neglizhencé:

1. té mos rrezikojé njé aeroplan ose person né té;

2. té mos shkaktojé ose lejojé njé aeroplan t€ rrezikojé njé person ose send.

OPS 1.125
Dokumentet qé duhen mbartur

a) Njé operator siguron g€ dokumentet e méposhtme ose kopje té tyre mbarten né€ ¢do fluturim:

1. Certifikata e regjistrimit;

2. Certifikata e vlefshmérisé ajrore;

3. Origjinali ose njé kopje e certifikatés s& zhurmés (sipas rastit), duke pérfshiré njé pérkthim né
anglisht, nése kjo éshté dhéné nga AAC-ja pérgjegjés pér 1€shimin e certifikatés s€¢ zhurmeés;
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4. Origjinali ose njé kopje e certifikatés s€ operatorit ajror;

5. Licenca e radios s€ avionit; dhe

6. Origjinali ose njé kopje e certifikatés(ave) té sigurimit t€ pérgjegjésisé ndaj paléve té treta.

b) Cdo anétar i ekuipazhit té€ fluturimit, né ¢do fluturim, mbart njé licenc€ t€ vlefshme pér
ekuipazhit t€ fluturimit me vlerésimet pérkatése pér géllimin e fluturimit.

OPS 1.130
Manualet qé duhen mbartur

Njé operator siguron gé:

1. pjesét aktuale t€ manualit t€ operacioneve qé u pérkasin detyrave té€ ekuipazhit mbarten né ¢do
fluturim;

2. ato pjes€ t€ manualit t€ operacioneve g€ kérkohen pér kryerjen e njé fluturimi jané lehtésisht
té disponueshme nga ekuipazhi né€ bordin e avionit; dhe

3. manuali aktual i fluturimit t€ aeroplanit mbartet né aeroplan pérve¢ kur AAC ka pranuar qé
manuali i operacioneve tek OPS 1.1045, shtojca 1, pjesa B pérmban informacionin e nevojshém pér até
aeroplan.

OPS 1.135
Informacioni dhe formularét shtesé pér t’u mbartur

a) Njé operator siguron g€, pérve¢ dokumenteve dhe manualeve t€ parashikuara né OPS 1.125
OPS 1.130, informacioni dhe formularét e méposhtém, né lidhje me tipin dhe sferén e operacionit,
mbarten né ¢do fluturim:

1. Plani operacional i fluturimit q¢ pérmban t€ paktén informacionin e kérkuar tek OPS 1.1060;

2. Regjistri teknik i aeroplanit q€¢ pérmban t€ pakt€n informacionin e kérkuar né pjesén M,
paragrafi M.A.206 sistemi i regjistrimit teknik t€ operatorit; (urdhri i ministrit nr.16, daté 14.10.2008
“Mbi vazhdueshmériné e vlefshméris€ ajrore t€ avionit dhe produkteve pjeséve dhe pajisjeve aeronautike,
dhe mbi aprovimin e organizatave dhe personelit t& pérfshiré ne kéto detyra”);

3. Hollési pér planin e dorézuar té fluturimit ATS;

4. Dokumentacioni i pérshtatshém i instruktazhit NOTAM/AS;

5. Informacioni i pérshtatshém meteorologjik;

6. Dokumentacioni i masé€s dhe balancés si¢ specifikohet te nénpjesa J;

7. Njoftimi i kategorive t€ vecanta t€ pasagjeréve si personel sigurimi, nése nuk konsiderohet si
ekuipazh, personat me aftési t€ kufizuar, pasagjeré t€ papranueshém, t€ depértuar dhe persona t€ ndaluar;

8. Njoftimi pér ngarkesa t€ vecanta duke pérfshiré mallra t€ rrezikshém duke pérfshiré
informacionin me shkrim pér komandantin sipas parashikimit tek OPS 1.1215(c);

9. Harta dhe tabela aktuale dhe dokumentet shogéruese sipas parashikimit tek OPS 1.290 (b)(7);

10. Cdo dokumentacion tjetér q¢ mund t€ kérkohet nga shtetet e prekur nga ky fluturim, si listén
e mallit, listén e pasagjeréve etj.; dhe

11. Formularét né pérmbushje t¢€ kérkesave t€ raportimit t€ autoritetit dhe operatorit.

b) AAC-ja mund t€ lejojé informacionin e detajuar n€ nénparagrafin (a) t€ mésipérm, ose pjesé té
tij, pér t’'u paraqitur né njé formé t€ ndryshme nga shkrimi né letér. Duhet t€ pranohet njé standard i
pranueshém disponibiliteti, pérdorimi dhe besueshmérie.

OPS 1.140
Informacioni i mbajtur né terren

a) Njé operator duhet té sigurojé qé:
T€ paktén pér kohézgjatjen e ¢cdo fluturimi ose serive té€ fluturimit:
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i) informacioni né lidhje me fluturimin dhe t€ pérshtatshém pér tipin e operacionit t€ mbahet né
toké; dhe

ii) informacioni mbahet derisa ai té publikohet né vendin né t€ cilin ai do t€ depozitohet né
pajtim me OPS 1.1065; ose, nése kjo nuk éshté e realizueshme;

iii) i nj&jti informacion mbahet né njé depozité kundra zjarrit né€ aeroplan.

b) Informacioni i p€rmendur né nénparagrafin (a) mé sipér pérfshin:
. njé kopje t€ planit operacional t& fluturimit, sipas rastit;
. kopje té pjesés(ve) pérkatése t€ regjistrit teknik té€ aeroplanit;
. dokumentacionin specifik té itinerarit NOTAM nése €shté redaktuar specifikisht nga operatori;
. dokumentacioni i masés dhe balancés nése kérkohet (referenca OPS 1.625); dhe
. njoftimi i ngarkesave t€ vecanta.

DA W

OPS 1.145
Kompetenca pér inspektim

Njé operator siguron g€ ¢do person i autorizuar nga AAC té lejohet né ¢do kohé t€ hipé n€ avion
dhe té fluturojé né cdo aeroplan g€ operohet né pajtim me njé AOC, té 1€shuar nga AAC-ja dhe té hyjé
dhe géndrojé né kabinén e pilotit, pérve¢ kur komandanti mund t€ refuzojé hyrjen né kabinén e pilotit
nése, sipas mendimit té tij/saj, siguria e aeroplanit do t€ rrezikohej.

OPS 1.150
Dhénia e dokumentacionit dhe regjistrave

a) Njé operator:

1. i mundéson ¢do personi té autorizuar nga AAC-ja t€ kéqyré cdo dokument dhe regjistér té
cilat kané€ t€ b&jn€ me operacionet e fluturimit dhe mirémbajtjen; dhe

2. jep c¢do dokumentacion dhe regjistér, nése kjo kérkohet nga AAC-ja, brenda njé afati té
arsyeshém kohe.

b) Komandanti, brenda nj¢ afati t€ réndésishém kohe nga kérkesa pér t€ béré kété nga njé person
i autorizuar nga AAC-ja, i jep atij personi dokumentacionin e kérkuar pér t'u mbajtur né€ bord.

OPS 1.155
Ruajtja e dokumentacionit

Njé operator siguron gé:

1. ¢do dokumentacion origjinal ose kopje t€ tij, g€ atij i kérkohet t€ ruajé, ruhet pér periudhén
pérkatése t€ ruajtjes edhe nése ai pushon sé geni operator i aeroplanit; dhe

2. nése njé anétar ekuipazhi, né lidhje me t€ cilin operatori ka mbajtur regjistra pér periudhén e
shérbimit t€ fluturimit, shérbimit dhe pushimit, béhet anétar ekuipazhi i njé operatori tjetér, ky regjistér i
ofrohet operatorit té ri.

OPS 1.160
Ruajtja, dhénia dhe pérdorimi i regjistrimeve né regjistruesin e fluturimit

a) Ruajtja e regjistrimeve

1. Pas njé aksidenti, operatori i njé aeroplani né t€ cilin mbartet né regjistrues fluturimi, né
masén e mundur, mban t€ dhénat origjinale t€ regjistruara qé€ i pé€rkasin atij aksidenti, sic mbahen nga
regjistruesi pér njé periudhé prej 60 ditésh, pérve¢ kur udhézohet ndryshe nga autoriteti hetimor.

2. Pérveg kur jepet leje paraprakisht nga AAC-ja, pas njé incidenti i cili €shté objekt i raportimit
té detyruar, operatori i njé aeroplani né té cilin mbartet njé regjistrues fluturimi, n€ masén e mundur,
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mban t€ dhénat origjinale t€ regjistruara g€ i pérkasin atij incidenti, si¢ mbahen nga regjistruesi pér njé
periudhé prej 60 ditésh, pérve¢ kur udhézohet ndryshe nga autoriteti hetimor.

3. Pérvec késaj, nése udhézon AAC-ja, njé operator i njé aeroplani n€ té€ cilin mbartet njé
regjistrues fluturimi mban t€ dhénat origjinale t&€ regjistruara pér njé periudhé prej 60 ditésh, pérvec kur
udhézohet ndryshe nga autoriteti hetimor.

4. Nése njé regjistrues pér t&€ dhénat e fluturimit kérkohet t¢ mbahet né bordin e njé avioni,
operatori i atij aeroplani:

i) i ruan regjistrimet pér periudhén e kohés sé¢ operimit si¢ kérkohet nga OPS 1.715, 1.725,
pérvec kur, pér géllimin e testimit dhe mirémbajtjes sé regjistruesve t€ t€ dhénave t€ fluturimit, mund t&
fshihet deri né njé oré nga materiali mé i vjetér t€ regjistruar né kohén e testimit; dhe

ii) mban njé dokument qé paraget informacionin e nevojshém pér t&€ marré dhe konvertuar té
dhénat e ruajtura te njésit€ inxhinierike.

b) Dhénia e regjistrimeve

Operatori i njé aeroplani né t€ cilin mbartet njé regjistrues fluturimi, brenda njé kohe té
arsyeshme pasi t’i jet€ kérkuar nga AAC-ja, jep ¢do regjistrim t€ béré nga njé regjistrues fluturimi qé
€shté i disponueshém ose éshté ruajtur.

c¢) Pérdorimi i regjistrimeve

1. Regjistrimet e regjistruesit zanor né kabinén e pilotit nuk mund t€ pé€rdoren pér géllime té
ndryshme nga hetimi i njé aksidenti ose incidenti q€ i nénshtrohet raportimit t&€ detyruar, pérve¢ kur kjo
béhet me pélqimin e t€ gjithé anétaréve pérkatés t€ personelit.

2. Regjistrimet e regjistruesit zanor né kabinén e pilotit nuk mund t€ pérdoren pér géllime té
ndryshme nga hetimi i njé aksidenti ose incidenti q€ i nénshtrohet raportimit t€ detyruar, pérvec kur kéto
regjistrime:

i) pérdoren nga operatori vet€ém pér géllimet e pérshtatshmérisé pér fluturim ose mirémbajtje;
ose

ii) shpersonalizohet; ose

iii) hapen né bazé t&€ procedurave t€ sigurta.

OPS 1.165
Qiramarrja

a) Terminologjia

Termat e pérdorur né két€ paragraf kané kuptimet e méposhtme:

1. giramarrje pa personelin (e that€) - &shté kur aeroplani operohet sipas AOC-s€ sé qiramarrésit.

2. giramarrje bashké me personelin (¢ njomé&) - €shté kur aeroplani operohet sipas AOC-sé sé
giradhénésit.

b) Qiradhénia ndérmjet operatoréve t¢ RSH-sé dhe atyre t€ ZPEA-sé, sipas pércaktimeve té
Marréveshjes Shumépaléshe

1. Dhénia me qira bashké me personelin. Njé operator i ZPEA-s¢ apo RSH-sé, qé i jep
aeroplanin dhe gjithé ekuipazhin njé operatori t€ RSH-sé¢ apo ZPEA-sé, né pajtim me rregullat e
pércaktuara né marréveshjen shumépaléshe, té njé vlefshme me ato té pércaktuara né€ udhézimin e
ministrit nr.17, dat€ 2.9.2010 “Mbi rregullat e zbatueshme lidhur me operimin ne fushén e shérbimeve
ajrore”, dhe duke mbajtur t€ gjitha funksionet dhe pérgjegjésité e parashikuara né nénpjesén C, mbetet
operator i avionit.

2. Té gjitha giradhéniet pérvec giradhénie bashké me personelin

i) Pérve¢ kur parashikohet ndryshe né nénparagrafin (b)(1) mé sipér, njé operatori shqiptar qé
pérdor njé aeroplan prej ose ia jep at€ njé operatori t& ZPEA-s€ duhet t€ marré aprovimin paraprak pér
operimin nga AAC. Cdo kusht gé €shté pjesé e kétij aprovimi duhet té pérfshihet né marréveshjen e
qirasé.
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ii) Ata elemente t€ marréveshjeve t€ qirasé g€ aprovohen nga AAC-ja, t€ ndryshme nga
marréveshjet e qirasé te té cilat pérfshihen njé aeroplan dhe i gjithé ekuipazhi, dhe nuk synohet
transferimi i funksioneve dhe pérgjegjésive, né lidhje me aeroplanin e dhéné me qira, duhet t&
konsiderohen té gjitha si ndryshime t&¢ AOC-sé sipas t€ cilés do té operohen fluturimet.

¢) Dhénia me qira e aeroplanéve ndérmjet njé operatori t€ RSH-sé dhe njé subjekti tjetér té
ndryshém nga operator i ZPEA-sé:

1. Marrje me qira pa personel

i) njé operator i RSH-s€ nuk merr me qira njé aeroplan pa personel nga njé subjekt tjetér i
ndryshém nga njé operator i ZPEA-sé, pérve¢ kur aprovohet nga AAC-ja. Cdo kusht g€ éshté pjesé e
kétij aprovimi duhet t&€ pérfshihet né marréveshjen e qgirasé.

ii) Njé operator i RSH-sé siguron gé né lidhje me aeroplanét ¢ merren me qira pa personel, ¢do
ndryshim nga kérkesat e parashikuara n€ nénpjesét K, L, dhe/ose OPS 1.005(b), i njoftohen dhe jané té
pranueshme pér AAC-né.

2. Marrje me qira bashké me personelin

i) Njé operator i RSH-s€ nuk merr me qira njé aeroplan bashké me personelin nga njé subjekt
tjetér i ndryshém nga njé operator i ZPEA-sé pa aprovimin e AAC-sé.

ii) Njé operator i RSH-s€ siguron g€, né lidhje me aeroplanét q¢ jané marré me qira bashké me
personelin:

A) standardet e sigurisé ajrore sé€ qiradhénésit né lidhje me mirémbajtjen dhe operimin jané
ekuivalente me ato t€ vendosura nga kjo rregullore;

B) giradhénési éshté njé operator qé ka njé AOC té 1éshuar nga njé shtet i cili éshté nénshkrues i
Konventés sé Cikagos;

C) aeroplani ka njé certifikaté standarde t€ vlefshmérisé ajrore pér fluturim té 1€shuar né pajtim
me aneksin 8 t&€ ICAO-s. Certifikatat standarde t€ vlefshmérisé ajrore pér fluturime té l€shuara nga RSH
ose shtet anétar i EU-s€ ose ZPAE-sé t€ ndryshém nga shteti pérgjegjés pér 1€shimin e AOC-s¢ do t&
pranohet pa e treguar pérséri, nése €shté l€shuar né€ pajtim me pjesén 21; dhe

D) pérmbushet ¢cdo kérkesé g€ béhet e zbatueshme nga autoriteti i qiramarrésit.

3. Dhénie me qira pa personel

Njé operator i RSH-s€ mund t’i jap€¢ me qira pér qéllimin e transportimit ajror tregtar njé
aeroplan pa personel njé operatori t€ njé shteti q€ ésht€ nénshkrues i Konventés s¢ Cikagos, me kusht gé
té pérmbushen kushtet e méposhtme:

A) AAC e pérjashton operatorin nga dispozitat pérkatése t€ pjes€s 1 OPS dhe, pasi autoriteti
rregullator i huaj té keté pranuar me shkrim pérgjegjésiné pér mbikéqyrjen e mirémbajtjes dhe operimin e
avionit(€ve), ka hequr aeroplanin nga AOC-ja e tij; dhe

B) Aeroplani mirémbahet sipas njé programi t€ aprovuar mirémbajtjeje.

4. Dhénie me qgira bashké me personelin

Njé operator i RSH-sé, g€ i jep njé avion dhe té gjithé ekuipazhin njé subjekti tjetér, né pajtim
me udhézimin e ministrit nr.17, dat€ 2.9.2010 “Mbi rregullat e zbatueshme lidhur me operimin né€ fushén
e shérbimeve ajrore”, i ndryshuar dhe qé mban té gjitha funksionet dhe pérgjegjésité e parashikuara te
nénpjesa C, mbetet operator i avionit.

Shtojcé€ 1 pér OPS 1.005(a)
Operacionet e funksionimit té aeroplanéve té klasés B

a) Terminologjia

1. Operacionet nga A tek A - shképutja dhe ulja béhen né t€ njéjtin vend.

2. Operacionet nga A tek B - shképutja nga ulja béhen né vende t€ ndryshme.

3. Naté - orét ndérmjet fundit t&¢ muzgut té zakonshém té mbrémjes dhe fillimit t&¢ muzgut té
zakonshém t€ méngjesit, ose njé periudhé tjetér ndérmjet peréndimit dhe lindjes sé& diellit, sipas
parashikimit nga autoriteti pérkatgs.
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b) Operacionet pér t€ cilat €shté e pérshtatshme kjo shtojc€ mund té kryhen né€ pajtim me
shmangiet e méposhtme.

1. OPS 1.035 Sistemi i cilésis€é. N€ rastin e njé operatori shumé t€ vogél, posti i menaxherit té
Cilésisé mund t€ mbahet nga njé i eméruar nése pérdoren auditét e jashtém. Kjo zbatohet edhe nése
menaxheri pérgjegjés ka njé ose disa poste té€ eméruara.

2. Rezervuar.

3. OPS 1.075 Metodat e transportit t€ personave: Nuk kérkohet pé€r operacionet VFR té
aeroplanéve me njé motor.

4. OPS 1.100 Pranimi né kabinén e pilotit:

i) Njé operator duhet t€ vendos€ rregulla pér transportin e pasagjeréve né njé vend piloti.

ii) Komandanti duhet té sigurojé qé:

A) transporti i pasagjeréve né€ njé vend piloti nuk shkakton shqget€sim dhe/ose ndérhyrje né
operimin e fluturimit; dhe

B) pasagjeri qé z€ vendin e pilotit udhézohet né lidhje me kufizimet pérkatése dhe procedurat e
sigurisé.

5. OPS 1.105 Transporti i paautorizuar. Nuk kérkohet pér operacionet VFR té aeroplanéve me
njé motor.

6. OPS 1.135 Informacioni shtes¢ dhe formularét g€ duhet t€ mbarten

i) Pér operacionet VFR nga A tek A gjaté dit€s pér aeroplanét me njé motor nuk &shté e
nevojshme t€ mbarten dokumentet € mé€poshtme:

A) planet operative té fluturimit;

B) regjistrat tekniké té aeroplanit;

C) dokumentacionin e instruktazhit NOTAM/AIS;

D) informacioni meteorologjik;

E) njoftimi i kategorive t€ vecanta té pasagjeréve ... etj.; dhe

F) njoftimi i ngarkesave té vecanta duke pérfshiré mallrat e rrezikshém .. etj.

ii) Pér operacionet VFR nga A tek A gjaté dit€s pér aeroplanét me njé motor, njoftimi pér
kategorité e vecanta t€ pasagjeréve sipas pércaktimit tek OPS 1.135(a)(7) nuk €shté e nevojshme t&
kryhet.

iii) Pér operacionet VFR nga A tek B gjat€ dités, plani operacional i fluturimit mund t€ jet€ né
njé formé té thjeshtuar dhe duhet t€ pérmbushé nevojat e tipit t€ operacionit.

7. OPS 1.215 Pérdorimi i shérbimeve t€ trafikut ajror. Pér operacionet VFR t€ aeroplanéve me
njé motor gjaté dit€s, kontakti jo i detyruar me ATS-né do t€ mbahet né masén qé €shté e pérshtatshme
sipas natyrés s€ operacionit. Shérbimet e kérkimit dhe shpétimit duhet t€ sigurohen né pajtim me OPS
1.300.

8. OPS 1.225 Niveli minimal i funksionimit t€ aerodromit. Pér operacionet VFR, niveli minimal
standard operativ VFR normalisht e mbulon kété kérkesé. Sipas rastit, operatori specifikon kérkesat
shtes€ duke marré parasysh faktor€ t€ till€ si mbulimin me radio, terrenin, natyrén e vendndodhjeve pér
shképutje dhe ulje, kushtet e fluturimit dhe kapacitetin ATS.

9. OPS 1.235 Procedurat pér uljen e zhurmés. Nuk zbatohet pér operacionet VFR t€ aeroplanéve
me njé motor.

10. OPS 1.240 Itineraret dhe zonat e operimit

Neénparagrafi (a)(1) nuk éshté i zbatueshém pér operacionet VFR nga A tek A gjaté dités té
aeroplanéve me njé motor.

11. OPS 1.250 Pércaktimi i lart€sive minimale té fluturimit

Pér operimet VFR gjaté dités, kjo kérkesé zbatohet si mé poshté: Njé operator siguron qé
operimet kryhen vetém né ato itinerare ose brenda atyre zonave pér té€ cilat mund t€ ruhet njé qartési e
sigurt e terrenit dhe merr parasysh faktoré té tillé si temperatura, terreni, kushtet e pafavorshme
meteorologjike (p.sh., turbulenca té forta dhe korente ajri zbritése, korrigjimet pér temperaturén dhe
luhatjet e presionit nga vlerat standarde).
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12. OPS 1.255 Politika e karburantit

i) Pér fluturimet nga (A) tek (A) - Njé operator specifikon pérmbajtjen minimale t€ karburantit
né me t€ cilin duhet t€ pérfundojé fluturimi. Ky minimum karburanti, rezerva pérfundimtare, nuk duhet
té jet€ m€ pak se sasia e nevojshme pér t€ fluturuar pér njé kohé prej 45 minutash.

ii) Fluturimet nga (A) tek B) - Njé operator siguron gé pérllogaritja para fluturimit e karburantit
té pérdorshém qé kérkohet pér njé fluturim pérfshin:

A) Karburanti pér 1évizjen né pisté - Karburanti q¢ konsumohet para shképutjes, nése €shté i
konsiderueshém; dhe

B) Karburanti i udhétimit (karburant pér té arritur né destinacion); dhe

C) Karburanti rezervé

1. Karburanti pér rast emergjence - Karburanti q¢ nuk ésht¢ mé pak se 5% e karburantit té
planifikuar pér udhétimin ose, né rastin e riplanifikimit gjat€ fluturimit, 5% e karburantit t€ udhétimit pér
pjesén e mbetur té fluturimit; dhe

2. Karburanti i rezervés pérfundimtare - Karburanti pér t€ fluturuar pér njé kohé shtesé prej 45
minuta (motorét me pistona) ose 30 minuta (motorét turbing); dhe

D) Karburant i ndryshimit - Karburanti pér t€ arritur destinacionin e ndryshém népérmjet
destinacionit, nése kérkohet njé destinacion i ndryshém; dhe

E) Karburant shtesé¢ - Karburanti g¢ komandanti mund t€ kérkojé pérveg atij qé€ kérkohet sipas
nénparagrafit (A)-(D) mé sipér.

13. OPS 1.265 Transportimi i pasagjeréve t€ papranueshém, t€ depértuarve ose personave té
ndaluar: Pér operacionet VFR t€ aeroplanéve me njé motor dhe nése nuk synohet t€¢ mbarten pasagjeré té
papranueshém, t€ depértuar ose persona t€ ndaluar, njé operatori nuk i kérkohet t€ vendos€ procedura pér
transportin e kétyre pasagjeréve.

14. OPS 1.280 Vendosja e pasagjeréve. Nuk €shté e zbatueshme pér operacionet VFR té
aeroplanéve me njé motor.

15. OPS 1.285 Instruktazhi i pasagjeréve. Demonstrimi dhe instruktazhi jepet sipas rastit né
lidhje me llojin e operimeve. N& operimet me njé pilot, pilotit nuk mund t’i jepen detyra, t&€ cilat i
largojné vémendjen atij/asaj nga detyrat e fluturimit.

16. OPS 1.290 Pérgatitja pér fluturim

i) Plani operacional i fluturimit pér operacionet nga (A) tek (A) - Nuk kérkohet.

ii) Pér operacionet nga (A) tek (B) sipas VFR-sé gjaté dit€s - Njé operator siguron qé té
pérpilohet njé formé e thjeshtuar e njé plani operacional fluturimi qé i pérket llojit t€ operimit g€ kryhet.

17. OPS 1.295 Zgjedhja e aerodromeve. Nuk zbatohet pér operacionet VFR. Udhézimet e
nevojshme pér pérdorimin e aerodromeve dhe vendeve pér shképutjen dhe uljen nxirren duke iu referuar
OPS 1.220.

18. OPS 1.310 Anétarét e personelit né€ stacione

Pér operacionet VFR, udhézimet pér kété ¢éshtje kérkohen vet€ém nése kryhen operacione me dy
piloté.

19. OPS 1.375 Menaxhimi i karburantit gjaté fluturimit

Shtojca 1 e OPS 1.375 nuk kérkohet t€ zbatohet pér operacionet VFR t€ aeroplanéve mé njé
motor gjaté dités.

20. OPS 1.405 Fillimi dhe vazhdimi i afrimit

Nuk zbatohet pér operacionet VFR.

21. OPS 1.410 Procedurat operative — lartésia e kalimit té pragut

Nuk zbatohet pér operacionet VFR.

22. OPS 1.430 deri 1.460, duke pérfshiré shtojcat

Nuk zbatohet pér operacionet VFR.

23. OPS 1.530 Shképutja
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i) Nénparagrafi (a) zbatohet me shtesén e méposhtme. Autoriteti, rast pas rasti, mund té pranojé
té dhéna té tjera t€ funksionimit t¢ dhéna nga operatori dhe bazuar né eksperiencén e demonstrimit
dhe/ose dokumentimit. Nénparagrafét (b) dhe (c) zbatohen me shtesén e méposhtme. Nése kérkesat e
kétij paragrafi nuk mund t€ pé€rmbushen pér shkak t€ kufizimeve fizike né lidhje me shtrirjen e pistés dhe
ka njé interes t€ qart€ publik dhe domosdoshmeéri pér operimin, AAC mund t€ pranojé, rast pas rasti, t&
dhéna t€ tjera t€ funksionimit, q¢ nuk bien né kundérshtim me manualin e fluturimit t€¢ aeroplanit né
lidhje me procedurat e veganta, t€ dhéna nga operatori dhe bazuar né€ eksperiencén e demonstrimit
dhe/ose dokumentimit.

ii) Njé operator qé déshiron té kryejé operime né pajtim me nénparagrafin (i) duhet t€ keté
aprovimin paraprak t&¢ AAC-s€ qé léshon AOC-né. Ky aprovim:

A) specifikon tipin e aeroplanit;

B) specitikon tipin e operacionit;

C) specifikon aerodromin(ét) dhe pistat pérkatése;

D) kufizon shképutjen qé t€ kryhet sipas VMC-s¢;

E) specifikon kualifikimet e ekuipazhit, dhe

F) kufizohet pér aeroplanét ku certifikata e paré e tipit éshté l1&éshuar fillimisht para 1 janarit
2005.

iii) Operacioni duhet t€ pranohet nga Shteti n€ t€ cilin gjendet aerodromi.

24. OPS 1.535 Largimi i pengesés s€¢ shképutjes - aeroplanét me shumé motoré:

(1) Nénparagrafét (a)(3), (2)(4), (@)(5), (b)(2), (c)1), (c)(2) dhe shtojca nuk jané t€ zbatueshme
pér operacionet VFR gjaté dités.

ii) Pér operacionet IFR ose VFR gjaté dités, nénparagrafét (b) dhe (c) zbatohen me ndryshimet e
méposhtme.

A) Udhézuesi vizual konsiderohet i disponueshém nése pashméria ésht€ 1 500 m ose mé shumé;

(B) Gjerésia maksimale e korridorit qé kérkohet €shté 300 m nése pashméria €shté 1 500 m ose
mé shumé.

25. OPS 1.545 Ulja - aerodromi i destinacionit dhe alternativ

i) Paragrafi zbatohet me shtesén e méposhtme. Nése kérkesat e kétij paragrafi nuk mund té
pérmbushen pér shkak té kufizimeve fizike né lidhje me shtrirjen e pisté€s dhe ka njé interes t€ qarté
publik dhe domosdoshméri pér operacionin, AAC-ja mund t€ pranojé, rast pas rasti, t€ dhéna t€ tjera té
funksionimit, q€ nuk bien né kundérshtim me manualin e fluturimit t€ aeroplanit né lidhje me procedurat
e vecanta, t€ dhéna nga operatori dhe bazuar né eksperiencén e demonstrimit dhe/ose dokumentimit.

ii) Njé operator g€ déshiron té kryejé operacione né pajtim me nénparagrafin (1) duhet té keté
aprovimin paraprak t€ AAC-s€ g€ 1éshon AOC-né. Ky aprovim:

A) specifikon tipin e aeroplanit;

B) specifikon tipin e operimit;

C) specifikon aerodromin(ét) dhe pistat pérkatése;

D) kufizon shképutjen gé té€ kryhet sipas VMC-sg;

E) specifikon kualifikimet e ekuipazhit, dhe

F) kufizohet pér aeroplanét ku certifikata e paré€ e tipit ésht€ l1€shuar fillimisht para 1 janarit
2005.

iii) Operacioni duhet té pranohet nga shteti né té cilin gjendet aerodromi.

26. OPS 1.550 Ulja - pista té thata

i) Paragrafi zbatohet me shtes€én e méposhtme. Nése kérkesat e kétij paragrafi nuk mund té
pérmbushen pér shkak té kufizimeve fizike né lidhje me shtrirjen e pist€s dhe ka njé interes t€ qarté
publik dhe domosdoshméri operative pér operacionin, AAC-ja mund t€ pranojé, rast pas rasti, t€ dhéna té
tjera té funksionimit, g€ nuk bien né kundérshtim me manualin e fluturimit t¢ aeroplanit né lidhje me
procedurat e vecanta, t€ dh€na nga operatori dhe bazuar né eksperiencén e demonstrimit dhe/ose
dokumentimit.
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ii) Njé operator qé déshiron té kryejé operacione né€ pajtim me nénparagrafin (i) duhet t&€ keté
aprovimin paraprak t¢ AAC-s€ qé léshon AOC-né. Ky aprovim:

A) specifikon tipin e aeroplanit;

B) specitikon tipin e operacionit;

C) specifikon aerodromin(ét) dhe pistat pérkatése;

D) kufizon shképutjen gé té kryhet sipas VMC-sg;

E) specifikon kualifikimet e ekuipazhit, dhe

F) kufizohet pér aeroplanét ku certifikata e paré€ e tipit éshté l1€shuar fillimisht para 1 janarit
2005.

iii) Operacioni duhet t€ pranohet nga shteti né té cilin gjendet aerodromi.

27. Rezervuar.

28. OPS 1.650 Operacionet VFR gjaté dités:

Paragrafi 1.650 éshté i zbatueshém me shtesén e méposhtme. Aeroplanét me njé motor, fillimisht
pajisur me njé certifikat€ individuale pérshtatshmérie pér fluturim para dat€s 22 maj 1995, mund té
pérjashtohen nga kérkesat e nénparagraféve (f), (g), (h) dhe (i) nga autoriteti nése pérmbushja do té
kérkonte modifikime.

29. Pjesa M, paragrafi M.A.704, Ekspozimi i menaxhimit t€¢ vazhdimit t€ pérshtatshmérisé¢ pér
fluturim

Ekspozimi i menaxhimit t€ vazhdimit t€ pérshtatshmérisé pér fluturim mund t€ pérshtatet me
operacionin gé kryhet.

30. Pjesa M, paragrafi M.A. 306, sistemi i regjistrimit teknik t€ operatorit

Autoriteti mund t€ aprovojé njé formé té shkurtuar t€ sistemit té regjistrimit teknik, né lidhje me
tipin e operacionit t€ kryer (gjithmoné kur t€ shihni MA &sht€ Reg EC 2042/2003 ose urdhri i ministrit
nr.16 daté 14.10.2008)

31. OPS 1.940 Pérbérja e ekuipazhit té fluturimit

Nénparagrafét (a)(2), (a)(4) dhe (b) nuk zbatohen pér operacionet VFR gjaté dit€s, pérvec qé
(a)(4) duhet t€ zbatohet plotésisht nése dy piloté kérkohen nga OPS 1.

32. OPS 1.945 Trajnimi dhe kontrolli i konvertimit

i) Nénparagrafi (a)(7) - Fluturimi né linjé nén mbikéqyrje (LIFUS) mund t€ kryhet me ¢do
aeroplan brenda klasés s€ zbatueshme. Masa e LIFUS-it t€ kérkuar varet nga kompleksiteti i
operacioneve qé duhet té kryhen.

ii) Nénparagrafi (a)(8) nuk kérkohet.

33. OPS 1.955 Emérimi si komandant

Nénparagrafi (b) zbatohet si mé poshté. Autoriteti mund t€ pranojé njé kurs t€ pérshpejtuar
komandimi né lidhje me tipin e operacioneve qé kryhen.

34. OPS 1.960 Komandantét g¢ mbajné njé licencé tregtare piloti

Nénparagrafi (a)(1)(i) nuk zbatohet pér operacionet VFR gjaté dités.

35. OPS 1.965 Trajnimi dhe kontrolli periodik:

i) Nénparagrafi (a)(1) zbatohet si mé poshté pér operacionet VFR gjaté dit€s. I gjithé trajnimi dhe
kontrolli lidhet me tipin e operacionit dhe klasén e aeroplanit né€ t€ cilin operon anétari i ekuipazhit t&
fluturimit duke marré rregullisht parasysh ¢do pajisje té specializuar qé pérdoret.

ii) Nénparagrafi (a)(3)(ii) zbatohet si mé poshté. Trajnimi né aeroplan mund té€ kryhet nga njé
ekzaminues i vlerésimit t& klasés (CRE), njé ekzaminues i fluturimit (FE) ose njé ekzaminues i vlerésimit
té tipit (TRE).

iii) Nénparagrafi (a)(4)(i) zbatohet si mé poshté. Kontrolli i aft€sis€ s€ operatorit mund té kryhet
nga njé ekzaminues i vlerésimit t€ tipit (TRE), Ekzaminues i Vlerésimit t€ Klasés (CRE) ose njé
komandant me kualifikimet e duhura i caktuar nga operatori dhe i pranueshém pér AAC-né, i trajnuar pér
konceptet CRM dhe vlerésimin e afté€sive CRM.

iv) Nénparagrafi (b)(2) éshté i zbatueshém sa mé poshté pér operacionet VFR gjaté dités. Né ato
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raste kur operacionet kryhen né sezone qé nuk jané mé té gjat€ se tet€ muaj njéri pas tjetrit, njé kontroll i
aftésisé sé operatorit ésht€ i mjaftueshém. Ky kontroll aftésie duhet t€ kryhet para se té fillohet me
operacionet tregtare t€ transportit ajror.

36. OPS 1.968 Kualifikimet e pilotit pér ¢do vend té pilotit

Shtojca 1 nuk €shté e zbatueshme pér operacionet VFR gjaté dit€s pér aeroplanét me njé motor.

37. OPS 1.975 Cilésité e itinerarit dhe aerodromit:

i) Pér operacionet VFR gjaté dit€s, nénparagrafét (b), (c) dhe (d) nuk jané t€ zbatueshém, por
operatori duhet té sigurojé qé né ato raste kur kérkohet njé aprovim i veganté nga shteti i aerodromit, t€
respektohen kérkesat pérkatése.

ii) Pér operacionet VFR gjat€ natés, si alternativé pér nénparagrafét (b) deri (d), cilésité e
itinerarit dhe aerodromit mund té rivlerésohen si mé poshté:

A) Pérvec operacioneve tek aerodromet mé kérkues, népérmjet pérfundimit t€ t€ paktén 10
sektoréve brenda zonés s€ operacionit gjat€é 12 muajve t€ kaluar pérve¢ ndonjé vetéinstruktazhi té
kérkuar.

B) Operacionet tek aerodromet mé kérkues mund té€ kryhen vetém nése:

1. komandanti €shté¢ kualifikuar né aerodrom brenda 36 muajve né njé vizit€ si anétar i
ekuipazhit operativ t€ fluturimit ose si vézhgues;

2. géndrimi kryhet te VMC-ja nga lart€sia e zbatueshme minimale e sektorit; dhe

3. njé vetinstruktazh i pérshtatshém éshté béré para fluturimit.

38. OPS 1.980 Mé shumé se njé tip ose variant:

i) Nuk éshté i zbatueshém nése operacionet kufizohen te klasat me njé pilot t€ aeroplanéve me
motoré me pistona sipas VFR-s¢ gjaté dités.

ii) Pér operacionet IFR dhe VFR gjaté natés, kérkesa e shtojcés 1 t€ OPS 1.980, nénparagrafi
(d)(2)(i) pér 500 oré né pozicionin pérkatés t€ ekuipazhit para ushtrimit t€ privilegjeve t€ dy miratimeve
té licencés, ulet né 100 oré ose sektoré, nése njé prej miratimeve lidhet me njé klas€é. Njé fluturim
kontrolli duhet t€ pérfundohet para se piloti té lirohet pér detyrat e Komandantit.

39. OPS 1.981 Operimi i helikopteréve dhe aeroplanéve

Nénparagrafi (a)(1) nuk zbatohet nése operacionet kufizohen te klasat me njé pilot t€ aeroplanéve
me motor me pistona.

40. Rezervuar

41. OPS 1.1060 Plani operacional i fluturimit

Nuk kérkohet pér operacionet VFR gjaté dit€s nga A tek A. Pér operacionet VFR gjaté dit€s nga
A tek B kérkesa €shté e zbatueshme por plani i fluturimit mund t€ jeté né njé formé t€ thjeshtuar sipas
llojit t€ operacioneve t€ zhvilluara (shih OPS 1.135).

42. OPS 1.1070 Ekspozimi i menaxhimit t& vazhdueshmérisé s¢ vlefshmérisé ajrore

Ekspozimi i menaxhimit t€ vazhdueshméris€é sé vlefshméris€é ajrore mund t€ pérshtatet me
operacionin qé kryhet.

43. OPS 1.1071 Regjistri teknik i aeroplanit

Zbatohet si¢ tregohet pér pjesén M, paragrafi M.A.306 Sistemi i regjistrit teknik t€ operatorit.

44. Rezervuar

45. Rezervuar

46. OPS 1.1240 Programet e trajnimit

Programet e trajnimit pérshtaten me llojin e operacioneve té€ kryera. Njé program autodidakt
trajnimi mund t€ jeté i pranueshém pér operacionet VFR.

47. OPS 1.1250 Lista e kontrollit pér procedurén e kontrollit t€ aeroplanit

Nuk zbatohet pér operacionet VFR gjaté dités.
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Shtojca 1 pér OPS 1.125
Dokumentet qé duhet té mbarten
Shih OPS 1.125

Né rastin e humbjes ose vjedhjes s&€ dokumenteve té€ specifikuara tek OPS 1.125, operacioni
lejohet t€ vazhdojé derisa fluturimi t€ arrij€¢ njé bazé€ ose vend ku mund t€ jepet njé dokument
zévendésues.

NEN—P{ESA C
CERTIFIKIMI DHE MBIKEQYRJA E OPERATORIT

OPS 1.175
Rregulla té pérgjithshme pér certifikimin e operatorit ajror

Shénim 1. Shtojca 1 e kétij paragrafi specifikon pérmbajtjen dhe kushtet e AOC-sé.

Shénim 2. Shtojca 2 e kétij paragrafi specifikon kérkesat € menaxhimit dhe organizimit.

a) Njé operator nuk e operon aeroplanin pér géllimin e transportimit ajror tregtar ndryshe,
pérvecse né pajtim me termat dhe kushtet e njé certifikate t€ operatorit ajror (AOC).

b) Njé kérkues i nj¢ AOC-je, ose i ndryshimit t€ njé¢ AOC-je, e lejon autoritetin t€ shqyrtojé té
gjitha aspektet e sigurisé t€ operacionit t€ propozuar.

¢) Njé kérkues i nj¢ AOC-je duhet:

1. t€ mos keté nj¢ AOC t€ léshuar nga njé¢ AAC tjetér, pérve¢ kur ésht€ aprovuar specifikisht
nga autoritetet pérkatése;

2. té ket€é vendin e tij kryesor t€ aktivitetit dhe, sipas rastit, zyrén e tij t€ regjistruar né Shtetin
pérgjegjés pér 1éshimin e AOC-s¢;

3. té bind€ autoritetin g€ ai €shté né€ gjendje t€ kryejé operacione té sigurta.

d) Nése njé operator ka aeroplané té regjistruar né Shtete t€ ndryshme t&¢ ZPEA-sé€, duhet té
merren masat € duhura pér té€ siguruar mbikéqyrjen e duhur t€ sigurisé.

e) Njé operator i lejon autoritetit hyrjen né organizatén e dhe aeroplanét e tij dhe siguron g€, né
lidhje me mir€mbajtjen, t’i lejohet hyrje n€ ¢do organizaté pér mirémbajtjen e lidhur me pjesén 145, pér
té pércaktuar vazhdimésiné e respektimit t€ OPS 1.

f) Njé AOC ndryshohet, pezullohet ose revokohet nése AAC-ja nuk vazhdon té€ bindet qé
operatori mund t€ ruajé operacione t€ sigurta.

g) Operatori duhet té bind€¢ AAC-né qé:

1. organizimi dhe menaxhimi i tij pérputhen si duhet dhe rregullisht né gamén dhe objektin e
operacionit; dhe

2. jané pércaktuar procedurat pér mbikéqyrjen e operacioneve.

h) Operatori duhet té ket€ caktuar njé menaxher pérgjegjés t€ pranueshém pér autoritetin i cili ka
autoritet nga organizata pér t€ siguruar qé té gjitha operacionet dhe aktivitetet e mirémbajtjes mund t&
financohen dhe kryhen sipas standardit t& kérkuar nga autoriteti.

i) Operatori duhet té keté¢ eméruar zyrtar€, t€ pranueshém pér autoritetin, té cilét jané pérgjegjés
pér menaxhimin dhe mbikéqyrjen e sferave t€ méposhtme:

1. operacionet e fluturimit;

2. sistemi i mirémbajtjes;

3. trajnimi i personelit; dhe

4. operacionet né terren.

j) Njé person mund t€ mbajé mé shumé se njé nga postet e eméruara nése éshté e pranueshme
pér autoritetin, por, pér operatorét qé puné€sojné 21 ose mé shumé punonjés me kohé t€ ploté, duhet qé
minimalisht dy persona t€ mbulojné katér sferat e pérgjegjésisé.
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k) Pér operatorét gé punésojné 20 ose mé pak punonjés me kohé t€ ploté, njé ose mé shumé nga
postet e caktuara mund t€ mbulohen nga menaxheri pérgjegjés nése éshté e pranueshme pér autoritetin.

1) Operatori duhet t€ sigurojé g€ ¢do fluturim t€ zhvillohet né pajtim me dispozitat € manualit té
operacioneve.

m) Operatori duhet t€ realizojé mjete t€ pérshtatshme pér trajtimin né terren pér t€ siguruar
trajtimin e sigurt t€ fluturimeve té tij.

n) Operatori duhet t€ sigurojé qé aeroplanét e tij jané pajisur dhe ekuipazhet e tij jané té
kualifikuar, si¢ kérkohet pér sferén dhe tipin e operacionit.

0) Operatori duhet t€ pérmbushé kérkesat e mirémbajtjes, né pajtim me pjesén M, pér té€ gjithé
aeroplanét e operuar sipas termave t€ AOC-sé sé tij.

p) Operatori duhet t’i japé autoritetit njé kopje t€ manualit té operacioneve, sipas specifikimit té
nénpjesés P dhe té gjitha ndryshimet dhe rishikimet e saj.

q) Operatori duhet t€ realizojé instrumente t€¢ mbéshtetjes operacionale né bazén e tij kryesore, té
pérshtatshme pér zonén dhe tipin e operacionit.

OPS 1.180
Léshimi, ndryshimi dhe vazhdimésia e vlefshmérisé sé njé AOC-je

a) Njé operatori nuk i miratohet njé AOC ose njé ndryshim i AOC-sé dhe ajo AOC nuk mbetet
né fuqi pérvec kur:

1. aeroplanét e operuar kané njé certifikaté standarde t&€ pérshtatshmérisé pér fluturim té 1€shuar
né pajtim me udhézimin e Ministrit nr.15, daté 14.10.2008 g€ pércakton rregullat e zbatuara pér
certifikimin e pérshtatshméris¢ sé¢ fluturimit dhe mjedisore té€ avionit dhe produkteve, pjeséve dhe
pajisjeve pérkatése, si dhe pér certifikimin e organizatés s€ disenjos dhe prodhimit nga Republika e
Shqipérisé. Certifikatat e vlefshméris€ ajrore t€ léshuara nga njé shtet anétar i ZPEA-s€, sipas
pércaktimeve t€ Marréveshjes Shumépaléshe, t€ ndryshém nga Republika e Shqipéris€ pér 1€shimin e
AOC-sé do té pranohen pa i treguar ato mé tej nése 1€shohen né pajtim me pjesén 21;

2. sistemi i mirémbajtjes €sht€ aprovuar nga autoriteti né pajtim me pjesén M, nénpjesén G; dhe

3. ai ka bindur autoritetin qé ka aftésiné té:

1) krijojé dhe mbajé njé organizaté t€ pérshtatshme;

ii) vendos€ dhe mbajé njé sistem cilésie né pajtim me OPS 1.035;

iii) pérmbushé programet e kérkuara té trajnimit;

iv) Pérmbushé kérkesat e mirémbajtjes, né pajtim me natyrén dhe masén e operacioneve té
specifikuara, duke pérfshiré artikujt pérkatés t€ parashikuara tek OPS 1.175 (g) deri (0); dhe

v) respektojé OPS 1.175.

b) Pavarésisht dispozitave t&€ OPS 1.185(f), operatori duhet t€ njoftojé€ autoritetin sa mé shpejt qé
té jet€ e mundur pér ¢do ndryshim né informacionin e paraqitur né¢ pajtim me OPS 1.185(a) mé poshté.

c) Nése autoriteti €ésht€é i bindur qé kérkesat e nénparagrafit (a) t€ mésipérm pérmbushen,
autoriteti mund t€ kérkojé kryerjen e njé ose mé shumé fluturimeve demonstrimi, t€ operuara sikur té
ishin fluturime t€ transportit ajror tregtar.

OPS 1.185
Kérkesa administrative

a) Njé operator siguron qé informacioni i méposhtém t& pérfshihet né kérkesén fillestare pér njé
AOC dhe, sipas rastit, n€ ¢do ndryshim apo rinovim t€ kérkuar:

1. emri zyrtar dhe emri i biznesit, adresa dhe adresa postare e kérkuesit;

2. njé pérshkrim té operacionit t& propozuar;

3. njé pérshkrim t€ organizaté€s menaxheriale;

4. emrin e menaxherit pérgjegjés;
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5. emrat e titullaréve kryesoré, duke pérfshiré até q€ jané pérgjegjés pér operacionet e fluturimit,
sistemin e mirémbajtjes, trajnimin e ekuipazhit dhe operacionet né terren sé€ bashku me kualifikimet dhe
eksperiencén e tyre; dhe

6. Manuali i operacioneve.

b) Né lidhje me vetém sistemin e mirémbajtjes s€ operatorit, duhet té pérfshihet informacioni i
méposhtém né kérkesén fillestare pér njé¢ AOC dhe, sipas rastit, pér ¢do ndryshim ose rinovim t€
kérkuar, dhe pér ¢do tip aeroplani qé operohet:

1. ekspozimin e menaxhimit t€ vazhdimésis€ s€ pérshtatshmérisé pér fluturim té operatorit;

2. programin(et) e mirémbajtjes sé€ aeroplanit t€ operatorit;

3. regjistrim teknik t€ aeroplanit;

4. sipas rastit, specifikimi(et) teknike t€ kontratés(ave) t€ mirémbajtjes ndérmjet operatorit dhe
¢cdo organizate mirémbajtjeje t€ aprovuar sipas pjesés 145;

5. numrin e aeroplanéve.

c) Kérkesa pér njé 1€shim fillestar t€¢ AOC-s€ duhet t€ paraqitet t€ pakt€n 90 dit€ para datés sé
operacionit t€ synuar, pérve¢ kur manuali i operacioneve mund té paragitet mé voné por jo mé voné se
60 dité para datés s€ operacionit t€ caktuar.

d) Kérkesa pér njé ndryshim t&€ AOC-sé duhet t€ paraqitet t€ paktén 30 dit€, ose si¢ bihet dakord
ndryshe, para datés s€ operacionit t€ caktuar.

e) Kérkesa pér njé rinovim t€ AOC-s€ duhet t€ paragqitet t€ paktén 30 dit€, ose si¢ bihet dakord
ndryshe, para datés s€ operacionit t¢ caktuar.

f) Pérvec se né rrethana pérjashtimore, autoritetit duhet t’i béhet njé njoftim paraprak 10-ditor
pér njé ndryshim t€ propozuar t€ njé titullari t€ eméruar.

Shtojca 1 e OPS 1.175
Pérmbajtja dhe kushtet e certifikatés sé operatorit ajror

Njé AOC specifikon:

a) Emrin dhe vendndodhjen (vendin kryesor t€ aktivitetit) e operatorit;

b) Datén e léshimit dhe periudhén e vlefshmérisé;

c¢) Pérshkrimin e tipit t€ operacioneve t€ autorizuara;

d) Tipin(at) e aeroplanit(éve) t€ autorizuar pér pérdorim;

e) Shénimet e regjistrimit t€ aeroplanit(éve) t€ autorizuar pé€rvec kur operatorét mund t€ marrin
aprovimin pér njé sistem pér t€ informuar autoritetin né lidhje me shénimet e regjistrimit pér aeroplanét e
operuar sipas AOC-sé sé tij;

f) Sferat e autorizuara t€ operacionit;

g) Kufizimet e veganta; dhe

h) Autorizimet/aprovimet e veganta p.sh.;

- CAT II/CAT I (duke pérfshiré nivelin minimal t€ aprovuar),

- (MNPS) Specifikimet minimale t&€ funksionimit t€ navigimit;

- (ETOPS) Aeroplanét me dy motoré t€ operacioneve me gamé té gjeré;

- (RNAYV) Navigimi hapésinor;

- (RVSM) Niveli minimal i ulur i ndarjes vertikale;

- Transporti i mallrave té rrezikshém;

- Autorizimi pér t’i dhéné ekuipazhit t€ kabinés trajnim fillestar dhe, sipas rastit, t€ 1€shojé
certifikimin e parashikuar né pjesén O, pér ata operatoré té cilét ofrojné kété trajnim drejtpérdrejt ose jo.
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Shtojca 2 e OPS 1.175
Menaxhimi dhe organizimi i njé mbajtési t¢ AOC-sé

a) T& pérgjithshme

Njé operator duhet té keté njé strukturé t&€ shéndoshé dhe té€ efektshme menaxhimi pér té siguruar
kryerjen e sigurt t€ operacioneve. Titullarét e eméruar duhet t€ kené kompetencé menaxheriale sé bashku
me kualifikimet e pérshtatshme teknike/operacionale né aviacion.

b) Titullarét e eméruar

1. Njé pérshkrim i funksioneve dhe pérgjegjésive té titullaréve té eméruar, duke pérfshiré emrat
e tyre, duhet t¢ mbahen n€ manualin e operimeve dhe autoriteti duhet t€ njoftohet me shkrim pér ¢do
ndryshim té synuar ose faktik té emérimeve apo funksioneve.

2. Operatori duhet t€ marré masa pér té€ siguruar vazhdimésiné e mbikéqyrjes né mungesé té
titullaréve t€ eméruar.

3. Njé person i eméruar si titullar nga mbajtési i nj¢ AOC-je nuk duhet t& emérohet si titullar nga
mbajtési i njé¢ AOC-je tjetér, pérveg¢ kur kjo pranohet nga Autoritetet pérkatése.

4. Personat e eméruar si titullaré duhet t€ kontraktohen pér t€ punuar mé oré t&¢ mjaftueshme pér
té pérmbushur funksionet e tyre menaxheriale né€ lidhje me gamén dhe objektin e operacionit.

c) Pérshtatshméria dhe mbikéqyrja e personelit

1. Anétarét e ekuipazhit. Operatori duhet t€ punésojé njé ekuipazh té mjaftueshém fluturimi dhe
kabine pér operacionin e planifikuar, t€ trajnuar dhe kontrolluar né€ pajtim me nénpjesén N dhe nénpjesén
O, sipas rastit.

2. Personeli i terrenit

i) Numri i personelit t& terrenit varet nga natyra dhe gama e operacioneve. Departamentet e
trajtimit t€ operacioneve dhe vecanérisht né terren duhet t€ pajisen me personel t€ kualifikuar t€ cilét
kané njohuri t€ gjeré pér pérgjegjésité e tyre brenda organizatés.

ii) Njé operator g€ kontrakton organizata t€ tjera pér t€ dhéné shérbime t€ ndryshme mban
pérgjegjésiné pér mbajtjen e standardeve t€ duhura. Né kéto rrethana, njé titullari t€ eméruar duhet t’i
caktohet detyra gé t€ sigurojé q€ ¢do kontraktor i angazhuar pérmbush standardet e kérkuara.

3. Mbikéqyrja

i) Numri i mbikéqyrésve q€ duhet t€ emérohen varet nga struktura e operatorit dhe numri i
personelit t€ punésuar.

ii) Detyrat dhe pérgjegjésité e kétyre mbikéqyrésve duhet t€ pércaktohen dhe, si dhe ¢do detyré
t€ marré pér fluturim né ményré qé ata t&€ pérmbushin pérgjegjésité e tyre mbikéqyrése.

iii) Mbikéqyrja e anétaréve t€ ekuipazhit dhe personeli né€ terren duhet t€ kryhet nga individé qé
kané eksperiencén dhe cil€sité personale t¢ mjaftueshme pér t€ siguruar arritjen e standardeve té
specifikuara né manualin e operacioneve.

d) Ambientet e sistemimit

1. Njé operator duhet t€ sigurojé g€ ambientet e punés pér ¢do bazé€ operative jané té
mjaftueshme pér personelin pér sa i takon sigurisé sé€ operacioneve té fluturimit. Duhet t€ merren né
konsiderat€ nevojat e personelit né terren, ata g€ jané t€ pérfshiré me kontrollin operacional, ruajtjen dhe
shfagjen e regjistrave thelbésoré dhe planifikimin e fluturimeve nga ekuipazhi.

2. Shérbimet e zyrés duhet t€ jené né gjendje, pa vones€, t€ shpérndajné udhézime operacionale
dhe informacione t€ tjera te t€ gjith€ t€ interesuarit.

e) Dokumentacioni

Operatori duhet t€ marré masa pér pérpilimin e manualeve, ndryshimeve dhe dokumentacionit
tjetér.
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NENPJESA D
PROCEDURAT OPERACIONALE

OPS 1.192
Terminologjia

Termat g€ jan€ renditur mé poshté jané€ pér pérdorim né kontekstin e késaj rregulloreje.

a) Aerodrom i pérshtatshém. Njé aerodrom g€ operatori i konsideron t€ jeté i pranueshém, duke
marré parasysh kérkesat e zbatueshme pér funksionimin dhe karakteristikat e pistés; né kohén e pritshme
té pérdorimit, aerodromi do té jet€ i disponueshém dhe i pajisur me shérbimet e nevojshme shtesé si
ATS-ja, ndricim i mjaftueshém, komunikimet, raportimi i motit, mjetet e navigimit dhe shérbimet e
emergjences.

b) ETOPS (aeroplané me dy motoré pér operacione me gamé t€ gjeré). Operacionet ETOPS jané
ata me aeroplané me dy motoré t€ aprovuar nga AAC-ja (aprovimi ETOPS), pér t€ operuar te distanca
prag té caktuar né pajtim me OPS 1.245(a) nga njé Aerodrom i Pérshtatshém.

¢) Aerodrom i pérshtatshém alternativ gjat€ rrugé€s ETOPS. Njé aerodrom i pérshtatshém, i cili
si shtesé, né kohén e pritshme té pérdorimit, ka njé pajisje ATS dhe té paktén njé proceduré té€ aplikimit
té instrumenteve.

d) Aerodrom alternativ gjaté rrugés (ERA). Njé aerodrom i pérshtatshém gjaté rrugés, q€¢ mund
té kérkohet né fazén e planifikimit.

e) 3% ERA. Aerodrom alternativ gjat€ rrugés i zgjedhur pér géllimet e uljes s€ karburantit t&
emergjencés né 3%.

f) Aerodrom i izoluar. Nése €shté i pranueshém pé€r AAC-n€, aerodromi i destinacionit mund té
konsiderohet si njé aerodrom i izoluar, nése karburanti i kérkuar (shmangia plus pérfundimtari) pér tek
aerodromi alternativ mé i afért i pérshtatshém i destinacionit €shté mé shumé se:

Pér aeroplanét me motoré me pistona, karburant pér t€ fluturuar pér 45 minuta plus 15% té
kohés sé€ fluturimit t€ planifikuar pér t’u kaluar me shpejtési t€ zakonshme ose dy oré€, cilado té jet€ mé e
vogél; ose

Pér aeroplanét me motoré me turbin€, karburant pér t€ fluturuar pé€r dy oré me konsum té
shpejtésisé s€ zakonshme mbi aerodromin e destinacionit, duke pérfshiré karburantin pérfundimtar
rezerve.

g) Pozicioni ekuivalent. Njé pozicion q¢ mund t€ vendoset nga njé distancé DME, njé NDB ose
VOR, SRE ose PAR e vendosur né¢ ményré t€ pérshtatshme ose ¢do fiksim tjetér i pérshtatshém ndérmjet
tre dhe pes€ miljeve nga pragu qé pércakton né ményré t€ pavarur pozicionin e aeroplanit.

h) Fazat kritike t€ fluturimit. Fazat kritike t€ fluturimit jané 1€vizja e shképutjes, fluturimi i
shképutjes, pozicionimi pérfundimtar, ulja, duke pérfshiré 1évizjen pas uljes, dhe ¢do fazé tjetér t€
fluturimit n€ tagrin e komandantit.

i) Karburanti i emergjencés. Karburanti i kérkuar pér t€ kompensuar faktorét e paparashikuar qé
mund t€ kené njé ndikim né€ konsumin e karburantit deri tek aerodromi i destinacionit, si shmangiet e njé
aeroplani individual nga té dhénat e pritshme t€ konsumit t€ karburantit, shmangiet pér shkak t& kushteve
té parashikuara meteorologjike dhe shmangiet nga itineraret e planifikuara dhe/ose nivelet/lartésité e
shpejtésisé sé zakonshme.

j) Pista t€ vecanta. Pista t€ vecanta né t€ njéjtin aerodrom qé jané sipérfage t€ vecanta pér ulje.
Kéto pista mund té mbivendosen ose kryqézohen né ményré té tillé q€ nése njé prej pistave éshté e
bllokuar, ajo nuk pengon tipin e planifikuar t€ operacioneve né pistén tjetér. Secila pist€ ka njé proceduré
té vecant€ trajtimi bazuar né njé instrument té vecanté navigimi.
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k) Shpejtésia inoperative e aprovuar pér njé motor. Pér ETOPS-in, shpejt€sia inoperative e
aprovuar pér njé motor pér zonén e destinuar té operacionit &shté njé shpejtési, brenda kufijve t€
certifikuar té aeroplanit, té zgjedhur nga njé operator dhe aprovuar nga autoriteti rregullator.

1) Zona ETOPS. Njé zoné¢ ETOPS éshté njé zoné qé pé€rmban njé hapésiré ajrore brenda sé cilés
njé aeroplan i aprovuar si ETOPS mbetet tej koh€s s€ specifikuar t€ fluturimit né ajér té qgete (kushte
standarde) sipas shpejtésisé t€ aprovuar inoperative té zakonshme pér njé motor nga njé aerodrom té
pérshtatshém alternativ té itinerarit ETOPS.

m) Nisje. Niveli minimal i planifikimit ETOPS zbatohet deri né nisje. Nisje &ésht€ momenti kur
avioni léviz fillimisht me fuqiné e vet pér géllimin e shképutjes.

OPS 1.195
Kontrolli operacional

Njé operator:

a) vendos dhe ruan njé metod€ pér ushtrimin e kontrollit operacional t€ aprovuar nga autoriteti;
dhe

b) ushtron kontroll operacional mbi ¢do fluturim t€ operuar sipas termave t€ AOC-sé sé tij.

OPS 1.200
Manuali i operacioneve

Njé operator jep njé manual t€ operacioneve né€ pajtim me nénpjesén P pér pérdorim dhe
udhézim té personelit t& operacioneve.

OPS 1.205
Kompetenca e personelit té operacioneve

Njé operator siguron g€ i gjithé personeli i caktuar ose i pérfshiré drejtpérdrejt né operacionet né
terren dhe fluturim té€ jeté i udhézuar rregullisht, t€ kené demonstruar aftésité e tyre né detyra t€ vecanta
dhe t€ jené t€ ndérgjegjshém pér pérgjegjésité e tyre dhe lidhjen e kétyre detyrave me operacionin né
térési.

OPS 1.210
Vendosja e procedurave

a) Njé operator vendos procedura dhe udhézime pér c¢do tip aeroplani, g¢ pérmban detyrat e
personelit t€ terrenit dhe anétaréve t€ ekuipazhit pér t€ gjitha tipat e operacioneve né terren dhe né
fluturim.

b) Njé operator vendos njé sistem me listé kontrolli pér t’u pérdorur nga anétarét e ekuipazhit né
té gjitha fazat e operimit t€ aeroplanit né kushte normale, jonormale dhe t€ emergjencés, sipas rastit, pér
té siguruar g€ té respektohen procedurat operacionale né manualin e operacioneve.

c) Njé operator nuk i kérkon njé anétari t€ ekuipazhit t€ kryejé ndonjé aktivitet gjat€ fazave
kritike t€ fluturimit pérvec atyre qé kérkohen pér operimin e sigurt t€ aeroplanit (shih OPS 1.192).

OPS 1.215
Pérdorimi i shérbimeve té trafikut ajror

Njé operator siguron g€ shérbimet e trafikut ajror t€ pérdoren pér t€ gjitha fluturimet kurdoheré
g€ jané t& disponueshme.
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OPS 1.216
Udhézimet operacionale gjaté fluturimit

Njé operator siguron qé udhézimet e tij operacionale gjaté fluturimit duke pérfshir€ njé ndryshim
né planin e fluturimit né trafikun ajror, sipas rastit, t€ bashkérendohen me njésiné pérkatése té shérbimit
té trafikut ajror para transmetimit tek njé aeroplan.

OPS 1.220
Autorizimi i aerodromeve nga operatori
(shih OPS 1.192)

Njé operator autorizon vetém aerodromet g€ jané t€ pérshtatshém pér tipin(et) e aeroplanéve dhe
operacionin(et) pérkatése.

OPS 1.225
Niveli minimal i operimit té aerodromit

a) Njé operator specifikon nivelin minimal t€ operimit t€ aerodromit, t¢ vendosur né pajtim me
OPS 1.430 pér ¢do aerodrom té nisjes, destinacionit ose alternativ t€ autorizuar pér t’u pérdorur né
pajtim me OPS 1.220.

b) Njé shtes€ e vendosur nga autoriteti duhet t€ shtohet te niveli minimal i vendosur n€ pajtim me
nénparagrafin (a) mé sipér.

c) Niveli minimal pér njé tip specifik t€ procedurés sé€ trajtimit dhe uljes konsiderohen té
zbatueshme nése:

1. Pajimet e terrenit t€ treguara né tabelén pérkatése t€ kérkuar pér procedurén e destinuar jané
funksionale;

2. Sistemet e aeroplanéve té€ kérkuara pér tipin e trajtimit jan€ operative;

3. Kiriteret e funksionimit t€ kérkuara pér aeroplanin pérmbushen; dhe

4. Ekuipazhi éshté pérkatésisht i kualifikuar.

OPS 1.230
Procedurat e largimit dhe mbérritjes bazuar né instrumente

a) Njé operator siguron zbatimin e procedurave té largimit dhe mbérritjes bazuar né€ instrumente
té vendosura nga Shteti né t€ cilin gjendet aerodromi.

b) Pavarésisht nénparagrafit (a) t€ mésipérm, njé komandant mund té pranojé g€ njé leje ATC té&
shmanget nga procedura e publikuar ose itinerari i mbérritjes, me kusht qé t€ respektohen kriteret e
kufizimeve t€ lartésisé s€ fluturimit dhe t€ merren plot€sisht parasysh kushtet operacionale. Mbérritja
pérfundimtare duhet t€ kryhet vizualisht ose n€ pajtim me procedurat € vendosura t€ mbérritjes bazuar né
instrumente.

c¢) Procedura t€ ndryshme nga ato g€ kérkohen pér t’u pérdorur né pajtim me nénparagrafin (a) té
mésipérm mund t€ zbatohen nga njé operator, me kusht qé ato té jené aprovuar nga Shteti né t€ cilin
gjendet aerodromi, sipas rastit, dhe t€ jené pranuar nga autoriteti.

OPS 1.235
Procedurat e zbutjes sé zhurmés

Njé operator vendos procedura té pérshtatshme operative pér largimin dhe mbérritjen/afrimin pér
¢do tip avioni né pajtim me sa mé& poshté:
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a) Operatori siguron gé siguria té€ ket€ prioritet ndaj zbutjes s€ zhurmés, dhe

b) Kéto procedura pércaktohen t€ thjeshta dhe té sigurta pér t’u operuar pa shtuar né ményré té
konsiderueshme ngarkesén e punés sé ekuipazhit gjaté fazave kritike té fluturimit; dhe

c) Pér cdo tip aeroplani pércaktohen dy procedura largimi, né pajtim me ICAO Doc. 8168
(Procedurat pér shérbimet e navigimit ajror, “PANS-OPS”), volumi I:

1. procedura e paré pér zbutjen e zhurmés gjaté largimit (NADP 1), t&€ destinuar t€ pérmbushé
objektivin e zbutjes s€ zhurmés afér; dhe

2. procedura e dyté pér zbutjen e zhurmés gjaté largimit (NADP 1), té destinuar t€ pérmbushé
objektivin e zbutjes s€ zhurmés larg; dhe

3. pérveg késaj, cdo profil ngjitjeje NADP mund t€ ket€ vetém njé sekuencé veprimesh.

OPS 1.240
Itineraret dhe zonat e operimit

a) Njé operator siguron qé operacionet kryhen vetém né ato itinerare ose brenda atyre zonave,
pér té cilat:

1. Ofrohen pajisje dhe shérbime né terren, duke pérfshiré shérbimet meteorologjike, té€ cilat jané
té pérshtatshme pér operacionin e planifikuar;

2. Funksionimi i aeroplanit g€ destinohet t€ pérdoret €shté i pérshtatshém pér t€ p&rmbushur
kérkesat minimale t& lartésisé s€ fluturimit;

3. Pajimet e aeroplanit t€ destinuar pér t’'u pérdorur pérmbushin kérkesat minimale t€ operacionit
té planifikuar;

4. Ofrohen harta dhe tabela té€ pérshtatshme (referencat OPS 1.135(a)(9));

5. Nése pérdoren aeroplané me dy motoré, ofrohen aerodrome t€ pérshtatshme brenda
kufizimeve té kohés/distancés sé OPS 1.245;

6. Nése pérdoren aeroplané me njé motor, ofrohen sipérfage qé lejojné ekzekutimin e uljes sé
sforcuar té sigurt.

b) Njé operator siguron g€ operacionet kryhen né pajtim me c¢do kufizim né itineraret ose zonat e
operimit, t€ vendosura nga AAC-ja.

OPS 1.241
Operimi né hapésiré ajrore té pércaktuar me nivel minimal té reduktuar té ndarjes vertikale
(RVSM)

Njé operator nuk operon njé aeroplan né pjesé€ t€ pércaktuara t€ hapésirés ajrore nése, bazuar né
marréveshje rajonale t€ navigimit ajror, zbatohet njé nivel minimal ndarjeje vertikale prej 300 m (1 000
kémbé), pérve¢ kur aprovohet pér ta béré kété nga autoriteti (aprovimi RVSM). (Shih, gjithashtu, OPS
1.872.)

OPS 1.243
Operimi né zona me kérkesa té specifikuara té funksionimit té navigimit

a) Njé operator siguron g€ njé aeroplan i operuar né zona, ose pérmes pjeséve t€ hapésirés
ajrore, ose né itinerare ku kérkesat e funksionimit t€ navigimit jané specifikuar, t€ certifikohet né pajtim
me kéto kérkesa, dhe, sipas rastit, q€ autoriteti t€ ket€¢ dhéné aprovimin operacional pérkatés (Shih,
gjithashtu, OPS 1.865 (c)(2), OPS 1.870 dhe OPS 1.872.).

b) Njé operator i njé aeroplani g€ operon né zonat e pérmendura tek (a) siguron g€ procedurat e
emergjencés, t€ specifikuara nga autoriteti pérgjegjés pér hapésirén ajrore pérkatése, t€ pérfshihen né
manualin e operacioneve.
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OPS 1.245
Distanca maksimale nga njé aerodrom i pérshtatshém pér aeroplané me dy motoré pa njé aprovim
ETOPS
(Shih OPS 1.192)

a) Pérvec kur aprovohet specifikisht nga autoriteti né pajtim me OPS 1.246 (a) (aprovimi
ETOPS), njé operator nuk operon njé aeroplan né njé itinerar i cili pérmban njé piké tej njé aerodromi t&
pérshtatshém (sipas kushteve standarde né ajér t€ geté) pérvecse né rastin e:

1. Aeroplanét e klasés sé funksionimit A me:

i) njé konfigurim pér uljen e pasagjeréve t€ aprovuar maksimale prej 20 ose mé shumé; ose

ii) njé mas€ maksimale shképutjeje prej 45 360 kg ose mé shumé,

Distanca e pérshkuar né 60 minuta me shpejt€si t€ zakonshme me njé motor inoperativ té
pércaktuar né pajtim me nénparagrafin (b) mé poshté;

2. Aeroplanét e klasés s€ funksionimit A me:

i) njé konfigurim pér uljen e pasagjeréve t€ aprovuar maksimale prej 19 ose mé pak; ose

ii) njé mas€ maksimale shképutjeje mé pak se 45 360 kg,

distanca e pérshkruar né¢ 120 minuta ose, nése éshté e aprovuar nga autoriteti, deri né 180 minuta
pér aeroplanét me turbiné, me shpejtési t€ zakonshme me njé motor inoperativ t€ pércaktuar né€ pajtim me
nénparagrafin (b) mé poshté;

3. Aeroplanét e klas€s sé funksionimit B dhe C:

i) distanca e pérshkuar né¢ 120 minuta me shpejtési té€ zakonshme me njé motor inoperativ té
pércaktuar n€ pajtim me nénparagrafin (b) mé poshté; ose

ii) 300 milje nautike, cilado qofté¢ mé pak.

b) Njé operator pércakton njé shpejtési pér llogaritjen e distancé€s maksimale pér te njé aerodrom
i pérshtatshém pér c¢do tip aeroplani me dy motoré ose variant t€ operuar, q¢ nuk kalon VMO-né, bazuar
né shpejtésiné reale ajrore g€ mund t€ mbajé aeroplani me njé€ motor inoperativ.

¢) Njé operator duhet t€ sigurojé qé t&¢ dhénat e méposhtme, specifike pér ¢do tip ose variant, té
pérfshihet né manualin e operacioneve:

1. shpejtésia e zakonshme me njé motor inoperativ e pércaktuar né pajtim me nénparagrafin (b)
mé sipér; dhe

2. distanca maksimale nga njé aerodrom t€ pérshtatshém t€ pércaktuar né€ pajtim me
nénparagrafét (a) dhe (b) mé sipér.

Shénim. Shpejtésité e pércaktuara mé sipér synohen vetém pér t'u pérdorur pér té caktuar
distancén maksimale nga njé aerodrom i pérshtatshém.

OPS 1.246
Operacionet me gamé té gjeré me aeroplané me dy motoré (ETOPS)
(shih OPS 1.192)

a) Njé operator nuk kryhen operacione tej distancés prag t€ vendosur né pajtim me OPS 1.245,
pérveg kur €shté aprovuar ta béjé kété nga autoriteti (aprovimi ETOPS).

b) Para kryerjes sé fluturimit ETOPS, operatori siguron gé té jet€ i disponueshém njé alternativ
gjaté rrugés ETOPS, brenda kohés sé aprovuar t€ shmangies sé€ operatorit ose njé kohe té shmangies
bazuar né statusin e funksionimit t& gjeneruar MEL té aeroplanit, cilado t€ jet¢ mé e shkurt€r (Shih,
gjithashtu, OPS 1.297 (d)).
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OPS 1.250
Vendosja e lartésive minimale té fluturimit

a) Njé operator vendos lart€sité¢ minimale té fluturimit dhe metodat pér t€ pércaktuar ato lartési
pér t€ gjitha segmentet e itinerarit q¢ duhet t€ pérshkohet té cilat japin shikueshmériné e kérkuar t&
terrenit duke marré parasysh kérkesat e nénpjeséve F deri 1.

b) Cdo metodé pér caktimin e lartésive minimale té fluturimit duhet t€ aprovohen nga autoriteti.

c) Nése lartésit€¢ minimale té fluturimit t€ caktuara nga shtetet ku kalon fluturimi jané mé té larta
se ato t€ vendosura nga operatori, zbatohen kuotat mé t& larta.

d) Njé operator merr parasysh faktorét e méposhtém gjat€ caktimit t€ lartésive minimale té
fluturimit:

1. Saktésin€ me t€ cilén mund té pércaktohet pozicioni i aeroplanit;

2. Pasaktésité e mundshme té leximit t€ matésve t€ lartésis€ t€ pérdorur;

3. Karakteristikat e terrenit (p.sh., ndryshimet e menjéhershme né€ ngritje) pérgjaté itinerareve
ose né zonat ku duhet t€ kryhen operacionet;

4. Mundésia e hasjes s€ kushteve té pafavorshme meteorologjike (p.sh., turbulenca t& forta dhe
korente zbrités té€ ajrit); dhe

5. Pasaktési t¢ mundshme né tabelat aeronautike.

e) Né pérmbushjen e kérkesave té pérshkruara te nénparagrafét (d) mé sipér, duhet t& merret
parasysh:

1. Saktésité e luhatjes s¢ temperaturés dhe presionit nga kuotat standarde;

2. Kérkesat ATC; dhe

3. Cdo ngjarje e parashikuar gjaté itinerarit t€ planifikuar.

OPS 1.255
Politika e karburantit
(shih shtojcén 1 dhe shtojcén 2 t&¢ OPS 1.255)

a) Njé operator duhet t€¢ vendosé njé politiké karburanti pér g€llimin e planifikimit t€ njé
fluturimi dhe riplanifikimit gjat€ fluturimit pér t€ siguruar q€ ¢do fluturim ka karburant t€ mjaftueshém
pér operacionin e planifikuar dhe rezerva pér t€ mbuluar shmangiet nga operacioni i planifikuar.

b) Njé operator siguron g€ planifikimi i fluturimeve bazohet t€ paktén te pikat 1 dhe 2 mé
poshté:

1. Procedurat g€ gjenden te manuali i operacioneve dhe t€ dhénat e pérftuara nga:

i) t€ dhénat e dhéna nga prodhuesi i aeroplanit; ose

ii) t€ dhénat e tashme specifike pér aeroplanin t€ marra nga njé sistem monitorimi i konsumit t€
karburantit.

2. Kushtet operative né té€ cilat duhet t€ kruhet fluturimi duke pérfshiré:

i) té dhénat reale t€ konsumit t€ karburantit nga aeroplani;

ii) masat e parashikuara;

iii) kushtet e pritshme meteorologjike; dhe

iv) procedurat dhe kufizimet e ofruesve t€ shérbimeve t€ navigimit ajror.

¢) Njé operator siguron qé llogaritja para fluturimit e karburantit t&¢ konsumueshém qé duhet pér
njé fluturim pérfshin:

1. karburantin e lévizjes né pisté; dhe

2. karburantin e udhétimit; dhe

3. karburantin rezervé qé pérbéhet nga:

i) karburanti i pér raste emergjente (shih OPS 1.192); dhe

ii) karburanti pér raste alternative, nése kérkohet njé aerodrom alternativ destinacioni (Kjo nuk
pérjashton zgjedhjen e aerodromit t€ nisjes si aerodrom alternativ destinacioni); dhe
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iii) karburant i rezervés pérfundimtare; dhe

iv) karburanti shtesé€, nése kérkohet nga tipi i operacionit (p.sh., ETOPS); dhe

4. karburant i shtuar, nése kérkohet nga komandanti.

d) Njé operator siguron qé procedurat e riplanifikimit t€ fluturimit pér llogaritjen e karburantit t&
pérdorshém qé kérkohet kur njé fluturim duhet t€ kryhet gjat€é njé itinerari ose te njé aerodrom
destinacioni t€ ndryshém nga ai i planifikuar fillimisht pérshin:

1. karburantin e udhétimit pér pjesén e mbetur té fluturimit; dhe

2. karburantin rezervé qé€ pérbéhet nga:

i) karburanti i pér raste emergjente (shih OPS 1.192); dhe

ii) karburanti pér raste alternative, nése kérkohet njé aerodrom alternativ destinacioni. (Kjo nuk
pérjashton zgjedhjen e aerodromit t€ nisjes si aerodrom alternativ destinacioni); dhe

iii) karburant i rezervés pérfundimtare; dhe

iv) karburanti shtesé, nése kérkohet nga tipi i operacionit (p.sh., ETOPS); dhe

4. karburant i shtuar, nése kérkohet nga komandanti.

OPS 1.260
Mbartja e personave me lévizshméri té kufizuar

a) Njé operator vendos procedura pér mbartjen e personave me lévizshméri t€ kufizuar (PRMS).
b) Njé operator siguron qg¢ PRMS nuk vendosen, dhe as z€né vende ku prania e tyre:

1. mund t€ pengonte ekuipazhin né detyrat e tyre;

2. mund t€ pengonin disponimin e pajimeve t€ emergjencés; ose

3. mund t€ pengonin evakuimin né rast emergjence t€ avionit.

¢) Komandanti duhet t€ njoftohet nése PRMS do t€ mbarten né bord.

OPS 1.265
Mbartja e pasagjeréve té papranueshém, té depértuarve ose personave té ndaluar

Njé operator vendos procedura pér transportimin e pasagjeréve t€ papranueshém, té depértuarve
ose personave t€ ndaluar pér t€ siguruar sigurin€ e aeroplanit dhe personave né t€. Komandanti duhet té
njoftohet nése personat e sipérpérmendur duhet t€ mbarten né bord.

OPS 1.270
Sistemimi i bagazhit dhe mallrave
(shih shtojcén 1 t&€ OPS 1.270)

a) Njé operator vendos procedura pér t€ siguruar gé né kabinén e pasagjeréve futet vetém ai
bagazh dore g€ mund t€ sistemohet né ményré t€ pérshtatshme dhe t€ sigurt.

b) Njé operator vendos procedura pér té siguruar q€ i gjithé bagazhi dhe mallrat né bord, qé
mund t€ shkaktojné démtime ose déme, ose t€ pengojné kalimet dhe daljet nése zhvendosen, t€ vendosen
né vende t€ destinuara pér t’i mbajtur t€ palévizura.

OPS 1.275
Qéllimisht bosh
OPS 1.280

Vendosja e pasagjeréve

Njé operator vendos procedura pér té€ siguruar qé pasagjerét té kené vendet atje ku, né rastin kur
kérkohet njé evakuim emergjence, ata té japin ndihmén mé té miré dhe t€ mos pengojné evakuimin nga
aeroplani.
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OPS 1.285
Instruktimi i pasagjeréve

Njé operator siguron gé:
a) Té pérgjithshme
1. Pasagjeréve t’'u b€het njé instruktazh verbal pér céshtjet e siguris€. Pjesé ose i gjithé

instruktazhi mund t€ jepet népérmjet prezantimin audiovizual.

2. Pasagjeréve u jepet njé kart€ me instruktazh sigurie, tek e cila udhézimet né formé pikturash

tregojné funksionimin e pajimeve t&€ emergjencés dhe daljet g¢ mund té pé€rdoren nga pasagjerét.

b) Para shképutjes

1. Pasagjeréve u béhet instruktazh né lidhje me ¢éshtjet e méposhtme sipas rastit:
i) rregullat pér pirjen e duhanit;

ii) mbéshtetésja e sedijes té jeté n€ pozicionin vertikal dhe tavolina e palosur;

iii) vendndodhjen e daljeve t€ emergjencés;

iv) vendndodhja dhe pérdorimi i shénimeve t€ drejtimit t€ shpétimit né dysheme;
v) sistemimi i bagazhit t& dorés;

vi) kufizimet pér pérdorimin e mjeteve portative elektronike; dhe

vii) vendndodhja dhe pérmbajtja e kart€s s€ instruktazhit pér sigurin€; dhe

2. Pasagjeréve u béhet njé demonstrim, sa mé poshté:

i) p€rdorimin e rripave t€ siguris€ dhe/ose kapéseve t€ sigurisé, duke pérfshiré si t&€ mbérthehen

dhe zbérthehen rripat e sigurisé dhe/ose kapéset e sigurisé;

ii) vendndodhjen dhe pérdorimin e pajimeve t€ oksigjenit nése kérkohet (referenca OPS 1.770

dhe OPS 1.775). Pasagjerét duhet t€ instruktohen t€ shuajné t€ gjitha materialet tymos€se kur pérdoret
oksigjeni; dhe

1.825).

iii) vendndodhjen dhe pérdorimin e kompleteve t€ shpétimit nése kérkohet (referenca OPS

c¢) Pas shképutjes

1. Pasagjeréve u kujtohet sa mé poshté, sipas rastit:

i) rregullat pér pirjen e duhanit;

ii) pérdorimin e rripave t€ siguris€ dhe/ose kapéseve t€ siguris€, duke pérfshiré pérfitimet e

siguris€ e pasjes s€ mbérthyer t€ rripave gjaté géndrimit ulur pavarésisht nése shenja e rripit éshté e
ndezur apo jo.

d) Para uljes

1. Pasagjeréve u béhet instruktazh né lidhje me ¢éshtjet e mé€poshtme, sipas rastit:
i) rregullat pér pirjen e duhanit;

ii) pérdorimin e rripave té siguris€ dhe/ose kapéseve té sigurisé;

iii) mbéshtetésja e sedijes t€ jeté né pozicionin vertikal dhe tavolina e palosur;

iv) sistemimi i bagazhit t€ dorés;

v) kufizimet pér pérdorimin e mjeteve portative elektronike.

e) Pas uljes

1. Pasagjeréve u rikujtohet sa mé poshté:

i) rregullat pér pirjen e duhanit;

ii) pérdorimin e rripave té€ sigurisé¢ dhe/ose kapéseve té sigurisé.

f) Né rast emergjence gjat€ fluturimit, pasagjerét udhézohen pér até veprim né rast emergjence

g€ mund té jeté i pérshtatshém sipas rrethanave.
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OPS 1.290
Pérgatitja pér fluturim

a) Njé operator siguron gé njé plan operacional fluturimi té jet€ i pérpiluar pér ¢do fluturim té
planifikuar.

b) Komandanti nuk e nis fluturimin nése ai/ajo nuk €shté i bindur gé:

1. aeroplani éshté i pérshtatshém pér fluturim;

2. aeroplani nuk operohet né kundérshtim me parashikimin e list€s s€ konfigurimit t€¢ shmangies
(CDL);

3. instrumentet dhe pajimet e kérkuara pér kryerjen e fluturimit né pajtim me nénpjesét K dhe L
jané t& disponueshme;

4. instrumentet dhe pajimet jan€ né gjendje funksionale pérve¢ sa parashikohet te MEL;

5. ato pjes€ t€ manualit t€ operacioneve q€ kérkohen pér kryerjen e fluturimit jané té
disponueshme;

6. dokumentet, informacioni dhe formularét shtes€¢ qé duhet t€ jené t€ disponueshme nga OPS
1.125 dhe OPS 1.135 jané né bord;

7. hartat, tabelat dhe dokumentacioni shogérues apo i barasvlershém aktual jané t¢ disponueshme
pér t€ mbuluar operacionin e planifikuar t€ aeroplanit duke pérfshiré ¢do shmangie g¢ mund t€ pritet né
ményré té arsyeshme. Kjo pérfshin ¢do tabelé konvertimi t€ nevojshme pér t€ mbéshtetur operacionet
nése duhet t€ pérdoren pozicionimet metrike, lartésité dhe nivelet e fluturimit;

8. pajisjet dhe shérbimet né terren t€ planifikuara pér fluturimin e planifikuar jané t€
disponueshém dhe t€ pérshtatshme;

9. dispozitat ¢ gjenden né manualin e operacioneve né lidhje me kérkesat pér karburantin, vajin
dhe oksigjenin, lartésit€ e sigurta minimale, niveli minimal i operimit t€ aerodromit dhe disponueshméria
e aerodromeve alternativé, sipas rastit, mund t€ pérmbushen pér fluturimin e planifikuar;

10. ngarkesa éshté e shpé€rndaré si duhet dhe siguruar rregullisht;

11. masa e aeroplanit, né fillim t& 1&vizjes s€ shképutjes, do t€ jeté e tillé qé fluturimi t€ kryhet
né pajtim me nénpjesén F deri I, sipas rastit; dhe

12. ¢do kufizim operacional, pérvec atyre t€ mbuluara nga nénparagrafét 9-11 mé sipér, mund té
pé€rmbushet.

OPS 1.295
Pérzgjedhja e aerodromeve

a) Njé operator vendos procedura pér zgjedhjen e aerodromeve té destinacionit dhe/ose
alternativé né pajtim me OPS 1.220 gjat€ planifikimit t€ njé fluturimi.

b) Njé operator duhet té zgjedhé dhe specifikojé né planin operacional té fluturimit njé aerodrom
alternativ shképutjeje nése nuk do t€ ishte e mundur té kthehet tek aerodromi i nisjes pér shkaqge
meteorologjike ose funksionale. Aerodromi alternativ i shképutjes, né lidhje me aerodromin e nisjes,
gjendet brenda:

1. pér aeroplanét me dy motoré€, ose

i) njé oré kohé fluturimi me njé shpejt€si normale me njé motor inoperativ sipas manualit té
fluturimit té avionit (AFM) né kushte standarde me ajér t€ qeté bazuar né masén faktike t& shképutjes;
ose

ii) koha e shmangies ETOPS e aprovuar e operatorit, né¢ pajtim me cdo kufizim MEL, deri né
njé maksimum prej dy oré€sh, me shpejt€si normale me njé motor inoperativ sipas AFM-sé né kushte
standarde té ajrit t& qeté bazuar né masén faktike t& shképutjes pér aeroplanét dhe ekuipazhet e autorizuar
pér ETOPS; ose
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2. dy oré kohé fluturimi me njé shpejtési normale me njé motor inoperativ sipas AFM-sé né
kushte standarde me ajér t€ get€ bazuar né masén faktike t€ shképutjes pér aeroplanét me tre dhe katér
motoré; dhe

3. nése AFM-ja nuk pérmban njé shpejt€si normale me njé motor inoperativ, shpejtésia qé duhet
té pérdoret pér llogaritje duhet t€ jet€ ajo gé arrihet nése motori(ét) tjet€r vendoset mé fuqiné e tij
maksimale t¢é vazhduar.

c) Njé operator duhet t€ zgjedhé t€ paktén njé alternativé destinacioni pér ¢do fluturim IFR,
pérvec kur:

1. té dyja:

i) kohézgjatja e fluturimit t€ planifikuar nga shképutja tek ulja ose, né rastin e riplanifikimit gjaté
fluturimit né pajtim me OPS 1.255(d), koha e mbetur e fluturimit pér né destinacion nuk i kalon gjashté
oré, dhe

ii) dy pista té vecanta (shih OPS 1.192) jané t€ disponueshme dhe té pérdorshme né aerodromin
e destinacionit dhe raportet apo parashikimet pérkatése t&€ motit pér aerodromin e destinacionit, ose njé
kombinim i tyre tregojné qé pér periudhén nga njé oré para dhe njé oré pas kohés sé pritshme t&
mbérritjes né aerodromin e destinacionit, kuota maksimale do té jet€ t€ pakt€n 1 000 kémbé ose lartési
rrethore +500 kémbé, cilado t€ jet€ mé e madhe dhe pashméria do té jeté té paktén 5 km; ose

2. aerodromi i destinacionit €shté i izoluar.

d) Njé operator duhet té zgjedhé dy aerodromé alternativé destinacioni nése:

1. raportet apo parashikimet pérkatése t€ motit pér aerodromin e destinacionit, ose njé kombinim
i tyre tregojné q€ pér periudhén nga njé oré para dhe njé oré pas kohés sé pritshme t€ mbérritjes, kushtet
e motit do té€ jen€ nén nivelin minimal t€ planifikuar dhe t€ zbatueshém (shih OPS 1.297(b)); ose

2. nuk ka informacion meteorologjik.

e) Njé operator specifikon ¢do aerodrom alternativ t€ kérkuar né planin operacional té fluturimit.

OPS 1.297
Niveli minimal i planifikimit pér fluturimet IFR

a) Niveli minimal i planifikimit pér njé aerodrom alternativ shképutjeje. Njé operator zgjedh
vetém njé aerodrom si aerodrom alternativ shképutjeje nése raportet ose parashikimet pérkatése t€ motit
apo njé kombinim i tyre tregojné g€, gjaté njé periudhe qé€ fillon njé oré para dhe q¢ mbaron njé oré pas
kohés s€ parashikuar t€ mbérritjes né€ aerodrom, kushtet e motit do t€ jené né€ nivelin minimal t€
zbatueshém ose mbi t€, t&€ specifikuar né pajtim me OPS 1.225. Niveli maksimal duhet t€ merret
parasysh kur afrimet e mundshme jané afrime pa saktési dhe/ose rrethore. Cdo kufizim né lidhje me
operacionet me njé motor jooperativ duhet t€ merret parasysh.

b) Niveli minimal i planifikimit pér njé aerodrom destinacioni (pérve¢ aerodromeve me
destinacion t€ izoluar). Njé operator zgjedh vetém aerodromin e destinacionit dhe kur:

1. raportet ose parashikimet pérkat€se t€ motit apo njé kombinim i tyre tregojné g€, gjaté njé
periudhe gé fillon njé oré para dhe qé mbaron njé oré pas kohés sé parashikuar t€ mbérritjes né
aerodrom, kushtet e motit do t€ jen€ né nivelin minimal t€ zbatueshém ose mbi t€, si mé poshté:

i) RVR/pashméria e specifikuar né pajtim me OPS 1.225; dhe

ii) pér njé afrim t€ pa saktési ose njé afrim rrethor, niveli maksimal ésht¢ MDH ose mé i larté;
ose

2. zgjidhen dy aerodrome alternative destinacioni sipas OPS 1.295(d).

¢) Niveli minimal i planifikimit pér njé:

Aeroport alternativ destinacioni, ose

Aerodrom té izoluar, ose

3% aerodrom ERA, ose

Aerodrom alternativ gjaté itinerarit i kérkuar gjaté faz€s sé planifikimit.
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I

Njé operator e zgjedh aerodromin vetém pér njé prej kétyre géllimeve nése raportet ose
parashikimet pérkatése t&¢ motit apo njé kombinim i tyre tregojné q€, gjaté njé periudhe gé fillon njé oré
para dhe gé mbaron njé oré pas kohés s€ parashikuar t€ mbérritjes né aerodrom, kushtet e motit do t&
jené né nivelin minimal t€ zbatueshém ose mbi té, sipas tabelés 1 t&¢ méposhtme.

Tabela 1
Niveli minimal i planifikimit - Aerodromi alternativ i destinacionit, aerodromi i izoluar i
destinacionit, 3% aerodrom alternativ gjaté itinerarit ERA

Tipi i afrimit Niveli minimal i planifikimit

Kat II dhe IIT Kat I (shénimi 1)

Kat Pasaktési (shénimet 1 dhe 2)

Pa saktési Pasaktési (shénimet 1 dhe 2) plus 200 kémbé/1000
m

Rrethor Rrethor

Shénimi 1. RVR
Shénimi 2. Kufiri maksimal duhet té caktohet tek ose mbi MDH

d) Niveli i planifikimit minimal pér njé aerodrom alternativ gjaté itinerarit ETOPS. Nj& operator
zgjedh vetém njé aerodrom si aerodrom alternativ gjaté itinerarit ETOPS nése raportet ose parashikimet
pérkatése t€ motit apo njé kombinim i tyre tregojné q€, gjat€ njé periudhe g€ fillon njé oré para dhe qé
mbaron njé oré pas kohés s€ parashikuar t€ uljes, do t& ekzistojné kushtet e llogaritura duke shtuar kufijté
shtesé t€ tabelés 2. Njé operator pérfshin né manualin e operacioneve metodén pér pércaktimin e nivelit
minimal t€ operimit né aerodromin e planifikuar alternativ gjaté itinerarit ETOPS.

Tabela 2
Niveli minimal i planifikimit - ETOPS

Instrumenti i afrimit Niveli maksimal i pistés Niveli minimal i motit

alternative

Pashméria/RVR

Procedura e afrimit me saktési

DH/DA i autorizuar plus njé
shtesé prej 200 kémbé

Pashméria e autorizuar plus njé
shtesé prej 800 metrash

Afrimi pa saktési dhe afrimi
rrethor

MDH/MDA i autorizuar plus njé
shtesé prej 400 kémbé

Pashméria e autorizuar plus njé
shtesé prej 1 500 metrash

OPS 1.300
Paragqitja e planit té fluturimit ATS

Njé operator siguron gqé njé fluturim t€ mos fillojé pérvec kur éshté paraqitur njé plan fluturimi
ATS, éshté depozituar njé informacion i pérshtatshém me qéllim qé té aktivizohen shérbimet e alarmit
nése €shté e nevojshme.

OPS 1.305
Furnizimi/zbrazja e karburantit gaté hipjes sé pasagjeréve, qenies né bord ose zbritjes sé tyre
(shih shtojcén 1 té OPS 1.305)

Njé operator duhet t€ sigurojé qé asnjé aeroplan nuk furnizohet apo t’i zbrazet karburanti i tipit
“Avgas” ose t€ tipit t€ profilit t€ gjeré (p.sh., Jet-B ose i barasvlershmi) apo nése mund t€ béhet njé
pérzierje e kétyre tipave t€ karburantit, kur pasagjerét po hipin n€ bord, po géndrojné atje apo po zbresin
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nga bordi. N€ té€ gjitha rastet e tjera duhet t€ merren masat e nevojshme dhe aeroplani duhet t€ keté
personelin e kualifikuar t€ gatshém pér té filluar dhe drejtuar njé evakuim t€ aeroplanit népérmjet mjeteve
mé praktike dhe t€ shpejta t¢ mundshme.

OPS 1.307
Furnizimi/zbrazja e karburantit me profil té gjeré

Njé operator vendos procedura pér furnizimin/zbrazjen e karburantit me profil t€ gjeré (p.sh.,
“Jet B” ose t€ barasvlershmin), nése kjo kérkohet.

OPS 1.308
Shtytja dhe térheqja

a) Njé operator siguron qé té gjitha procedurat e shtytjes dhe térheqjes t€ respektojné standardet
dhe procedurat e pérshtatshme t€ aviacionit.

b) Njé operator siguron gqé pozicionimi para ose pas 1€vizjes né pisté€ i aeroplanéve té€ mos kryhet
me rimorkim pa litar, pérvec kur:

1. njé aeroplan ésht€ i mbrojtur né saj t€ dizenjos s€ tij nga démtimi te sistemi i drejtimit né€ krye
pér shkak t€ operacionit té rimorkimit pa litar, ose

2. ofrohet njé sistem/proceduré pér t€ sinjalizuar personelin e fluturimit g€ njé démtim i tillé
mund ose ka ndodhur, ose

3. automjeti rimorkiues pa litar €shté i projektuar t€ parandalojé démin né tipin e aeroplanit.

OPS 1.310
Anétarét e ekuipazhit né stacione

a) Anétarét e ekuipazhit t€ fluturimit

1. Gjaté shképutjes dhe uljes ¢do anétar i ekuipazhit t€ fluturimit g€ duhet t€ jeté me shérbim né
kabinén e fluturimit ésht€ né vendin e tij/saj.

2. Gjaté t€ gjitha fazave t€ tjera t€ fluturimit, ¢do anétar i ekuipazhit t€ fluturimit g€ duhet té jeté
me shérbim né kabinén e fluturimit mbetet né vendin e tij/saj, pérve¢ kur mungesa e tij/saj &shté e
nevojshme pér pérmbushjen e detyrave té€ tij/saj né lidhje me operacionin, ose pér nevoja fiziologjike, me
kusht gé njé pilot i kualifikuar si duhet géndron né kontroll t€ aeroplanit gjaté gjithé kohés.

3. Gjaté té gjitha fazave t€ fluturimit, ¢do anétar i ekuipazhit t€ fluturimit g€ duhet t€ jet€é me
shérbim né kabinén e fluturimit dhe mbetet i gatshém. Nése haset mosgatishméri, merren kundér-masat e
nevojshme. Nése ndjehet pafuqi e papritur, zbatohet njé proceduré e kontrolluar pushimi, e organizuar
nga komandanti, nése kété e lejon ngarkesa e punés. Pushimi i kontrolluar i marré né két€ ményré nuk
mund té konsiderohet asnjéheré si pjesé e periudhés s€ pushimit pér géllimet e llogaritjes s€ kufizimeve t&€
kohés sé fluturimit dhe nuk pérdoret pér té justifikuar periudhén e shérbimit.

b) Anétarét e ekuipazhit t€ kabin€s. Né té gjithé hapésirén e aeroplanit q€ zihet nga pasagjerét,
anétarét e duhur t€ ekuipazhit t€ kabinés ulen né vendet e tyre gjaté fazave kritike t€ fluturimit.

OPS 1.311
Numri minimal i ekuipazhit té kabinés i kérkuar pér té qené né bordin e njé aeroplani gjaté
operacioneve né terren me pasagjerét

Njé operator siguron qé, kurdoheré kur né bordin e aeroplanit ka pasagjeré, numri minimal i

ekuipazhit t€ kabinés i kérkuar né pajtim me OPS 1.990(a), (b), (c) dhe (d) jané t€ pranishém né kabinén
e pasagjeréve, pérveg kur:
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a) Kur aeroplani ésht€ né toké né vendin e parkimit, numri i ekuipazhit t€ kabinés i pranishém né
kabinén e pasagjeréve mund té€ ulet tej numrit t€ pércaktuar nga OPS 1.990(a), (b) dhe (c). Numri
minimal i ekuipazhit t€ kabinés i kérkuar né€ kéto rrethana €shté njé pér ¢do c¢ift té daljeve té emergjencés
né nivelin e dyshemes€ né ¢do ambient té pasagjeréve, ose njé pér 50, ose njé fraksion i 50 pasagjeréve
té pranishém né bord, cilado t€ jet€ mé e madhe, me kusht gé:

1. njé operator ka vendosur njé proceduré pér evakuimin e pasagjeréve me at€é numeér té
reduktuar t€ ekuipazhit t€ kabinés qé éshté pranuar nga AAC-ja q€ siguron siguri t€ barasvlershme; dhe

2. nuk po kryhet furnizim/zbrazje e karburantit; dhe

3. anétari mé me eksperienc€ i ekuipazhit t&€ kabinés ka kryer instruktazhin e sigurisé para hipjes
né bord pér ekuipazhin e kabinés; dhe

4. anétari mé me eksperiencé i ekuipazhit t€ kabinés éshté i pranishém né kabinén e pasagjeréve;
dhe

5. jané kryer kontrollet e kabinés para imbarkimit.

Ky reduktim nuk lejohet né€se numri i ekuipazhit t€ kabin€s pércaktohet duke pérdorur OPS
1.990(d).

b) Gjat€ zbarkimit, kur numri i pasagjeréve g€ mbetet né bord €sht€ mé pak se 20, numri
minimal i ekuipazhit t€ pranishém né kabinén e pasagjeréve mund t€ reduktohet te numrit minimal t&
ekuipazhit t€ kabinés s€ kérkuar né pajtim me OPS 1.990(a), (b), (c) dhe (d), me kusht gé:

1. operatori ka vendosur njé proceduré pér evakuimin e pasagjeréve me até numér t€ reduktuar
té ekuipazhit t€ kabinés g€ €shté pranuar nga autoriteti, q€ garanton siguri t€ barasvlershme; dhe

2. anétari mé me eksperiencé i ekuipazhit té kabinés €shté i pranishém né kabinén e pasagjeréve.

OPS 1.313
Pérdorimi i kufjeve

a) Cdo anétari t€ ekuipazhit t€ fluturimit q€ i kérkohet t€ jet€ me shérbim né kabinén e fluturimit
vendos kufjet me mikrofon t€ 1€vizshém ose té ngjashém té parashikuara nga OPS 1.650(p) dhe/ose
1.652(s) dhe e pérdor at€ si mjetin kryesor pér t€ dégjuar komunikimet me z€ t€ shérbimeve t€ trafikut
ajror:

- né terren;

- gjaté marrjes sé€ lejes s€ nisjes ATC népérmjet komunikimit zanor;

- kur motorét jan€ ndezur;

- né fluturimet poshté lartésisé s€ kalimit ose 10 000 kémbé, cilado t€ jeté mé e lart€, dhe

- kurdoher€ mendohet e nevojshme nga komandanti.

b) Né kushtet e paragrafit 1 t€ mésipérm, mikrofoni i 1€vizshém ose i ngjashém &shté né njé
pozicion gé lejon pé€rdorimin e tij pér komunikimet né radio me dy kahe.

OPS 1.315
Mjetet ndihmése pér evakuimin né rast emergjence

Njé operator vendos procedura pér t€ siguruar g€ para 1€vizjes né pisté, shképutjes dhe uljes, dhe
nése ésht€ e sigurt dhe praktike pér ta béré két€, njé mjet ndihmés pér evakuimin né rast emergjence qé
vepron automatikisht t€ jeté mbrojtur.

OPS 1.320
Sediljet, rripat e sigurimit dhe kapéset

a) Anétarét e ekuipazhit
1. Gjaté shképutjes dhe uljes dhe kurdoheré g€ konsiderohet e nevojshme nga komandanti né
interesin e siguris€, ¢do anétar ekuipazhi sigurohet si duhet me rripat dhe kapéset pérkatése t& sigurisé.
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2. Gjaté fazave té tjera t€ fluturimit, ¢do anétar i ekuipazhit té fluturimit né kabinén e fluturimit e
mban rripin e tij t€ sigurimit t€ vendosur, kur éshté né vendin e tij/saj.

b) Pasagjerét

1. Para shképutjes dhe uljes dhe gjaté 1évizjes né€ pisté dhe nése konsiderohet e nevojshme né
interes t€ siguris€, komandanti siguron qé cdo pasagjer n€ bord t€ z€ré€ njé sedilje ose vend me rripin ose
kapésen, sipas rastit, t& vendosur rregullisht.

2. Njé operator merr masa dhe komandanti siguron gé ulja e disa personave né njé sedilje mund
té lejohet vetém né vende té caktuara dhe lejohet vetém nga njé i rritur dhe njé fémijé i cili éshté i
siguruar rregullisht nga njé rrip shtesé ose mjet tjetér sigurimi.

OPS 1.325
Sigurimi i kabinés sé pasagjeréve dhe kuzhinés(ave)

a) Njé operator vendos procedura pér té siguruar qé para lévizjes né pisté, shképutjes dhe uljes té
gjitha daljet dhe rrugét e emergjencés jané t€ lira.

b) Komandanti siguron qé para shképutjes dhe uljes, dhe kurdoheré qé konsiderohet e nevojshme
né interes t€ siguris€, t€ gjitha pajisjet dhe bagazhi t€ jené t€ siguruara si duhet.

OPS 1.330
Disponueshméria e pajisjeve té emergjencés

Komandanti siguron qé t€ gjitha pajisjet pérkatése t€ emergjencés t€ mbeten t€ disponueshme
lirisht pér pérdorim t€ menjéhershém.

OPS 1.335
Pirja e duhanit né bord

a) Komandanti siguron g€ asnjé person né bord nuk lejohet t€ pijé duhan:

1. kurdoheré g€ konsiderohet e nevojshme né€ interes t€ sigurisé;

2. ndérsa aeroplani &ésht€ né toké, pérvec kur lejohet specifikisht né pajtim me procedurat e
pércaktuara n€ manualin e operacioneve;

3. jashté zonave té pércaktuara pér t€ piré duhan dhe né kalimet ndérmjet sediljeve dhe WC;

4. né€ hapésirat e mallrave dhe/ose zona t€ tjera ku mbartet mall i cili nuk gjendet né kontejneré
zjarrdurues ose nuk éshté mbuluar me mbulesé zjarrduruese; dhe

5. né€ ato zona t€ kabinés ku béhet furnizimi me oksigjen.

OPS 1.340
Kushtet meteorologjike

a) Né njé fluturim IFR, njé komandant vetém:

1. fillon shképutjen; ose

2. vazhdon, tej pikés nga e cila zbatohet plani i rishikuar i fluturimit né rastin e njé riplanifikimi
gjaté fluturimit, nése ofrohet informacion g€ tregon g€ kushtet e pritshme t€ motit, n€ momentin e
mbérritjes, né aerodromin e destinacionit dhe/ose t€ tjeré t€ kérkuar alternativé t& parashikuar tek OPS
1.295 jané né nivelin e planifikimit ose mé lart, t€ parashikuara né OPS 1.297

b) Né njé fluturim IFR, komandanti vazhdon drejt aerodromit t&€ planifikuar t€ destinacionit
vetém nése informacioni mé i fundit i ofruar tregon g€ né kohén e parashikuar t&€ mbérritjes, kushtet e
motit né aerodromin e destinacionit ose t¢ paktén né njé aerodrom alternativ t€ destinacionit, jané né
nivelin minimal t€ aplikuar t€ operimit n€ aerodrom ose mé lart.
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¢) N& njé fluturim IFR, njé komandant vazhdon mé tej:

1. vetém pas pikés s€ vendimit kur zbatohet procedura e karburantit t€ reduktuar né rast
emergjente (shih shtojcén 1 t&¢ OPS 1.255); ose

2. vetém pas pikés sé paracaktuar kur zbatohet procedura e pikés sé€ paracaktuar (shih shtojca 1 e
OPS 1.255), kur informacioni i dhéné tregon g€ kushtet e pritshme t€ motit, né momentin e mbérritjes,
né aerodromin e destinacionit dhe/ose aerodromet alternativé t€ kérkuar, t€ parashikuar tek OPS 1.295,
jané né nivelin minimal t€ zbatueshém né operimin e aerodromit ose mé té larta t€ parashikuara tek OPS
1.225.

d) Né njé fluturim VFR, njé komandant e fillon shképutjen vetém kur raportet ose parashikimet e
pérshtatshme t€ motit apo njé kombinim i tyre tregojné q€ kushtet meteorologjike gjaté itinerarit ose njé
pjese té itinerarit q€ duhet té pérshkohet sipas VFR-s€, né kohén e duhur, do té jené t€ tilla qé
mundésojné respektimin e kétyre rregullave.

OPS 1.345
Akulli dhe kontaminues té tjeré - procedurat né terren

a) Njé operator vendos procedura pér t’u respektuar nése éshté i nevojshém shkrirja e akullit né
toké ose masat kundér akullit dhe inspektimi pérkatés i aeroplanit(éve).

b) Njé komandant nuk e fillon shképutjen pé€rvec kur sipérfaget e jashtme nuk pérmbajné asnjé
depozité g€ mund t€ ndikonte negativisht funksionimin dhe/ose kontrollueshmériné e aeroplanit, pérvec
kur lejohet né manualin e fluturimeve t€ aeroplanit.

OPS 1.346
Akulli dhe kontaminues té tjeré — procedura té fluturimit

a) Njé operator vendos procedura pér fluturimet né kushte me akull, faktike ose té pritshme.
b) Njé komandant nuk e nis njé fluturim dhe nuk fluturim i vetédijshém né kushte me akull,
faktike ose t€ pritshme, pérve¢ kur aeroplani €shté i certifikuar dhe i pajisur pér t€ kaluar kéto kushte.

OPS 1.350
Furnizimi me karburant dhe vaj

Njé komandant e nis njé fluturim ose e vazhdon até né rastin e njé riplanifikimi gjaté fluturimit
nése ai/ajo €shté i bindur qé aeroplani mban t€ paktén sasiné e planifikuar t€ karburantit dhe vajit té
pérdorshém pér t€ pérfunduar fluturimin i sigurt, duke marré parasysh kushtet e pritshme operative.

OPS 1.355
Kushtet e shképutjes

Para fillimit t€ njé shképutjeje, njé komandant duhet t€ bindet g€ sipas informacionit t¢ dhéné
atij/asaj, moti n€ aerodrom dhe gjendja e pist€s sé¢ destinuar pér t’u pérdorur nuk duhet t€ pengojné njé
shképutje dhe largim t€ sigurt.

OPS 1.360
Zbatimi i nivelit minimal té shképutjes

Para fillimit t€ njé shképutjeje, nj¢ komandant duhet t€ bindet q¢ RVR-ja ose pashméria né
drejtimin e shképutjes pér avionin éshté i barabart€ ose mé i miré se niveli minimal i zbatueshém.
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OPS 1.365
Lartésité minimale té fluturimit

Komandanti ose piloti t€ cilit i ésht€ deleguar fluturimi nuk fluturon nén lartésit¢ minimale t&
specifikuara, pérvec kur kjo éshté e nevojshme pér shképutje dhe ulje.

OPS 1.370
Situata té simuluara jonormale gjaté fluturimit

Njé operator vendos procedura pér t€ siguruar g€ situatat jonormale dhe té emergjencés qé
kérkojé zbatimin e njé pjese ose t€ gjithé procedurave pér situatat jonormale dhe té emergjencé€s dhe
simulimi i IMC-sé me mjete artificiale nuk b&het gjat€ fluturimeve té transportit ajror tregtar.

OPS 1.375
Menaxhimi i karburantit gjaté fluturimit

Njé operator vendos njé proceduré pér té€ siguruar g€ kontrollet e karburantit gjaté fluturimit dhe
menaxhimi i karburantit t€ kryhen né pajtim me kriteret e méposhtme:

a) kontrollet e karburantit gjaté fluturimit.

1. njé komandant duhet t€ sigurojé qé gjaté fluturimit t€ kryhen kontrolle karburanti né intervale
té rregullta. Karburanti i mbetur i pérdorshém duhet t€ regjistrohet dhe vlerésohet pér té:

i) krahasuar konsumin faktik me konsumin e planifikuar;

ii) verifikuar g€ karburanti i mbetur i p€rdorshém é&shté i mjaftueshém pér t€ pérfunduar
fluturimin, n€ pajtim me paragrafin (b) “menaxhimi i karburantit gjat€ fluturimit” mé poshté; dhe

iii) pércaktuar karburantin e parashikuar t€ pérdorshém qé mbetet me mbérritjen né aerodromin e
destinacionit;

2. té dhénat pérkatése pér karburantin duhet t€ regjistrohen.

b) menaxhimi i karburantit gjaté fluturimit.

1. fluturimi duhet t€ kryhet né ményré té tillé qé karburanti i planifikuar i pérdorshém qé mbetet
me mbérritjen n€ aerodromin e destinacionit t€ mos jet€ mé pak se:

i) karburanti i kérkuar alternativ plus karburanti final rezervé, ose

ii) karburanti final rezervé nése nuk kérkohet aerodrom alternativ.

2. megjithaté, nése si rezultat i njé kontrolli t€ karburantit gjaté fluturimit, karburanti i pritshém i
pérdorshém g€ mbetet me mbérritjen né aerodromin e destinacionit €shté mé pak se:

i) karburanti alternativ i kérkuar plus karburanti final rezervé, komandanti, n€ vendimin nése té
vazhdojé€ pér né€ aerodromin e destinacionit apo t€ devijojé pér t€ béré€ njé ulje té€ sigurt me jo mé pak se
karburanti final rezervé, duhet t€ marré parasysh trafikun dhe kushtet operacionale g€ mbizotérojné né
aerodromin e destinacionit, né aerodromin alternativ t€ destinacionit dhe c¢do aerodrom tjetér té
pérshtatshém; ose

ii) karburanti final rezervé, nése nuk kérkohet aerodrom alternativ, komandanti duhet t&
ndérmarré veprimet e duhura dhe t€ vazhdojé pér te njé aerodrom i sigurt pér t€ béré zbritjen e sigurt,
me jo mé pak se gjysmén e karburantit final rezerve.

3. komandanti deklaron emergjencé nése karburanti i llogaritur i pérdorshém né ulje, né
aerodromin mé t€ afért t€ pérshtatshém ku mund té€ béhet njé€ ulje e sigurt, ésht€ mé pak se karburanti
final rezervé.

4. kushtet shtesé€ pér procedura specifike.

i) Né njé fluturim ku pérdoret procedura RCF, me géllim g€ t€ vazhdohet pér tek aerodromi i
destinacionit 1, komandanti duhet t€ sigurojé g€ karburanti i pérdorshém gé mbetet né momentin e
vendimit &shté té paktén totali i:

1. karburantit t& udhétimit nga momenti i vendimit tek aerodromi i destinacionit 1; dhe
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2. karburantit té rasteve emergjente i barabarté me 5% té karburantit t& udhétimit nga momenti i
vendimit tek aerodromi i destinacionit 1; dhe

3. karburantit alternativ té aerodromit t€ destinacionit 1, nése kérkohet njé aerodrom alternativ i
destinacionit 1; dhe

4. karburantit final rezervé.

(i1) Né njé fluturim ku pérdoret procedura PDP, me qéllim g€ t€ vazhdohet pér tek aerodromi i
destinacionit komandanti duhet t€ sigurojé qé karburanti i pérdorshém qé mbetet te PDP-ja éshté té
paktén totali i:

1. karburantit t€ udhétimit nga PDP tek aerodromi i destinacionit; dhe

2. karburanti i rasteve t€ emergjencés nga PDP-ja tek aerodromi i destinacionit i llogaritur né
pajtim me shtojcén 1 t&€ OPS 1.255, paragrafi 1.3; dhe

3. karburantit g€ kérkohet sipas shtojcés 1 t&¢ OPS 1.255 paragrafi 3.1.d.

OPS 1.380
Léné bosh géllimisht

OPS 1.385
Pérdorimi i oksigjenit shtesé

Njé komandant siguron g€ anétarét e ekuipazhit t€ fluturimit g€ t€ pérfshihen né pérmbushjen e
detyrave thelbésore pé€r operimin e sigurt t€ njé aeroplani né fluturim t€ pé€rdorin oksigjen shtesé né
vazhdimési kurdoheré qé€ kabina e kalon njé larté€si prej 10 000 kémbé pér njé periudhé mé t€ gjat€ se 30
minuta dhe kurdoheré gé pozicionimi i kabinés i kalon 13 000 kémbé.

OPS 1.390
Rrezatimi kozmik

a) Njé operator merr parasysh ekspozimin gjat€ fluturimit ndaj rrezatimit kozmik té t€ gjithé
anétaréve t¢& ekuipazhit gjaté qenies me shérbim (duke pérfshiré pozicionimin) dhe merr masat e
méposhtme pér ata anétaré t€ ekuipazhit g€ jan€ t€ detyruar t’i nénshtrohen ekspozimit pér mé shumé se 1
mSv né vit:

1. vleréson ekspozimin e tyre;

2. merr parasysh ekspozimin e vlerésuar gjaté organizimit té grafikut t€ punés me qéllim uljen e
dozés s€ anétaréve t€ ekuipazhit tepér t€ ekspozuar;

3. informon anétarét pérkatés t€ ekuipazhit né¢ lidhje me rrezikun shéndetésor qé pérfshin puna e
tyre;

4. siguron qé grafiku i punés pér anétaret femra, sapo ato t€ kené njoftuar operatorin g€ ato jané
shtatzana, e mban dozén ekuivalente te fetusi aq t€ ulét sa t€ arrihet né ményré té€ arsyeshme dhe né ¢do
rast siguron g€ doza nuk e kalon 1 mSv pér pjesén e mbetur té shtatzénise;

5. siguron qé regjistrat individualé mbahen pér ata anétaré ekuipazhi g€ i nénshtrohen ekspozimit
té lart€. Kéto ekspozime duhet t’i njoftohen individit me bazé vjetore, po ashtu edhe né momentin e
largimit nga operatori.

b) 1. njé operator nuk e operon njé aeroplan mbi 15 000 m (49 000 kémbé), pérvec kur éshté
funksional pajimi i pércaktuar tek OPS 1.680(a)(1), apo respektohet procedura e parashikuar tek OPS
1.680(a)(2).

2. komandanti ose piloti t€ cilit i ésht€ deleguar kryerja e fluturimit fillon njé zbritje sa mé shpejt
té jet€ praktike nése kalohet norma e dozés sé vlerave kufizuese t€ rrezatimit kozmik té pércaktuara te
manuali i operacioneve.
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OPS 1.395
Zbulimi i aférsisé me tokén

Nése zbulohet njé aférsi e papérshtatshme me tokén nga njé anétar i ekuipazhit t€ fluturimit ose
nga njé sistem i paralajmérimit t€ aférsisé me tokén, komandanti ose piloti té cilit i &shté deleguar kryerja
e fluturimit siguron marrjen e masave korrigjuese menjéheré pér t& vendosur kushte t€ sigurta fluturimi.

OPS 1.398
Pérdorimi i sistemit té ménjanimit té pérplasjes ajrore (ACAS)

Njé operator vendos procedura pér t€ siguruar qé:

a) kur njé ACAS &shté i instaluar dhe funksional, ai t€ pérdoret gjaté fluturimit né njé ményré
funksionimi gé t€ mundésojé nxjerrjen e paralajmérimeve (RA) pérve¢ kur njé gjé e tillé nuk do té ishte e
pérshtatshme duke pasur parasysh kushtet e momentit.

b) nése nga ACAS konstatohet njé aférsi e parregullt me njé avion tjetér (RA), komandanti ose
piloti t€ cilit i €shté deleguar fluturimi duhet t& sigurojé qé t€ fillohet ¢do veprim i treguar nga RA-ja,
pérvec kur kjo do té rrezikonte siguriné e aeroplanit.

Veprimi korrigjues duhet:

i) t€ mos jeté asnj€heré né sensin e kundért t€ asaj qé€ tregohet nga RA-ja;

ii) té jet€ né€ sensin e sakté t€ treguar nga RA-ja, edhe nése kjo ésht€¢ né kundérshtim me
elementin vertikal t€ njé udhézimi ATC;

iii) t€ jet€ niveli minimal i mundshém pér t€ pérmbushur treguesin RA.

c) té specifikohen komunikimet e parashikuara ACAS ATC.

d) kur konflikti zgjidhet, aeroplani kthehet menjéheré te termat e udhézimeve ose lejes ATC.

OPS 1.400
Kushtet e afrimit dhe uljes

Para fillimit t€ njé afrimi pér ulje, komandanti duhet t&€ bindet veté g€, sipas informacionit té
dhéné atij/asaj, moti n€ aerodrom dhe gjendja e pistés s€ destinuar pér t’u pérdorur nuk duhet t€ pengojné
njé afrim dhe ulje t€ sigurt, ose njé afrim té pakryer, duke pasur parasysh informacionin e funksionimit
té parashikuar n€é manualin e operacioneve.

OPS 1.405
Fillimi dhe vazhdimi i afrimit

a) Komandanti ose piloti t€ cilit i ésht€¢ deleguar kryerja e fluturimit mund t€ fillojé njé afrim
népérmjet instrumenteve, pavarésisht pashméris€/RVR-s€ s€ raportuar, por afrimi nuk duhet t€ vazhdojé
tej shénuesit t€ jashtém apo pozicionimit t&€ barasvlershém, nése pashméria/RVR-ja e raportuar éshté mé
e vogél se niveli minimal i zbatueshém (shih OPS 1.192).

b) Nése RVR-ja nuk éshté e disponueshme, vlerat e RVR-s¢ mund t€ merren népérmjet
konvertimit t€ pashmérisé s€ raportuar n€ pajtim me shtojcén 1 t€ OPS 1.430, nénparagrafi (h).

c) Nése, pas kalimit t&€ shénimit t€ jashtém ose pozicionit ekuivalent né pajtim me (a) mé sipér,
pashméria/RVR e raportuar bie poshté€ nivelit minimal t€ zbatueshém, afrimi mund t€ vazhdohet te DA/H
ose MDA/H.

d) Nése nuk ekziston shénim i jashtém ose pozicion ekuivalent, komandanti ose piloti t€ cilit 1
€shté deleguar kryerja e fluturimit merr vendimin pér t& vazhduar ose braktisur afrimin para rénies
posht€ 1 000 kémbé mbi aerodrom né segmentin pérfundimtar t&€ afrimit. Nése MDA/H ésht€ 1 000
kémbé€ ose mé shumé mbi aerodrom, operatori vendos njé lartési pér ¢do proceduré afrimi, poshté sé
cilés afrimi nuk vazhdon nése RVR/pashméria ésht€ mé e ulét se niveli minimal i lejuar.
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e) Afrimi mund té vazhdohet posht¢ MA/H ose MDA/H dhe ulja mund té pérfundohet, me kusht
qé referenca e kérkuar vizuale t€ vendoset te DA/H ose MDA/H dhe t&€ mbahet.

f) Zona e takimit RVR é&shté gjithmoné nén kontroll. Nése raportohet dhe éshté e réndésishme,
pika e mesme dhe fundi i ndalimit RVR jané, gjithashtu, nén kontroll. Vlera minimale RVR pér pikén e
mesme éshté 125 m ose RVR-ja e kérkuar pér zonén e takimit nése éshté mé pak, dhe 75 m pér fundin e
ndalimit. Pér aeroplanét e pajisur me njé sistem vézhgimi dhe kontrolli t€ I1€vizjes, vlera minimale RVR
pér pikén e mesme €shté 75 m.

Shénim. “I réndé€sishém” né kété kontekst do t€ thot€ pjesa e pist€s q€ pérdoret gjaté fazés me
shpejtési té larté t€ uljes deri te njé shpejtési prej aférsisht 60 nyje.

OPS 1.410
Procedurat e operimit - lartésia e kalimit té pragut

Njé operator duhet t€ vendosé procedura operacionale t€ destinuara pér t€ siguruar g€ njé
aeroplan gé pérdoret pér kryerjen e afrimeve me saktési t€ kalojé pragun brenda njé marzhi té sigurt, ku
aeroplani éshté né konfigurim ose lartési uljeje.

OPS 1.415
Regjistri i udhétimit

Njé komandant duhet té sigurojé qé t€ mbushet regjistri i udhétimit.

OPS 1.420
Raportimi i ngjarjeve

a) Terminologjia

1. “Incident”. Njé ngjarje, e ndryshme nga njé aksident, e lidhur me operimin e njé avioni qé
cenon ose mund t€ cenojé sigurin€ e operacionit.

2. “Incident i rénd€”. Njé incident q€ pérfshin rrethana té cilat tregojné qé gati sa nuk ndodhi njé
aksident.

3. “Aksident”. Njé ngjarje e lidhur me operimin e njé avioni g€ ndodh ndérmjet kohés g€ njé
person hipén né€ bordin e njé avioni me g€llim fluturimi deri né at€ moment q€ kané zbritur t€ gjithé
personat, né té cilin:

i) njé€ person démtohet né€ ményré fatale ose rénd€ si rezultat i:

A) genies né njé avion;

B) kontaktit t€ drejtpérdrejté me njé pjesé té avionit, duke pérfshiré pjesé t€ cilat jané shképutur
nga avioni; ose

C) ekspozimit té drejtpérdrejté ndaj emetimit t€ turbinés;

pérve¢ kur démtimet jan€ nga shkage natyrore, té shkaktuara veté ose nga persona té tjeré, ose
kur démtimet jané te pasagjerét e fshehur larg zonave t€ ofruara normalisht pér pasagjerét dhe
ekuipazhin; ose

ii) avioni péson démtim ose mosfunksionim strukturor qé ndikon negativisht fuginé strukturore,
karakteristikat e funksionimit ose fluturimit t€ avionit, dhe normalisht do t€ kérkonte riparime ose
zévendésime t€ médha té pjeséve t€ prekura, pé€rve¢ mosfunksionimit ose démit t€ motorit, kur démi
€shté i kufizuar te motori, mbulesat ose aksesorét e tij; ose pér démin e kufizuar te helikat, majat e
krahéve, antenave, gomave, frenave, veshjeve, daljet ose vrimat e vogla t€ shpuara né mbulesén e
avionit; ose

iii) avioni ka humbur ose &shté t€résisht i padisponueshém.

b) Raportimi i incidenteve

6656



o 0) 7

Njé operator vendos procedura pér raportimin e incidenteve duke marré parasysh pérgjegjésité e
pérshkruara mé poshté dhe rrethanat e pérshkruara né nénparagrafin (d) mé poshté.

1. OPS 1.085(b) specifikon pérgjegjésité e anétaréve t€ ekuipazhit pér raportimin e incidenteve
gé rrezikon, ose mund té rrezikojé siguriné e operacionit.

2. Komandanti ose operatori i njé aeroplani i paraqget njé raport AAC-s€ pér ¢do incident qé
rrezikon ose mund té rrezikojé sigurin€ e operacionit.

3. Raportet duhet t€ dérgohen brenda 72 oréve nga koha kur éshté identifikuar incidenti, pérvec
kur kété€ e parandalojné rrethana té vecanta.

4. Njé komandant siguron qé té gjitha defektet teknike té njohura dhe té dyshuara dhe té gjitha
tejkalimet e kufizimeve teknike g€ ndodhin kur ai/ajo €shté pérgjegjés pér fluturimin t€ regjistrohen né
regjistrin teknik t€ avionit. Nése defekti ose tejkalimi i kufizimeve teknike rrezikon ose mund té rrezikojé
siguriné e operacionit, komandanti apo ashtu duhet té fillojé paraqitjen e njé raporti autoritetit né€ pajtim
me paragrafin (b)(2) mé sipér.

5. Né rastin e incidenteve t€ raportuar né pajtim me nénparagrafét (b)(1), (b)(2) dhe (b)(3) mé
sipér g€ rrjedhin nga ose né lidhje me njé mosfunksionim, keqfunksionim ose defekt né aeroplan, pajimet
e tij ose ¢do artikull i pajisjeve té mbéshtetjes né terren ose qé shkaktojné ose mund té shkaktojné efekte
negative né pérshtatshmérin€ e vazhduar pér fluturim t€ aeroplanit, operatori duhet g€, gjithashtu, té
informojé organizatén pérgjegjése pér dizenjon ose furnitorin ose, sipas rastit, organizatén pérgjegjése
pér pérshtatshmériné e vazhduar pér fluturim, né t€ njéjtin moment kur paragqitet raporti tek AAC-ja.

c¢) Raportimi i aksidenteve dhe incidenteve t€ rénda

Njé operator vendos procedura pér raportimin e aksidenteve dhe incidenteve t€ rénda, duke pasur
parasysh pérgjegjésité e pérshkruara mé poshté dhe rrethanat e pé€rshkruara né nénparagrafin (d) mé
poshté.

1. Njé komandant njofton operatorin pér ¢do aksident ose incident serioz q¢ ndodh ndérsa ai/ajo
ishte pérgjegjés pér fluturimin. Né€ rastin kur komandanti nuk €shté né gjendje t€ b€jé njé njoftim té till€,
kjo detyré ndérmerret nga njé anétar tjetér i ekuipazhit nése ai €shté né gjendje ta béjé kété, duke pasur
parasysh kalimin e komand€s té€ pércaktuar nga operatori.

2. Njé operator siguron q¢ AAC-ja né Republikén e Shqipérisé, autoriteti mé i afért i
pérshtatshém (nése nuk €sht¢ AAC né Republikén e Shqipéris€), dhe ¢do organizaté tjetér e kérkuar nga
Republika e Shqipérisé pér t'u informuar, njoftohen me mjetet mé t€ shpejta t¢ mundshme pér ¢do
aksident ose incident t€ rénd€ dhe né rastin e vetém aksidenteve, t€ paktén para se aeroplani t€ 1€vizet,
pérveg kur kété e pengojné rrethana t€ vecanta.

3. Komandanti ose operatori i aeroplanit i paraget njé raport Autoritetit t€ Aviacionit Civil
shqiptar brenda 72 oréve nga koha kur ka ndodhur aksidenti ose incidenti i réndg.

d) Raporte specifike

Ngjarjet pér t€ cilat duhet té€ pérdoren metoda t€ vecanta njoftimi dhe raportimi duhet té€ pérdoren
si¢ pérshkruhen mé poshté:

1. Incidente t€ trafikut ajror. Njé komandant njofton pa vonesé njésiné e shérbimit t€ trafikut
ajror pérkatés pér incidentin dhe i informon ata pér synimin e tij/saj pér t€ paraqitur njé raport té
incidentit t€ trafikut ajror pasi t€ keté mbaruar fluturimi kurdoheré qé njé avion &shté rrezikuar gjaté
fluturimit nga:

i) njé pérplasje e ngushté e mundshme me njé mjet tjetér fluturues;

ii) procedura t€ mangéta t€ trafikut ajror ose munges€ t€ respektimit t€ procedurave té
zbatueshme nga shérbimet e trafikut ajror ose nga ekuipazhi i fluturimit;

iii) mosfunksionimi i pajisjeve t€ shérbimeve t€ trafikut.

Pérvec késaj, komandanti njofton autoritetin pér incidentin.

2. Mesazhi i sistemit t€é ménjanimit t€ pérplasjes ajrore. Njé komandant njofton njésiné e
shérbimit té trafikut ajror pérkatés dhe i paraget njé raport ACAS autoritetit kurdoheré g€ njé avion né
fluturim ka manovruar né pérgjigje t€ njé mesazhi ACAS.
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3. Rreziget dhe goditjet e zogjve

i) Njé komandant njofton menjéheré njésiné e shérbimit t€ trafikut ajror lokal kurdoheré qé
vérehet njé rrezik potencial nga zogjté.

ii) Nése ai/ajo €shté né dijeni qé ka ndodhur njé goditje zogu, komandanti i paraget autoritetit njé
raport me shkrim pér goditjen nga zogu pas uljes kurdoheré g€ njé avion pér t€ cilin ai/ajo éshté
pérgjegjés péson njé goditje zogu g€ rezulton né njé démtim t€ konsiderueshém né avion ose humbjen apo
keqfunksionimin e ¢do shérbimi thelbésor. Nése goditja nga zogu zbulohet kur komandanti nuk éshté i
disponueshém, operatori €shté pérgjegjés pér paraqitjen e raportit.

4. Incidentet dhe aksidentet me mallra t€ rrezikshém. Njé operator i raporton autoritetit dhe
autoritetit pérkatés né€ shtetin ku ka ndodhur aksidenti ose incidenti, incidentet dhe aksidentet me mallra
té rrezikshém, sipas parashikimit né€ shtojcén 1 t€ OPS 1.1225. Raporti i paré dérgohet brenda 72 oréve
nga ngjarja, pérve¢ kur rrethana t€ vecanta e pengojné kété dhe pérfshin holl€sit€ g€ jané té€ njohura né
at€ moment. Nése &shté e nevojshme, njé raport pasues duhet t€ béhet sa mé shpejt té jeté e mundur duke
dhéné ¢do informacion shtesé g€ €shté gjetur (shih, gjithashtu, OPS 1.225).

5. Ndérhyrje t€ paligjshme. Pas njé veprimi t€ ndérhyrjes sé paligjshme né bordin e njé avioni,
komandanti ose né munges€ té tij/saj, operatori i paraget njé raport sa mé shpejt t€ jet€ e mundur
autoritetit lokal dhe Autoritetit t€ Aviacionit Civil Shqiptar (shih, gjithashtu, OPS 1.1245).

6. Hasja e kushteve té rrezikshme potenciale. Njé komandant njofton njésin€ e duhur té
shérbimit té trafikut ajror sa mé shpejt t€ jeté e mundur kurdoheré gé njé gjendje potencialisht e
rrezikshme, si¢ éshté njé parregullsi te njé€ pajisje n€ terren ose navigimi, njé fenomen meteorologjik ose
njé re hiri vullkanik haset gjaté fluturimit.

OPS 1.425
Rezervuar

Shtojca 1 e OPS 1.255
Politika e karburantit

Njé operator duhet ta bazojé politikén e karburantit t€ shoqéris€, duke pérfshiré llogaritjen e
sasis€ s€ karburantit g€ duhet t€ jeté né bord pér nisje, mbi kriteret e méposhtme t€ planifikimit:

1. Procedura bazé

Karburanti i pérdorshém g€ duhet t€ jeté né bord pér nisje duhet t€ jeté shuma e:

1.1 Karburantit t€ 1€vizjes né pisté, nuk €sht€ mé pak se shuma g€ pritet pér t’u pérdorur para
shképutjes. Kushtet lokale né aerodromin e nisjes dhe konsumi APU merren parasysh;

1.2 Karburantit t€ udhétimit qé pérfshin:

a) Karburantin pér shképutjen dhe ngjitjen nga lartésia e aerodromit te niveli/lartésia e
shpejtésisé fillestare t€ zakonshme, duke marré parasysh itinerarin e pritshém té€ nisjes; dhe

b) karburantin nga maja e ngjitjes né majén e kurbés, duke pérfshiré ¢do hap t&€ ngjitjes/kurbés;
dhe

c) karburantin nga maja e kurbés te pika ku fillon afrimi, duke marré parasysh procedurén e
pritshme t€ mbérritjes; dhe

d) karburantin pér afrimin dhe uljen né aerodromin e destinacionit;

1.3 Karburantin né rast emergjence, pérvec nga sa ésht€ parashikuar né paragrafin 2 “Karburant
i reduktuar pér raste emergjente”, g€ mund té jet€ mé (i) nga (a) Ose (b). Mé poshté:

a) Ose

i) 5% e karburantit t& planifikuar pér udhétim ose, né rastin e riplanifikimit gjaté fluturimit, 5%
e karburantit t€ udhétimit pér pjesén e mbetur t€ fluturimit; ose

ii) Jo mé pak se 3% té karburantit t€ planifikuar t€ udhétimit, né rastin e riplanifikimit gjaté
fluturimit, 3% e karburantit t€¢ udhétimit pér pjesén e mbetur té fluturimit, me kusht q&€ t€ jet€ i
disponueshém njé aerodrom alternativ gjaté itinerarit né pajtim me shtojcén 2 t€ OPS 1.255; ose
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iii) Njé sasi karburanti t€ mjaftueshém pér 20 minuta fluturim bazuar né¢ konsumin e planifikuar
té karburantit t€ udhétimit, me kusht q€ operatori t€ keté vendosur njé program monitorimi pér konsumin
e karburantit pér aeroplanét individualé dhe pérdor té dhéna t€ vlefshme t€ pércaktuara népérmjet kétyre
programeve pér llogaritjen e karburantit; ose

iv) Njé sasi karburanti bazuar né njé metodé statistikore t& aprovuar nga AAC i cili siguron njé
mbulim té pérshtatshém statistikor t€ shmangies nga karburanti i planifikuar te karburanti faktik i
udhétimit. Kjo metod€ pérdoret pér t€ monitoruar konsumin e karburantit pé€r ¢do kombinim ¢ifti qytetesh
dhe aeroplani dhe operatori pérdor kéto t€ dhéna pér analizén statistikore pér té llogaritur karburantin e
rasteve emergjente pér at€ kombinim cift qytetesh dhe aeroplan.

b) Njé sasi pér t€ fluturuar mé€ shumé se pesé minuta me njé shpejtési ndalimi né¢ 1 500 kémbé
(450 m) mbi aerodromin e destinacionit né kushte standarde.

1.4. Karburanti alternativ, i cili:

a) pérfshin:

i) karburantin pér njé afrim t€ kryer nga MDA/DH e zbatueshme né aerodromin e destinacionit
né njé lartési t€ afrimit t€ pakryer, duke marré parasysh procedurén e ploté t€ pakryer t€ afrimit; dhe

ii) karburantin pér ngjitje nga lartésia e afrimit t€ pakryer né nivelin/lart€siné e shpejtésis€ sé
zakonshme, duke marré€ parasysh itinerarin e pritshém té nisjes; dhe

iii) karburantin pér shpejtésin€ e zakonshme nga maja e ngjitjes te maja e kurbés, duke marré
parasysh itinerarin e pritshém; dhe

iv) karburantin pér uljen nga maja e kurbés né pikén ku fillon afrimi, duke marré parasysh
procedurén e pritshme t€ mbérritjes; dhe

v) karburantin pér ekzekutimin e njé afrimi dhe uljeje n€ aerodromin alternativ t€ destinacionit té
zgjedhur né pajtim me OPS 1.295.

b) nése né kérkohen dy aerodrome alternativé destinacionit né pajtim me OPS 1.295(d), €shté i
mjaftueshém pér t€ vazhduar tek aerodromi alternativ qé kérkon sasiné mé t€ madhe té€ karburantit
alternativ.

1.5 Karburanti final rezervé, i cili éshté:

a) pér aeroplanét me motoré me pistona, karburant pér té fluturuar 45 minuta; ose

(b) pér aeroplanét me motoré turbiné, karburant pér t€ fluturuar pér 30 minuta né shpejtési
ndalimi n€ 1 500 (450 m) mbi lartésin€ e aerodromit né¢ kushte standarde, t€ llogaritur me masén e
vlerésuar me mbérritjen né aerodromin alternativ t€ destinacionit ose né aerodromin e destinacionit, nése
nuk kérkohet aerodrom alternativ i destinacionit.

1.6 Karburanti minimal shtes€, qé lejon:

a) aeroplanin t€ ulet rregullisht dhe t€ vazhdojé né njé aerodrom t€ pérshtatshém alternativ né
rastin e mosfunksionimit t€ motorit ose humbjes s€ presionit, cilado gé t&€ kérkojé sasiné mé t€ madhe t&
karburantit bazuar n€ prezumimin g€ njé mosfunksionim i tillé ndodh né€ pikén mé kritike gjaté itinerarit;
dhe

1) géndrojé atje pér 15 minuta né€ 1 500 kémbé (450 m) mbi lart€sin€ e aerodromit né kushte
standarde; dhe

ii) béjé afrimin dhe uljen,

pérvec se karburant shtes€ kérkohet vet€ém nése sasia minimale e karburantit t€ llogaritur né
pajtim me nénparagrafét 1.2 deri 1.5 mé sipér nuk éshté i mjaftueshém pér aerodromin alternativ t€
destinacionit.

1.7 Karburant i shtuar, g€ €sht€ né tagrin e komandantit.

2. Procedura e karburantit té reduktuar pér raste emergjence (RFC)

Nése politika e karburantit e njé operatori pérfshin planifikimin parafluturimit te njé aerodrom
destinacioni 1 (destinacion tregtar) me njé proceduré té€ karburantit t& reduktuar n€ raste emergjente duke
pérdorur njé¢ moment vendimi gjaté itinerarit dhe njé aerodrom destinacionit 2 (destinacionit opsional i
furnizimit), shuma e karburantit t¢ pé€rdorshém né bord pér nisje ésht€¢ mé e madhja e 2.1 ose 2.2 mé
poshté:
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2.1 Shuma e:

a) karburantit t& 1€vizjes né pisté; dhe

b) karburantit t€¢ udhétimit pér t€ aerodromin e destinacionit 1, népérmjet momentit t€ vendimit;
dhe

c) karburantit né raste emergjence jo mé pak se 5% e konsumit t€ vlerésuar t€ karburantit nga
momenti i vendimit né aerodromin e destinacionit 1; dhe

d) karburantit alternativ ose pa karburant alternativ nése momenti i vendimit ésht€¢ né mé pak se
gjashté oré nga aerodromi i destinacionit 1 dhe kérkesat e OPS 1.295(c)(1)(ii) pérmbushen; dhe

e) karburantit final rezervé; dhe

f) karburantit shtes€; dhe

g) karburantit t& shtuar nése kérkohet nga komandanti.

2.2 Shuma e:

a) karburantit t€ l€vizjes né pisté; dhe

b) karburantit t€¢ udhétimit pér t€ aerodromin e destinacionit 2, népérmjet momentit t€ vendimit;
dhe

c¢) karburantit n€ raste emergjence jo mé pak se shuma e llogaritur né pajtim me nénparagrafin
1.3 mé sipér nga aerodromi i nisjes né aerodromin e destinacionit 2; dhe

d) karburantit alternativ, nése kérkohet njé aerodrom alternativ i destinacionit 2; dhe

e) karburantit final rezervé; dhe

f) karburantit shtes€; dhe

g) karburantit t& shtuar nése kérkohet nga komandanti.

3. Procedura e pikés sé paracaktuar (PDP)

Nése politika e karburantit t€ njé operatori pérfshin planifikimin pér né njé aerodrom alternativ,
destinacionit ku distanca ndérmjet aerodromit t€ destinacionit dhe aerodromit alternativ t€ destinacionit
€shté e tillé g€ itinerari i fluturimit mund t€ pércaktohet népérmjet njé pike t€ paracaktuar pér te njé prej
kétyre aerodromeve, sasia e karburantit t€ pérdorshém né bord pér nisje €sht€é mé e madhja e 3.1 ose 3.2,
mé poshté:

3.1 Shuma e:

a) karburantit t€ l€vizjes né pisté; dhe

b) karburantit t€¢ udhétimit nga aerodromi i nisjes né€ aeroportin e destinacionit, népérmjet njé
pike té paracaktuar; dhe

c¢) karburantit t€ rasteve emergjente t€ llogaritur né pajtim me nénparagrafin 1.3 mé sipér; dhe

d) karburantit shtesé, nése kérkohet, por jo mé pak se:

i) pér aeroplanét me motoré me pistona, karburant pér té fluturuar 45 minuta plus 15% t€ kohés
s€ fluturimit t€ planifikuar pér t’u harxhuar né nivel shpejtésie t& zakonshme ose pér dy oré, cilado té jeté
mé e uléta; ose

ii) pér aeroplanét me motoré me turbin€, karburant pér t€ fluturuar pér dy oré me konsum
shpejtésie normale tej aerodromit t&€ destinacionit.

Kjo nuk éshté mé e vogél se karburanti final rezervé; dhe

e) karburant i shtuar nése kérkohet nga komandanti; ose

3.2 Shuma e:

a) karburantit t€ 1€vizjes né pisté; dhe

b) karburantit t€ udhétimit nga aerodromi i nisjes né aeroportin alternativ té destinacionit,
népérmjet njé€ pike t€ paracaktuar; dhe

c) karburantit té rasteve emergjente t€ llogaritur né pajtim me nénparagrafin 1.3. mé sipér; dhe

d) karburantit shtesé, nése kérkohet, por jo mé pak se:

i) pér aeroplanét me motoré me pistona, karburant pér t€ fluturuar 45 minuta; ose

ii) pér aeroplanét me motoré me turbin€, karburant pér té fluturuar 30 minuta me shpejtési
ndalimi né 1 500 kémbé (450 m) né larté€siné e aerodromit alternativ té destinacionit né kushte standarde.
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Kjo nuk &shté mé e vogél se karburanti final rezervé; dhe

e) Karburant i shtuar nése kérkohet nga komandanti;

4. Procedura e aerodromit té izoluar

Nése politika e karburantit té operatorit pérfshin planifikimin pér te njé aerodrom i izoluar, pika
e fundit e mundshme e shmangies pér te njé aerodrom alternativ i disponueshém gjaté itinerarit pérdoret
si pika e paracaktuar. Shih paragrafin 3 mé sipér.

Shtojca 2 pér OPS 1.255
Politika e karburantit

Vendndodhja e aerodromit alternativ (3% ERA) Gjaté-itinerarit 3% pér géllimet e reduktimit t&
karburantit t€ rasteve emergjente n€ 3% (shih shtojcén 1 t&¢ OPS 1.255 (1.3)(a)(ii) dhe OPS 1.192).

Aerodromi ERA 3% e ka vendndodhjen brenda njé rrethi qé ka njé rreze té barabarté me 20% t&
distancés sé ploté té planit t€ fluturimit, gendra e té cilit gjendet né itinerarin e planifikuar né njé distancé
nga aerodromi i destinacionit prej 25% t€ distancés sé ploté té planit t€ fluturimit, ose té paktén 20% té
distancés s€ ploté t&€ planit té fluturimit plus 50 nm, cilado t€ jet€ mé e madhe, ku t€ gjitha distancat
llogariten né€ kushte ajri t€ geté (shih figurén 1).

Figura 1
Vendndodhja e aerodromit alternativ (3% ERA) gjaté itinerarit pér géllimet e reduktimit té
karburantit té emergjencés né 3%

DESTINATION AERODROME

Radius equal to 20 %
of the total flight plan
distance = 732 NM

Circle centred on planned route
at a distance from the destination
aerodrome equal to 25 % of the
total flight plan distance or 20 %
of the total flight plan distance
plus 50 NM, whichever is greater
=915 NM

HALFWAY POINT

Airways route, distance 3 660 NM
Circle radius 732 NM, centred on a
point 915 NM from the destination
aerodrome

Shading indicates the areas in
which the en-route alternate
aerodrome should be located

DEPARTURE AERODROME
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Shtojca 1 e OPS 1.270
Sistemimi i bagazhit dhe mallrave

Procedurat e vendosura nga njé operator pér té siguruar qé bagazhi i dorés dhe mallrat té
sistemohen si duhet dhe t€ sigurta duhet t€ marrin parasysh sa mé poshté:

1. ¢do artikull i mbartur né kabin€ duhet t€ sistemohet vetém né njé vend g€ mund ta mbajé té€ pa
1€vizur até;

2. kufizimet e masés t€ vendosura mbi ose prané vendeve t€ sistemimit nuk duhet t€ tejkalohen;

3. vendet e sistemimit nén sedilje nuk duhet t€ pérdoren pérve¢ kur sedilja éshté e pajisur me njé
shufér mbajtése dhe bagazhi €shté i nj€¢ madhésie té tillé g€ mund t€ mbahet i pa 1évizur nga kjo pajisje;

4. artikujt nuk duhet té sistemohen né WC ose né fage ballore qé nuk jané né gjendje pér té
mbajtur artikujt t€ pa lévizur kundrejt I€vizjeve para, anash dhe lart, dhe pérve¢ kur fagja ballore ka njé
etiketé g€ tregon masén mé t€ madhe g€ mund té vendoset atje;

5. bagazhi dhe mallrat e vendosura né sirtaré t€ mbyllur duhet t€ jené t&€ njé madhésie té tillé qé
té lejojné dyert me brava t&€ mbyllen té sigurta;

6. bagazhi dhe mallrat nuk duhet t€ vendosen atje ku mund t€ pengohet marrja € pajimeve t€
emergjencés; dhe

7. kontrollet duhet t€ béhen para shképutjes, para uljes dhe kurdoheré gé shenjat e rripave té
sigurimit jané t€ ndezura ose kur kjo urdhérohet pér té€ siguruar qé bagazhi éshté i sistemuar atje ku nuk
pengon evakuimin nga avioni dhe nuk shkakton démtim népérmjet rénies (ose l€vizjeve té€ tjera) g€ mund
té jet€ e pérshtatshme sipas fazés sé fluturimit.

Shtojca 1 e OPS 1.305
Furnizimi/zbrazja e karburantit gjaté imbarkimit, genies né bord ose zbarkimit té pasagjeréve

Njé operator duhet t€ vendosé procedura operacionale pér furnizimin/zbrazjen e karburantit gjaté
imbarkimit, genies né bord ose zbarkimit t&€ pasagjeréve pér t€ siguruar qé merren masat € méposhtme
paraprake:

1. Njé person i kualifikuar duhet t€ géndrojé né€ njé vend t€ caktuar gjat€ operacioneve té
furnizimit me pasagjerét né bord. Ky person i kualifikuar duhet t€ jeté né gjendje t€ trajtojé procedurat e
emergjencés né lidhje me mbrojtjen nga zjarri dhe shuarjen e zjarrit, trajtimin e komunikimeve dhe
fillimit dhe drejtimit t€ njé evakuimi.

2. Vendoset njé komunikim me dy kahe dhe mbetet i disponueshém nga sistemi i ndér-
komunikimit t€ aeroplanit ose mjete t€ tjera t€ p€rshtatshme ndérmjet ekuipazhit t€ terrenit g€ mbikéqyrin
furnizimin dhe personelit t€ kualifikuar né bordin e aeroplanit.

3. Ekuipazhi, personeli dhe pasagjerét duhet té paralajmérohen qé do té kryhet furnizimi/zbrazja
e karburantit.

4. Shenjat “Vendosni rripat e sigurimit” duhet t€ jeté e fikur.

5. Shenjat “NDALOHET DUHANI” duhet t€ jené té ndezura, sé bashku me ndricimin e
brendshém pér té mundésuar identifikimin e daljeve t€ emergjenceés.

6. Pasagjerét duhet té udhézohen té€ heqin rripat e sigurimit dhe t€ mos piné duhan.

7. Numri minimal i kérkuar i ekuipazhit t€ kabinés i specifikuar nga OPS 1.990 duhet t€ jeté né
bord dhe t€ jeté i pérgatitur pér njé evakuim té menjéhershém emergjence.

8. Nése prania e avullit t€¢ karburantit konstatohet brenda aeroplanit ose shfaget ndonjé rrezik
tjetér gjaté furnizimit/zbrazjes sé€ karburantit, furnizimi duhet t€ ndalohet menjéheré.

9. Pjesa e terrenit nén daljet e emergjencés e destinuar pér evakuim emergjence dhe pjesét ku
hapen rréshqitéset duhet t€ mbahen té lira; dhe

10. Duhet t€ sigurohet njé evakuim i sigurt dhe i shpejté.
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Shtojca 1 e OPS 1.311
Numri minimal i ekuipazhit té kabinés qé kérkohet té jeté né bordin e njé aeroplani gjaté
operacioneve né terren me pasagjerét

Gjaté operimit sipas OPS 1.311, njé operator vendos procedura operacionale pér té€ siguruar gé:

1. energjia elektrike ésht€ e disponueshme né aeroplan;

2. njé¢ mjet pér t€ filluar evakuimin ésht€é n€ diskonim té€ anétarit t€ vjetér t€ ekuipazhit té
kabinés, ose t€ paktén njé anétar i ekuipazhit t&€ fluturimit €shté né kabinén e fluturimit;

3. vendet e punés s¢ ekuipazhit t€ kabinés dhe detyrat pérkatése jané specifikuar né manualin e
operacioneve; dhe

4. ekuipazhi i kabin€s mbetet né dijeni t€ pozicionit t€ automjeteve t€ shérbimit dhe ngarkimit te
dhe prané daljeve.

NENPJESA E
OPERACIONET PER CDO LLOJ MOTI

OPS 1.430
Nivelet minimale té operimit té aerodromit - té pérgjithshme
(shih shtojcén 1 (e vjetra) dhe shtojcén 1 (e reja) e OPS 1.430)

a) 1. Njé operator vendos pér ¢do aerodrom t€ planifikuar pér t'u pérdorur nivelet minimale
operativ t€ aerodromit t€ cilat nuk jané mé t€ uléta se vlerat e dhéna né shtojcén 1 (e vjetra) ose shtojcén
1 (e reja), sipas rastit. Metoda e pércaktimit t€ kétyre niveleve duhet té jeté e pranueshme pér autoritetin.
K&to nivele minimale nuk jan€ mé t€ uléta se ¢do nivel i pércaktuar pér kéta aerodrome nga shteti né t€
cilin ndodhet aerodromi, pérve¢ kur aprovohet specifikisht nga ai shtet. Pérdorimi i HUD-it, HUDLS-it
ose EVS-s€ mund t€ lejojé operacione me pashméri mé t€ ul€ta se ato q€ normalisht shogérohen me
nivelet minimale operative t€ aerodromit. Shtetet t€ cilat shpallin nivele minimale operative t€ aerodromit
mund té shpallin edhe rregullore pér nivelet e ulura t€ pashméris€ t€ shogéruara me pérdorimin e HUD-it
ose EVS-sé.

a) 2. Pavarésisht paragrafit (a)l mé sipér, llogaritja gjat€ fluturimit t€ nivelit minimal pér
pérdorim né aerodromet alternative t€ paplanifikuara dhe/ose pér afrimet qé pérdorin EVS-né kruhen né
pajtim me njé metod€ t€ pranueshme nga autoriteti.

b) Né vendosjen e niveleve minimale t€ aerodromit, t€ cilat zbatohen pér cdo operacion té
veganté, njé operator duhet t€ marré plotésisht parasysh:

1. tipin, karakteristikat funksionale dhe t€ trajtimit t€ aeroplanit;

2. dimensionet e ekuipazhit t€ fluturimit, kompetencén dhe eksperiencén e tyre;

3. dimensionet dhe karakteristikat e pistave q¢ mund t€ zgjidhen pér pérdorim;

4. pérshtatshmériné dhe funksionimin e mjeteve vizuale dhe jovizuale t€ disponueshme né terren
(shih shtojcén 1 (e re) t&¢ OPS 1.430 tabela 6a);

5. pajisjet e disponueshme né aeroplan pér g€llimin e navigimit dhe/ose kontrollit t€ gjurmés sé
fluturimit, sipas rastit, gjaté shképutjes, afrimit, ndricimit, uljes, l€vizjes né pisté dhe afrimit t€ pakryer;

6. pengesat né zonat e afrimit, afrimit t€ pakryer dhe zonat e ngjitjes q€ kérkohen pér té
ekzekutuar procedurat e emergjencés dhe qartésisé sé duhur;

7. lartésia e kalimit t€ pengesave pér procedurat e afrimit népérmjet instrumenteve;

8. mjetet pér t€ pércaktuar dhe raportuar kushtet meteorologjike; dhe

9. teknika e fluturimit g€ duhet t€ pérdoret gjat€ afrimit final.

c) Kategorité¢ e aeroplanéve t€ referuara né két€ nénpjes€é duhet t€ pérftohen né pajtim me
metodén e dhéné né shtojcén 1 t€ OPS 1.430(c).

d) 1. Té gjitha afrimet kryhen si afrime t€ stabilizuara (Sap), pérve¢ kur aprovohet ndryshe nga
autoriteti pér njé afrim té caktuar né njé pisté€ t€ caktuar.
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d) 2. Té gjitha afrimet pa saktési kryhen duke pérdorur teknikat e afrimeve finale t€ zbritjes sé
vazhdueshme (CDFA), pérvec kur aprovohet ndryshe nga autoriteti pér njé afrim t€ caktuar né njé pisté
té caktuar. Gjaté llogaritjes s€ niveleve minimale né pajtim me Shtojcén 1 (e re), operatori siguron qé
niveli minimal i zbatueshém RVR té rritet me 200 metra (m) pér aeroplanét e kategorisé A/B dhe me 400
m pér aeroplanét e kategoris€ C/D pér afrimet qé nuk kryhen duke pé€rdorur teknikén CDFA, me kusht
qé vlerat e pérftuara RVR/CMV nuk kalojné 5 000 m.

d) 3. Pavarésisht kérkesave te (d)2 mé sipér, AAC mund t€ pérjashtojé njé operator nga kérkesa
pér té rritur RVR-né€, nése nuk zbaton teknikén CDFA.

d) 4. Pérjashtimet e pérshkruara né paragrafin (d)3 duhet t¢€ kufizohen te vendndodhjet ku ka njé
interes t€ qart€ publik pér t€ mbajtur operacionin faktik. Pérjashtimet duhet t€ bazohen né eksperiencén e
operatorit, programin e trajnimit dhe kualifikimet e ekuipazhit t¢ fluturimit. P€rjashtimet duhet t€
rishikohen né€ intervale t€ rregullta dhe duhet t€ ndérpriten sapo instrumentet pérmiré€sohen pér té lejuar
zbatimin e teknikés CDFA.

e) 1. Njé operator duhet t€ sigurojé g€ t€ zbatohet shtojca 1 (e vjetér) ose shtojca 1 (e re) e OPS
1.430. Megjithaté, njé operator duhet té sigurojé qé shtojca 1 (e re) e OPS 1.430 té zbatohet jo mé voné
se tre vjet pas dat€s s€ publikimit.

e) 2. Pavarésisht kérkesave t€ (e)1 mé sipér, autoriteti mund t€ pérjashtojé njé operator nga
kérkesa pér t€ rritur RVR-né te 1 500 m (aeroplanét e kategoris€¢ A/B) dhe mbi 2 400 m (pér aeroplanét e
kategorisé¢ C/D), gjaté aprovimit t€ njé operacioni pér njé pisté té caktuar nése nuk &shté praktike pér té
kryer njé afrim duke pé€rdorur teknikén CDFA ose nése kriteret e paragrafit (c) t€ shtojcés 1 (e re) t&
OPS 1.430 nuk mund té€ pérmbushen.

e) 3. Pérjashtimet e pérshkruara né€ paragrafin (e)2 duhet t€ kufizohen né vendndodhjet ku ka njé
interes té qart€ publik pér t€ mbajtur operacionet faktike. Pérjashtimet duhet t& bazohen né eksperiencén
e operatorit, programin e trajnimit dhe kualifikimet e ekuipazhit t€ fluturimit. Pérjashtimet duhet té
rishikohen né intervale t€ rregullta dhe duhet té ndérpriten sapo instrumentet pérmirésohen pér té lejuar
zbatimin e teknikés CDFA.

OPS 1.435
Terminologjia

Termat e pérdorur né€ két€ nénpjesé kané kuptimet e méposhtme:

1. “Rrethim”. Faza vizuale e afrimit me instrument pér t€ sjellé njé avion né pozicion pér ulje né
njé pisté qé nuk &shté e vendosur né ményré t€ pérshtatshme pér njé afrim té drejtpérdrejté.

2. “Procedurat e pashméris€ s€ ulét (LVP)”. Procedurat e zbatuara né njé aerodrom pér géllimin
e sigurimit t& operacioneve t€ sigurta gjaté afrimeve mé t€ uléta se kategoria 1, t€ ndryshme nga
kategoria standarde II, kategoria II dhe III dhe shképutjeve me pashméri té ulét.

3. “Shképutje me pashméri t€ ulét (LVTO)”. Njé shképutje ku gama vizuale e pistés (RVR)
éshté mé pak se 400 m.

4. “Sistemi i kontrollit t€ fluturimit”. Njé sistem q& pérfshin njé sistem té uljes automatike
dhe/ose njé sistem t€ uljes hibride.

5. “Sistem i kontrollit t€ fluturimit me déshtim pasiv”. Njé sistem kontrolli fluturimi €shté¢ me
déshtim pasiv nése, né rastin e mosfunksionimit, nuk ka ndonjé gjendje té pérkeqé€suar ose devijim t&
gjurmés sé fluturimit apo lart€sis€, por ulja nuk kryhet automatikisht. P&r njé sistem kontrolli automatik
té fluturimit me déshtim pasiv, piloti merr nén kontroll aeroplanin pas mosfunksionimit.

6. “Sistem i kontrollit t¢ fluturimit me déshtim operativ”. Njé sistem kontrolli i fluturimit &shté
me déshtim operativ nése, né€ rastin e njé mosfunksionimi nén lartésin€ e alarmit, afrimi, ndricimi dhe
ulja mund t€ kryhen automatikisht. N& rastin e njé déshtimi, sistemi i uljes automatike operon si njé
sistem me déshtim pasiv.
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7. “Sistem uljeje hibrid me déshtim operativ”. Njé sistem i cili pérbéhet nga njé sistem primar
uljeje automatik me dé€shtim pasiv dhe njé sistem dyt€sor i pavarur drejtimi g€ i jep mundési pilotit té
pérfundojé uljen manualisht pas déshtimit t€ sistemit primar.

8. “Afrimi vizual”. Njé afrim ku njé pjesé ose e gjitha e njé procedure t€ afrimit me instrumente
nuk pérfundohet dhe afrimi ekzekutohet me referencé vizuale né terren.

9. “Afrim final me ulje t¢ vazhdueshme (CDFA)”. Njé tekniké specifike pér kryerjen e
fluturimit né segmentin e afrimit final t€ njé procedure afrimi me instrumente pa saktési si njé ulje e
vazhdueshme, pa balancim, nga njé lartési né ose mbi lart€siné e Fiksuar pér Afrimin Final te njé piké
aférsisht 15 m (50 kémbé) mbi pragun e pistés sé uljes ose pikés ku duhet t€ fillojé manovra e ndrigimit
pér tipin e avionit qé operohet.

10. “Afrim i stabilizuar (SAp)”. Njé afrim g€ kryhet né njé meényré t€ kontrolluar dhe té
pérshtatshme né kuptimin e konfigurimit, energjisé dhe kontrollit t¢ gjurmeés sé drit€s nga njé piké ose
lart€si e paracaktuar duke u ulur né njé piké 50 kémbé mbi pragun ose pika ku fillohet manovrimi i
ndri¢imit, nése éshté mé e larté.

11. “Shfagja e sinjalizimeve (HUD)”. Njé sistem shfagjeje qé paraget informacion fluturimi né
fushén e pamjes s€ jashtme pérpara t€ pilotit dhe qé nuk kufizon né ményré t€ kufizueshme pamjen e
jashtme.

12. “Sistem udhézimi sinjalizues pér uljen (HULDS)”. Sistemi i plot€ ajror qé jep udhézime
sinjalizimi pér pilotin gjaté afrimit dhe uljes dhe/ose 1€vizjes né ményré rrethore. Kjo pérfshin t€ gjithé
sensorét, kompjuterét, furnizimet me energji, treguesit dhe kontrollet. HULDS pérdoret né ményré tipike
pér udhézimin e afrimit primar né lartésité e vendimit prej 50 kémbé.

13. “Sistemi hibrid i uljes me sinjalizues (HULDS hibrid)”. Njé sistem € pérbéhet nga njé
sistem primar i uljes automatike me déshtim pasiv dhe nj¢ HUD/HUDLS dytésor t€ pavarur g€ i jep
mundési pilotit t€ pérfundojé uljen manualisht pas déshtimit t€ sistemit primar.

Shénim. Zakonisht, HUD/HUDLS-i i pavarur dytésor jep udhézime g€ normalisht marrin
formén e informacionit t¢ komandés, por mund té jeté€ edhe informacion mbi situatén (ose devijimin).

14. “Sistemi i pashmérisé s¢ shtuar (EVS”. Njé mjet elektronik i shfagjeve t€ imazhit né kohé
reale t€ pamjes s€ jashtme népérmjet pérdorimit t€ sensoréve t€ imazheve.

15. “Pashmeéri e konvertuar meteorologjike (CMV)”. Njé vleré (e barasvlershme me njé RVR)
qé pérftohet nga pashméria meteorologjike e raportuar, e konvertuar n€ pajtim me kérkesat e késaj
nénpjese.

16. “Operacioni mé i ulét se kategoria standarde 1”. Njé afrim me instrument i kategorisé I dhe
operacion uljeje g€ pérdor kategoriné I DH, mé njé RVR mé t€ ulét nga sa do t€ shogérohej me DH-né e
zbatueshme.

17. “Operacioni i ndryshém nga kategoria standarde II”. Njé afrim me instrument i kategorisé II
dhe operacion uljeje né njé pist€ ku disa ose t€ gjithé elementet e sistemit t€ ndricimit t€ kategoris€ II t&
afrimit me saktési t€ aneksit 14 ICAO nuk jané té disponueshém.

18. “Sistemi i uljes GNSS (GLS)”. Njé operacion afrimi g€ pérdor informacionin e shtuar GNSS
pér t’i dhéné udhézime njé avioni mbi pozicionimin e tij lateral dhe vertikal GNSS. (Ai pérdor referencén
gjeometrike t€ lart€sis€ pér zbritjen gjaté€ afrimit final.)

OPS 1.440
Operacionet me pashmeéri té ulét - Rregullat operative té pérgjithshme
(shih shtojcén 1 t€ OPS 1.440)

a) Njé operator nuk kryhen operacionet e Kategorisé II, t€ ndryshme nga kategoria standarde II
ose III, pérvec kur:

1. Cdo aeroplan pérkatés certifikohet pér operacionet me larté€si vendimi nén 200 kémbé ose pa
lartési vendimi, dhe pajiset né pajtim me CS-AWO pér operacionet né ¢do lloj moti ose t&€ barasvlershme
té pranueshme nga autoriteti;
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2. Njé sistem i pérshtatshém pér regjistrimin e suksesit ose déshtimit t&€ afrimit dhe/ose uljes
automatike vendoset dhe mbahet pér t€ monitoruar siguriné e pérgjithshme té operacionit;

3. Operacionet aprovohen nga AAC;

4. Ekuipazhi i fluturimit pérbéhet nga té paktén dy piloté; dhe

5. Lartésia e vendimit pércaktohet népérmjet njé altimetri radio.

b) Njé operator nuk kryhen shképutje me pashméri t€ ulét né mé pak se 150 m RVR (aeroplanét
e kategorive A, B dhe C) ose 200 m RVR (aeroplanét e kategoris€ D), pérve¢ kur aprovohen nga
autoriteti.

c) Njé operator nuk kryhen operacione mé t€ uléta nga kategoria standarde I, pérve¢ kur
aprovohet nga autoriteti.

OPS 1.445
Operacionet me pashméri té ulét - Konsideratat pér aerodromin

a) Njé operator nuk pérdor njé aerodrom pér operacionet e Kategorive II dhe III, pérvec kur
aerodromi €shté aprovuar pér kéto operacione nga shteti né€ té cilin ndodhet aerodromi.

b) Njé operator verifikon gé té jené vendosur procedurat e pashmeérisé s¢ ulét (LVP) dhe kéto t&
zbatohen né ato aerodrome ku duhet t€ kryhen operacione me pashméri té ulét.

OPS 1.450
Operacionet me pashméri té ulét - Trajnimi dhe kualifikimet
(shih shtojcén 1 t€ OPS 1.450)

Njé operator siguron g€, para kryerjes s€ shképutjes me pashméri t€ ul€t, operacione ose afrime
mé t€ ulét se kategoria standarde I, t€ ndryshme nga kategoria standarde II, kategoria II dhe III duke
pérdorur EVS-né:

1. Cdo anétar i ekuipazhit t€ fluturimit:

i) pérmbush kérkesat e trajnimit dhe t€ kontrollit t€¢ parashikuara né shtojcén 1, duke pérfshiré
trajnimin me simulator fluturimi né operimin brenda vlerave kufizuese RVR/CMV dhe lartésiné e
vendimit t€ pérshtatshme me aprovimin e operatorit; dhe

ii) éshté i kualifikuar né pajtim me shtojcén 1;

2. Trajnimi dhe kontrolli kryhet né€ pajtim me njé program té€ holl€sishém t€ aprovuar nga
autoriteti dhe pérfshihet né manualin e operimeve. Ky trajnim i shtohet atij t€ parashikuar te nénpjesa N;
dhe

3. Kualifikimi i ekuipazhit t€ fluturimit éshté specifik pér tipin e operimit dhe t€ aerodromit.

OPS 1.455
Operacionet me pashméri té ulét - procedurat e operimit
(shih shtojcén 1 t& OPS 1.455)

a) Njé operator duhet t€¢ vendosé procedura dhe udhézime pér t’'u pérdorur pér shképutjen me
shikueshméri t€ ulét, afrimet qé zbatojné EVS-né, operacionet mé t& uléta se kategoria standarde I, té
ndryshme nga kategoria standarde II, kategoria II dhe III. Kéto procedura duhet t€ pérfshihen né
manualin e operimit dhe pérmbajné detyra pér anétarét e ekuipazhit t&€ fluturimit gjaté€ 1€vizjes né pisté,
shképutjes, afrimit, ndrigimit, uljes, 1€vizjes né€ toké dhe afrimit té déshtuar, sipas rastit.

b) Komandanti bindet gé:

1. Statusi i instrumenteve vizuale dhe jovizuale &shté i mjaftueshém para fillimit t€ njé
shképutjeje me pashméri té ulét, njé afrim qé pé€rdor EVS-n€, njé afrim mé t€ ulét se kategoria standarde
I, njé tjetér nga kategoria standarde II, ose kategoria II ose III;
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2. LVP-té pérkatése kané né fuqi sipas informacionit t¢ marré nga shérbimet e trafikut ajror para
fillimit t€ njé shképutjeje me pashméri t€ ulét, njé afrim qé pérdor EVS-né, njé afrim mé t& ulét se
kategoria standarde I, njé tjetér nga kategoria standarde II, ose kategoria II ose III;

3. Anétarét e ekuipazhit t&€ fluturimit jané t€ kualifikuar si duhet para fillimit t¢ njé shképutjeje
me shikueshmeri té€ ulét né nj¢ RVR me mé pak se 150 m (aeroplanét e kategorisé A, B dhe C) ose 200
m (pé€r aeroplanét e kategorisé D), njé afrim q€ pérdor EVS-né, njé afrim mé t€ ulét se kategoria
standarde I, njé tjet€r nga kategoria standarde II, ose kategoria II ose III.

OPS 1.460
Operacionet me pashméri té ulét - pajisjet minimale

a) Njé operator duhet té pérfshijé n€ manualin e operacioneve pajimet minimale qé duhet t& jené
funksionale né fillim té njé shképutjeje me pashmeéri t€ ulét, njé afrim mé t€ ulét se kategoria standarde I,
njé afrim tjeté€r nga kategoria standarde II, njé afrim qé pérdor EVS-né, ose njé afrim t& kategorisé II ose
IIT né pajtim me AFM-né ose dokument tjetér t€ aprovuar.

b) Komandanti bindet qé statusi i aeroplanit dhe i sistemeve pérkatése ajrore éshté i pérshtatshém
pér operacionin specifik qé duhet t€ kryhet.

OPS 1.465
Niveli minimal operues VFR
(Shih shtojcén 1 t&¢ OPS 1.465)

Njé operator siguron gé:

1. Fluturimet VFR kryhen né pajtim me rregullat vizuale t€ fluturimit dhe né pajtim me tabelén
né shtojcén 1 t&¢ OPS 1.465.

2. Fluturimet e vecanta VFR nuk fillojné nése pashméria €shté mé pak se 3 km dhe né asnjé
ményré nuk kryhet nése pashméria éshté mé pak se 1.5 km.

Shtojca 1 (e vjetér) e OPS 1.430
Niveli minimal i operimit té aerodromit

a) Niveli minimal i shképutjes

1. Té pérgjithshme

i) Niveli minimal i shképutjes i vendosur nga njé operator duhet t€ shprehet si limite pashmérie
ose RVR-je, duke marré parasysh té gjithé¢ faktorét pérkatés pér ¢do aerodrom t€ planifikuar pér t’u
pérdorur dhe karakteristikat e aeroplanit. Nése ka njé nevojé t€ vecanté pér t€ paré dhe ménjanuar
pengesat gjaté nisjes dhe/ose pér njé ulje t&€ detyruar, duhet t€ specifikohen kushtet shtesé (p.sh., niveli
maksimal).

ii) Komandanti nuk e fillon shképutjen pérvec kur kushtet e motit né aerodromin e nisjes jané té
barabarta ose mé t€ mira se niveli minimal i zbatueshém pér uljen né at€ aerodrom, pérvec kur éshté i
disponueshém njé aerodrom i pé€rshtatshém alternativ pér shképutjen.

iii) Nése pashméria meteorologjike e raportuar €shté mé e ulét se ajo qé€ kérkohet pér shképutjen
dhe RVR-ja nuk raportohet, njé shképutje mund t€ fillohet nése komandanti mund t€ pércaktojé q¢ RVR-
ja/pashméria gjaté pistés s¢ shképutjes éshté e barabarté ose mé e miré se minimumi i kérkuar.

(iv) Nése nuk ofrohet asnjé pashméri e raportuar meteorologjike ose RVR, njé shképutje mund t&
fillohet vet€ém atéheré nése komandanti mund t€ pércaktojé qé RVR-ja/pashméria gjat€ pistés sé
shképutjes €shté e barabarté ose mé e miré se minimumi i kérkuar.

2. Referenca vizuale. Niveli minimal i shképutjes duhet t€ zgjidhet pér té siguruar udhézim té
mjaftueshém pér t€ kontrolluar aeroplanin né rastin e njé shképutjeje té ndérpreré né rrethana té
pafavorshme dhe njé shképutje e vazhduar pas déshtimit t€ njésisé kritike t€ fuqisé.
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3. RVR/pashméria e kérkuar

i) Pér aeroplanét me disa motoré, funksionimi i té ciléve &shté i tillé q&€, né rastin e déshtimit t&
njésisé s€ fuqisé kritike né€ ¢do piké gjaté shképutjes, aeroplani mund t€ ndalojé ose vazhdojé shképutjen
né njé lartési prej 1 500 k€mbé mbi aerodromin, duke pastruar pengesat brenda marzheve té kérkuara,
niveli minimal i shképutjes i caktuar nga operatori duhet t&€ vendoset si vlera RVR/pashmérie jo mé t&
uléta se ato g€ jepen né tabelén 1 mé posht€, pérve¢ kur parashikohet né paragrafin 4 mé poshté:

Tabela 1
RVR/pashméria pér shképutjen

RVR/pashmeéria e shképutjes

Instrumentet RVR/pashméria (shénimi 3)
Nil (vetém ditén) 500 m
Ndricimi i anés s¢ pisté€s dhe/ose shénimi i mesit 250/300 m (shénimet 1 dhe 2)
Ndri¢imi i anés dhe mesit t€ pistés 200/250 m (shénimi 1)
Ndricimi i anés dhe mesit té pistés dhe 150/200 m (shénimet 1 dhe 4)
informacioni i plot€¢ RVR

Shénimi 1. Vlerat mé t€ larta zbatohen vetém pér aeroplanét e kategorisé¢ D

Shénimi 2. Pér operacionet gjaté natés té paktén kérkohen dritat e anés dhe fundit té pistés.

Shénimi 3. Vlera RVR/pashmérisé sé raportuar pérfagésuese e pjesés sé paré té lévizjes pér shképutje
mund t&€ zévendésohet nga vlerésimi i pilotit.

Shénimi 4. Vlera e kérkuar RVR mund té€ arrihet pér t€ gjitha pikat raportuese pérkatése RVR me
pérjashtimin e dhéné né shénimin 3 mé sipér.

ii) Pér aeroplanét me disa motoré, funksionimi i t€ ciléve éshté i tillé qé ata nuk mund té
pé€rmbushin kushtet e funksionimit né nénparagrafin (a)(3)(i) mé sipér né rastin e njé déshtimi t€ njésisé
kritike t€ fuqis€, mund t€ jet€ e nevojshme riulja e menjéhershme pér t€ paré dhe ménjanuar pengesat né
zonén e shképutjes. Kéta aeroplan€ mund t€ operohen me nivelet minimale t€ méposhtme pér shképutje
me kusht g€ ata t€ jené né€ gjendje t€ respektojné kriteret e zbatueshme t€ qarté€simit t€ pengesave, duke
prezumuar déshtimin e motorit né lartésin€ e specifikuar. Niveli minimal i shképutjes i caktuar nga njé
operator duhet t€ bazohet né lartésiné nga e cila mund t€ ndértohet gjurma e fluturimit t€ shképutjes me
njé motor inoperatov. Niveli minimal i pérdorur nuk mund t€ jet€ mé i ulét se secila prej lerave t€ dhéna
né tabelén 1 mé sipér ose né tabelén 2 mé poshté.

Tabela 2
Lartésia e prezumuar e déshtimit té motorit mbi pisté kundrejt RVR/pashmérisé

RVR/pashmeéria e shképutjes - gjurma e fluturimit

Lartésia e prezumuar e déshtimit té motorit mbi RVR/pashméria (shénimi 2)
pistén e shképutjes

<50 kémbé 200 m

51-100 k€mbé 300 m

101-150 kémbé 400 m

151-200 kémbé 500 m

201-300 kémbé 1000 m

> 300 kémbé 1 500 m (shénimi 1)

Shénimi 1. 1 500 m éshté, gjithashtu, i zbatueshém nése nuk mund t€ ndértohet gjurmé fluturimi pozitive
pér shképutjen.

Shénimi 2. Vlera RVR/pashmérisé s€ raportuar pérfagésuese e pjesés s€ paré té€ 1évizjes pér shképutje
mund t€ zévendésohet nga vlerésimi i pilotit.
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iii) Nése RVR-ja e raportuar ose pashméria meteorologjike nuk ésht€ e disponueshme,
komandanti nuk fillon shképutjen, pérve¢ kur ai/ajo mund t€ pércaktojé qé kushtet faktike pérmbushin
nivelin minimal t€ zbatueshém pér shképutjen.

4. Pérjashtimet e paragrafit (a)(3)(i) mé sipér:

i) Né pajtim me aprovimin e autoritetit dhe me kusht qé kérkesat e paragraféve (A) deri (E) mé
poshté té jené p€rmbushur, njé operator mund t€ ulé nivelin minimal t€ shképutjes né 125 m RVR
(aeroplanét e kategorisé A, B dhe C) ose 150 m RVR (aeroplanét e kategorisé D) nése:

A) Procedurat e pashmérisé sé¢ ulét jané né fuqi;

B) Dritat e vijés s€ gendrés s€ pist€s me intensitet t€ lart€ me largési 15 m ose mé pak dhe dritat
e anés me intensitet té lart€ me largési 60 m ose mé pak jané funksionale;

C) Anétarét e ekuipazhit t€ fluturimit kané pérmbushur pozitivisht trajnimin né njé simulator
fluturimi;

D) Njé segment vizual 90 m ésht€ i disponueshém nga pika e komandimit né fillim t€ l1€vizjes sé
shképutjes; dhe

E) Vlera e kérkuar RVR éshté arritur pér té gjitha pikat pérkatése té raportimit RVR.

ii) Né pajtim me aprovimin e autoritetit njé operator i njé avioni qé pérdor njé sistem udhézimi
lateral t€ aprovuar pér shképutjen mund t€ ulé nivelin minimal t€ shképutjes pér njé¢ RVR né mé pak se
125 m (aeroplanét e kategoris€é A, B dhe C) ose 150 m RVR (aeroplanét e kategoris€ D), por jo mé
poshté se 75 m, me kusht g€ mbrojtja dhe instrumentet e pistés t€ barasvlershme me operacionet e uljes
s€ kategorisé III t€ jené t€ disponueshme.

b) Afrimi pa saktési

1. Niveli minimal i sistemit

i) Njé operator duhet té sigurojé qé€ nivelet minimale t€ sistemit pér procedurat e afrimit pa
saktési, t€ cilat jan€ bazuar né pérdorimin e ILS-s€ pa gjurmé rréshqitjeje (vet€ém LLZ), VOR, NDB,
SRA dhe VDF nuk jané mé té uléta se vlerat MDH té dhéna né tabelén 3 mé poshté.

Tabela 3
Nivelet minimale té sistemit pér ndihmén pér afrimin pasaktési

Nivelet minimale té sistemit

Instrumenti MDH-ja mé e ulét
ILS (pa gjurmé rréshqitjeje - LLZ) 250 kémbé
SRA (g€ mbaron te 1/2 NM) 250 kémbé
SRA (g€ mbaron te 1 NM) 300 kémbé
SRA (g€ mbaron te 2 NM) 350 kémbé
VOR 300 kémbé
VOR/DME 250 kémbé
NDB 300 kémbé
VDF(QDM dhe QGH) 300 kémbé

2. Lartésia minimale pér zbritje. Njé operator duhet t€ sigurojé lart€siné minimale té zbritjes pér
njé afrim pa saktési t&€ mos jet€ mé i ulét se:

i) OCH/OCL-ja pér kategoriné e aeroplanit; ose

ii) Niveli minimal i sistemit.

3. Referenca vizuale. Njé pilot nuk mund t€ vazhdojé njé afrim mé posht¢ MDA/MDH-sé pérveg
kur t€ paktén njé prej referencave t¢ méposhtme vizuale pér pistén e synuar éshté qartésisht e dukshme
dhe e identifikueshme pér pilotin:

i) elementet e sistemit t€ ndricimit té afrimit;

ii) pragun;

iii) shénimet e pragut;

iv) dritat e pragut;
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v) dritat e identifikimit t€ pragut;

vi) treguesi i pjerrésisé vizuale té rréshqitjes;

vii) zona e takimit ose shénimet e zonés sé takimit;

viii) dritat e zonés sé takimit;

ix) dritat e anés s€ pistés; ose

x) referenca t€ tjera vizuale t€ pranueshme nga autoriteti.

4. RVR-ja e kérkuar. Nivelet minimale mé t& ulét qé duhet t€ pérdoren nga njé operator pér
afrimet pa saktési jané:

Tabela 4a
RVR-ja pér afrimet pasaktési - instrumentet e plota

Nivelet minimale té afrimit pasaktési
Instrumentet e ploté (shénimet 1, 5, 6 dhe 7)

MDH RVR/kategoria e aeroplanit

A B C D
250-299 kémbé 800 m 800 m 800 m 1200 m
300-449 kémbé 900 m 1 000 m 1 000 m 1 400 m
450-649 kémbé 1000 m 1200 m 1200 m 1 600 m
650 k€mbé dhe mé | 1 200 m 1400 m 1 400 m 1 800 m
lart

Tabela 4b
RVR-ja pér afrimet pasaktési — instrumentet e ndérmjetme
Nivelet minimale té afrimit pasaktési
Instrumentet e ndérmjetme (shénimet 2, 5, 6 dhe 7)
MDH RVR/kategoria e aeroplanit

A B C
250-299 kémbé 1000 m 1200 m 1200 m 1400 m
300-449 kémbé 1200 m 1 300 m 1 400 m 1 600 m
450-649 kémbé 1400 m 1 500 m 1 600 m 1 800 m
650 kémbé dhe mé | 1 500 m 1 500 m 1 800 m 2 000 m
lart

Tabela 4c
RVR-ja pér afrimet pasaktési - instrumentet bazé
Nivelet minimale té afrimit pasaktési
Instrumentet bazé (shénimet 3, 5, 6 dhe 7)
MDH RVR/kategoria e aeroplanit

A B C
250-299 kémbé 1200 m 1 300 m 1 400 m 1 600 m
300-449 kémbé 1300 m 1 400 m 1 600 m 1 800 m
450-649 kémbé 1 500 m 1 500 m 1 800 m 2 000 m
650 kémbé dhe mé¢ | 1 500 m 1500 m 2 000 m 2 000 m
lart
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Tabela 4d
RVR-ja pér afrimet pasaktési — instrumentet ndricuese té afrimit Nil

Nivelet minimale té afrimit pasaktési
Instrumentet ndricuese té afrimit Nil (shénimet 4, 5, 6 dhe 7)

MDH RVR/kategoria e aeroplanit

A B C D
250-299 kémbé 1 500 m 1 500 m 1 600 m 1 800 m
300-449 kémbé 1 500 m 1 500 m 1 800 m 2 000 m
450-649 kémbé 1 500 m 1 500 m 2 000 m 2 000 m
650 kémbé dhe mé | 1 500 m 1500 m 2 000 m 2 000 m
lart

Shénimi 1. Instrumentet e plota pérb&jné shénimet e pistés. 720 m ose mé shumé e dritave té
afrimit HI/MI, dritat e anés sé& pistés, dritat e pragut dhe dritat fundore t€ pistés. Dritat duhet t€ jené t€
ndezura.

Shénimi 2. Instrumentet e ndérmjetme pé€rb&jné shénimet e pistés, 420-719 m t€ dritave t€ afrimit
HI/MI, dritat e anés sé pistés, dritat e pragut dhe dritat fundore t€ pist€s. Dritat duhet t€ jen€ t€ ndezura.

Shénimi 3. Instrumentet bazé p€rb&jné shénimet e piste€s, <420 m t€ dritave t€ afrimit HI/MI,
cdo gjatési t€ dritave t€ afrimit LI, dritat e anés s€ pistés, dritat e pragut dhe dritat fundore té pistés.
Dritat duhet t€ jené té ndezura.

Shénimi 4. Instrumentet me drita t€ afrimit Nil pérbéjné shénimet e pistés, dritat e anés sé€ pistés,
dritat e pragut dhe dritat fundore té pistés ose pa drita fare.

Shénimi 5. Tabelat zbatohen vetém pér afrimet konvencionale me njé pjerrési rénieje nominale jo
mé t&€ madhe se 4 gradé. Pjerrésité mé t€ médha t€ rénies kérkojné zakonisht qé t€ jet€ i dukshém edhe
udhézimi i pjerrésisé s€ rréshqitjes vizuale (p.sh., PAPI) né€ lart€sin€ minimale t€ rénies.

Shénimi 6. Shifrat e mésipérme jané RVR e raportuar ose pashméri meteorologjike té
konvertuara né RVR si né nénparagrafin (h) mé poshté.

Shénimi 7. MDH-ja e pérmendur né tabelén 4a, 4b, 4c dhe 4d i referohen llogaritjes fillestare té
MDH-s€. Né momentin e zgjedhjes s€ RVR-s€, nuk €shté e nevojshme t€ merret parasysh rrumbullakimi
te dhjetéshja mé e afért té€ masés kémbé, g€ mund t€ béhet pér géllime operacionale, p.sh., konvertimi né
MDA.

5. Operacionet gjaté natés. Pér operacionet gjaté natés, t€ paktén dritat e anés s€ pistés, pragut
dhe fundit té pistés duhet t€ jené t€ ndezura.

¢) Afrimi me saktési - Operacionet e kategorisé I

1. Té pérgjithshme. Njé operacion i kategoris€ I €shté njé afrim dhe ulje me saktési dhe
instrument duke pérdorur ILS, MLS ose PAR me njé lartési vendimi jo mé t&€ ulét se ajo qé pérdoret pér
njé afrim saktésie t€ saktésisé I i cili nuk €sht€ mé i ulét se:

i) Lartésia minimale e vendimit t€ specifikuar né manualin e fluturimit t&€ avionit (AFM) nése
thuhet;

ii) Lart€sia minimale pér t€ cilén ndihma e afrimit me instrument mund té pérdoret pa gené
nevoja e referencés vizuale;

iii) OCH/OCL pér kategoriné e aeroplanit; ose

iv) 200 kémbé.

3. Referenca vizuale. Njé pilot nuk mund té vazhdojé njé afrim mé poshté lartésisé s¢ vendimit
té kategoris€ I, t€ pé€rcaktuar né pajtim me nénparagrafin (c)2 mé sipér, pérvec kur té paktén njé prej
referencave t¢ méposhtme vizuale pér pistén e synuar éshté qartésisht e dukshme dhe e identifikueshme
pér pilotin:

i) elementet e sistemit t€ ndricimit té afrimit;

ii) pragu;
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iii) shénimet e pragut;

iv) dritat e pragut;

v) dritat e identifikimit t€ pragut;

vi) treguesi i pjerrésisé vizuale té rréshqitjes;

vii) zona e takimit ose shénimet e zonés sé takimit;

viii) dritat e zonés sé takimit; ose

ix) dritat e anés sé pistés.

x) referenca t€ tjera vizuale t€ pranueshme nga autoriteti.

4. RVR-ja e kérkuar. Nivelet minimale mé t€ ulét q¢ duhet t& pérdoren nga njé operator pér
operacionet e kategorisé€ I jané:

Tabela 5
RVR pér afrimin e kategorisé I kundrejt instrumenteve dhe DH

Niveli minimal i kategorisé 1
Lartésia e Instrumentet/RVR (shénimi 5)
vendimit (shénimi | I ploté (shénimet 1 I ndérmjetém Bazik (shénimet | Nil (shénimet 4
7 dhe 6) (shénimet 2 dhe 6) 3 dhe 6) dhe 6)

200 kémbé 550 m 700 m 800 m 1 000 m
201-250 kémbé 600 m 700 m 800 m 1000 m
251-300 kémbé 650 m 800 m 900 m 1200 m

301 kémbé dhe mé | 800 m 900 m 1000 m 1200 m

lart

Shénimi 1. Instrumentet e plota pérbéjné shénimet e pistés. 720 m ose mé shumé e dritave t&
afrimit HI/MI, dritat e anés s€ pistés, dritat e pragut dhe dritat fundore té pist€s. Dritat duhet t€ jené té
ndezura.

Shénimi 2. Instrumentet e ndérmjetme pérb€jné shénimet e pistés, 420-719 m t€ dritave t€ afrimit
HI/MI, dritat e anés sé pistés, dritat e pragut dhe dritat fundore t€ pistés. Dritat duhet té jené t& ndezura.

Shénimi 3. Instrumentet bazé p€rbéjné shénimet e pistés, <420 m té dritave té€ afrimit HI/MI,
cdo gjatési t& dritave t€ afrimit LI, dritat e anés sé€ pistés, dritat e pragut dhe dritat fundore té pistés.
Dritat duhet t€ jené té ndezura.

Shénimi 4. Instrumentet me drita t€ afrimit Nil pérb&jné shénimet e pistés, dritat e anés s€ pistés,
dritat e pragut dhe dritat fundore té pistés ose pa drita fare.

Shénimi 5. Shifrat e mésipérme jané RVR e raportuar ose pashméri meteorologjike té
konvertuara né RVR si né nénparagrafin (h).

Shénimi 6. Tabelat zbatohen vetém pér afrimet konvencionale me njé kénd rénieje deri né dhe
duke pérfshiré 4 gradg.

Shénimi 7. DH-ja e pérmendur né tabelén 5 i referohet llogaritjes fillestare t€ DH-sé. Né
momentin e zgjedhjes s€ RVR-s€, nuk €shté e nevojshme t€ merret parasysh rrumbullakimi te dhjetéshja
mé e afért té masés kémbé, qé mund té béhet pér géllime operacionale (p.sh., konvertimi né¢ MDA).

5. Operacionet me njé pilot. Pér operacionet me njé pilot, njé operator duhet té llogaris€¢ RVR-né
minimale pér t€ gjitha géndrimet né pajtim me OPS 1.430 dhe kété shtojcé. Njé RVR me mé pak se 800
m nuk lejohet pérve¢ kur pérdoret njé autopilot i pérshtatshém i bashkuar me njé ILS ose MLS, rast né t&
cilin zbatohen nivelet minimale. Lartésia e vendimit e zbatuar nuk duhet té jet¢ mé pak se 1.25 x
lart€sin€é minimale t€ pérdorimit pér autopilotin.

6. Operacionet gjaté natés. Pér operacionet gjaté natés, t€ paktén dritat e anés s€ pistés, pragut
dhe fundit té pistés duhet té jené t€ ndezura.

d) Afrimi me saktési - Operacionet e kategoris€ 11

6672



o 0) 7

1. Té pérgjithshme. Njé operacion i kategorisé II &shté njé afrim dhe ulje sakt€sie me instrument
duke pérdorur ILS ose MLS me:

i) Njé lartési vendimi nén 200 kémbeé, por jo mé té ulét se 100 kémbe; dhe

ii) Njé gamé vizuale t& pist€s jo mé t& vogél se 300 m.

2. Lartésia e vendimit. Njé operator duhet t€ sigurojé g€ lartésia e vendimit pér njé operacion té
kategorisé II nuk éshté mé e ulét se:

i) Lartésia minimale e vendimit t& specifikuar né AFM, nése pércaktohet;

ii) Lartésia minimale pér t€ cilén mund t€ pérdoret ndihma e afrimit me sakt€si mund t€ pérdoret
pa referencén vizuale té kérkuar;

iii) OCH/OCL-ja pér kategoriné e aeroplanit;

iv) Lartésia e vendimit pér t€ cilén ekuipazhi i fluturimit €sht€ i autorizuar t€ operoj€; ose

v) 100 kémbeé.

3. Referenca vizuale. Njé pilot nuk mund té vazhdojé njé afrim mé poshté lartésisé s€ vendimit
té kategoris€ II, té pé€rcaktuar né pajtim me nénparagrafin (d)2 mé sipér, pérve¢ kur referenca vizuale qé
pérmban njé segment prej t€ paktén tre drita t€ njépasnjéshme g€ jané vija e gendrés e dritave t€ afrimit
ose dritave té zon€s sé prekjes, ose drita té vijés s€ mesme té pistés, ose drita anésore, ose arrihet njé
kombinim i tyre dhe mund t€ mbahet. Kjo referencé vizuale duhet t€ pérfshijé njé element lateral té
modelit t€ terrenit, p.sh., njé pjesé e ndricimit t€ afrimit ose pragu i uljes ose njé pjesé e ndricimit té
zonés s€ prekjes.

4. RVR-ja e kérkuar. Nivelet minimale t€ pé€rdorura nga njé operator pé€r operacionet e
kategorisé II jané:

Tabela 6
RVR pér afrimin e kategorisé II kundrejt DH

Niveli minimal i kategorisé 11

Vetébashkuar poshté DH (shih shénimin 1)
Lartésia e vendimit RVR/Aeroplani kategoria A, B RVR/aeroplani kategoria D
dhe C
100 kémbé - 120 kémbé 300 m 300 m (shénimi 1)/350 m
121 kémbé -140 kémbé 400 m 400 m
141 kémbé dhe mé lart 450 m 450 m

Shénimi 1. Referenca te “vetébashkuar posht¢ DH” né kété tabelé do té thoté pérdorim i vazhduar i
sistemit té kontrollit automatik té fluturimit deri né njé lartési q€ nuk €sht€ mé e madhe se 80% e DH-s¢ sé
zbatueshme. Késhtu kérkesat e pérshtatshmérisé pér fluturim, népérmjet lart€sis€ minimale té pérfshirjes
pér sistemin e kontrollit automatik t€ fluturimit, mund t€ ndikojné¢ DH-né té€ zbatohet.

Shénimi 2. 300 m mund t€ pérdoren pér njé aeroplan t€ kategoris€ D gé kryhen njé autoulje.

e) Afrimi me saktési - Operacionet e kategorisé III

1. Té pérgjithshme. Operacionet e kategorisé III jané nén-ndaré si mé poshté:

i) Operacionet e kategoris€ III A. Njé afrim dhe ulje saktésie me instrument duke pérdorur ILS
ose MLS me:

A) Njé lartési vendimi mé t€ ulét se 100 kémbé; dhe

B) Gamé vizuale t€ pist€s jo mé té vogél se 200 m.

ii) Operacionet e kategorisé III B. Njé afrim dhe ulje sakt€sie me instrument duke pérdorur ILS
ose MLS me:

A) Njé lartési vendimi mé té ulét se 50 kémbé, ose pa lartési vendimi dhe

B) Gamé vizuale t€ pist€s mé t€ vogél se 200 m por jo mé té€ vogél se 75 m.

Shénim. Nése larté€sia e vendimit (DH) dhe gama vizuale e pistés (RVR) nuk pérfshihet né té
njéjtén kategori, RVR-ja pércakton se né cilén kategori duhet t€ konsiderohet operacioni.
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2. Lartésia e vendimit. Pér operacionet né t€ cilat pérdoret njé lart€si vendimi, njé operator
duhet té sigurojé qé lartésia e vendimit nuk éshté mé e ulét se:

i) Lartésia minimale e vendimit t& specifikuar né AFM, nése pércaktohet;

ii) Lartésia minimale pér t€ cilén mund t€ pérdoret ndihma e afrimit me sakt€si mund t€ pérdoret
pa referencén vizuale t€ kérkuar; ose

iii) Lartésia e vendimit pér té cilén ekuipazhi i fluturimit éshté i autorizuar t€ operojé.

3. Operacionet pa lartési vendimi. Operacionet pa lart€si vendimi mund té€ kryhen vetém nése:

i) Operacioni pa vendim lartésie autorizohet nga AFM-ja;

ii) Ndihma e afrimit dhe instrumentet e aerodromit mund t€ mbéshtesin operacionet pa lartési
vendimi; dhe

iii) Operatori ka njé aprovim pér operacionet CAT III pa lartési vendimi.

Shénim. Né rastin e njé piste t€ CAT III, mund t€ prezumohet g€ operacionet pa lartési vendimi
mund t€ mbéshteten pérvec kur kufizohen né ményré specifike sic publikohen tek IAP ose NOTAM.

4. Referenca vizuale:

i) Pér operacionet e kategorisé IIIA dhe pér operacionet e kategorisé IIIB me sisteme kontrolli
fluturimi déshtimi pasiv, njé pilot nuk mund t€ vazhdojé njé afrim mé poshté lartésis€ s€ vendimit té
pércaktuar né pajtim me nénparagrafin (e)2 mé sipér, pérvec kur arrihet dhe mbahet referenca vizuale qé
p€rmban njé segment prej t€ paktén tre drita t€ njépasnjéshme g€ jan€ vija e gendrés e dritave t€ afrimit
ose dritave t€ zonés s€ prekjes, ose drita t€ vijés s€ mesme t€ pistés, ose drita anésore, ose njé kombinim
ityre.

ii) Pér operacionet e kategorisé¢ IIIB me sisteme kontrolli fluturimi déshtimi pasiv qé pérdorin njé
larté€si vendimi, njé pilot nuk mund t€ vazhdojé njé afrim mé poshté lart€sisé s€ vendimit t€ pércaktuar né
pajtim me nénparagrafin (e)2 mé sipér, pérve¢ kur arrihet dhe mbahet referenca vizuale qé¢ pérmban té
paktén njé drit€ t€ vijés sé gendrés.

iii) Pér operacionet e kategorisé III pa vendim lartésie, nuk ka kérkesé¢ pér kontakt vizual me
pistén para prekjes.

5. RVR-ja e kérkuar. Nivelet minimale t€ pérdorura nga njé operator pér operacionet e
kategoris€ III jané:

Tabela 7
RVR-ja pér afrimin CAT III kundrejt DH dhe sistemit té kontrollit/drejtimit té 1évizjes né toké

Niveli minimal i kategorisé 111

Kategoria e afrimit Lartésia e vendimit Sistemi i RVR (M)
(kémbé) (shénimi 2) kontrollit/drejtimit té
lévizjes né toké

III A ME pak se 100 kémbé Nuk kérkohet 200 m

III B ME pak se 100 kémbé Déshtim pasiv 150 m (shénimi 1)
III B ME pak se 50 kémbé Déshtim pasiv 125 m

IIIB ME¢ pak se 50 kémbé ose | Operacional -déshtim 75 m

pa lartési vendimi

Shénimi 1. Pér aeroplanét e certifikuar né pajtim me CS-AWO pér operacionet né ¢do lloj moti 321(b)(3).
Shénimi 2. Mosfunksionimi i sistemit t€ kontrollit t€ fluturimit pércaktohet sipas CS-AWO pér operacionet
né cdo lloj moti nga lartésia minimale e certifikuar e vendimit.

f) Lévizja rrethore
1. Nivelet minimale qé duhet té pérdoren nga njé operator pér 1évizjen rrethore jané:
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Tabela 8
Pashméria dhe MDH-ja pér lévizjen rrethore kundrejt kategorisé sé aeroplanit

Kategoria e aeroplanit

A B C D
MDH 400 kémbé 500 k€mbé 600 kémbé 700 kémbé
Pashméria 1 500 m 1 600 m 2 400 m 3 600 m
meteorologjike
minimale

2. Levizja rrethore me gjurmé t&€ pércaktuar €shté procedura e pranuar brenda kuptimit té kétij
paragrafi.

g) Afrimi vizual. Njé operator nuk pérdor njé RVR mé té ulét se 800 m pér njé afrim vizual.

h) Konvertimi i pashmérisé sé raportuar meteorologjike pér RVR-né

1. Njé operator duhet té sigurojé qé njé pashméri meteorologjike ndaj konvertimit RVR nuk
pérdoret pér t€ llogaritur nivelin minimal t€ shképutjes, nivelin minimal t€ kategorisé II ose III ose kur
ofrohet njé RVR e raportuar.

Shénim. Nése RVR-ja raportohet t€ jeté mbi vlerén maksimale t€ vlerésuar nga operatori i
aerodromit, p.sh., “RVR mé shumé se 1 500 m”, nuk konsiderohet té jet¢ njé¢ RVR e raportuar né kété
kontekst dhe duhet t€ pérdoret tabela e konvertimit.

2. Gjaté konvertimit té pashmérisé meteorologjike n€ RVR né t€ gjitha rrethanat pérvec atyre té
nénparagrafit (h)1 mé sipér, njé operator duhet té sigurojé qé té pérdoret tabela e méposhtme:

Tabela 9
Konvertimi i pashmeérisé né RVR

Elementet e ndricimit né RVR - Pashméria e raportuar meteorologjike x
operim Ditén Natén
Afrimi HI dhe ndrigimi i pist€s 1,5 2,0
Cdo tip instalimi i ndri¢imit i 1,0 1,5
ndryshém nga mé sipér
Pa ndri¢cim 1,0 Nuk zbatohet

Shtojca 1 (e re) e OPS 1.430
Niveli minimal i operimit té aerodromit

a) Niveli minimal i shképutjes

1. Té pérgjithshme

i) Niveli minimal i shképutjes i vendosur nga njé operator duhet t€ shprehet si limit pashmérie
ose RVR-je, duke marré parasysh t€ gjith€ faktorét pérkat€s pér ¢do aerodrom t€ planifikuar pér t'u
pérdorur dhe karakteristikat e aeroplanit. Nése ka njé nevojé t€ vecanté pér t€ paré dhe ménjanuar
pengesat gjaté nisjes dhe/ose pér njé ulje t€ detyruar, duhet té specifikohen kushtet shtes€ (p.sh., niveli
maksimal).

ii) Komandanti nuk e fillon shképutjen pérvec kur kushtet e motit né aerodromin e nisjes jané té
barabarta ose mé t€ mira se niveli minimal i zbatueshém pér uljen né até aerodrom, pérve¢ kur éshté i
disponueshém njé aerodrom i pérshtatshém alternativ pér shképutjen.

iii) Nése pashméria meteorologjike e raportuar ésht€ mé e ulét se ajo q€ kérkohet pér shképutjen
dhe RVR-ja nuk raportohet, njé shképutje mund t€ fillohet nése komandanti mund té€ pé€rcaktojé q¢ RVR-
ja/pashméria gjaté pistés s€ shképutjes €éshté e barabarté ose mé e miré se minimumi i kérkuar.
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iv) Nése nuk ofrohet asnjé pashméri e raportuar meteorologjike ose RVR, njé shképutje mund té
fillohet vetém atéheré nése komandanti mund té pércaktojé g€ RVR-ja/pashméria gjat€ pist€s s€
shképutjes €shté e barabarté ose mé e miré se minimumi i kérkuar.

2. Referenca vizuale. Niveli minimal i shképutjes duhet t& zgjidhet pér té siguruar udhézim té
mjaftueshém pér t€ kontrolluar aeroplanin né€ rastin e njé shképutjeje t€ ndérpreré né rrethana té
pafavorshme dhe njé shképutje e vazhduar pas dé€shtimit t€ njésis€ kritike t€ fuqisé.

3. RVR/pashméria e kérkuar

i) Pér aeroplanét me disa motoré, funksionimi i t€ ciléve €shté i tillé g€, né rastin e déshtimit té
njésisé sé fuqisé kritike né cdo piké gjaté shképutjes, aeroplani mund t€ ndalojé ose vazhdojé shképutjen
né njé lartési prej 1 500 kémbé mbi aerodromin, duke pastruar pengesat brenda marzheve t€ kérkuara,
niveli minimal i shképutjes i caktuar nga operatori duhet t€ vendoset si vlera RVR-je/pashmérie jo mé té
uléta se ato g€ jepen né tabelén 1 mé posht€, pérve¢ kur parashikohet né paragrafin 4 mé poshté:

Tabela 1
RVR/pashméria pér shképutjen

RVR/pashméria e shképutjes

Instrumentet RVR/pashméria (shénimi 3)
Nil (vetém ditén) 500 m
Ndri¢imi i anés sé€ pistés dhe/ose shénimi i mesit 250/300 m (shénimet 1 dhe 2)
Ndrigimi i anés dhe mesit té pistés 200/250 m (shénimi 1)
Ndri¢imi i anés dhe mesit t€ pistés dhe informacioni | 150/200 m (shénimet 1 dhe 4)
i plot¢ RVR

Shénimi 1. Vlerat mé t€ larta zbatohen vetém pér aeroplanét e kategoris€é D

Shénimi 2. Pér operacionet gjaté natés té paktén kérkohen dritat e anés dhe fundit té pistés.

Shénimi 3.Vlera RVR/pashméris€ s€ raportuar pérfagésuese e pjes€s sé paré t€ 1€vizjes pér shképutje
mund t€ zévendésohet nga vlerésimi i pilotit.

Shénimi 4. Vlera e kérkuar RVR mund t€ arrihet pér t€ gjitha pikat raportuese pérkatése RVR me
pérjashtimin e dhéné né shénimin 3 mé sipér.

ii) Pér aeroplanét me disa motoré, funksionimi i t€ ciléve €shté i tillé g€ ata nuk mund té
pérmbushin kushtet e funksionimit né nénparagrafin (a)(3)(i) mé sipér né rastin e njé déshtimi t€ njésisé
kritike t€ fuqis€, mund té jet€ e nevojshme riulja e menjéhershme pér t€ paré dhe ménjanuar pengesat né
zonén e shképutjes. Kéta aeroplané mund t€ operohen me nivelet minimale t&€ méposhtme pér shképutje
me kusht g€ ata t€ jené né gjendje t€ respektojné kriteret e zbatueshme t€ qartésimit t€ pengesave, duke
prezumuar déshtimin e motorit né lartésiné e specifikuar. Niveli minimal i shképutjes i caktuar nga njé
operator duhet t€ bazohet né lart€siné nga e cila mund t€ ndértohet gjurma e fluturimit t€ shképutjes me
njé motor inoperatov. Niveli minimal RVR i pérdorur nuk mund t€ jet€¢ mé i ulét se secila prej vlerave té
dhéna né tabelén 1 mé sipér ose né tabelén 2 mé poshté.

Tabela 2
Lartésia e prezumuar e déshtimit té motorit mbi pisté kundrejt RVR/Pashmeérisé

RVR/pashméria e shképutjes

Lartésia e prezumuar e déshtimit té motorit mbi RVR/pashméria (shénimi 2)
pistén e shképutjes

<50 kémbé 200 m

51-100 k€mbé 300 m

101-150 kémbé 400 m
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151-200 kémbé 500 m
201-300 kémbé 1000 m
>300 kémbé 1 500 m (shénimi 1)

Shénimi 1. 1 500 m éshté, gjithashtu, i zbatueshém nése nuk mund té nd€rtohet gjurmé fluturimi pozitive
pér shképutjen.

Shénimi 3. Vlera RVR/pashmérisé sé raportuar pérfagésuese e pjesés s€ paré té lévizjes pér shképutje
mund té zévendésohet nga vlerésimi i pilotit.

iii) Nése RVR-ja e raportuar ose pashméria meteorologjike nuk ésht€ e disponueshme,
komandanti nuk fillon shképutjen, pé€rve¢ kur ai/ajo mund t€ pércaktojé qé kushtet faktike pérmbushin
nivelin minimal t€ zbatueshém pér shképutjen.

4. Pérjashtimet e paragrafit (a)(3)(i) mé sipér:

i) Né pajtim me aprovimin e autoritetit dhe me kusht qé kérkesat e paragraféve (A) deri (E) mé
poshté t€ jen€ pérmbushur, njé operator mund t€ ulé nivelin minimal t€ shképutjes né 125 m RVR
(aeroplanét e kategorisé A, B dhe C) ose 150 m RVR (aeroplanét e kategorisé D) nése:

A) Procedurat e pashmérisé sé ulét jané né fuqi;

B) Dritat e vijés s€ gendrés sé pist€s me intensitet té lart€ me largési 15 m ose mé pak dhe dritat
e anés me intensitet t€ larté me largési 60 m ose mé pak jan€ funksionale;

C) Anétarét e ekuipazhit t€ fluturimit kané pérmbushur pozitivisht trajnimin né njé simulator
fluturimi;

D) Njé segment vizual 90 m €shté i disponueshém nga pika e komandimit né fillim té l1&vizjes sé
shképutjes; dhe

E) Vlera e kérkuar RVR é&shté arritur pér té gjitha pikat pérkatése té raportimit RVR.

ii) N& pajtim me aprovimin e autoritetit njé operator i njé aeroplani qé pérdor:

A) Njé sistem udhézimi lateral t€ aprovuar; ose

B) Njé¢ HUD/HUDLS té aprovuar pér shképutje mund t€ ulé nivelin minimal t¢ shképutjes né njé
RVR mé t€ ulét se 125 m (aeroplanét e kategoris€é A, B dhe C) ose 150 m (aeroplanét e kategorisé D),
por jo mé poshté se 75 m, me kusht qé mbrojtja dhe instrumentet e pistés t€ barasvlershme me
operacionet e uljes s€ kategoris€ III t€ jené t€ disponueshme.

b) Operacionet e kategorisé I, APV dhe afrimit pa saktési

1. Njé operacion i afrimit t€ kategoris€ I &sht€ njé afrim dhe ulje sakt€sie me instrumente duke
pérdorur ILS, MLS, GLS (GNSS/GBAS) ose PAR me njé lartési vendimi jo mé t€ ulét se 200 kémbé dhe
me njé¢ RVR jo mé pak se 550 m, pérvec kur pranohet nga autoriteti.

2. Njé operacion afrimi pa saktési (NPA) ésht€é njé afrim instrumenti q€¢ pérdor njé prej
instrumenteve t€ pérshkruar né tabelén 3 (niveli minimal i sistemit), me nj¢ MDH ose DH jo mé t€ ulét
se 250 kémbé dhe njé¢ RVR/CMYV jo mé pak se 750 m, pérve¢ kur pranohet nga autoriteti.

3. Njé operacion APV é&sht€ njé afrim instrumenti i cili pérdor udhézime laterale dhe vertikale,
por nuk pérmbush kérkesat e vendosura pér operacionet e saktésisé pér afrim dhe ulje, me njé¢ DH jo mé
té ulét se 250 kémbé dhe njé gamé vizuale t€ pistés jo mé t€ vogél se 600 m pérve¢ kur aprovohet nga
autoriteti.

4. Lartésia e vendimit (DH). Njé operator duhet t€ sigurojé qé lartésia e vendimit qé duhet té
pérdoret pér njé afrim nuk &shté mé i ulét se:

i) lart€sia minimale né t€ cilén mund t€ pérdoret ndihma e afrimit pa gené e nevojshme referenca
e kérkuar vizuale; ose

ii) OCH-ja pér kategoriné e aeroplanit; ose

iii) lartésia e publikuar e vendimit pér procedurén e afrimit, sipas rastit; ose

iv) 200 kémbé pér operacionet e afrimit t€ kategoris€ I; ose

v) niveli minimal i sistemit né tabelén 3; ose
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vi) lartésia mé e ulét e vendimit e specifikuar né manualin e fluturimit té aeroplanit (AFM) ose
né njé dokument t& barasvlershém, nése deklarohet;

cilado t€ jet€ mé e larta.

5. Lartésia minimale e zbritjes (MDH). Njé operator duhet té sigurojé qé lart€sia minimale e
zbritjes pér njé€ afrim nuk €shté mé i ulét se:

i) OCH-ja pér kategoriné e aeroplanit; ose

i) niveli minimal i sistemit né tabelén 3; ose

iii) lartésia minimale e zbritjes e specifikuar né manualin e fluturimit t€ aeroplanit (AFM), nése
deklarohet;

cilado t€ jet€ mé e larta.

6. Referenca vizuale. Njé pilot nuk mund t€ vazhdojé njé afrim mé posht¢ MDA/MDH-sé pérvec
kur té pakt€n njé prej referencave t€ méposhtme vizuale pér pist€n e synuar €shté qartésisht e dukshme
dhe e identifikueshme pér pilotin:

i) elementet e sistemit t€ ndri¢imit té afrimit;

ii) pragu;

iii) shénimet e pragut;

iv) dritat e pragut;

v) dritat e identifikimit t€ pragut;

vi) treguesi i pjerrésisé vizuale té rréshgqitjes;

vii) zona e takimit ose shénimet e zonés sé takimit;

viii) dritat e zonés sé takimit;

ix) dritat e anés s€ pistés; ose

x) referenca té tjera vizuale t€ pranueshme nga autoriteti.

Tabela 3
Niveli minimal i sistemit kundrejt instrumenteve

Niveli minimal i sistemit

Instrumenti DH/MDH mé e ulét
Lokalizues me ose pa DME 250 kémbé
SRA (g€ mbaron né€ 1/2 NM) 250 kémbé
SRA (g€ mbaron né¢ 1 NM) 300 kémbé
SRA (g€ mbaron né 2 NM ose mé shume) 350 kémbé
RNAV/LNAV 300 kémbé
VOR 300 kémbé
VOR/DME 250 kémbé
NDB 350 kémbé
NDB/DME 300 kémbé
VDF 350 kémbé

¢) Kriteret pér t¢ vendosur RVR/pashmériné e konvertuar meteorologjike (Ref tabela 6)

1. Pér t’u kualifikuar pér vlerat mé t€ uléta t€ lejuara t€ RVR/CMV t€ detajuara né tabelén 6 (té
zbatueshme pér ¢do grupim afrimi) afrimi me instrument pérmbush t€ paktén kérkesat e méposhtme té
instrumenteve dhe kushtet pérkatése:

i) Afrimet me instrument me profil t€ pércaktuar vertikal deri né dhe duke pérfshiré 4.5 gradé
pér aeroplanét e kategoris€ A dhe B, ose 3,77 grad€ pér aeroplanét e kategoris€ C dhe D, pérvec kur
autoriteti aprovon kénde t€ tjeré afrimi, ku instrumentet jané:

A) ILS/MLS/GLS/PAR; ose

B) APV, dhe
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kur gjurma e afrimit final kompensohet me jo mé shumé se 15 grad€ pér aeroplanét e kategorisé
A dhe B, ose jo mé shumé se 5 gradé pér aeroplanét e kategorisé¢ C dhe D.

ii) Afrimet me instrument g€ kryhen duke pérdorur teknikén CDFA me njé me profil nominal
vertikal deri né dhe duke pérfshiré 4.5 gradé pér aeroplanét e kategorisé A dhe B, ose 3,77 gradé pér
aeroplanét e kategorisé C dhe D, pérve¢ kur autoriteti aprovon kénde t€ tjeré afrimi, ku instrumentet jané
NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LLZ, LLZ/DME, VDF, SRA ose RNAV/LNAV, me njé
segment afrimi final prej té paktén 3NM, g€ pérmbush, gjithashtu, kriteret € méposhtme:

A) Gjurma e afrimit final kompensohet me jo mé shumé se 15 gradé pér aeroplanét e kategorisé
A dhe B, ose jo mé& shumé se 5 gradé pér aeroplanét e kategorisé C dhe D, dhe

B) FAF ose njé mjet tjetér i pérshtatshém qé ésht€ i disponueshém kur fillon zbritja, ose njé
distancé pér né THR ofrohet nga FMS/RNAYV ose DME; dhe

C) Nése MAPt pércaktohet me kohé&, distanca nga FAF né THR éshté < 8 NM.

iii) Afrimet me instrument ku instrumentet jané NDB, NDB/DME, VOR, VOR/DME, LLZ,
LLZ/DME, VDF, SRA ose RNAV/LNAV, qé nuk pérmbushin kriteret né paragrafin (c)i.(ii)) mé sipér,
ose me nj¢ MDH > 1 200 kémbé.

2. Afrimi i pakryer, pasi njé afrim €shté kryer duke pérdorur teknikén CDFA, ekzekutohet pasi
té jeté arritur lartésia e vendimit ose MAPT, cilado t€ ndodhé né fillim. Pjesa laterale e procedurés s¢
afrimit t€ pakryer duhet t€ kryhet népérmjet MAPT, pérvec kur thuhet ndryshe né grafikun e afrimit.

d) Pércaktimi i nivelit minimal t€ RVR/CMV/pashmérisé pér kategoriné I, APV dhe operacionet
e afrimit pa saktési

1. Niveli minimal i RVR/CMV/pashmérisé¢ éshté vlera mé e larté e pérftuar nga tabela 5 ose
tabela 6, por jo mé€ i madh se vlerat e treguara né tabelén 6, sipas rastit;

2. Vlerat né tabelén 5 pérftohen nga formula e méposhtme.

RVR/pashmeéria e kérkuar (m) = [(DH/MDH(kémbé) x 0,3048)/tan o] - gjatésia e dritave té
afrimit (m)

Shénim 1. o éshté¢ kéndi i llogaritjes, q€ €shté vlera e munguar e 3,00 gradéve g€ rriten
gradualisht.

3. Me aprovimin e autoritetit, formula mund t€ pérdoret me pjerrésiné faktike t€ afrimit dhe/ose
gjatésiné faktike t€ dritave t€ afrimit pér njé pisté t& caktuar.

4. Nése afrimi kryhet me njé segment fluturimi t€ nivelit n€ ose mbi MDA/H, shtohen 200 metra
pér aeroplanét e kategoris€ A dhe B dhe 400 metra pér aeroplanét e kategoris€ C dhe D né vlerén
minimale RVR/CMD g€ rezulton nga zbatimi i tabelave 5 dhe 6.

Shénim. Vlera e shtuar pérputhet me kohén/distancén e kérkuar pér t€ vendosur aeroplanin né
zbritjen finale.

5. Njé RVR prej mé pak se 750 m si¢ tregohet né tabelén 5 mund té pérdoret:

i) pér operacionet e afrimit té€ kategoris€ I né pista me fals (shih mé osht€), drita t€ zonés sé
prekjes né pisté (RTZL) dhe drita t€ vijés gendrore t€ pistés (RCLL) me kusht g¢ DH t€ mos jeté mé
shumé se 200 kémbé; ose

ii) pér operacionet e afrimit t€ kategoris€ I né pista pa RTLS dhe RCLL duke pérdorur njé
HULDS t€ aprovuar, ose sistem t€ aprovuar t€ barasvlershém, ose gjat€ kryerjes s€ njé afrimi té
bashkuar ose afrim té drejtuar nga té drejtat né njé DH t€ barabart€ ose mé té madhe se 200 kémbé. ILS
nuk duhet t€ shpallet si njé instrument i kufizuar; ose

iii) pér operacionet e afrimit APV né pista me FALS, RTZL dhe RCLL gjaté pérdorimit t€ njé
HUD té aprovuar.

6. Autoriteti mund té aprovojé vlerat RVR mé t€ uléta se ato t€ dhéna né tabelén 5, pér
operacionet HULDS dhe vetétokésore né pajtim me paragrafin (e) t€ késaj shtojce.

7. Mjetet vizuale pérb&hen nga shénimet pér ditén té pisté€s standarde dhe ndricimit t€ afrimit dhe
pisté€s (dritat an€sore té pistés, dritat e pragut, dritat fundore té pistés dhe né disa raste edhe dritat € zonés
s€ prekjes dhe/ose vijés gendrore té pistés). Konfigurimet e dritave t&€ afrimit t€¢ pranuara jané klasifikuar
dhe listuar né tabelén 4 mé poshté.
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8. Pavarésisht kérkesave né paragrafin (d)7 mé sipér, autoriteti mund té€ aprovojé gé vlerat RVR
né lidhje me sistemin bazé té ndricimit pér afrimin (BALS) t€ pérdoren né pista ku dritat e afrimit jané té
kufizuara né gjatésin€é mé pak se 210 m pér shkak t€ terrenit ose ujit, por t€ paktén njé segment t€rthor
€shté i disponueshém.

9. Pér operacionet gjaté natés ose pér ¢do operacion ku kérkohen dritat e pist€s dhe afrimit,
dritat duhet t€ jené t€ ndezura dhe funksionale, pérve¢ kur parashikohet ndryshe né tabelén 6a.

Tabela 4
Sistemi i ndricimit té afrimit

Klasa OPS e instrumentit Gjatésia, konfigurimi dhe intensiteti i dritave té
afrimit

FALS (sistem i ploté ndricimi i afrimit) ICAO: Sistem ndricimi CAT I i afrimit me saktési
(HIALS 720 m >) vijé gendre e koduar, vijé gendre
Barette

IALS (sistem i ndérmjetém ndri¢imi i afrimit) ICAO: Sistem i thjeshté ndri¢cimi afrimi (HIALS
420-719 m) burim i vetém, Barette

BALS (sistem bazé ndri¢imi i afrimit) Sistem tjetér ndri¢imi afrimi (HIALS, MIALS ose
ALS <210-419m) m)

NALS (mungesé sistemi ndri¢imi afrimi) Sistem tjetér ndri¢imi afrimi (HIALS, MIALS ose
ALS <210 m) ose pa drita afrimi

Tabela 5
RVR/CMS (shih tabelén 11) kundrejt DH/MDH
DH ose MDH Klasa e instrumentit ndricues
FALS | JALS | BALS | NALS
Shih paragrafét (d)S, (d)6 dhe (d)10 né lidhje me
RVR <750 m
Kémbét Metrat
200 - 210 550 750 1000 1200
211 - 220 550 800 1000 1200
221 - 230 550 800 1000 1200
231 - 240 550 800 1000 1200
241 - 250 550 800 1000 1300
251 - 260 600 800 1100 1300
261 - 280 600 900 1100 1300
281 - 300 650 900 1200 1400
301 - 320 700 1000 1200 1400
321 - 340 800 1100 1300 1500
341 - 360 900 1200 1400 1600
361 - 380 1000 1300 1500 1700
381 - 400 1100 1400 1600 1800
401 - 420 1200 1500 1700 1900
421 - 440 1300 1600 1800 2000
441 - 460 1400 1700 1900 2100
461 - 480 1500 1800 2000 2200
481 - 500 1500 1800 2100 2300
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501 - 520 1600 1900 2100 2400
521 - 540 1700 2000 2200 2400
541 - 560 1800 2100 2300 2500
561 - 580 1900 2200 2400 2600
581 - 600 2000 2300 2500 2700
601 - 620 2100 2400 2600 2800
621 - 640 2200 2500 2700 2900
641 - 660 2300 2600 2800 3000
661 - 680 2400 2700 2900 3100
681 - 700 2500 2800 3000 3200
701 - 720 2600 2900 3100 3300
721 - 740 2700 3000 3200 3400
741 - 760 2700 3000 3300 3500
761 - 800 2900 3200 3400 3600
801 - 850 3100 3400 3600 3800
851 - 900 3300 3600 3800 4000
901 - 950 3600 3900 4100 4300
951 - 1000 3800 4100 4300 4500
1001 - 1100 4100 4400 4600 4900
1101 - 1200 4600 4900 5000 5000
1201 dhe mé lart 5000 5000 5000 5000
Tabela 6

RVR/pashméria e konvertuar meteorologjike minimale dhe maksimale e aplikuar (shih tabelén 11)
pér té gjitha afrimet me instrument deri te niveli minimal CAT 1 (kufijté prerés té sipérm dhe té

poshtém)
Instrumenti/kushtet RVR/CMYV (m) Kategoria e aeroplanit
A | B | C | D
ILS, MLS, GLS, PAR dhe Min Sipas tabelés 5

APV Mak 1500 1500 2400 2400
NDB, NDB/DME, VOR, Min 750 750 750 750
VOR/DME, LLZ, LLZ/DME, | Mak 1500 1500 2400 2400
VDF, SRA, RNAV/LNAYV me
njé proceduré qé pérmbush
kriteret e paragrafit (c)I(ii):
Pér NDB, NDB/DME, VOR, Min 1000 1000 1200 1200
VOR/DME, LLZ, LLZ/DME, | Mak Sipas tabelés 5 nése kryhet duke pérdorur teknikén
VDF, SRA, RNAV/LNAV: CDFA, pérndryshe zbatohet njé shtesé prej 200/400
- qé nuk pérmbush kriteret né m pér vlerat né tabelén 5 por g€ nuk duhet té
paragrafin (c)l.(ii) mé sipér, ose rezultojé né njé vleré g€ kalon 5 000 m.
- me njé¢ DH ose MDH >1200
kémbé
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Tabela 6a

Pajisje qé nuk funksionojné plotésisht ose pjesérisht - efekti mbi nivelin minimal té uljes

Pajisje qé nuk

Efekti mbi nivelin minimal té uljes

funksionojné plotésisht | CAT IIIB CAT IIIA CATII CATI1 Pasaktési
ose pjesérisht (shénimi 2)
Transmetues i gatshém | Nuk lejohet Pa efekt

ILS

Shénues i jashtém

Pa efekt nése zévendésohet nga pozicioni i barasvlershém i

I pazbatueshém

publikuar
Shénues i mesém Pa efekt Pa efekt pérvec
kur pérdoret si
MAPT

Sistemi i vlerésimit
RVR t€ zonés sé€ prekjes

Mund t€ zévendésohet pérkohésisht me
pikén e mesit RVR nése aprovohet nga
Shteti i aerodromit. RVR mund té
raportohet nga vézhgimi njerézor

Pa efekt

Pika e mesit ose fundi
RVR

Pa efekt

Anemometér pér pistén
né pérdorim

Pa efekt nése ka t€ disponueshém burim tjetér tokésor

Celiometér Pa efekt
Drita afrimi Nuk lejohet pér Nuk lejohet Nivel minimal si pér
operacionet me DH > instrumentet nil
50 kémbé
Drita afrimi pérvec 210 | Pa efekt Nuk lejohet Nivel minimal si pér
m e fundit instrumentet nil
Drita afrimi pérvec 420 | Pa efekt Nivel minimal si pér instrumentet e
m t€ fundit ndérmjetme
Energji e gatshme pér Pa efekt
dritat e afrimit
I gjithé sistemi i Nuk lejohet Ditén - Nivel minimal si pér

ndricimit t€ pistés

instrumentet nil
Natén - nuk lejohet

Drita anésore

Vetém ditén; Natén — nuk lejohet

Drita t€ vijés gendrore | Ditén - RVR 300 m Ditén - RVR 300 m Pa efekt
Natén - Nuk lejohet Natén - 550 m

Larggsia e dritave té RVR 150 m Pa efekt

vijés gendrore rritur né

30m

Drita t€ zonés sé€ takimit | Ditén - RVR 200 m Ditén - RVR 300 m Pa efekt
Natén - 300 m Natén - 550 m

Energji e gatshme pér Nuk lejohet Pa efekt

dritat e pistés

Sistemi i ndricimit té
rrugés s€ 1évizjes né
pisté

Pa efekt - pérve¢ vonesave pér shkak té€ normés sé ulét té€ 1évizjes

Shénim 1. Kushtet e zbatueshme pér tabelén 6a:
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a) mosfunksionime té pérséritura té dritave té pistés t€ ndryshme nga sa tregohet né tabelén 6a
nuk jané té pranueshme

b) manggésité e dritave t€ afrimit dhe pistés trajtohen vegmas

c) operacionet e kategorive II ose III. Njé kombinim i mangésive né dritat e pistés dhe pajimet e
vlerésimit RVR nuk lejohet.

d) mosfunksionimi i ndryshém nga ILS ndikon vetém RVR dhe jo DH.

Shénim 2. Pér operacionet CAT IIIB pa DH, njé operator siguron g€, pér aeroplanét e autorizuar
t€ kryejné operacione DH me kufizimet mé t€ uléta RVR, sa mé poshté zbatohet pér p€rmbajtjen e
tabelés 6a:

a) RVR. T& paktén njé vleré RVR duhet té ofrohet né aerodrom;

b) dritat e pistés:

i) pa drita anésore t& pistés, ose pa drita gendrore - Ditén RVR 200 m, natén - nuk lejohet;

ii) pa drita TDZ - pa kufizim,;

iii) pa energji t€ gatshme pér dritat e pistés - Ditén RVR 200 m, natén - nuk lejohet.

10. Operacionet me njé pilot. Pér operacionet me njé pilot, njé operator duhet t€ llogarisé
RVR/pashmérin€ minimale pér t€ gjitha afrimet né pajtim me OPS 1.430 dhe kété shtojcé.

i) Njé RVR me mé pak se 800 metra si¢ tregohet né tabelén 5 mund t€ pérdoret pér afrimet e
kategorisé€ I, me kusht g€ njé sa mé posht€ pérdoret t€ paktén deri n€ DH-né e zbatuar:

A) njé autopilot i pérshtatshém, i bashkuar me njé ILS ose MLS g€ nuk éshté i shpallur ose i
kufizuar; ose

B) nj¢ HULDS té aprovuar (duke pérfshir€, sipas rastit, EVS), ose njé sistem t&€ aprovuar dhe té
barasvlershém.

ii) Nése RTZL dhe RCLL nuk jané t¢€ disponueshém, RVR/CMYV nuk éshté mé pak se 600 m.

iii) Njé RVR mé e ulét se 800 metra si¢ tregohet né tabelén 5 mund té€ pérdoret pér operacionet
APV né pistat me FALS, RTZL dhe RCLL nése pérdoret nj¢ HULDS té aprovuar, ose njé sistem i
aprovuar i barasvlershém, ose nése kryhet njé afrim i bashkuar me njé¢ DH t€ barabart€ me ose mé té
madhe se 250 kémbé.

e) Operacionet mé t€ uléta se kategoria standarde I

1. Lartésia e vendimit

Njé lartési vendimi pér operacionin mé t€ ulét se kategoria standarde I nuk duhet té jeté mé e ulét
se:

1) lart€sia minimale e vendimit t€ specifikuar n€ AFM, nése shprehet, ose

ii) lartésia minimale pér t€ cilén mund t€ pérdoret mjeti i afrimit me saktési pa referencén e
kérkuar vizuale; ose

iii) OCH-ja pér kategoriné e aeroplanit; ose

iv) lartésia e vendimit pér t€ cilén ekuipazhi i fluturimit €shté i autorizuar t€ operojé; ose

v) 200 kémbé,

cilado t€ jet€ mé e larté.

2. Tipi i instrumentit

Njé ILS/MLS gé mbéshtet njé operacion mé t€ ulét se kategoria standarde I duhet t€ jeté njé
instrument i pakufizuar me njé kurs t€ drejtpérdrejté¢ (< 3 gradé kompensim) dhe ILS-ja duhet t€
certifikohet pér:

i) klasa I/T/I pér operacionet minimalisht prej 450 m RVR; ose

ii) klasa II/D/2 pér operacionet mé té€ uléta se 450 m RVR.

Instrumentet e vetme ILS jané t€ pranueshme vetém nése sigurohet funksionimi i nivelit 2.

3. RVR/CMV-ja e kérkuar

Niveli minimal mé i ulét qé pérdoret nga njé operator pér operacionet mé té uléta se kategoria
standarde I €shté i parashikuar né tabelén 6b mé poshté:
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Tabela 6b
Niveli minimal RVR/CMYV mé i ulét se kategoria standarde I kundrejt sistemit me drita té afrimit

Niveli minimal mé i ulét se kategoria standarde 1

Klasa e instrumentit té ndricimit
FALS | JALS | BALS | NALS
RVR/CMYV (metra)
200 210 400 500 600 750
211 220 450 550 650 800
221 230 500 600 700 900
231 240 500 650 750 1000
241 249 550 700 800 1100

Shénim 1. Ndihma vizuale pérbéhet nga shénimet standarde ditore t€ pistés, ndri¢imi i afrimit, dritat
anésore t€ pistés, dritat e pragut, dritat fundore té pistés dhe, pér operacionet poshté 450 m, pérfshin dritat
e zonés sé takimit dhe/ose vijés gendrore té pistés

4. Referenca vizuale. Njé pilot nuk mund t€ vazhdojé njé afrim mé poshté lartésisé s¢ vendimit,
pérvec kur referenca vizuale qé pérmban njé segment prej t€ paktén tre drita t€ njépasnjéshme g€ jané
vija e gendrés e dritave t€ afrimit ose dritave t€ zonés s€ prekjes, ose drita t€ vijés s€¢ mesme té pistés,
ose drita anésore, ose arrihet njé kombinim i tyre dhe mund t€ mbahet. Kjo referencé vizuale duhet té
pérfshijé njé element lateral t€¢ modelit t€ terrenit, p.sh., njé pjesé t€ ndricimit t€ afrimit ose pragun e
uljes ose njé pjesé t€ ndricimit t€ zonés s€ prekjes, pérvec kur operacioni kryhet duke pérdorur njé
HULDS té aprovuar té pérdorshém deri té paktén 150 kémbg.

5. Aprovimi

Pér té kryer operacione mé t€ uléta se kategoria standarde I:

i) afrimi kryhet i vetébashkuar me njé€ ulje t€ automatizuar; ose nj¢ HULDS i aprovuar pérdoret
pér té paktén 150 kémbé mbi pragun.

ii) aeroplani certifikohet né pajtim me CS-AWO pér t€ kryer operacione t€ kategorisé II;

iii) sistemi i uljes s€ automatizuar aprovohet pér operacionet e kategorisé IIIA;

iv) kérkesat e funksionimit pérfundohen né pajtim me shtojcén 1 t€ OPS 1.440 paragrafi (h);

v) pérfundohet trajnimi i specifikuar né shtojcén I t€ OPS 1.450 paragrafi (h); kjo pérfshin
trajnimin dhe kontrollin né njé simulator fluturimi duke pérdorur mjetet e pérshtatshme tokésore dhe
vizuale né RVR-né€ mé té ulét t&¢ mundshme;

vi) Operatori duhet té sigurojé g€ t€ vendosen dhe t€ jené funksionale procedurat e pashmeérisé sé
ulét né aerodromin e synuar té uljes; dhe

vii) Operatori aprovohet nga autoriteti.

f) Afrimi me saktési - Operacionet e kategorisé€ II dhe t€ ndryshme nga kategoria standarde 11

I. T€ pérgjithshme

i) Njé operacion i kategorisé II &shté njé afrim dhe ule me instrument saktésie qé pérdor ILS ose
MLS me:

A) njé lartési vendimi poshté 200 kémbé, por jo mé poshté se 100 kémbé; dhe

B) njé gamé vizuale t€ pist€s prej jo mé pak se 300 m.

ii) Njé operacion tjetér nga kategoria standarde II éshté njé afrim dhe ulje me instrument saktésie
duke pérdorur ILS ose MLS gé pérmbush kérkesat e instrumentit t€ pércaktuara né paragrafin (iii) mé
poshté me:

A) njé lart€si vendimi poshté 200 kémbé por jo mé poshté se 100 kémbé (shih tabelén 7b mé
posht€) dhe

B) njé gamé vizuale té€ pist€s prej jo mé pak se 350/400 m. (Shih tabelén 7b mé posht€)
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iii) ILS/MLS gé mbéshtet njé operacion tjetér nga kategoria standarde II €shté njé instrument i
pakufizuar me njé kurs t€ drejtpérdrejté (< 3 grad€ kompensim) dhe ILS-ja certifikohet pér:

A) Klasa I/T/I pér operacionet deri né 450m RVR dhe te njé DH prej 200 kémbé ose mé shumé;
ose,

B) Klasa II/D/2 pér operacionet né RVR me mé pak se 450 m ose né njé DH me mé pak se 200
kémbé.

Instrumente t€ vecanta ILS jané té pranueshme vetém nése sigurohet funksionimi i nivelit 2.

2. Lartésia e vendimit. Njé operator duhet t€ sigurojé qé lartésia e vendimit pér:

i) Operacionet e ndryshme nga kategoria standarde II dhe kategoria II nuk &shté mé e ulét se:

A) Lartésia minimale e vendimit t& specifikuar né AFM, nése pércaktohet; ose

B) Lart€sia minimale pér té cilén mund té pérdoret ndihma e afrimit me saktési mund t&€ pérdoret
pa referencén vizuale t€ kérkuar; ose

C) OCH-ja pér kategoriné e aeroplanit; ose

D) Lartésia e vendimit pér t€ cilén ekuipazhi i fluturimit éshté i autorizuar t€ operojé; ose

E) 100 kémbé.

cilado qofté mé e larté.

3. Referenca vizuale. Njé pilot nuk mund té vazhdojé njé afrim mé poshté lartésisé s€ vendimit
té kategoris€ II ose t€ ndryshme nga kategoria standarde II, t€ pércaktuar né pajtim me nénparagrafin
(d)2, té mésipérm, pérve¢ kur referenca vizuale qé¢ pérmban njé segment prej t€ paktén tre drita t€
njépasnjéshme g€ jané vija e gendrés e dritave t€ afrimit ose dritave t€ zonés s€ prekjes, ose drita t€ vijés
s€ mesme té pistés, ose drita anésore, ose arrihet njé kombinim i tyre dhe mund t€ mbahet. Kjo referencé
vizuale duhet t€ pérfshijé njé element lateral t€ modelit t€ terrenit, p.sh., njé pjesé t€ ndricimit t€ afrimit
ose pragun e uljes ose njé pjesé t€ ndricimit t€ zonés sé prekjes, pérve¢ kur operacioni kryhet duke
pérdorur njé¢ HULDS t€ aprovuar deri né prekje.

4. i) RVR-ja e kérkuar. Niveli minimal mé i ulét g€ duhet t€ pérdoret nga njé operator pér
operacionet e kategoris€ II jané:

Tabela 7a
RVR pér operacionet e CAT II kundrejt DH

Niveli minimal i kategorisé 11

DH (kémbg) Vetébashkuar/HULDS e aprovuar me DH-né mé poshté (shénimi
1a)
RVR RVR
Aeroplané té kategorive A, B Aeroplané té kategorisé D

dhe C

100-120 300 m 300/350 m (shénimi 2a)

121-140 400 m 400 m

141 e lart 450 m 450 m

Shénimi la: Referenca te “vetébashkuar me posht€¢ DH/HULDS i aprovuar” né kété tabelé do té
thoté€ pérdorim i vazhduar i sistemit automatik t€ kontrollit té fluturimit ose HULDS-it poshté njé lartésie
prej 80% té DH-sé. Kérkesat pér pérshtatshmériné pér fluturim, népé€rmjet lartésis€ s€ angazhimit
minimal pér sistemin automatik t&€ kontrollit t¢ fluturimit, b&jn€ qé t€ zbatohet DH-ja.

Shénimi 2a. 300 m mund t€ pérdoren pér njé aeroplan t€ kategorisé D g€ kryen njé vetéulje.

ii) RVR-ja e kérkuar. Nivelet minimale mé t€ uléta qé pérdoren nga njé operator pér operacionet
e ndryshme nga kategoria standarde II jané:
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Tabela 7b
RVR minimale e ndryshme nga kategoria e standardit II kundrejt sistemit té ndricimit té afrimit

Niveli minimal i ndryshém nga kategoria standarde 11

HULDS pér vetéulje ose té aprovuar qé pérdoret pér prekjen
Klasa e instrumentit té ndricimit
FALS | TALS | BALS | NALS
shih par (d)S, (d)6 dhe (d)10, né lidhje me RVR <750
CATA-C | CATD | CATA-D | CATA-D | CATA-D

DH (kémbg) Metrat RVR
100-120 350 400 450 600 700
121-140 400 450 500 600 700
141-160 450 500 500 600 750
161-199 450 500 550 650 750

Shénim. Mjetet vizuale g€ kérkohen pér operacionet e ndryshme nga kategoria standarde II
pérbéhen nga shénimet standarde t€ pistés pér ditén, dhe ndricimi i afrimit dhe pistés (dritat anésore,
dritat e pragut, dritat fundore té pistés). Pér operacionet né njé¢ RVR prej 400 m ose mé pak, duhet t&
jené t& disponueshme dritat gendrore. Konfigurimet e dritave té€ afrimit klasifikohen né tabelén 4 mé
Sipér.

ii) Pér t€ kryer operacionet e ndryshme nga kategoria standarde II, operatori duhet t€ sigurojé qé
té vendosen dhe t€ jené funksionale procedurat e pérshtatshme pér pashméri t€ ulét né aerodromin e
destinuar pér ulje.

g) Afrimi me saktési - operacionet e kategorisé III

1. Té pérgjithshme. Operacionet e kategorisé III jané nénndaré si mé poshté:

i) Operacionet e kategorisé III A. Njé afrim dhe ulje sakt€sie me instrument duke pérdorur ILS
ose MLS me:

A) njé lartési vendimi mé t€ ulét se 100 kémbée; dhe

B) gamé vizuale t€ pistés jo mé t€ vogél se 200 m.

ii) Operacionet e kategoris€ III B. Njé afrim dhe ulje saktésie me instrument duke pérdorur ILS
ose MLS me:

A) Njé lartési vendimi mé t€ ulét se 50 kémbé, ose pa lartési vendimi dhe

B) gamé vizuale t€ pistés mé té vogél se 200 m por jo mé t&€ vogél se 75 m.

Shénim. Nése lart€sia e vendimit (DH) dhe gama vizuale e pist€s (RVR) nuk pérfshihet né té
njéjtén kategori, RVR-ja pércakton se né cilén kategori duhet té konsiderohet operacioni.

2. Lartésia e vendimit. Pér operacionet né t€ cilat pérdoret njé lart€si vendimi, njé operator
duhet té sigurojé qé lartésia e vendimit nuk éshté¢ mé e ulét se:

i) lart€sia minimale e vendimit té specifikuar n€ AFM, nése pércaktohet;

ii) lartésia minimale pér t€ cilén mund t€ pérdoret ndihma e afrimit me saktési mund t& pérdoret
pa referencén vizuale t€ kérkuar; ose

iii) lartésia e vendimit pér t€ cilén ekuipazhi i fluturimit €shté i autorizuar té€ operojé.

3. Operacionet pa lartési vendimi. Operacionet pa lart€si vendimi mund té€ kryhen vetém nése:

i) Operacioni pa vendim lartésie autorizohet nga AFM-ja; dhe

ii) Ndihma e afrimit dhe instrumentet e aerodromit mund t€ mbéshtesin operacionet pa lartési
vendimi; dhe

iii) Operatori ka njé aprovim pér operacionet CAT III pa lartési vendimi.

Shénim. Né rastin e njé piste t&€ CAT III, mund t€ prezumohet g€ operacionet pa lartési vendimi
mund té mbéshteten pérvec kur kufizohen né ményré specifike si¢ publikohen tek IAP ose NOTAM.

4. Referenca vizuale
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i) Pér operacionet e kategorisé IIIA dhe pér operacionet e kategorisé IIIB me sisteme kontrolli
fluturimi déshtimi pasiv, ose me pérdorimin e nj¢ HULDS-i t€ miratuar, njé pilot nuk mund t€ vazhdojé
njé afrim mé poshté lartésisé s€ vendimit t€ pércaktuar n€ pajtim me nénparagrafin (g)2 mé sipér, pérvec
kur arrihet dhe mbahet referenca vizuale q€ pérmban njé segment prej t€ paktén tre drita té
njépasnjéshme g€ jané vija e gendrés e dritave t€ afrimit ose dritave t€ zonés s€ prekjes, ose drita t€ vijés
s€ mesme t€ pistés, ose drita anésore té pisté€s, ose njé kombinim i tyre.

ii) Pér operacionet e kategorisé IIIB me sisteme kontrolli fluturimi déshtimi pasiv qé pérdorin njé
lartési vendimi, ose me njé sistem uljeje hibrid me déshtim operacional, njé pilot nuk mund té vazhdojé
njé afrim mé poshté lartésisé s€ vendimit t€ pércaktuar né pajtim me nénparagrafin (e)2 mé sipér, pérvec
kur arrihet dhe mbahet referenca vizuale g€ pérmban té paktén njé drité té vijés sé gendrés.

5. RVR-ja e kérkuar. Nivelet minimale mé t€ uléta qé pérdoren nga njé operator pér operacionet
e kategorisé III jané:

Tabela 8
RVR-ja pér operacionet e CAT III kundrejt DH dhe sistemit té kontrollit/drejtimit té lévizjes né
toké

Niveli minimal i kategorisé 111

Kategoria Lartésia e vendimit Sistemi i RVR (m)
(kémbé) (shénimi 2) kontrollit/drejtimit té
lévizjes né toké

1T A ME pak se 100 kémbé Nuk kérkohet 200 m

III B ME¢ pak se 100 kémbé Déshtim pasiv 150 m (shénimi 1)
III B Mg pak se 50 kémbé Déshtim pasiv 125 m

IIIB ME pak se 50 kémbé ose | Operacional-déshtim 75 m

pa lartési vendimi

Shénimi 1. Pér aeroplanét e certifikuar né€ pajtim me CS-AWO, ose t€ barasvlershém.

Shénimi 2. Mosfunksionimi i sistemit t€ kontrollit t€ fluturimit pércaktohet sipas CS-AWO nga lartésia
minimale e certifikuar e vendimit.

Shénimi 3. Sistemi me dé€shtim operacional i referuar mund t€ pérbéhet nga njé sistem hibrid me déshtim
operacional.

h) Sistemet me pamje té shtuar

1. Njé pilot qé pérdor njé sistem me pamje t€ shtuar t€ certifikuar pér géllimin e kétij paragrafi
dhe té pérdorur né pajtim me procedurat dhe kufizimet e manualit té aprovuar té fluturimit, mund té:

i) vazhdojé njé afrim posté DH-s¢ ose MDH-s¢ deri né 100 k€mbé mbi lartésiné e pragut t&
pist€s, me kusht qé njé prej referencave t€ méposhtme té tregohet dhe identifikohet né sistemin e pamjes
s€ shtuar:

A) elementet e ndri¢imit t€ afrimit; ose

B) pragun e pistés, t€ identifikuar nga t€ paktén njé prej sa mé poshté: fillimi i sipérfages sé€ uljes
né pisté, dritat e pragut, dritat e identifikimit té pragut dhe zona e prekjes, e identifikuar nga t€ paktén
njé prej sa mé poshté: sipérfagja e prekjes s€ zonés sé€ takimit né pisté, dritat e zonés s€ takimit, shénimet
e zonés sé takimit dhe dritat e pistés;

ii) reduktojé RVR/CMV-né e llogaritur pér afrimin nga vlera né kolonén I t& tabelés 9 mé poshté
né vlerén e kolonés 2.
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Tabela 9

Afrim duke pérdorur reduktimin EVS RVR/CMY kundrejt RVR/CMV-sé normale

RVR/CMV-ja e kérkuar normalisht

RVR/CMYV pér afrimin qé pérdor EVS-né

550 350
600 400
650 450
700 450
750 500
800 550
900 600
1000 650
1100 750
1200 800
1300 900
1400 900
1500 1000
1600 1100
1700 1100
1800 1200
1900 1300
2000 1300
2100 1400
2200 1500
2300 1500
2400 1600
2500 1700
2600 1700
2700 1800
2800 1900
2900 1900
3000 2000
3100 2000
3200 2100
3300 2200
3400 2200
3500 2300
3600 2400
3700 2400
3800 2500
3900 2600
4000 2600
4100 2700
4200 2800
4300 2800
4400 2900
4500 3000
4600 3000
4700 3100
4800 3200
4900 3200
5000 3300
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2. Paragrafi (h)l mé sipér mund t€ pérdoret vetém pér operacionet ILS, MLS, PAR, GLS dhe
APV me njé DH jo mé t&€ ulét se 200 kémbé pér njé afrim qé kryhet duke pérdorur udhézimin e gjurmés
sé€ aprovuar t€ fluturimit vertikal me nj¢ MDH ose DH jo mé t€ ulét se 250 kémbg.

3. Njé pilot nuk mund t€ vazhdojé njé afrim poshté 100 kémbé mbi lartésiné e pragut té pistés sé
destinuar, pérveg¢ kur €shté qartésisht i dukshém njé prej referencave vizuale t&€ méposhtme pér pilotin pa
u mbéshtetur né sistemin e pamjes sé shtuar:

A) Dritat ose shénimet e pragut; ose

B) Dritat ose shénimet e zonés s€ prekjes:

i) Léné géllimisht bosh;

j) Lévizja rrethore.

1. Lartésia minimale e rénies (MDH). MDH-ja pér 1€vizjen rrethore ésht€ mé e larta nga:

i) OCH-ja e 1€vizjes rrethore e publikuar pér kategorin€ e aeroplanit; ose

ii) lart€sia minimale e 1€vizjes rrethore qé pérftohet nga tabela 10 mé poshté; ose

iii) DH/MDH-ja e procedurés pararendése t¢ afrimit me instrument.

2. Lartésia minimale e rénies nga niveli i detit (MDA). MDA-ja pér lévizjen rrethore llogaritet
duke i shtuar MDH-sé lartésiné e publikuar t€ aerodromit, sic pércaktohet nga pika 1 mé lart.

3. Pashméria. Pashméria minimale pér Iévizjen rrethore €shté mé e larta e:

i) pashmeérisé s€ 1€vizjes rrethore pér kategoriné e aeroplanit, nése €shté publikuar; ose

ii) pashméria minimale e pérftuar nga tabela 10 mé poshté; ose

iii) RVR/CMV-ja e pérftuar nga tabelat 5 dhe 6 pér procedurén pararendése t€ afrimit me
instrument.

4. Pavarésisht kérkesave t€ nénparagrafit 3 mé sipér, autoriteti mund t€ pérjashtojé njé operator
nga kérkesa pér t€ rritur pashmériné tej asaj q€ pérftohet nga tabela 10.

5. Pérjashtimet e pérshkruara né nénparagrafin 4 duhet t€ kufizohen né vendndodhjet ku ka njé
interes té qart€ publik pér t€ mbajtur operacionet faktike. Pérjashtimet duhet t& bazohen né eksperiencén
e operatorit, programin e trajnimit dhe kualifikimet e ekuipazhit t€ fluturimit. Pérjashtimet duhet té
rishikohen né intervale t€ rregullta.

Tabela 10
Pashméria minimale dhe MDH-ja pér lévizjen rrethore kundrejt kategorisé sé aeroplanit

Kategoria e aeroplanit

A B C D

MDH (k€mbé) 400 500 600 700

Pashméria 1500 1600 2400 3600
minimale
meteorologjike (m)

2. Lévizja rrethore né njé gjurmé t€ parashikuar €shté njé proceduré e pranuar brenda kuptimit té
keétij paragrafi.

k) Afrimi vizual. Njé operator nuk pé€rdor nj¢ RVR mé té ulét se 800 m pér njé afrim vizual.

1) Konvertimi i pashmérisé sé raportuar meteorologjike né RVR/MCV.

1. Njé operator duhet t€ sigurojé gé njé pashméri meteorologjike né¢ konvertimin RVR/CMV nuk
pérdoret pér shképutjen, pér llogaritjen e ¢do niveli minimal RVR mé t€ ulét se 800 m, ose kur RVR-ja
éshté e disponueshme.

Shénim. Nése RVR-ja raportohet t€ jeté mbi vlerén e nivelit maksimal t€ vlerésuar nga operatori
i aerodromit, p.sh., “RVR mé shumé se 1 500 metra”, nuk konsiderohet t€ jet€ njé vleré e raportuar pér
qéllimin e kétij paragrafi.

2. Gjat€ konvertimit t€ pashméris€ meteorologjike né RVR né ¢do rrethané t€ ndryshme nga ato
né nénparagrafit (1)l mé sipér, njé operator duhet t€ sigurojé qé té€ pérdoret tabela e méposhtme:
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Tabela 11
Konvertimi i pashmérisé meteorologjike né RVR/CMV
Elementet e ndricimit né RVR/CMYV - Pashmeéria e raportuar meteorologjike
operim Ditén Natén

Afrimi HI dhe ndrigimi i pistés 1.5 2.0

Cdo tip instalimi ndrigues i 1.0 1.5

ndryshém nga mé sipér

Pa ndri¢cim 1.0 Nuk zbatohet

Shtojca 2 e OPS 1.430 (c)
Kategorité e aeroplanit - Operacione né ¢do lloj moti

a) Klasifikimi i aeroplanéve

Kriteret g€ merren parasysh pér klasifikimin e aeroplanéve me kategori €shté shpejt€sia ajrore e
treguar né prag (VAT) € éshté e barabarté me shpejtésiné ndaluese (VSO) e shumézuar me 1.3 ose
VSIG e shumézuar me 1.23 né konfigurimin e uljes né masén maksimale t€ certifikuar t€ uljes. Nése jané
té dyja t€ disponueshme, VSO-ja dhe VSIG-u, pérdoret VAT-i mé i lart€ g€ rezulton. Kategorité e
aeroplanéve g€ pérputhen me vlerat e VAT-it jepen né tabelén mé poshté:

Kategoria e aeroplanit VAT
A Pé pak se 91 kt
B Nga 91 tek 120 kt
C Nga 121 tek 140 kt
D Nga 141 tek 165 kt
E Nga 166 tek 210 kt

Konfigurimi i uljes qé duhet t€¢ merret parasysh pércaktohet nga operatori ose nga prodhuesi i
aeroplanit.

b) Ndryshimi i pérhershém i kategorisé (masa maksimale e uljes)

1. Njé operator mund t€ vendosé njé masé uljeje t€ pérhershme dhe mé t€ ulét, dhe ta pérdoré
két€ masé pér té pércaktuar VAT-in, nése aprovohet nga autoriteti.

2. Kategoria e pércaktuar pér njé aeroplan t€ caktuar éshté€ njé vleré e pérhershme dhe né kété
ményré e pavarur nga kushtet né ndryshim t€ operacioneve t€ pérditshme.

Shtojca 1 pér OPS 1.440
Operacionet me pashméri té ulét - Rregulla té pérgjithshme operacionale

a) Té pérgjithshme. Procedurat e méposhtme zbatohen pér paraqgitjen dhe aprovimin e
operacioneve té pashmérisg.

b) Demonstrimi operacional. Q€llimi i demonstrimit operacional €sht€é pércaktimi ose
vlefshméria e pérdorimit dhe efektivitetit t€ sistemeve t€ zbatueshme t&€ drejtimit t& fluturimit t€ njé
avioni, duke pérfshiré HULDS-in, sipas rastit, trajnimin, procedurat e ekuipazhit t& fluturimit, programin
e mirémbajtjes dhe manualet qé zbatohen pér programin e kategorisé II/III qé aprovohet.

1. Té paktén 30 afrime dhe ulje duhet t€ kryhen né operacionet gé pé€rdorin sistemet e Kategorisé
II/III t€ instaluar né ¢do lloj avioni nése DH-ja e kérkuar €shté 50 kémbé ose mé e larté. Nése DH-ja
éshté mé pak se 50 kémbé, t€ paktén 100 afrime dhe ulje duhet t€ kryhen pérve¢ kur aprovohet ndryshe
nga autoriteti.

2. Nése operatori ka variante t€ ndryshme t€ té njéjtit tip avioni g€ pérdor t€ njéjtét sisteme bazé
té kontrollit té fluturimit dhe sinjalizimit, ose sisteme t€ ndryshme bazé t€ kontrollit t€ fluturimit dhe
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sinjalizimit né t€ njéjtin tip avioni, operatori duhet t€ tregojé qé variantet e ndryshme kané funksionim té
pranueshém, por operatori nuk ka nevojé t&€ kryejé njé demonstrim té€ ploté operacional pér ¢do variant.
Autoriteti mund t€ pranojé, gjithashtu, njé reduktim t€ numrit t€ afrimeve dhe uljeve bazuar né kriteret e
dhéna pér eksperiencén e fituar nga njé operator tjetér me njé AOC t€ 1éshuar né pajtim me OPS I gé
pérdor t€ njéjtin tip aeroplani apo variant dhe procedura.

3. Nése numri i afrimeve t€ pasuksesshme kalon 5% té totalit (p.sh., ulje t€ pasuksesshme,
shképutje té sistemit), programi i vlerésimit duhet t€ zgjerohet né hapa prej t€ paktén 10 afrime dhe ulje
derisa norma e pérgjithshme e déshtimit t&€ mos kalojé 5%.

c) Mbledhja e t¢ dhénave pér demonstrime operacionale. Cdo aplikues duhet té zhvillojé njé
metodé pér mbledhjen e t€ dhénave (p.sh., njé formular g€ duhet t€ pérdoret nga i gjithé ekuipazhi i
fluturimit) pér t€ regjistruar funksionimin e afrimit dhe uljes. T¢ dhénat rezultuese dhe njé pérmbledhje e
té dhénave t€ demonstrimit i jepen autoritetit pér vlerésim.

d) Analiza e t¢ dhénave. Afrimet dhe/ose uljet automatike t€ mangéta dokumentohen dhe
analizohen.

€) Monitorim i vazhdueshém

1. pas marrjes sé autorizimit fillestar, operacionet duhet t€ monitorohen vazhdimisht nga
operatori pér t€ zbuluar tendencat e padéshirueshme para se t€ béhen t€ rrezikshme. Raportet e ekuipazhit
té fluturimit mund t€ pérdoren pér t€ arritur kété.

2. Informacioni i méposhtém duhet t€ mbahet pér njé periudhé prej 12 muajsh:

i) numri total i afrimeve, sipas tipit t€ avionit, ku pajimet ajrore té€ kategorisé II dhe III jané
pérdorur pér t€ béré afrime t€ pranueshme, faktike ose praktike, brenda nivelit minimal té kategorisé II
dhe III; dhe

ii) raportet e afrimeve dhe/ose uljeve automatike t€ mangéta, sipas regjistrimit t€ aerodromit dhe
aeroplanit, né kategorité e méposhtme:

A) mangésité né pajisjet ajrore;

B) véshtirésité e instrumenteve né terren;

C) afrimet e déshtuara pér shkak t€ udhézimeve ATC; ose

D) shkage té tjera.

3. Njé operator duhet té vendosé njé proceduré pér t€ monitoruar funksionimin e sistemit
automatik t€ uljes ose t¢ HULDS-it né€ realizimin e prekjes, sipas rastit, pér ¢do aeroplan.

f) Periudha tranzitore

1. Operatorét pa eksperiencé t€ méparshme té€ kategorisé II ose III

i) Njé operator pa eksperiencé operacionale t€¢ méparshme t€ kategorisé II dhe III mund t&
aprovohet pér operacionet e kategoris€ II ose III, pas pérftimit t€ njé eksperience minimale prej gjashté
muajsh né operacionet e kategorisé I pér tipin e avionit.

ii) Pas pérfundimit t€ gjasht€ muajve t€ operacioneve té kategoris€ II ose IIIA pér tipin e avionit,
operatori mund t€ aprovohet pé€r operacionet e kategorisé IIIB. Né momentin e dhénies s€ njé aprovimit
té tilleé, autoriteti mund t€ vendos€ nivele minimale mé t€ larta se mé t€ ulétit e zbatueshém pér njé
periudhé kohe. Rritja e nivelit minimal normalisht i referohet RVR-sé¢ dhe/ose njé kufizimi ndaj
operacioneve pa larté€si vendimi dhe duhet t€ zgjidhen t€ tillé g€ t€ mos kérkojné ndryshimin e
procedurave operacionale.

2. (i) Operatorét me eksperiencé t€ méparshme t€ kategorisé€ II dhe III. Njé operator g€ ka
eksperiencé t€ méparshme II dhe III mund t€ marré autorizim pér njé periudhé mé t€ shkurtér tranzicioni
duke i béré kérkesé autoritetit.

ii) Njé operator i autorizuar pér operacionet e kategorisé II dhe III g€ pé€rdor procedura té€ veté-
bashkuara t€ afrimit, me ose pa vetéulje, dhe mé voné prezanton operacione duke pérfshiré ata g€ kryhen
manualisht t€ kategorisé II ose III duke pérdorur HULDS-in konsiderohet t& jet€ “Operator i kategorisé
sé re II/III” pér géllimet e dispozitave t€ periudhés sé¢ demonstrimit.

g) Mirémbajtja pér pajimet e kategorisé II, kategorisé III dhe LVTO. Udhézimet pér mirémbajtje
pér sistemet e udhézimit né bord duhet t€ caktohen nga operatori, né bashképunim me prodhuesin dhe t&
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pérfshihen né programin e operatorit pér mirémbajtjen e aeroplanit t€ parashikuar n€ pjesén M, paragrafi
M.A.302 g€ duhet t& aprovohet nga autoriteti.

h) Aerodromet dhe pistat e pranueshme

1. Cdo kombinim tip aerodromi/pisté duhet t& verifikohet népérmjet pérfundimit me sukses t& té
paktén njé€ afrimi dhe uljeje né kushtet e kategorisé II ose mé t€ mira, para se té fillohen operacionet e
kategorisé III.

2. Pér pist¢ me terren t€é parregullt para pragut ose mangési t€ tjera t€ njohura ose té
parashikueshme, ¢do kombinim tip aerodromi/pist€ duhet t€ verifikohet népérmjet operacioneve né
kushtet e kategorisé standarde I ose mé t€ mira, para fillimit t€ operacioneve mé t€ uléta se kategoria
standarde I, kategoria II, ose t€ ndryshme nga kategoria standarde II ose kategoria III.

3. Nése njé operator ka variante t€ ndryshme t€ t€ njéjtit aeroplan né pajtim me nénparagrafin 4
mé poshté, duke pérdorur t€ njéjtét sisteme bazé t€ kontrollit t€ fluturimit dhe sinjalizimit, ose sisteme t&
ndryshme bazé t€ kontrollit t&€ fluturimit dhe sinjalizimit né t€ njéjtin tip aeroplani né€ pajtim me
nénparagrafin 4 mé poshté, operatori duhet t€ tregojé qé variantet e ndryshém kané€ funksionim
operacional té pranueshém, por operatori nuk ka nevojé t€ kryejé njé demonstrim t&€ ploté operacional pér
¢do kombinim variant/pisté.

4. Pér qéllimin e paragrafit (h), njé tip aeroplani ose njé variant i njé tipi aeroplani konsiderohet
té jeté i njéjti tip/variant aeroplani nése ai tip/variant ka t€ njéjté ose t€ ngjashme:

i) Nivelin e teknologjisé, duke pérfshiré:

A) FGS-né dhe sinjalizimet dhe kontrollet pérkatése;

B) FMS-né dhe nivelin e integrimit t¢ FGS-sé¢;

C) pérdorimin e HULDS-it.

ii) Procedurat operacionale, duke pérfshiré:

A) lartésiné e alarmit;

B) ulje manuale/ulje automatike;

C) pa operacione me vendim lartésie;

D) pérdorimi i HUD/HULDS né operacionet hibride.

iii) Karakteristikat e trajtimit, duke pérfshiré:

A) ulje manuale nga afrimi automatik ose i drejtuar nga HULDS-i;

B) 1€vizje rrethore manuale nga afrimi automatik;

C) lévizje né terren automatike/manuale.

5. Operatorét qé pérdorin t€ njéjtin tip/klas€ aeroplani ose variant t€ njé tipi né pajtim me
nénparagrafin 4 mé sipér mund t€ pérfitojné nga eksperienca dhe regjistrat e njéri-tjetrit né respektimin e
kétij paragrafi.

6. Operatorét g€ kryejné operacione t€ tjera nga kategoria standarde II respektojné shtojcén I té
OPS 1.440 - Operacionet me pashméri t€ ulét - rregullat e pérgjithshme operacionale t€ zbatueshme pér
operacionet e kategorisé II.

Shtojca 1 pér OPS 1.450
Operacionet me pashméri té ulét - Trajnimi dhe kualifikimet

a) Té pérgjithshme. Njé operator duhet t€ sigurojé & programet e trajnimit pé€r anétarét e
personelit té fluturimit pér operacionet me pashméri té ulét t€ pérfshijné kurse t€ strukturuara pér
trajnimin né terren, simulator fluturimi dhe/ose fluturim. Operatori duhet té shkurtojé pérmbajtjen e
kurseve té parashikuara nga nénparagrafét 2 dhe 3 mé poshté, me kusht qé pérmbajtja e kursit té
shkurtuar t€ jet€ i pranueshém pér autoritetin.

1. Anétarét e ekuipazhit té fluturimit pa eksperienc€ t€ kategorisé€ II ose kategorisé III duhet té
pérfundojné programin e ploté t€ trajnimit t€ parashikuar né nénparagrafét (b), (c) dhe (d) mé poshté.
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2. Anétarét e ekuipazhit té€ fluturimit me eksperiencé€ né kategoriné II ose kategoring€ III me njé
tip t€ ngjashém operimi (vetébashkuar/vetéulje, HULDS/HULDS hibrid ose EVS) ose kategoriné II me
ulje manuale, sipas rastit, me njé operator tjetér t¢ ZPEA-sé, operatori duhet t€ ndérmarré njé:

i) Kurs t€ shkurtuar té trajnimit né terren nése operon njé tip/klasé t¢ ndryshme nga ai qé éshté
pérftuar eksperienca e méparshme e kategorisé II ose kategorisé III;

ii) Kurs t€ shkurtuar trajnimi né terren, simulator fluturimi dhe/ose fluturim nése operon té
njéjtin tip/klasé dhe variant t€ t€ njéjtit tip ose klasé ku ésht€ pérftuar eksperienca e méparshme e
kategorisé II ose kategorisé III. Kursi i shkurtuar duhet t€ pérfshijé t&€ paktén kérkesat e nénparagraféve
(d)1, (d)2(i) ose (d)2(ii) sipas rastit dhe (d)3(i). Me aprovimin e autoritetit, operatori mund t€ reduktojé
numrin e afrimeve/uljeve t€ kérkuara nga nénparagrafi (d)2(i) nése tipi/klasa ose varianti i tipit ose klas€s
ka t€ njéjtén ose t€ ngjashme:

A) nivelin e teknologjisé - sistemin e kontrollit/drejtimit t€ fluturimit (FGS); dhe

B) procedurat operacionale;

C) karakteristikat e trajtimit (shih paragrafin 4 mé posht€).

Si tipi ose klasa e operuar mé paré, pérndryshe duhet t€ pérmbushet plotésisht kérkesa e (d)2(i).

D) pérdorimi i HULDS/HULDS hibrid;

E) pérdorimi i EVS-sé.

3. Anétarét e ekuipazhit t€ fluturimit me eksperiencé né kategoriné II ose kategoriné III tek
operatori mund t€ ndérmarrin njé kurs t€ shkurtuar trajnimi né terren, simulator fluturimi dhe/ose
fluturimi.

Kursi i shkurtuar nése ndryshon:

i) tipi/klasa e aeroplanit duhet t€ pérfshijé t€ paktén kérkesén e paragraféve (d)1, (d)2(i) ose
(d)2(ii), sipas rastit dhe (d)3(i);

ii) n€ njé variant t€ ndryshém aeroplani brenda t€ nj€jtit vlerésim tipi ose klase g€ ka t€ njéjté ose
té ngjashme:

A) nivelin e teknologjis€ - sistemin e kontrollit/drejtimit t&€ fluturimit (FGS); dhe

B) procedurat operacionale - integriteti;

C) karakteristikat e trajtimit (shih paragrafin 4 mé posht€);

D) pérdorimin e HULDS/HULDS hibrid;

E) pérdorimin e EVS-sg.

Si tipi ose klasa e operuar mé paré, njé kurs pér ndryshimin ose familjarizimin e pérshtatshém
pér ndryshimin e variantit pérmbush kérkesat e kursit t€ shkruar.

iii) né€ njé variant t€ ndryshém aeroplani brenda t€ njéjtit vlerésim tipi ose klase qé ka tepér té
ndryshme:

A) nivelin e teknologjisé - sistemin e kontrollit/drejtimit t€ fluturimit (FGS); dhe

B) procedurat operacionale - integriteti;

C) karakteristikat e trajtimit (shih paragrafin 4 mé poshtg);

D) pérdorimin e HULDS/HULDS hibrid;

E) pérdorimin e EVS-sé.

Keérkesat e nénparagraféve (d)1, (d)2(i) ose (d)2(ii) sipas rastit dhe (d)3(i) duhet t€ pérmbushen.
Me aprovimin e autoritetit, operatori mund té reduktojé numrin e afrimeve/uljeve t€ kérkuara nga
nénparagrafi (d)2(i).

4. Njé operator duhet té sigurojé gjaté ndérmarrjes sé€ operacioneve t€ kategoris€ II ose
kategorisé III me variante t€ ndryshme t€ aeroplanit brenda t€ njéjtit vlerésim tipi ose klase qé diferencat
dhe/ose ngjashmérité e aeroplanéve pérkatés i justifikojné kéto operacione, duke marré né konsideraté té
paktén sa mé poshté:

i) Nivelin e teknologjisé, duke pérfshiré:

A) FGS-né dhe sinjalizimet dhe kontrolle pérkatése;

B) Sistemin e menaxhimit t€ fluturimit dhe integrimi i tij ose jo né FGS;

C) pérdorimin e HUD/HULDS me sistemet hibride dhe/ose EVS;
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ii) Procedurat operacionale, duke pérfshiré:

A) déshtimin pasiv/déshtimin operacional, lartésiné e alarmit;

B) ulje manuale/ulje automatike;

C) pa operacione me lartési vendimi;

D) pérdorimi i HUD/HULDS me sistemet hibride;

iii) Karakteristikat e trajtimit, duke pérfshiré:

A) ulje manuale nga HULDS automatik dhe/ose afrimi i drejtuar EVS;

B) 1€vizje rrethore manuale nga afrimi automatik;

C) lévizje automatike/manuale né terren.

b) Trajnim né terren. Njé operator duhet t€ sigurojé qé kursi fillestar i trajnimit né€ terren pér
operacionet me pashmeéri té ulét t&€ mbulojé té paktén:

1. karakteristikat dhe kufizimet e ILS-sé dhe/ose MLS-sé;

2. karakteristikat e mjeteve ndihmése vizuale;

3. karakteristikat e mjegullés;

4. aftésité dhe kufizimet operacionale té sistemit t& vecanté ajror pér t€ pérfshiré simbolikén
HUD dhe karakteristikat EVS, sipas rastit;

5. efektet e precipitimit, shtimi i akullit, 1évizjet e papritura t€ erés dhe turbulencat n€ nivel té
ulét;

6. efektet e mosfunksionimeve specifike t€ aeroplanit/sistemit;

7. pérdorimi dhe kufizimet e sistemeve t€ vlerésimit RVR;

8. parimet e kérkesave t€ kalimit t&€ pengesave;

9. njohja dhe veprimet qé ndérmerren né€ rastin e mosfunksionimit t€ pajimeve né terren;

10. procedurat dhe masat paraprake qé respektohen né lidhje me lévizjen né sipé€rfage gjaté
operacioneve kur RVR-ja éshté 400 m ose mé pak dhe ¢do proceduré shtes€ e kérkuar pér shképutjen né
kushtet nén 150 m (200 m pér aeroplanét e kategorisé D);

11. rénd€sia e lart€sive t€ vendimit bazuar né€ altimetrat radio dhe efektet e profilit t€ terrenit né
zonén e afrimit mbi leximet e altimetrit radio dhe mbi sistemet e afrimit/uljes automatike;

12. réndésia e lart€sisé sé€ alarmit, sipas rastit, dhe veprimi né rastin e ndonjé déshtimi mbi ose
nén lartésin€ e alarmit;

13. kérkesat pér kualifikime pér pilotét pér t€ marré dhe mbajtur aprovimin pér t€ kryer
shképutje me pashméri t€ ulét dhe operacione té kategoris€ II ose III; dhe

14. réndésing e uljes sé rregullt dhe pozicionimit t€ syve.

¢) Trajnimi né€ simulator fluturimi dhe/ose trajnim né fluturim

1. Njé operator duhet t€ sigurojé g€ trajnimi né€ simulatorin e fluturimit dhe/ose né fluturim pér
operacionet me pashmeéri té ulét t& pérfshijé:

i) Kontrollet e funksionimit t&€ pranueshém té€ pajimeve, si né terren ashtu edhe né fluturim;

ii) Efektet mbi nivelet minimale t€ shkaktuara nga ndryshimet né statusin e instalimeve tokésore;

iii) Monitorimin e:

A) sistemeve té kontrollit automatik t€ fluturimit dhe treguesve t€ statusit t€ vetéuljes duke
theksuar veprimin g€ duhet ndérmarré né rastin e déshtimit t€ kétyre sistemeve; dhe

B) statusit dhe treguesve té udhézuesve HUD/HUDLS/EVS, sipas rastit, pér té pérfshiré
sinjalizimet e poshtme;

iv) Veprimet qé duhet t€ ndérmerren né rastin e mosfunksionimit t€ p.sh., motoréve, sistemeve
elektrike, sistemeve hidraulike dhe té kontrollit té fluturimit;

v) Efektit t& mosfunksionimeve t€ ditura dhe pérdorimi i listave t€ pajimeve minimale;

vi) Kufizimet operacionale gé rrjedhin nga certifikimi i pérshtatshmérisé pér fluturim;

vii) Udhézim mbi sinjalet vizuale q€ kérkohen né lart€siné e vendimit s€ bashku me
informacionin mbi devijimin maksimal g€ lejohet nga gjurma e rréshqitjes ose lokalizuesi; dhe
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viii) Réndésiné e lartésisé s€ sinjalizimit, sipas rastit, dhe veprimi né rastin e njé déshtimi mbi
dhe nén lartésiné e vendimit.

2. Njé operator duhet t€ sigurojé qé ¢do anétar i ekuipazhit t€ fluturimit t€ trajnohet pér té
pérmbushur detyrat e tij/saj dhe t€ udhézohet mbi bashkérendimin e kérkuar me anétarét e tjeré té
ekuipazhit. Duhet té béhet pérdorimi maksimal i simulatoréve t€ fluturimit.

3. Trajnimi duhet t¢ ndahet né€ faza q¢ mbulon operimin normal pa mosfunksionime t€ aeroplanit
ose pajisjeve, por duke pérfshiré kushtet pér ¢do lloj moti, q¢ mund t€ hasen dhe skenaré t€ hollésishém
té mosfunksionimit t¢ aeroplanit dhe pajimeve g€ mund té ndikojné operacionet e kategorisé II ose III.
Nése sistemi i aeroplanit pérfshin pérdorimin e sistemeve hibride ose té tjera speciale (si HUD/HUDLS
ose pajisjet pér pamje té€ pérforcuar), anétarét e ekuipazhit té fluturimit duhet t€ ushtrohen né pé€rdorimin
e atyre sistemeve né ményra normale dhe jonormale gjaté fazés s€ simulatorit t€ fluturimit né€ trajnim.

4. Praktikohen procedurat né raste mospérmbushjeje t€ pérshtatshme pér operacionet né lidhje
me shképutjen me pashméri té ulét dhe e kategorisé II dhe III.

5. Pér aeroplanét pa simulator fluturimi t€ disponueshém pér t€ pérfagésuar at€ aeroplan
specifik, operatorét duhet t€ sigurojné q€ faza e trajnimit t€ fluturimit specifik pér skenarét vizualé té
operacioneve té kategoris€ II t& kryhet né njé simulator fluturimi t& aprovuar specifikisht. Ky trajnim
duhet t€ pérfshijé njé nivel minimal té katér afrimeve. Trajnimi dhe procedurat q€ jané specifike pér tipin
praktikohen né aeroplan.

6. Trajnimi fillestar i kategoris€ II dhe III pérfshijné t& paktén ushtrimet e méposhtme:

i) afrim duke pérdorur udhézimin e pérshtatshém t€ fluturimit, autopilotét dhe sistemet e
kontrollit t€ instaluara né aeroplan, né lartésiné e duhur té€ fluturimit dhe pér t€ pérfshiré kalimin né
fluturimin dhe uljen vizuale;

ii) afrimi me t€ gjithé motorét t€ ndezur duke pérdorur sistemet e pérshtatshme t€ udhézimit té
fluturimit, autopilotét, HULDS dhe/ose EVS dhe sistemet e kontrollit t€ instaluara né€ aeroplan deri né
lartésiné e pérshtatshme t€ vendimit t€ pasuar nga afrimi i déshtuar; té gjitha pa referencé vizuale t€
jashtme;

iii) sipas rastit, afrimet q€ pérdorin sistemet automatike t€ fluturimit pér t€ dhéné sinjale, ulje dhe
lévizje automatike ne terren; dhe

iv) operimi normal i sistemit t€ zbatueshém me dhe pa pérftimin e sinjaleve vizuale né lartésin€ e
vendimit.

7. Fazat pasuese t€ trajnimit duhet t€ pérfshijné t€ paktén:

i) afrim me déshtim motori né faza t€ ndryshme t€ afrimit;

ii) afrime me déshtime kritike t€ pajimeve (p.sh., sistemet elektrike, sistemet e vetéfluturimit,
sistemet tokésore dhe/ose ajrore ILS/MLS dhe monitorét e statusit);

iii) afrimet kur déshtimet e pajimeve t€ vetéfluturimit dhe/ose HUD/HUDLS/EVS né njé nivel t&
ulét kérkojné:

A) kthimin né fluturimin manual pér t€ kontrolluar sinjalin, uljen dhe 1évizjen ose afrimin e
déshtuar; ose

B) kthimin né fluturimin manual ose njé metodé té reduktuar automatike pér té kontrolluar
afrimet e déshtuara nga, n€ ose nén larté€sin€ e vendimit duke pérfshiré ato q¢ mund t€ rezultojné né njé
prekje né pisté;

iv) déshtimet e sistemeve g€ rezultojné né shmangie t€ tepruar t€ lokalizuesit dhe/ose pjerrésisé
sé rréshqitjes, mbi dhe nén lart€siné e vendimit, né kushtet minimale vizuale t& autorizuara pér operim.
Pérve¢ késaj, njé vazhdim né€ njé ulje manuale duhet t€ praktikohet né€se njé paraqitje sinjalizuese e
sipérme pérbén njé metodé té reduktuar t€ sistemit automatik ose paragqitja sinjalizuese e sipérme pérbén
vetém metodén e sinjalizimit; dhe

v) déshtimet dhe procedurat specifike pér tipin dhe variantin e aeroplanit.

8. Programi i trajnimit duhet t€ sigurojé praktiké pér gabimet né trajtim qé kérkojn€ njé kthim né
njé nivel minimal mé t& larté.

6695



o
Fletorja Zyrtare
& Republikeés s& Shqipérisé

9. Programi i trajnimit duhet té pérfshijé trajtimin e aeroplanit nése, gjat€ njé afrimi, déshtimi
pasiv i kategorisé III, gabimi bén g€ autopiloti t€ shképusé né ose nén lartésiné e vendimit kur RVR-ja e
fundit e raportuar €shté 300 m ose mé pak.

10. Nése shképutjet kryhen né RVR @€ jané 400 m ose mé pak, trajnimi duhet t¢ vendoset pér té
mbuluar déshtimet e sistemit dhe déshtimin e motorit qé rezulton né shképutje t€ vazhduara ose té
refuzuara.

11. Programi i trajnimit duhet t€ pérfshijé, sipas rastit, afrimet ku déshtimet e pajisjeve HULDS
dhe/ose EVS né nivel t€ ulét kérkojné:

i) Kthimin né paragqitjen e poshtme té sinjaleve pér t€ kontrolluar afrimin e pakryer; ose

ii) Kthimin né fluturim pa udhézim HULDS ose t€ reduktuar pér t€ kontrolluar afrimet e
pakryera nga vendimi i lartésis€ ose mé poshté, duke pérfshiré ata q¢ mund t€ rezultojné né prekje me
pistén.

12. Njé operator siguron qé kur ndérmerret njé shképutje me pashmeéri t€ ulét, mé t€ ulét se
operacionet e kategoris€ standarde I, t€ ndryshme nga kategoria standarde II, dhe kategoria II dhe III gé
pérdorin HUD/HULDS ose HUD/HULDS hibride ose njé EVS, programi i trajnimit dhe i kontrollit t&
pérfshijé, sipas rastit, pérdorimin ¢ HUD/HULDS né operacionet normale gjaté t€ gjitha fazave t€
fluturimit.

d) Kérkesat e trajnimit t€ konvertimit pér t€ kryer njé shképutje t€ pashmérisé s¢ ulét, afrim mé
té ulét se kategoria standarde I, t&¢ ndryshme nga kategoria standarde II, qé pérdor operacionet EVS dhe
té kategorisé II dhe III. Njé operator siguron g€ ¢do anétar i ekuipazhit t€ fluturimit pérfundon trajnimin
pér procedurat e méposhtme t&€ pashmérisé sé ulét, nése konvertohet né njé tip/klasé t&€ re ose variant té
aeroplanit né t€ cilin kryhet shképutja e pashmérisé sé ulét, afrimi mé i ulét se kategoria standarde I, té
ndryshme nga kategoria standarde II duke pérdorur EVS-né me njé RVR prej 800 m ose mé pak dhe
operacionet e kategoris€ II dhe III. Kérkesat pér eksperiencé t€ anétaréve t€ ekuipazhit t€ fluturimit pér té
kryer njé kurs té pérshpejtuar jané parashikuar né nénparagrafin (a)2, (a)3 dhe (a)4, mé sipér:

1. Trajnim né terren. Kérkesat e pérshtatshme t€ parashikuara né nénparagrafin (b) mé sipér,
duke marré parasysh trajnimin dhe eksperiencén e kategorisé II dhe kategorisé III t€ anétaréve té
ekuipazhit t€ fluturimit.

2. Trajnim né simulator fluturimi dhe/ose trajnim né fluturim.

1) Njé minimum prej gjasht€ (tet€ pér HULDS me ose pa EVS) afrime dhe/ose ulje né njé
simulator fluturimi. Kérkesat pér teté afrime HUDLS mund té reduktohen né gjashté gjaté kryerjes sé
operacioneve HUDLS Hibride. Shih nénparagrafin 4.(i) mé poshté.

ii) Nése nuk disponohet simulatori i fluturimit pér t€ pérfagésuar até aeroplan specifik, njé
minimum prej tre (pes€¢ pér HUDLS dhe/ose EVS) afrimesh duke pérfshiré t€ paktén njé I1€vizje rrethore
kérkohen né aeroplan. Pér operacionet HUDLS Hibride kérkohet njé minimum prej tre afrimesh, duke
pérfshiré t€ paktén njé 1€vizje rrethore.

iii) Trajnim i pérshtatshém shtesé, nése kérkohet pajisje speciale, si paraqitje sinjalesh t€ sipérme
ose pajisje t€ pamjes sé€ pérforcuar. Nése operacionet e afrimit g€ pé€rdorin EVS-né kryhen me njé¢ RVR
mé té vogél se 800 m, njé minimum prej pesé afrimesh, duke pérfshiré njé 1évizje rrethore, kérkohet né
aeroplan.

3. Kualifikimi i ekuipazhit t€ fluturimit. Kérkesat pér kualifikimin e ekuipazhit t€ fluturimit jané
specifike pér operatorin dhe tipin e aeroplanit t&€ operuar.

i) Operatori duhet té sigurojé qé ¢do anétar i ekuipazhit t€ fluturimit t€ pérfundojé njé kontroll
para se t€ kryejé operacionet e kategorisé II ose III.

ii) Kontrolli i parashikuar né nénparagrafin (i) mé sipér mund t& zévendésohet nga pérfundimi
me sukses i trajnimit me simulator fluturimi dhe/ose né fluturim i parashikuar né nénparagrafin (d)2 mé
sipér.

4. Fluturimi né linjé nén mbikéqyrje. Njé operator duhet t€ sigurojé qé ¢do anétar i ekuipazhit té
fluturimit té kryejé fluturimin e linjés s€¢ méposhtme nén mbikéqyrje (LIFUS):
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i) pér kategoriné II nése kérkohet njé ulje manuale ose njé afrim HUDLS, njé minimum i:

A) tre ulje nga shképutja e veté-pilotit;

B) katér ulje me HUDLS qé pérdoren pér takimin;

pérveg se vetém njé ulje manuale (dy duke pérdorur HUDLS pér takimin) kérkohet nése trajnimi
i parashikuar n€ nénparagrafin (d)2 mé sipér éshté kryer né njé simulator fluturimi t€ kualifikuar pér
konvertimin zero t€ kohés s¢ fluturimit.

ii) Pér kategoring III, njé¢ minimum prej dy vetéulje, pérveg se:

A) kérkohet vetém njé vetéulje nése trajnimi i kérkuar né nénparagrafin (d)2 mé sipér éshté
kryer né njé simulator fluturimi té€ kualifikuar pér konvertimin zero t€ kohés s€¢ fluturimit;

B) nuk kérkohet vetéulje gjaté LIFUS-it nése trajnimi i kérkuar né nénparagrafin (d)2 mé sipér
éshté kryer né njé simulator fluturimi t€ kualifikuar pér konvertimin zero t€ kohés sé fluturimit (ZFT)
dhe anétari i ekuipazhit t€ fluturimit ka kaluar me sukses kursin e konvertimit t€¢ vlerésimit té tipit ZFT;

C) anétari i ekuipazhit t€ fluturimit, i trajnuar dhe kualifikuar né pajtim me paragrafin (B) mé
sipér, éshté i kualifikuar t€ operojé gjaté kryerjes sé¢ LIFUS-it né DA(H) mé t& ulét t€ aprovuar dhe RVR
té parashikuar né manualin e operacioneve.

iii) Pér afrimet e kategorisé III & pérdorin HUDLS pér prekjen, njé minimum prej katér
afrimesh.

e) Eksperienca me tipin dhe komandén

1. Para fillimit t€ operacioneve t€ kategorisé II, kérkesat shtesé t&€ méposhtme jané t& zbatueshme
pér komandantét ose pilotét té€ cilit i &sht€ deleguar fluturimi, t€ cilét jané t€ rinj pér tipin/klasén e
aeroplanit:

i) 50 or€ ose 20 sektoré pér tipin, duke pérfshiré fluturimin né linjé nén mbikéqyrje; dhe

ii) 100 m duhet t’i shtohen nivelit minimal t€ zbatueshém t€ RVR-s¢ sé kategorisé II nése
operacioni kérkon ulje manuale t€ kategorisé€ II ose pérdorimin e HUDLS pér prekje, derisa:

A) njé total prej 100 orésh ose 40 sektorésh duke pérfshiré LIFUS-in g€ éshté arritur pér tipin;
ose

B) njé total prej 50 orésh ose 20 sektorésh duke pérfshiré LIFUS-in qé éshté arritur pér tipin
nése anétari i ekuipazhit t€ fluturimit ésht€ kualifikuar mé paré pér operacionet e uljes manuale té
kategorisé II me njé operator t€ ZPEA-s¢;

C) pér operacionet HUDLS kérkesat e sektorit né paragrafin (e)1 dhe (e)2 (i) jané gjithmoné té
zbatueshme, orét pér tipin/klasén nuk pérmbushin kérkesén.

2. Para fillimit t€ operacioneve t€ kategorisé III, kérkesat e méposhtme shtesé jané t€ zbatueshme
pér komandantét ose pilotét t€ ciléve u €shté deleguar kryerja e fluturimit, ose jan€ t€ rinj pér tipin e
aeroplanit:

i) 50 oré ose 20 sektor€ pér tipin, duke pérfshiré fluturimin né linjé nén mbikéqyrje; dhe

ii) 100 m duhet t’i shtohen nivelit minimal t€ zbatueshém t€ RVR-sé sé& kategoris€ II ose
kategorisé III pérvec kur ai €sht€ kualifikuar mé paré pér operacionet e kategorisé II ose III te njé
operator i ZPEA-s€, deri sa t€ arrihet njé total prej 100 orésh ose 40 sektorésh pér tipin, duke pérfshiré
fluturimin né linjé nén mbikéqyrje.

3. Autoriteti mund t€ autorizojé reduktimin né kérkesat e mésipérme pér eksperiencén né
komandé pér anétarét e ekuipazhit t€ fluturimit q¢ kané njé eksperiencé komandimi t&€ kategorisé II ose
kategorisé III.

) Shképutja me pashméri t€ ulét me RVR mé té ulét se 150/200 m.

1. Njé operator duhet t€ sigurojé qé€ para autorizimit pér kryerjen e shképutjeve né RVR poshté
150 m (poshté 200 m pér aeroplanét e kategorisé D), t€ kryhet trajnimi i méposhtém:

i) Shképutje normale né kushte minimale t€ autorizuara t€ RVR-s€;

ii) Shképutje né kushte minimale t€ autorizuara t€ RVR-s¢ me njé déshtim motori ndérmjet V1
dhe V2, ose sapo ta lejojné konsideratat e siguris€; dhe

iii) Shképutje né kushte minimale t€ autorizuara t¢ RVR-sé me njé déshtim motori para V1, qé
rezulton né njé shképutje t€ refuzuar.
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2. Njé operator duhet té sigurojé qé trajnimi i kérkuar nga nénparagrafi 1 i mésipérm t€ kryhet
né njé simulator fluturimi. Ky trajnim duhet t€ pérfshijé pérdorimin e ¢do procedure dhe pajisjeje
speciale. Nése nuk disponohet simulatori i fluturimit pér t€ pérfagésuar aeroplanin pérkat€s, autoriteti
mund t€ aprovojé kété trajnim né njé aeroplan pa kérkesén pér kushtet minimale t¢ RVR-sé€ (shih shtojcén
1 t& OPS 1.965).

3. Njé operator duhet té€ sigurojé q€ njé anétar i ekuipazhit t€ fluturimit t€ ket€ pérfunduar njé
kontroll para kryerjes sé shképutjeve t&€ pashmérisé s€ ulét né RVR mé té vogla se 150 m (mé pak se 200
m pér aeroplanét e kategoris€ D), sipas rastit. Kontrolli mund t€ z€vendésohet vetém nga pérfundimi me
sukses i trajnimit me simulator fluturimi dhe né fluturim, i parashikuar né nénparagrafin (f)1, mbi
konvertimin né njé tip aeroplani.

g) Trajnimi dhe kontrolli periodik - Operacionet me pashméri té ulét

1. Njé operator duhet t€ sigurojé g€, né lidhje me trajnimin dhe kontrollet normale periodike té
aftésisé sé operatorit, t€ kontrollohen njohuria dhe aftésia e pilotit pér t€ pérmbushur detyrat né lidhje me
kategorin€ e caktuar t€ operacionit, pér t€ cilin ai/ajo €sht€ autorizuar. Numri i kérkuar i afrimeve qé
duhet t€ ndérmerren né simulatorin e fluturimit brenda periudhés s€ vlefshmérisé té€ kontrollit t€ aftésisé
s€ operatoréve (si¢ parashikohet né¢ OPS 1.965(b)) é€shté njé minimum prej dy, (katér nése HUDLS
dhe/ose EVS pérdoret pér prekje) njé prej t€ ciléve duhet t€ jeté njé ulje me RVR-né¢ mé t€ ulét té
aprovuar; pérvec késaj, njéri (dy pér HUDLS dhe/ose operacionet g€ pérdorin EVS) prej kétyre afrimeve
mund t€ zévend€sohet me njé afrim dhe ulje né aeroplanin qé pérdor procedurat e aprovuara té kategorisé
IT dhe III. Njé afrim i déshtuar realizohet gjaté kryerjes s€ kontrollit t€ aftésis€ s€ operatorit. Nése
operatori autorizohet t€ kryejé shképutje me RVR mé pak se 150/200 m, té paktén njé¢ LVTO né nivelin
minimal mé t€ ulét t€ zbatueshém realizohet gjaté kryerjes s€ kontrollit t€ aft€sisé s€ operatoréve.

2. Pér operacionet e kategoris€ III, njé operator duhet t€ pérdoré njé simulator fluturimi.

3. Njé operator duhet t€ sigurojé q€, pér operacionet e kategoris€¢ III me aeroplanét e me njé
sistem kontrolli fluturimi déshtimi pasiv, duke pérfshiré HUDLS, njé afrim i déshtuar pérfundohet té
paktén njé heré gjaté njé periudhe prej tre kontrolleve té€ njépasnjéshme té aft€sisé s€ operatorit si rezultat
i dyshimit t& auto-pilotit né ose poshté lartésis€ sé¢ vendimit kur RVR-ja e fundit e raportuar ishte 300 m
ose mé pak.

4. Autoriteti mund t€ autorizojé trajnim dhe kontroll periodik pér operacionet e kategorisé III
dhe LVTO né njé tip aeroplani nése nuk ka simulator fluturimi pér t€ pérfagésuar até aeroplan specifik
ose njé alternativ té pranueshém.

Shénim. Té rejat pér LTVO-né dhe kategoriné II/IIl bazuar né afrimet automatike dhe/ose
vetéuljet mbahen nga trajnimi dhe kontrolli periodik sipas parashikimit né két€ paragraf.

h) Kérkesat shtes€¢ pér trajnim pér operatorét g€ kryejné afrime mé t€ uléta se kategoria
standarde I duke pérdorur EVS-né dhe operacione t€ ndryshme nga kategoria standarde II.

1. Operatorét qé kryejné operacione mé t€ uléta nga kategoria standarde I respektojné kérkesat e
shtojcés 1 t&é OPS 1.450 - operacionet me pashméri t€ ulét - trajnimin dhe kualifikimet e zbatueshme pér
operacionet e kategorisé Il pér t€ pérfshiré kérkesat e zbatueshme pé€r HUDLS (sipas rastit). Operatori
mund t€ kombinojé kéto kérkesa shtesé sipas rastit, me kusht g€ procedurat operacionale té jené té
pérputhshme. Gjat€ trajnimit t€ konvertimit numri total i afrimeve t€ kérkuara nuk i shtohet kérkesave t&
OPS nénpjesa N, me kusht qé trajnimi t€ kryhet né RVR-né mé té ulét t€ zbatueshme. Gjaté trajnimit dhe
kontrollit periodik operatori mund té€ kombinojé, gjithashtu, kérkesa té vecanta, me kusht qé t&
pérmbushet kérkesa e mésipérme e procedurés operacionale, dhe me kusht gé t& paktén njé afrim duke
pérdorur nivelin minimal mé t€ ulét té€ kategoris€ standarde I té kryhet t€ paktén njé heré né€ ¢do 18 muaj.

2. Operatorét g€ kryejné operacione mé t€ uléta nga kategoria standarde II respektojné kérkesat e
shtojcés 1 t&€ OPS 1.450 - operacionet me pashméri t€ ulét - trajnimin dhe kualifikimet e zbatueshme pér
operacionet e kategorisé II pér té pérfshiré kérkesat e zbatueshme pér HUDLS (sipas rastit). Operatori
mund t€ kombinojé kéto kérkesa shtesé sipas rastit, me kusht qé procedurat operacionale t€ jené té
pérputhshme. Gjat€ trajnimit té konvertimit, numri total i afrimeve t&€ kérkuara nuk &shté mé pak se ai qé
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kérkohet pér té pérfunduar trajnimin e kategorisé II duke pérdorur HUD/HUDLS. Gjaté trajnimit dhe
kontrollit periodik operatori mund té¢ kombinojé, gjithashtu, kérkesa té vecanta, me kusht qé té
pérmbushet kérkesa e mésipérme e procedurés operacionale, dhe me kusht gé t€ paktén njé afrim duke
pérdorur nivelin minimal mé t€ ulét t& kategorisé standarde I t&€ kryhet té paktén njé heré né ¢do 18 muaj.

3. Operatorét qé kryejné operacione afrimi qé pérdorin EVS me RVR prej 800 m ose mé pak
respektojné kérkesat e shtojcés 1 t¢ OPS 1.450 - operacionet me pashméri té ulét - trajnimin dhe
kualifikimet e zbatueshme pér operacionet e kategorisé II pér té pérfshiré kérkesat e zbatueshme pér
HUD (sipas rastit). Operatori mund t€ kombinojé kéto kérkesa shtesé sipas rastit, me kusht qé procedurat
operacionale té jené té€ pé€rputhshme. Gjat€ trajnimit t€ konvertimit numri total i afrimeve t€ kérkuara nuk
€shté mé pak se ai q€ kérkohet pér té pé€rfunduar trajnimin e kategoris€ II duke pérdorur HUD. Gjaté
trajnimit dhe kontrollit periodik operatori mund té€ kombinojé, gjithashtu, kérkesa t€ vecanta, me kusht qé
té pérmbushet kérkesa e mésipérme e procedurés operacionale, dhe me kusht qé t€ paktén njé afrim duke
pérdorur EVS-né t€ kryhet t€ paktén njé heré né ¢do 12 muaj.

Shtojca 1 pér OPS 1.455
Operacione me pashméri té ulét - Procedura operacionale

a) T€ pérgjithshme. Operacionet me pashméri t€ ulét pérfshijné:

1. shképutjen manuale (me ose pa sisteme udhézuese elektronike ose HUDLS/-HUD/HUDLS
Hibrid);

2. afrim i vetébashkuar poshté DH-s€, me sinjal, ulje dhe 1évizje manuale;

3. afrimi i kryer me pé€rdorimin e HUDLS/HUDLS hibrid HUD/HUDLS dhe/ose EVS);

4. afrim i vetébashkuar i pasuar nga sinjale automatike, vetéulje dhe 1évizje manuale; dhe

5. afrimi i vet€bashkuar i pasuar nga sinjale automatike, vetéulje dhe lé€vizje manuale, nése
RVR-ja e zbatueshme &shté¢ mé pak se 400 m.

Shénimi 1. Njé sistem hibrid mund t€ pérdoret me secilin prej kétyre ményrave t€ operimit.

Shénimi 2. Forma t€ tjera t€ sistemeve t€ udhézimit ose sinjaleve mund té certifikohen dhe
aprovohen.

b) Procedurat dhe udhézimet operacionale

1. Natyra dhe objekti i sakté i procedurave dhe udhézimeve t€ dhéna varen nga pajisjet ajrore té
pérdorura dhe procedurat e kabinés qé ndigen gjaté fluturimit. Njé operator duhet t€ pércaktojé qartazi
detyrat e anétaré€ve t€ ekuipazhit gjaté shképutjes, afrimit, sinjalizimit, lévizjes dhe afrimit t€ déshtuar né
manualin e operacioneve. Theks i vecanté vihet te pérgjegjésité e ekuipazhit té fluturimit gjaté kalimit
nga kushtet jovizuale né kushte vizuale dhe né€ procedurat qé duhet t€ zbatohen gjaté pashmeérisé sé
paqarté ose kur ndodhin defekte. Vémendje e vecanté duhet t’u kushtohet shpérndarjes s€ detyrave né
kabinén e fluturimit pér t€ siguruar qé ngarkesa e punés s€ pilotit ¢ merr vendimin pér ulje ose t€
ekzekutojé njé afrim t€ déshtuar t’i jap€ mundési atij/asaj t’i pérkushtohet procesit t&¢ mbikéqyrjes dhe té
vendimmarrjes.

2. Njé operator duhet té& specifikojé procedurat e hollé€sishme operative dhe udhézimet né
manualin e operacioneve. Udhézimet duhet t€ jené né pajtim me kufizimet dhe procedurat e detyrueshme
gé gjenden né¢ Manualin e fluturimit t€ aeroplanit dhe t€ mbulojné c¢éshtjet e méposhtme:

i) kontrollet pér funksionim t€ pranueshém t€ pajisjeve t€ aeroplanit, para nisjes dhe gjaté
fluturimit;

ii) efektin mbi nivelet minimale t€ shkaktuara nga ndryshimet né gjendjen e instalimeve né terren
dhe pajisjeve ajrore;

iii) procedurat pér shképutjen, afrimin, sinjalizimin, uljen, 1évizjen dhe afrimin e déshtuar;

iv) procedurat g€ duhet t€¢ ndigen né rastin e déshtimeve, paralajmérimet pér t€ pérfshiré
HUD/HUDLS/EVS dhe situata t€ tjera jonormale;

v) referencén minimale vizuale t€ kérkuar;

vi) réndésia e uljes s€ sakté dhe pozicionimi i syve;
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vii) veprimet g€ mund t€ jené t€ nevojshme gé rrjedhin nga njé pérkeqésim i referencés vizuale;

viii) caktimin e detyrave té ekuipazhit né pé€rmbushjen e procedurave sipas nénparagraféve (i)
deri (iv) dhe (vi) mé sipér, pér t¢ mundésuar g€ komandanti t’i pérkushtohet kryesisht mbikéqyrjes dhe
vendimmarrjes;

ix) kérkesén pér t€ gjitha thirrjet e lart€sisé poshté 200 kémbé t€ bazohen né altimetrin radio dhe
pér njé pilot t€ vazhdojé t€ monitorojé instrumentet e aeroplanit deri sa ulja t€ pérfundojé;

x) kérkesa pér t€ mbrojtur zonén sensitive t€ lokalizuesit;

xi) pérdorimin e informacionit né lidhje me shpejtésiné e erés, lé€vizjet e erés, turbulencat,
kontaminimin e pistés dhe pérdorimin e disa vlerésimeve t€ RVR-s¢;

xii) procedurat qé duhet t€ pérdoren pér:

A) mé té uléta se kategoria standarde I;

B) t€ tjera nga kategoria standarde II;

C) afrimet duke pérdorur EVS;

D) t€ praktikuar afrimet dhe uljet né€ pista né t€ cilat nuk jané né fuqi t€ gjitha procedurat e
aerodromit pér kategoriné II ose kategoring III;

xiii) kufizimet operative g€ rezultojné nga certifikimi i pérshtatshmérisé pér fluturim; dhe

xiv) informacionin mbi shmangien maksimale té lejuar nga gjurma e rréshqitjes ILS dhe/ose
lokalizuesi.

Shtojca 1 pér OPS 1.465
Pashméria minimale pér operacionet VFR

Klasa e hapésirés ABCDE FG
ajrore (shénim 1)
Mbi 900 m (3 000 NEé ose nén 900 m (3 000
kémbé) AMSL ose mbi kémbé) AMSL ose 300 m
300 m (1000 kémbé) (1000 kémbé) mbi terrenin,
mbi terrenin, cilado té cilado t€ jet€ mé e larta
jet€ mé e larta
Distanca nga reja 1 500 m horizontalisht E pastér nga reté dhe né
300 m (1 000 kémbé) vertikalisht dukje t€ sipérfages
Pashméria né fluturim | 8 km né€ ose mbi 3 050 m (10 000 kémbé) AMSL | 5 km (shénimi 3)
(shénimi 2) 5 km nén 3 050 m (10 000 kémbé)
AMSL

Shénimi 1. Niveli minimal i VCM-sé pér hapésirén ajrore té€ klasés A pérfshihet pér udhézim por nuk
nénkupton pranimin e fluturimeve VFR né hapésirén ajrore té klasés A.

Shénimi 2. Nése pika e lart€sisé€ tranzitore €shté mé pak se 3 050 m (10 000 kémbé) AMSL, FL 100 duhet
té pérdoret né mungesé t€ 10 000 kémbé.

Shénimi 3. Kategoria A dhe B e aeroplanéve mund t€ operohen né pashmérité e fluturimeve deri né 3 000
m, me kusht g€ autoriteti i pérshtatshém ATS t€ lejojé pérdorimin e njé pashmérie pér fluturim mé t& ulét
se 5 km dhe rrethanat jané té tilla g€ mund€sia e hasjes sé trafikut tjet€r €shté i ulét dhe IAS €shté 140 kt
ose mé pak.
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NENPJESA F
FUNKSIONIMI NE PERGJITHESI

OPS 1.470
Zbatueshméria

a) Njé operator siguron g€ avionet me shumé motoré té fugizuar me motoré turbo me helika me
njé konfigurim uljeje maksimale t€ aprovuar pér pasagjerét prej jo mé shumé se 9 ose njé masé
maksimale shképutjeje prej 5 700 kg dhe t€ gjithé aeroplanét turbo me shumé motoré t€ operohen né
pajtim me nénpjesén G (klasa e funksionimit A).

b) Njé operator siguron gé aeroplanét e drejtuar me helika me njé konfigurim maksimal té
aprovuar t€ uljes s€ pasagjeréve prej nénté ose mé pak dhe njé masé maksimale shképutjeje prej 5 700 kg
ose mé pak té operohen né pajtim me nénpjesén H (Klasa e Funksionimit B).

c) Njé operator siguron qé aeroplanét e fugizuar me motoré me djegie t&€ brendshme me njé
konfigurim maksimal t€ aprovuar t€ uljes s€ pasagjeréve prej mé shumé se nénté€ ose njé masé maksimale
shképutjeje qé kalon 5 700 kg t&€ operohen né pajtim me nénpjesén 1 (Klasa e Funksionimit C).

d) Nése respektimi i ploté i kérkesave té nénpjesés pérkatése nuk mund t€ tregohet pér shkak té
karakteristikave specifike t€ dizenjos (p.sh., aeroplanét supersoniké ose detplanet), operatori zbaton
standardet e aprovuara t€ funksionimit qé sigurojné njé nivel sigurie t€ barasvlershme me até t€ nénpjesés
pérkatése.

OPS 1.475
Té pérgjithshme

a) Njé operator siguron g€ masa e avionit:

1. né fillim té shképutjes; ose né rastin e riplanifikimit gjaté fluturimit;

2. nga pika né té cilén zbatohet plani i rishikuar operacional i fluturimit, nuk ésht¢ mé e madhe
se masa pér té cilén mund t€ respektohen kérkesat e nénpjesés pérkatése pér fluturimin qé ndérmerret,
duke 1€né mundési pér ulje t€ pritshme né masé me kalimin e fluturimit dhe hedhje t€ aq karburanti si¢
€shté parashikuar né€ kérkesén pérkatése.

b) Njé operator siguron qé té dhénat e aprovuara té funksionimit qé gjenden né manualin e
fluturimit t€ avionit t€ pérdoren pér t€ pércaktuar respektimin me kérkesat e nénpjes€s pérkatése, té
plotésuar si duhet me té dhéna té€ tjera t€ pranueshme pér AAC-né sipas parashikimit né nénpjesén
pérkatése. Gjaté zbatimit t€ faktoréve t€ parashikuar né€ pjesén pérkatése, duhet t€ merren parasysh
faktorét operacionalé qé jané pérfshiré tashmé né té& dhénat e funksionimit t€ manualit t€ fluturimeve té
avionit pé€r t€ ménjanuar zbatim t€ dyfishté t€ faktoréve.

c) Gjaté tregimit t€ respektimit t€ kérkesave t€ nénpjesés s€ pérshtatshme, duhet t€ merret
parasysh konfigurimi i avionit, kushtet mjedisore dhe operimi i sistemeve g€ kané njé efekt negativ né
funksionim.

d) Pér géllimet e funksionimit, njé pist€ e lagur, ne ndryshme nga njé pisté bari, mund té
konsiderohet e thaté.

e) Njé operator merr parasysh saktésin€é skematike gjaté vlerésimit t€ respektimit t€ kérkesave t€
shképutjes t€ nénpjesés pérkatése.

OPS 1.480
Terminologjia

a) Termat e méposhtém té€ pérdorur né nénpjesét F, G, H, I, dhe J kané kuptimin e méposhtém:

1. “Distanca e disponueshme pérshpejtim-ndalim (ASDA)”. Gjatésia e lévizjes sé shképutjes plus
gjatésin€ e distancés sé ndalimit, nése ky ndalim deklarohet i disponueshém nga autoriteti pérkatése dhe
€shté né gjendje t€ mbajé masén e aeroplanit né kushtet operative mbizotéruese;
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2. “Pisté e kontaminuar”. Njé pist€ konsiderohet t& jeté e kontaminuar nése mé shumé se 25% e
zonés sé sipérfaqges sé pistés (qofté né zona té izoluara ose jo) brenda gjatésisé dhe gjerésisé sé kérkuar e
cila pérdoret, mbulohet nga sa mé poshté:

i) ujé sipérfagésor mé shumé se 3 mm (0.125 in) i lart€, ose me llohé apo déboré té shkrifét, t&
barasvlershme me mé shumé se 3 mm (0.125 in) ujé;

ii) déboré e cila €shté ngjeshur né njé masé solide g€ i reziston kompresionit t€ métejshém dhe
géndron e bashkuar ose thyhet né copa nése nxirret (boré e kompaktuar); ose

iii) akull, duke pérfshiré akullin e lagésht.

3. “Pista e lagésht”. Njé pisté konsiderohet e lagésht nése sipérfagja e nuk éshté e thaté, por kur
lagéshtira né t€ nuk i jep njé pamje rrezatuese.

4. “Pisté e that€”. Njé pisté e thaté €shté ajo qé nuk €shté e lagur ose e kontaminuar dhe pérfshin
ato pista t€ shtruara q€ jané pérgatitur specifikisht me shtres€ poroze dhe mirémbahen pér t€ mbajtur
veprimin e frenimit “efektivisht t€ thaté¢” edhe nése lagéshtira éshté e pranishme.

5. “Distanca e disponueshme e uljes (LDA)”. Gjatésia e pistés q€ deklarohet e disponueshme
nga autoriteti pérkatés dhe i pérshtatshém pér 1€vizjen né terren t€ njé uljeje t€ aeroplanit.

6. “Konfigurimi maksimal i aprovuar i uljes s€ pasagjeréve”. Kapaciteti maksimal i uljes sé
pasagjeréve né njé aeroplan t€ vecanté, duke pérjashtuar vendet e pilotit, vendet e kabinés sé fluturimit
dhe vendet e ekuipazhit t€ kabinés sipas rastit, q¢ pé€rdoren nga operatori, t€ aprovuar nga autoriteti dhe
specifikuar né manualin e operacioneve.

7. “Distanca e disponueshme e shképutjes (TODA)”. Gjatésia e distancés s€ disponueshme té
shképutjes plus gjatésiné e pjesés s€ hapur té€ disponueshme té€ pistés.

8. “Masa e shképutjes”. Masa e shképutjes e aeroplanit merret t€ jet€ masa e tij, duke pérfshiré
gjithcka dhe kédo qé mbarte né fillim té 1&vizjes s€ shképutjes.

9. “Leévizja e disponueshme e shképutjes (TORA)”. Gjat€sia e pistés g€ deklarohet e
disponueshme nga autoriteti pérkat€s dhe e pérshtatshme pér lévizjen né terren pér njé aeroplan qé
shképutet.

10. “Pisté e lagur”. Njé pisté konsiderohet e lagur kur sipérfagja e pistés éshté e mbuluar me ujé
ose € barasvlershme, mé pak nga sa €shté specifikuar né nénparagrafin (a) 2 mé sipér, ose kur ka lagéshti
té mjaftueshme né sip€rfagen e pist€s pér ta béré até t€ duket reflektive, por pa zona t€ konsiderueshme
me ujé té palévizshém.

b) Termat “distanca pérshpejtim-ndalim”, “distanc€ shképutjeje”, “l1évizje shképutjeje”, “gjurma
neto e fluturimit t€ shképutjes”, “gjurma e fluturimit neto né itinerar me njé motor inoperativ”, dhe
“gjurma e fluturimit neto né itinerar me dy motoré inoperativé” né lidhje me aeroplanin kané kuptimet e
pércaktuara te kérkesat e pérshtatshmérisé pér fluturim sipas t€ cilave aeroplani éshté certifikuar, ose, si¢
specifikohet nga AAC, nése ai e konstaton até pérkufizim t€ papérshtatshém pér té€ treguar respektimin e
kufizimeve operative t€ funksionimit.

NENPJESA G
KLASA E FUNKSIONIMIT A

OPS 1.485
Té pérgjithshme

a) Njé operator siguron g€ pér t€ pércaktuar pérmbushjen e kérkesave t€ késaj nénpjese, té
dhénat e aprovuara té funksionimit né manualin e fluturimit t€ aeroplanit shtohen, sipas rastit, me té
dhénat e tjera t€ pranueshme pér autoritetin nése t€ dhénat e aprovuara t€ funksionimit né Manualin e
fluturimit té avionit jané t€ pamjaftueshme né lidhje me ¢éshtje t€ tilla si:

1. marrjen parasysh t€ kushteve operative negative té pritshme si shképutja ose ulja né pista té
kontaminuara; dhe
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2. marrjen parasysh t€ déshtimit t€ motorit né té gjitha fazat e fluturimit.

b) Njé operator siguron g€, né rastin e pistés s¢ lagur dhe té kontaminuar, t€ pérdoren t€ dhénat
e funksionimit té pércaktuara né pajtim me kérkesat e zbatueshme pér certifikimin e aeroplanéve té
médhenj ose té barasvlershém t€ pranueshém pér AAC-né.

OPS 1.490
Shképutja

a) Njé operator siguron g€ masa e shképutjes t€ mos kalojé masén maksimale té shképutjes té
specifikuar né Manualin e fluturimit t€ avionit pér lartésiné e shtypjes dhe temperaturén e ambientit né
aerodromin né t€ cilin kryhet shképutja.

b) Njé operator duhet t& pérmbushé kérkesat e méposhtme pér pércaktimin e mas€s maksimale t&
lejuar pér shképutjen:

1. distanca e pérshpejtim-ndalimit nuk duhet té kalojé distancén e disponueshme pér
pérshpejtimin-ndalimin;

2. distanca e shképutjes nuk duhet t&€ kalojé distancén e shképutjes s€ disponueshme, me njé
distancé t€ ngritjes g€ nuk kalon gjysmén e lévizjes sé disponueshme t€ shképutjes né pisté;

3. lévizja e shképutjes né pist€ nuk duhet t€ jet€ mé e gjat€ se l€vizja e disponueshme e
shképutjes;

4. respektimi i kétij paragrafi duhet té€ tregohet duke pérdorur njé vleré t€ vetme t€ VI pér
shképutjen e refuzuar ose t€ vazhduar; dhe

5. né njé pist€ t€ lagur ose t€ kontaminuar, masa e shképutjes nuk duhet t€ kalojé at€ q€ lejohet
pér njé shképutje né njé pisté t€ thaté né t€ njéjtat kushte.

c) Gjaté tregimit t€ respektimit t€ nénparagrafit (b) mé sipé€r, njé operator duhet t€ marré
parasysh sa mé poshté:

1. lartésin€ e presionit né aerodrom;

2. temperaturén e ambientit né aerodrom,;

3. gjendjen e sipérfages sé€ pistés dhe tipin e sipérfages s€ pistés;

4. pjerrésiné e pistés né drejtimin e shképutjes;

5. jo mé€ shumé se 50% e komponentit té raportuar t€ erés ballore ose jo mé pak se 150% t&
komponentit t€ raportuar t€ erés né¢ drejtim t€ 1évizjes; dhe

6. humbjen, sipas rastit, t€ gjatésis€¢ s€ pist€s pér shkak t€ vendosjes s€ aeroplanit para
shképutjes.

OPS 1.495
Lirimi i pengesave té shképutjes

a) Njé operator siguron g€ gjurma e fluturimit t€ shképutjes té€ jeté e lir€ nga ¢do pengesé me njé
distancé vertikale prej t€ paktén 35 kémbé ose me njé distancé horizontale prej t€ paktén 90 m plus 0,125
x D, ku D &shté distanca horizontale q€ aeroplani ka pérshkuar nga fundi i distancés s€ disponueshme té
shképutjes ose fundi i distancés sé shképutjes nése €shté planifikuar njé kthesé para pérfundimit t€
distancés s€ disponueshme té shképutjes. Pér aeroplanét me njé gjatési krahu prej mé pak se 60 m, mund
té pérdoret njé lirim nga pengesat sa gjysma e gjatésisé sé¢ krahéve té€ aeroplanit plus 60 m, plus 0,125 x
D.

b) Gjaté tregimit t€ respektimit t€ nénparagrafit (a) mé sipér, njé operator duhet t€ marré
parasysh sa mé poshté:

1. masén e aeroplanit né fillim t& 1évizjes s¢ shképutjes;

2. lartésiné e presionit né aerodrom;

3. temperaturén e ambientit né¢ aerodrom; dhe
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4. jo mé€ shumé se 50% e komponentit t¢ raportuar t& erés ballore ose jo mé pak se 150% t&
komponentit t€ raportuar t€ erés né€ drejtim té 1€vizjes.

c¢) Gjaté tregimit t€ respektimit té nénparagrafit (a) mé sipér:

1. ndryshimet e gjurmés nuk lejohen deri né pikén né€ té cilén gjurma e fluturimit té shképutjes
arrij njé lart€si t€ barabarté me njé heré e gjysmé gjat€siné e krahut, por jo mé€ pak se 50 kémbé mbi
ngritjen e fundit t€ disponueshme té 1€vizjes s¢ shképutjes. Pas késaj, deri n€ njé lartési prej 400 kémbé,
prezumohet qé aeroplani t€ ménjanohet me jo mé shumé se 15 gradé. Mbi lartésiné 400 kémbé, kéndi i
ménjanimit mund t€ jet€ mé shumé se 15 gradé, por jo mé shumé se 25%.

2. ¢cdo pjes€ e gjurmés neto t€ fluturimit t€ shképutjes né té cilén aeroplani ménjanohet me mé
shumé se 15 grad€ duhet t€ jet€ e liré nga ¢do pengesé brenda distancave horizontale t€ specifikuara né
nénparagrafét (a), (d) dhe (e) t€ kétij paragrafi me njé distancé vertikale prej t€ paktén 50 kémbé; dhe

3. njé operator duhet t€ pérdoré procedura speciale, objekt i aprovimit t€ autoritetit, pér té
zbatuar kénde mé té médhenj ménjanimi prej jo mé shumé se 20 grad€ ndé€rmjet 200 kémbé dhe 400
kémbé, ose jo mé shumé se 30 grad€ mbi 400 kémbé (Shih shtojcén 1 t€ OPS 1.495 (¢)3).

4. Duhet té merren pérkatésisht parasysh efektet e kéndit t€ ménjanimit né shpejtési operative
dhe gjurmé fluturimi duke pérfshiré shtesat e distancés q€ rezultojné nga shpejtésité operative té shtuara.

d) Gjaté tregimi t€ respektimit t€ nénparagrafin (a) mé sipér pér ato raste kur gjurma e destinuar
e fluturimit kérkon ndryshime t€ gjurmés prej mé shumé se 15%, njé operator nuk éshté€ e nevojshme t’i
marré parasysh ato pengesa té cilat kané njé distancé laterale mé t€ madhe se:

1. 300 m, nése piloti éshté né gjendje t€ ruajé sakt€siné e kérkuar navigacionale pérmes zonés sé
pérgjegjésisé me pengesa; ose

2. 600 m, pér fluturimet né€ ¢do rrethané tjetér.

e) Gjaté tregimi t&€ respektimit t€ nénparagrafin (a) mé sipér pér ato raste kur gjurma e destinuar
e fluturimit kérkon ndryshime t€ gjurmés prej mé shumé se 15%, njé operator nuk éshté€ e nevojshme t’i
marré parasysh ato pengesa té cilat kané njé distancé laterale mé t€ madhe se:

1. 600 m, nése piloti éshté né gjendje t€ ruajé sakt€siné e kérkuar navigacionale pérmes zonés sé
pérgjegjésisé me pengesa; ose

2. 900 m, pér fluturimet n€ ¢do rrethané tjetér.

) Njé operator vendos procedura emergjence pér t€ pérmbushur kérkesat e OPS 1.495 dhe pér té
siguruar njé itinerar t€ sigurt, duke meénjanuar pengesat pér t’i dhéné mundé€si aeroplanit pér té
pérmbushur kérkesat gjaté itinerarit t€¢ OPS 1.500 ose té ulét né aerodromin e nisjes ose te njé aerodrom
alternativ pér shképutjen.

OPS 1.500
Itinerari - njé motor inoperativ

a) Njé operator siguron qé t& dhénat neto t€ gjurmés sé€ fluturimit gjaté itinerarit me njé motor
inoperativ t€ treguara né Manualin e fluturimit t€ avionit, né pajtim me kushtet meteorologjike e pritshme
pér fluturimin, té pérputhen me nénparagrafin (b) ose (c) te t€ gjitha pikat gjat€ itinerarit. Gjurma neto e
fluturimit duhet t€ ket€ njé pjerrési te 1 500 kémbé mbi aerodrom atje ku ulja prezumohet té b&het pas
déshtimit t& motorit. N& kushtet meteorologjike qé kérkojné operimin e sistemeve té mbrojtjes nga akulli,
efekti i pérdorimit té tyre né gjurmén neto té fluturimit duhet t€ merren parasysh.

b) Pjerrésia e gjurmés neto té fluturimit duhet t€ jet€ pozitive te t€ paktén 1 000 kémbé mbi té
gjithé terrenin dhe pengesat gjaté itinerarit brenda 9.3 km (5 nm) né€ ¢cdo ané t€ gjurmés sé destinuar.

¢) Gjurma neto e fluturimit duhet t€ lejojé aeroplanin t€ vazhdojé fluturimin nga lartésia e
shpejtésisé s€¢ zakonshme te njé aerodrom ku ulja mund t€ béhet né pajtim me OPS 1.515 ose 1.520,
sipas rastit, fushépamja e gjurmés neto e fluturimit vertikalisht t€ paktén 2000 kémbé, dhe i gjithé terreni
dhe pengesat gjaté itinerarit brenda 9.3 km (5 nm) né ¢do ané t€ gjurmés sé destinuar n€ pajtim me
nénparagrafét 1 deri 4 mé poshté:
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1. motori prezumohet t€ déshtojé né pikén mé kritike gjaté itinerarit;

2. merren parasysh efektet e erérave né gjurmén e fluturimit;

3. zbrazja e karburantit lejohet né njé masé qé t€ jet€¢ né pajtim me arritjen e aerodromit me
rezervén e kérkuar té€ karburantit, nése pérdoret njé proceduré e sigurt; dhe

4. aerodromi ku aeroplani prezumohet t€ ulet pas déshtimit t€ motorit duhet té pérmbushé
kriteret e méposhtme:

i) pérmbushen kérkesat e funksionimit né masén e pritshme té€ uljes; dhe

ii) raportet ose parashikimet e motit, ose njé kombinim i tyre, dhe raportet e gjendjes né terren
tregojné gé njé ulje e sigurt mund t€ kryhet n€ kohén e vlerésuar t€ uljes.

d) Gjaté tregimit t€ respektimit t¢ OPS 1.500, njé operator duhet t& rrisé marzhet e gjerésisé sé
nénparagraféve (b) dhe (c) t€ mésipérm, né 18.5 km (10 nm), nése saktésia navigacionale nuk pérmbush
95% té nivelit t&¢ kontaminimit.

OPS 1.505
Itinerari - Avioné me tre ose mé shumé motoré, dy motoré inoperativé

a) Njé operator siguron gé né asnjé piké gjaté itinerarit t€ destinuar njé aeroplan g€ ka tre ose mé
shumé motoré€, né€ shpejtési normale me rreze t€ gjat€ me t€ gjithé motorét né temperaturé standarde dhe
né ajér t€ qeté, mé shumé se 90 minuta larg nga njé aerodrom né t€ cilin pérmbushen kérkesat e
funksionimit t€ zbatueshme n€ masén e pritshme t€ uljes, pérve¢ kur ai pérmbush nénparagrafi (b) deri
(f) mé poshté.

b) Té dhénat gjaté itinerarit t€ gjurmés s€ fluturimit neto me dy motoré inoperativé duhet té
lejojné aeroplanin t€ vazhdojé fluturimin né kushtet e pritshme meteorologjike, nga pika ku t€ dy motorét
prezumohen té€ déshtojné njékohésisht, deri te njé aerodrom né t€ cilin €sht€é e mundur t€ ulet dhe té béjé
ndalesé t€ ploté duke pé€rdorur procedurat e parashikuar pér njé ulje me dy motoré inoperativé. Gjurma e
fluturimit neto duhet t€ ket€ pashméri vertikalisht, me té paktén 2 000 kémbé né té€ gjithé terrenin dhe
pengesat gjaté itinerarit brenda 9.3 km (5 nm) né ¢cdo ané t€ gjurmés sé€ destinuar. N& lartési dhe kushte
meteorologjike g€ kérkojné g€ sistemet € mbrojtjes nga akulli t€ jené funksionale, efekti i pérdorimit t€
tyre pér t€ dhénat e gjurmés sé fluturimit neto duhet t€ merren parasysh. Nése saktésia navigacionale nuk
pérmbush nivelin 95% t& arritjes, operatori duhet t€ rrisé marzhin e gjerésisé t& dhéné mé sipér deri né
18.5 km (10 nm).

c) Té dy motorét prezumohen t€ déshtojné né pikén mé kritike t€ fluturimit t€ asaj pjese t€
itinerarit ku aerodromi, né shpejtési normale me rreze t€ gjat€ me t€ gjithé motorét né temperaturé
standarde dhe né€ ajér t€ geté, €sht€ mé shumé se 90 minuta larg nga njé aerodrom né t€ cilin p€rmbushen
kérkesat e funksionimit t€ zbatueshme né masén e pritshme t€ uljes.

d) gjurma e fluturimit neto duhet té€ ket€ njé€ pjerrési pozitive te 1 500 kémbé mbi aerodromin ku
ulja prezumohet t€ béhet pas déshtimit t& dy motoréve.

e) Zbrazja e karburantit lejohet né masén q€ €shté né pérputhje me arritjen e aerodromit me
rezervat e kérkuara té karburantit, nése pérdoret nj proceduré e sigurt.

f) Masa e pritshme e aeroplanit né€ pikén kur t€ dy motorét prezumohen t€ déshtojné nuk duhet té
jet€ mé e vogél se ajo q€ do té pérfshinte karburant t€ mjaftueshém pér t€ vazhduar pér te njé aerodrom
ku ulja prezumohet t€ béhet, dhe pér t€ arritur atje me t€ paktén 1 500 kémbé mbi zonén e uljes dhe pas
késaj né nivelin e fluturimit pér 15 minuta.

OPS 1.510
Ulja - Aerodromet e destinacionit dhe alternativé

a) Njé operator siguron qé masa e uljes s€ aeroplanit e pércaktuar né¢ pajtim me OPS 1.475(a) té
mos kalojé masén maksimale té uljes t€ specifikuar pér lartésin€ dhe temperaturén e ambientit té pritshme
pér kohén e planifikuar t€ uljes né aerodromin e destinacionit dhe alternativ.
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b) Pér afrimet me instrument me njé pjerrési afrimi t€ déshtuar mé té¢ madhe se 2.5%, njé
operator verifikon qé masa e pritshme e uljes s€ aeroplanit t€ lejojé njé afrim t&€ d€shtuar me njé pjerrési
ngritjeje t€ barabart€ ose mé t€ madhe se pjerrésia e zbatueshme pér afrimin e déshtuar né konfigurimin
dhe shpejtésiné e afrimit té déshtuar me njé motor inoperativ (shih kérkesat e zbatueshme pér certifikimin
e aeroplanéve té médhenj). Pérdorimi i njé metode alternative duhet té aprovohet nga autoriteti.

c¢) Pér afrimet me instrument me lartési vendimi nén 200 kémbé, njé operator duhet t€ verifikojé
g€ masa e pritshme e uljes s€ aeroplanit t€ lejojé njé pjerrési ngritjeje t&€ afrimit t€ déshtuar, me motorin
kritik t€ dé€shtuar dhe me shpejtésiné dhe konfigurimin e pérdorur pér l€vizjen rrethore prej t€ paktén
2.5%, ose pjerrésiné e publikuar, cilado té jet¢ mé e madhe (shih CS AWO 243). Pérdorimi i njé metode
alternative duhet t€ aprovohet nga autoriteti.

OPS 1.515
Ulja - pista té thata

a) Njé operator duhet t€ sigurojé qé masa e uljes e aeroplanit e pé€rcaktuar €n pajtim me OPS
1.475(a) pér kohén e parashikuar t€ uljes né aerodromin e destinacionit dhe né ¢do aerodrom alternativ té
lejojé njé ulje me ndalim té€ ploté nga 50 kémbé mbi pragun:

1. pér aeroplanét me motor turbo-jet, brenda 60% e distancés sé€ disponueshme té uljes; ose

2. pér aeroplanét me motor turbo me heliké, brenda 70% e distancés sé¢ disponueshme té€ uljes;

3. pér procedurat me afrim t€ pjerrét, AAC mund t€ aprovojé pérdorimin e t€ dhénave té
distancés s€ uljes t€ faktorizuar né pajtim me nénparagrafét (a) 1 dhe (a)2 t€ mésipérm, sipas rastit,
bazuar n€ njé lart€si pamjeje prej mé pak se 50 kémbé, por jo mé pak se 35 kémbé. (Shih Shtojcén 1 t&
OPS 1.515(a)(3);

4. Gjaté tregimit t€ pérmbushjes s€ nénparagraféve (a)l dhe (a)2 mé sipér, autoriteti
pérjashtimisht mund t€ aprovojé, nése bindet qé &éshté e nevojshme (shih shtojcén 1), pérdorimin e
operacioneve t€ me ulje t€ shkurtér né pajtim me shtojcat 1 dhe 2 s€ bashku me ¢do kusht tjetér shtes€ qé
AAC i konsideron té nevojshme me qgéllim g€ té€ sigurohet njé nivel i pranueshém i siguris€ né rastin
pérkatés.

b) Gjaté tregimit t€¢ pé€rmbushjes s€ nénparagrafit (a) mé sipér, njé operator duhet t€ marré
parasysh sa mé poshté:

1. lartésiné e aerodromit;

2. jo mé€ shumé se 50% t€ komponentit t€ erés me kah té kundért ose jo mé pak se 150% té
komponentit t€ erés me kah té njéjté; dhe

3. pjerrésia e pist€s né drejtimin e uljes éshté mé e madhe se +/-2%.

¢) Gjaté tregimit t€ pérmbushjes s€ nénparagrafit (a) mé sipér, duhet t€ prezumohet gé:

1. aeroplani do t€ ulet n€ pistén mé t€ favorshme, né ajér té geté, dhe

2. aeroplani do té ulet né pistén qé ésht¢ mé e mundshme t€ caktohet duke marré parasysh
shpejtésiné dhe drejtimin e mundshém té erés dhe karakteristikat e pérpunimit né toké té€ aeroplanit, dhe
duke shqyrtuar kushte té tjera si mjetet ndihmése t€ uljes dhe terrenin.

d) Nése njé operator nuk éshté né gjendje t€ pérmbushé nénparagrafin (c)1 mé sipér pér njé
aerodrom destinacioni qé ka njé pisté t&€ thjesht¢ ku ulja varet nga njé komponent i pércaktuar ere,
aeroplani mund t€ ridérgohet nése jané pércaktuar 2 aerodrome alternativé té cilét lejojné pérputhje té
ploté¢ t€ nénparagraféve (a), (b) dhe (c). Para fillimit t€ njé afrimi pér t'u ulur te njé aerodrom
destinacioni, komandanti duhet t€ bindet g€ njé ulje mund t€ b&het duke respektuar ploté€sisht OPS 1.510
dhe nénparagrafét (a) dhe (b) mé sipér.

e) Nése njé operator nuk éshté¢ né gjendje t€ pérmbushé nénparagrafin (c)2 mé sipér pér
aerodromin e destinacionit, aeroplani mund té ridérgohet nése éshté caktuar njé aerodrom alternativ i cili
lejon pérmbushjen e plot€ t€ nénparagraféve (a), (b) dhe (c).
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OPS 1.520
Ulja - pista té lagura dhe té kontaminuara

a) Njé operator siguron é nése raportet ose parashikimet e pérshtatshme té motit, ose njé
kombinim i tyre, tregojné g€ pista n€ kohén e planifikuar t€ mbérritjes mund t€ jet€ e lagur, distanca e
disponueshme e uljes t& jeté t€ paktén 115% e distancés sé kérkuar té uljes, té pércaktuar né pajtim me
OPS 1.515.

b) Njé operator siguron g€ nése raportet ose parashikimet e pérshtatshme té motit, ose njé
kombinim i tyre, tregojné g€ pista n€é kohén e planifikuar t€ mbérritjes mund t€ jet€ e kontaminuar,
distanca e disponueshme e uljes duhet té jeté té paktén distanca e uljes e pércaktuar né€ pajtim me
nénparagrafin (a) mé sipér, ose t&€ paktén 115% e distancés s€ uljes sé pércaktuar né pajtim me t€ dhénat
e aprovuara pér distancén e uljes sé kontaminuar ose té barasvlershme, t€ pranueshme pér autoritetin,
cilado t€ jet€ mé e madhe.

c¢) Njé distancé uljeje né njé pisté t€ lagur mé té shkurtér se ajo q€ kérkohet nga nénparagrafi (a)
mé sipér, por jo mé pak se ajo qé kérkohet nga OPS 1.515(a), mund té pé€rdoret nése Manuali i fluturimit
té avionit pérfshin informacion specifik shtesé né lidhje me distancat e uljes né pista té lagura.

d) Njé distancé€ uljeje né€ njé pisté t€ kontaminuar té pérgatitur né ményré specifike mé té
shkurtér se ajo q€ kérkohet nga nénparagrafi (b) mé sipér, por jo mé pak se ajo qé kérkohet nga OPS
1.515(a), mund té pérdoret nése Manuali i fluturimit t€ avionit pérfshin informacion specifik shtesé¢ né
lidhje me distancat e uljes n€ pista t€ kontaminuara.

e) Gjaté tregimit t€ respektimit t€ nénparagraféve (b), (c) dhe (d) mé sipér, kriteret e OPS 1.515
zbatohen pérkatésisht pérve¢ kur OPS 1.515(a) 1 dhe 2 nuk zbatohen pér nénparagrafin (b) mé sipér.

Shtojca 1 e OPS 1.495 (c)3
Aprovimi i kéndeve té shtuara té ménjanimit

a) Pér pérdorimin e kéndeve t€ shtuara t€ ménjanimit q€ kérkojn€ njé aprovim specifik,
pérmbushen kriteret e méposhtme:

1. Manuali i fluturimit t€ avionit duhet t€ pérmbajé t€ dhéna t€ aprovuara pér rritjen e kérkuar té
shpejtésisé dhe t€ dhénave operative pér t€ lejuar ndértimin e gjurmés s¢ fluturimit duke marré parasysh
kéndet dhe shpejtésité e ménjanimit t€ shtuar;

2. Udhézimi vizual duhet t€ jeté i disponueshém pér saktési navigimi;

3. Nivelet minimale t€ motit dhe kufizimet e erés duhet t€ jené t€ specifikuara pér ¢do pisté dhe
té aprovuara nga AAC;

4. Trajnimi né pajtim me OPS 1.975.

Shtojcé 1 e OPS 1.515(a)3
Procedurat e afrimit me pjerrési

a) Autoriteti mund t€ aprovojé zbatimin e procedurave té afrimit me pjerrési duke pérdorur
kénde pjerrésie prej 4.5 grad€ ose mé shumé me larté€si pamjeje prej mé pak se 50 kémbé por jo mé pak
se 35 kémbé, me kusht qé t€ pérmbushen kriteret e méposhtme:

1. Manuali i fluturimit t€ avionit duhet t€ pérmbajé kéndin maksimal t€ aprovuar t€ pjerrésise,
cdo kufizim tjetér, norma, jo normal ose procedurat e emergjencés pér afrimin me pjerrési, si dhe
ndryshimet né t€ dhénat e gjatésisé s€ pamjes gjaté pérdorimit t€ kritereve t€ afrimit me pjerrési;

2. Njé sistem reference i pérshtatshém i pjerrésisé qé pérbéhet nga té paktén njé sistem vizual qé
tregon gjurmén e pjerrésisé duhet t€ jeté i disponueshém né ¢do aerodrom né té cilin duhet t€ kryhen
procedurat e afrimit me pjerrési; dhe
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3. Nivelet minimale té motit duhet té€ specifikohen dhe aprovohen pér ¢do pisté qé pérdoret pér
afrimin me pjerrési. Duhet t&€ merret né konsideraté sa mé poshté:

i) situata e pengesave;

ii) tipi i referencés sé pjerrésisé dhe udhézimit pér pistén si mjetet ndihmése vizuale, MLS, 3D-
NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB;

iii) referenca minimale vizuale g€ kérkohet te DH dhe MDA;

iv) pajiset e disponueshme ajrore;

v) kualifikimi i pilotit dhe familjarizimi i ve¢ant€ me aerodromin;

vi) kufizimet dhe procedurat e manualit t€ fluturimit t€ aeroplanit; dhe

vii) kriteret e afrimit t&€ déshtuar.

Shtojcé 1 pér OPS 1.515 (a)4
Operacionet e uljes sé shkurtér

a) Pér géllimin e OPS 1.515 (a)4., distanca e pé€rdorur pér llogaritjen e masés s€ lejuar t€ uljes
mund t€ pérbéhet nga gjat€sia e pérdorshme e zonés s€ deklaruar t€ sigurt plus distancén e deklaruar t&€
disponueshme té uljes. AAC mund t’i aprovojé kéto operacione né pajtim me kriteret € méposhtme:

1. Demonstrimi i nevojés pér operacionet me ulje t€ shkurtér. Duhet t€ keté nj interes t€ qarté
publik dhe domosdoshméri operacionale pér operacionin, pér shkak té largésisé s€ aeroportit ose té
kufizimeve fizike n€ lidhje me shtrirjen e pistés.

2. Avioni dhe kriteret operacionale

i) Operacionet e uljes sé€ shkurtér aprovohen vetém pér aeroplanét ku distanca vertikale ndérmjet
gjurmés s€ syrit t€ pilotit dhe gjurmés s€ pjesés mé t€ ulét t&€ rrotave, kur aeroplani €shté né gjurmén
normale té pjerrésisé, nuk kalon 3 m.

ii) Gjaté pércaktimit t€ nivelit minimal operativ t€ aerodromit, vizibiliteti/RVR-ja nuk duhet t&
jeté mé pak se 1.5 km. Pérvec késaj, kufizimet duhet t€ specifikohen né Manualin e operacioneve.

iii) Eksperienca minimale e pilotit, kérkesat pér trajnim dhe familjarizimi i vegant¢ me
aerodromin duhet t€ specifikohen pér kéto operacione né Manualin e operacioneve.

3. Prezumohet g€ lartésia kaluese né fillim té gjatésis€é s€ pé€rdorshme t€ zonés sé€ sigurt té
deklaruar éshté 50 kémbé.

4. Kritere shtes€. Autoriteti mund t€ vendosé ato kushte shtesé gé konsiderohen t€ nevojshme pér
njé operacion t€ sigurt duke marré parasysh karakteristikat e tipit t€ aeroplanit, karakteristikat orografike
né zonén e afrimit, mjetet ndihmése t€ disponueshme pér afrimin dhe konsideratat e afrimit t&
déshtuar/uljes s€ déshtuar. Kéto kushte shtes€ mund t€ jené p.sh., kérkesa pér sistemin vizual té tregimit
té pjerrésis€¢ VASI/PAPL.

Shtojcé 2 e OPS 1.515 (a)4.
Kriteret e aerodromit pér operacionet me ulje té shkurtér

a) Pérdorimi i zonés s€ sigurt duhet té aprovohet nga autoriteti i aeroportit.

b) Gjatésia e pérdorshme e zonés sé€ sigurt t€ deklaruar sipas dispozitave té 1.515(a)4, dhe késaj
Shtojce, nuk duhet té kalojné 90 m.

c¢) Gjerésia e zonés s€ deklaruar té sigurt nuk €shté mé e vogél se dy heré sa gjerésia e pistés ose
dy heré sa gjatésia e krahéve, cilado té€ jet¢ mé€ e madhe, me gendér né€ vijén gendrore t€ pistés sé
zgjeruar.

d) Zona e deklaruar e sigurt duhet t&€ jet€ e pastér nga pengesat ose luhatjet g€ do t€ rrezikonin
g€ njé aeroplan t€ ulej para vendit t€ caktuar né pisté dhe nuk duhet t€ lejohet asnjé objekt i 1€vizshém né
zonén e deklaruar t€ sigurt ndérsa pista pérdoret pér operacione me ulje t€ shkurtér.

e) Pjerrésia e zonés s€ deklaruar e sigurt nuk duhet t&€ kalojé 5% lart dhe as 2% poshté né
drejtimin e uljes.
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f) Pér qgéllimin e kétij operacioni, kérkesa e mbajtjes sé fuqisé s&€ OPS 1.480(a)5 nuk éshté e
nevojshme té zbatohet né zonén e deklaruar t€ sigurt.

NENPJESA H
KLASA E FUNKSIONIMIT B

OPS 1.525
Té pérgjithshme

a) Njé operator nuk e operon njé avion me njé motor t& vetém:

1. gjaté natés; ose

2. né kushtet meteorologjike me instrument, pé€rve¢ se sipas rregullave té vecanta vizuale té
fluturimit.

Shénim. Kufizimet né operimin e aeroplanéve me njé motor t€ vettm mbulohen nga OPS
1.240(a)6.

b) Njé operator i trajton aeroplanét té cilét nuk i pérmbushin kérkesat e ngjitjes sé Shtojcés 1 t&
OPS 1.525(b) si aeroplané me njé motor t€ vetém.

OPS 1.530
Shképutja

a) Njé operator siguron g€ masa e shképutjes t€ mos kalojé masén maksimale t€ shképutjes té
specifikuar n€ Manualin e fluturimit t€ avionit pér lartésiné e presionit dhe temperaturén e ambientit né
aerodromin né t€ cilin duhet t€ béhet shképutja.

b) Njé operator siguron qé distanca e pafaktorizuar e shképutjes, si¢ specifikohet né Manualin e
fluturimit t€ avionit, t€ mos kalojé:

1. nése shumézohet me faktorin 1.25, l&vizjen e disponueshme té€ lévizjes; ose

2. nése éshté e disponueshme pjesa e ndalimit dhe/ose e pjesa pa pengesa, sa mé poshté:

i) 1évizjen e disponueshme té shképutjes;

ii) nése shumézohet me faktorin 1,15, distancén e disponueshme pér shképutjen; dhe

iii) nése shumézohet me faktorin 1,3, distancén e disponueshme t€ pérshpejtimit-ndalimit.

c) Gjaté tregimit t€ respektimit t€ nénparagrafit (b) mé sip€r, operatori merr parasysh sa mé
poshté:

. masén e aeroplanit né fillim té 1€vizjes s€ shképutjes;

. lartésiné e presionit né aerodrom;

. temperaturén e ambientit n€ aerodrom,;

. gjendjen e sipérfages sé pist€s dhe tipin e sipérfaqges sé€ pistés;

. pjerrésing e pist€s né drejtimin e shképutjes; dhe

. jo mé& shumé se 50% e komponentit t€ raportuar t€ erés me kah t€ kundért ose jo mé pak se
150% t€ komponentit t€ raportuar t€ erés me kah t€ nj&jte.

AN N AW

OPS 1.535
Lirimi nga pengesat pér shképutje - avionét me shumé motoré

a) Njé operator siguron g€ gjurma e fluturimit t€ shképutjes, me dy ose mé shumé motoré, e
pércaktuar n€ pajtim me két€ nénparagraf, t€ jet€ e liré nga ¢do penges€ me njé marzh vertikal prej té
paktén 50 kémbé ose me njé distancé horizontale prej té paktén 90 m plus 0,125 x D, ku D éshté distanca
horizontale g€ aeroplani ka pérshkuar nga fundi i distancés sé disponueshme té shképutjes ose fundi i
distancés s€ shképutjes nése €sht€ planifikuar njé kthesé para pérfundimit t€ distancés sé¢ disponueshme té
shképutjes, pérve¢ kur parashikohet ndryshe te nénparagrafét (b) dhe (c) mé poshté. Pér aeroplanét me
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njé gjatési krahu prej mé pak se 60 m, mund t€ pé€rdoret njé lirim nga pengesat sa gjysma e gjatésisé s¢
krahéve té€ aeroplanit plus 60 m, plus 0,125 x D. Gjaté tregimit t€ respektimit té kétij nénparagrafi, duhet
té prezumohet qé:

1. Gjurma e fluturimit t€ shképutjes té fillojé né njé lartési prej 50 kémbé mbi sipérfagen né fund
té distancés sé shképutjes té kérkuar nga OPS 1.530 (b) dhe pérfundon né njé lart€si prej 1 500 kémbé
mbi sipérfaqe.

2. Aeroplani nuk ménjanohet para se aeroplani t&€ keté arritur njé lartési prej 50 kémbé mbi
sipérfage dhe pas késaj kéndi i ménjanimit nuk i kalon 15 gradé.

3. Déshtimi i motorit kritik ndodh né pikén e gjurmés sé fluturimit t& shképutjes me t€ gjithé
motorét, ku referenca vizuale pér géllimin e ménjanimit t€ pengesave pritet t€ humbet.

4. Pjerrésia e gjurmés s€ fluturimit t€ shképutjes nga 50 kémbé deri né lartésiné e prezumuar té
déshtimit t€ motorit €shté e barabart€¢ me pjerrésin€ mesatare me t€ gjith€ motorét gjat€ ngjitjes dhe
kalimit né€ konfigurimin e itinerarit, shumézuar me faktorin 0.77; dhe

5. Pjerrésia e gjurmés s€ fluturimit t€ shképutjes nga lartésia e arritur né pajtim me
nénparagrafin 4 mé sipér deri né fund t€ gjurmés sé fluturimit t€ shképutjes éshté e barabarté¢ me
pjerrésin€ e ngjitjes s€ itinerarit me njé motor inoperativ t€ treguar n€ Manualin e fluturimit t€ avionit.

b) Gjaté tregimit t€ respektimit t€ nénparagrafit (a) t€ mésipérm pér ato raste kur gjurma e
destinuar e fluturimit nuk kérkon ndryshime t€ gjurmés me mé shumé se 15 grad€, njé operator nuk éshté
e nevojshme t€ konsiderojé ato pengesa g€ kané njé distancé laterale mé t€ madhe se:

1. 300 m, nése fluturimi kryhet né kushtet g€ lejojné navigimin e drejtimit vizual t€ kursit, ose
nése mjetet ndihmése t€ navigimit jané t€ disponueshme duke i mundésuar pilotit t€ mbajé gjurmén e
destinuar t€ fluturimit me t€ nj€jtén saktési (shih Shtojcén 1 t&€ OPS 1.535 (b)1, dhe (c)1.); ose

2. 600 m, pér fluturimet né t€ gjitha kushtet e tjera.

c) Gjaté tregimit t€ respektimit t€ né€nparagrafit (a) t€ mésipérm pér ato raste kur gjurma e
destinuar e fluturimit kérkon ndryshime t€ gjurmés me mé shumé se 15 gradé, njé operator nuk éshté e
nevojshme té€ konsiderojé ato pengesa g€ kané njé distancé laterale mé t€ madhe se:

1. 600 m pér fluturimet né kushtet qé€ lejojné navigimin e drejtimit vizual t€ kursit (shih Shtojcén
1 t&¢ OPS 1.535 (b)1, dhe (c)1.);

2. 900 m, pér fluturimet né t€ gjitha kushtet e tjera.

d) Gjaté tregimit t€ respektimit t€ nénparagraféve (a), (b) dhe (c), njé operator duhet t€ marré
parasysh sa mé poshté:

1. masén e aeroplanit né fillim t€ 1€vizjes s€ shképutjes;

2. lart€siné e presionit né aerodrom;

3. temperaturén e ambientit né¢ aerodrom; dhe

4. jo mé shumé se 50% e komponentit t€ raportuar t€ erés me kah té kundért ose jo mé pak se
150% t& komponentit t€ raportuar t€ erés me kah t€ nj&jte.

OPS 1.540
Itinerari - avionét me shumé motoré

a) Njé operator siguron g€ aeroplani, né kushtet meteorologjike té pritshme pér fluturimin dhe né
rastin e déshtimit t€ njé motori, me motorét e tjeré funksionalé brenda kushteve té pércaktuara pér fuqiné
maksimale t€ vazhdueshme, t€ jeté né gjendje t€ vazhdojé fluturimin né ose mbi lartésité minimale
pérkatése pér fluturimin e sigurt t€ specifikuar né manualin e operimeve né njé piké prej 1000 kémbé mbi
njé aerodrom né t€ cilin mund t&€ pérmbushen kérkesat e funksionimit.

b) Gjaté tregimit tw pérmbushjes sé nénparagrafit (a) t&€ mésipérm:

1. Aeroplani nuk duhet t€ prezumohet t€ jet¢ duke fluturuar né njé lartési qé kalon at€ né té cilén
norma e ngritjes éshté e barabart€ me 300 kémbé pér minuté me t€ gjith€ motorét funksionalé brenda
kushteve té specifikuara pér fuqiné maksimale t€ vazhdueshme; dhe
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2. Pjerrésia e prezumuar e itinerarit mé njé motor inoperativ €shté pjerrésia bruto e rénies ose e
ngritjes, sipas rastit, pérkatésisht e shtuar me njé pjerrési prej 0.5 gradé, ose ulur me njé pjerrési prej
0.5%.

OPS 1.542
Itinerari-avionét me njé motor té vetém

a) Njé operator siguron qé€ aeroplani, né kushtet meteorologjike t€ pritshme pér fluturimin, dhe
né rastin e déshtimit té motorit, t€ jet€ né gjendje t€ arrijé njé vend né€ t€ cilin mund t€ béhet njé ulje e
detyruar e sigurt. Pér aeroplanét tokésoré kérkohet njé vend né toké, pérvec kur aprovohet ndryshe nga
autoriteti.

b) Gjaté tregimit t€ pérmbushjes s€ nénparagrafit (a) t€ mésipérm:

1. aeroplani nuk duhet t&€ prezumohet t€ jeté duke fluturuar me motorin funksional brenda
kushteve té specifikuara pér fuqiné maksimale t€¢ vazhdueshme, né njé lartési qé kalon até¢ qé norma e
ngritjes t€ jeté e barabarté me 300 kémbé n minuté; dhe

2. pjerrésia e prezumuar e itinerarit €shté pjerrésia bruto e rénies ose e ngritjes, me njé pjerrési
prej 0.5%.

OPS 1.545
Ulja-aerodromet e destinacionit dhe alternativé

Njé operator siguron g€ masa € uljes e aeroplanit e pércaktuar né pajtim me OPS 1.475 (a) nuk
kalon masén maksimale t€ uljes pér lartésiné dhe temperaturén e ambientit qé pritet pér kohén e
parashikuar té uljes n€ aerodromin e destinacionit dhe até alternativ.

OPS 1.550
Ulja - pista e thaté

a) Njé operator siguron g€ masa e uljes e aeroplanit e pércaktuar né pajtim me OPS 1.475 (a) pér
kohén e parashikuar t€ uljes té lejojé njé ulje me ndalim té plot€ nga 50 kémbé mbi pragun brenda 70 %
té distancés s¢ disponueshme t€ uljes né aerodromin e destinacionit dhe né ¢do aerodrom alternativ.

1. Autoriteti mund t€ aprovojé pérdorimin e t€ dhénave t€ distancés s€ uljes t€ faktorizuara né
pajtim me kété paragraf bazuar né njé lart€si pamje prej mé pak se 50 kémbé, por jo mé pak se 35 kémbé
(shih shtojcén 1 t OPS 1.550 (a)).

2. Autoriteti mund t€ aprovojé operacione t€ shkurtra pér uljen, né pajtim me kriteret e shtojcés
2 té OPS 1.550 (a).

b) Gjaté tregimit té€ respektimit t€ nénparagrafit (a) mé sipér, njé operator merr parasysh sa mé
poshté:

1. lartésiné e aerodromit;

2. jo mé shumé se 50% e komponentit t€ raportuar t&€ erés me kah t€ kundért ose jo mé pak se
150% té komponentit t€ raportuar t€ erés me kah té njéjté;

3. gjendjen e sipérfages sé€ pistés dhe tipin e sipérfages s€ pistés; dhe

4. pjerrésiné e pistés né drejtimin e uljes.

c¢) Pér ridérgimin e aeroplanit n€ pajtim me nénparagrafin (a) mé sipér, duhet t€ prezumohet qé:

1. aeroplani do t€ ulet né pistén mé t&€ favorshme, né ajér t€ qet€; dhe

2. aeroplani do té ulet né€ pistén g€ €sht¢ mé e mundshme t€ caktohet duke pasur parasysh
drejtimin dhe shpejtésiné e mundshme t€ erés, dhe karakteristikat e pé€rpunimit né terren t€ aeroplanit dhe
duke pasur parasysh kushte té tjera, si mjetet ndihmése dhe terrenin e uljes.

d) Nése njé operator nuk &shté né gjendje t€ pérmbushe nénparagrafin (c)2 t€ mésipérm pér
aerodromin e destinacionit, aeroplani mund té ridérgohet nése caktohet njé aerodrom tjetér ¢ mundéson
pérmbushjen e ploté t& nénparagraféve (a), (b) dhe (c) mé sipér.
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OPS 1.555
Ulja-pista té lagura dhe té kontaminuara

a) Njé operator siguron é nése raportet ose parashikimet e pérshtatshme té€ motit, ose njé

kombinim i tyre, tregojné g€ pista n€ kohén e planifikuar t€ mbérritjes mund t€ jet€ e lagur, distanca e
disponueshme e uljes t€ jet€ ose t€ kalojé distancén e kérkuar t€ uljes, t€ pércaktuar né pajtim me OPS
1.550, shumuar me njé faktor prej 1.15.

b) Njé operator siguron g€ nése raportet ose parashikimet e pérshtatshme t€ motit, ose njé

kombinim i tyre, tregojné qé pista né kohén e planifikuar t€ mbérritjes mund t€ jet€ e kontaminuar,
distanca e uljes e pércaktuar duke pérdorur t€ dhénat e pranueshme pér AAC pér kéto kushte, nuk e
kalon distancén e disponueshme té uljes.

c) Njé distancé uljeje n€ njé pist€ t€ lagur mé t€ shkurtér se ajo q€ kérkohet nga nénparagrafi (a)

mé sipér, por jo mé pak se ajo qé kérkohet nga OPS 1.550(a), mund t€ pérdoret nése Manuali i fluturimit
té avionit pérfshin informacion specifik shtesé¢ né lidhje me distancat e uljes né pista t€ lagura.

Shtojca 1 e OPS 1.525 (b)
Té pérgjithshme - ngritja pér shképutje dhe ulje

a) Ngritja pér ulje

1. Té gjithé motorét funksionalé

i) Pjerrésia e vazhdueshme e ngritjes pas shképutjes duhet té jet€ t€ paktén 4% me:

A) fuqi shképutjeje né ¢cdo motor;

B) rrotat t€ nxjerra, pérve¢ kur rrotat mund t€ térhigen né jo mé shumé se 7 sekonda, mund té

prezumohet se jané té térhequra;

C) fletét e krahéve né pozicion shképutjeje; dhe

D) njé shpejtési ngritjeje jo mé pak se cila t€ jeté mé e madhe 1.1 VMC dhe 1.2 VSI.

2. Njé motor inoperativ

i) Pjerrésia e géndrueshme e ngritjes né€ njé lartési prej 400 kémbé mbi sipérfagen e shképutjes

duhet té jeté e matshme pozitive me:

A) motorin kritik inoperativ dhe helikén e tij né pozicionin minimal t€ térhegjes;

B) motorin tjetér né fuqiné e shképutjes;

C) rrotat té futura;

D) fletét e krah€ve né pozicion shképutjeje; dhe

E) njé shpejtési ngritjeje t€ barabarté me até t€ arritur né 50 kémbé.

ii) Pjerrésia e qéndrueshme e ngritjes nuk duhet t€ jet€¢ mé pak se 0.75% né njé lartési prej 1 500

kémbé mbi sipérfagen e shképutjes me:

A) motorin kritik inoperativ dhe helikén e tij n€ pozicionin minimal t€ térhegjes;

B) motorin tjetér né jo mé shumé se fuqin€ maksimale té vazhdueshme;

C) rrotat té futura;

D) fletét e krahéve t€ t€rhequr; dhe

E) njé shpejtési ngritjeje jo mé pak se 1.2 VSI.

b) Ngritja pér ulje

1. Té gjithé motorét funksionalé

i) Pjerrésia e géndrueshme e ngritjes duhet t€ jeté t€ paktén 2.5% me:

A) jo mé€ shumé fuqi ose shtytje qé€ éshté e disponueshme teté sekonda pas fillimit t& 1€vizjes té

kontrolleve té fuqisé nga pozicioni minimal minimo i fluturimit;
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2. Njé motor inoperativ

i) Pjerrésia e géndrueshme e ngritjes nuk duhet t€ jet€ mé pak se 0.75% né njé lartési prej 1 500
kémbé mbi sipérfagen e shképutjes me:

A) motorin kritik inoperativ dhe helikén e tij né€ pozicionin minimal t€ térhegjes;

B) motorin tjetér né jo mé shumé se fuqin€ maksimale té vazhdueshme;

C) rrotat té futura;

D) fletét e krahéve t€ t€rhequr; dhe

E) njé shpejtési ngritjeje jo mé pak se 1.2 VSI.

Shtojca 1 e OPS 1.535 (b) 1. dhe (c)1
Gjurma e fluturimit té shképutjes-navigimi vizual i drejtimit té kursit

Pér té lejuar navigimin vizual t€ drejtimit t€ kursit, njé operator duhet t€ sigurojé qé kushtet e
motit g¢ mbizotérojné né kohén e operacionit, duke pérfshiré kufirin maksimal dhe pashméring, jané t&
tilla g€ pengesat dhe/ose pikat e referencave né terren mund té shihen dhe identifikohen. Manuali i
operacioneve duhet t&€ specifikojé, pér aerodromin(et) pérkatés, kushtet minimale té¢ motit gé i
mundésojné ekuipazhit t€ fluturimit té p€rcaktojé né vazhdimeési dhe ruajé gjurmén e sakté t€ fluturimit né
lidhje me pikat e referenc€s né€ terren, pér t€ realizuar njé fushépamje t€ sigurt n€ lidhje me pengesat dhe
terrenin si mé poshté:

a) procedura duhet t€ jeté e mirépércaktuar né lidhje me pikat e referencés né terren né ményré
g€ gjurma qé do té pérshkohet t¢ mund t€ analizohet pér kérkesat e tejshikimit t€ pengesave;

b) procedura duhet t€ jet€¢ brenda cilésive t€ aeroplanit né lidhje me shpejt€sin€é, kéndin e
meénjanimit dhe efektet e erés;

c) njé pérshkrim me shkrim dhe/ose figura i procedurés duhet t€ jepet pér pérdorimin e
ekuipazhit; dhe

d) kushtet kufizuese mjedisore duhet t€ specifikohen (p.sh., era, ret€, pashméria, dité/naté,
ndricimi i ambientit, ndri¢imi i pengesave).

Shtojca 1 e OPS 1.550 (a)
Procedurat e afrimit me pjerrési

a) Autoriteti mund t€ aprovojé zbatimin e procedurave t€ afrimit me pjerrési duke pérdorur
kénde pjerrésie prej 4.5 gradé ose mé shumé dhe me lartésité e pamjes prej mé pak se 50 kémbé, por jo
mé pak se 35 kémbé, me kusht g€ t€ pérmbushen kushtet e méposhtme:

1. Manuali i fluturimeve t€ aeroplanit duhet t€ shprehé kéndim maksimal t€ aprovuar té
pjerrésisé ose ¢do kufizim tjetér, procedurat normale, jo normale ose t€ emergjencés pér afrimin me
pjerrési, si dhe ndryshimet né t€ dhénat e gjatésisé sé¢ fushéveprimit gjaté pérdorimit t€ kritereve té
afrimit me pjerrési;

2. Njé sistem té€ pérshtatshém referencash té gjurmés s¢ kalimit, q€ pérbéhet nga t€ paktén njé
sistem vizual tregues i gjurmés s€ kalimit, duhet t€ jeté i disponueshém né ¢do aerodrom né t€ cilin duhet
té€ zbatohen procedurat e afrimit me pjerrési; dhe

3. Nivelet minimale t€ motit duhet t€ specifikohen dhe aprovohen pér ¢do pisté q€ pérdoret me
njé afrim me pjerrési. Duhet t€ merren parasysh sa mé poshté:

i) gjendja e pengesave;

ii) tipi i referencés s€ gjurmés s€ kalimit dhe udhézimit pér pisté€n, si mjetet ndihmése vizuale,
MLS, 3D-NAYV, ILS, LLZ, VOR, NDB;

iii) referenca vizuale minimale qé kérkohet né DH dhe MDA

iv) pajisjet e disponueshme ajrore;

v) kualifikimet e pilotit dhe familjarizimi i vecanté me aerodromin;

vi) kufizimet dhe procedurat e manualit t€ fluturimit t€ aeroplanit; dhe

vii) kriteret e afrimit té déshtuar.
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Shtojca 2 e OPS 1.550 (a)
Operacionet e uljes sé shkurtér

a) Pér géllimet e OPS 1.550 (a)2, distanca e pérdorur pér llogaritjen e masés sé lejuar t€ uljes
mund t€ pérbéhet nga gjat€sia e pérdorshme e zonés sé€ deklaruar t€ sigurt plus distancén e deklaruar t&
disponueshme t€ uljes. AAC mund t’i aprovojé kéto operacione né pajtim me kriteret € méposhtme:

1. Pérdorimi i zonés s¢ deklaruar t€ sigurt duhet té aprovohet nga autoriteti i aerodromit;

2. Zona e deklaruar e sigurt duhet t€ jet€ e lir€ nga pengesat ose kufizimet qé do té€ rrezikonin
uljen e aeroplanit pa arritur né pist¢ dhe nuk lejohet asnjé objekt i 1€vizshém né zonén e deklaruar té
sigurt ndérsa pista pérdoret pér operacionet me ulje t€ shkurtér;

3. Pjerrésia e zonés sé deklaruar t&€ sigurt nuk duhet t€ kalojé 5% lart dhe 2% poshté né
drejtimin e uljes;

4. Gjatésia e pérdorshme e zonés s€¢ deklaruar t€ sigurt sipas dispozitave té késaj Shtojce nuk i
kalon 90 metra;

5. Gjerésia e zonés sé deklaruar té sigurt nuk éshté mé pak se dy heré gjerésia e pistés, me
gendér né€ vijén gendrore té€ pistés s€ zgjeruar;

6. Prezumohet gé lartésia e kalimit mbi fillimin e gjatésis€¢ sé pérdorshme té zonés s€¢ deklaruar
té sigurt nuk €sht€ mé pak se 50 kémbég;

7. Pér géllimin e kétij operacioni, kérkesa e mbajtjes sé¢ fuqis€ t€ OPS 1.480 (a)5, nuk éshté e
nevojshme t€ zbatohet né zonén e deklaruar t€ sigurt;

8. Nivelet minimale t€ motit duhet t€ specifikohen pér ¢do pisté qé do t€ pérdoret dhe nuk éshté
mé pak se mé e madhja e VFR-s€ ose nivelit minimal t€ afrimit pa saktési;

9. Kérkesat e pilotit duhet t€ specifikohen (referenca OPS 1.975 (a));

10. AAC mund t€ vendosé ato kushte shtesé g€ jané t€ nevojshme pér operimin e sigurt duke
marré parasysh karakteristikat e tipit t€ aeroplanit, mjetet ndihmése t€ afrimit dhe konsideratat e afrimit
té déshtuar/uljes s€ penguar.

NENPJESA I
KLASA E FUNKSIONIMIT C

OPS 1.560
Té pérgjithshme

Njé operator siguron g€, pér pércaktimin e respektimit té€ kresave t€ késaj nénpjese, t€ dhénat e
aprovuara té funksionimit né manualin e fluturimit t€ avionit t€ plotésohen, sipas rastit, me té dhéna t&
tjera t€ pranueshme pé€r AAC-n€, nése té dhénat e aprovuara t€ funksionimit né manualin e fluturimit t&
avionit jan€ t€ pamjaftueshme.

OPS 1.565
Shképutja

a) Njé operator siguron qé masa e shképutjes t&¢ mos kalojé masén maksimale t€ shképutjes té
specifikuar né manualin e fluturimit t€ avionit pér lartésin€ e presionit dhe temperaturén e ambientit né
aerodrom né té cilin duhet t€ b&het shképutja.

b) Njé operator siguron g€, pér aeroplanét qé kané té dhéna pér gjatésin€ e fushés s¢ shképutjes
né Manualin e fluturimit t€ avionit qé nuk pérfshijné pérgjegjésiné pér déshtimin e motorit, distanca nga
fillimi i 1€vizjes s€ shképutjes e kérkuar nga aeroplani té arrijé njé lartési prej 50 kémbé mbi sipérfage me
té gjithé motorét operativé brenda kushteve maksimale té fuqisé s& shképutjes t€ specifikuar, nése
shumézohen me njé faktor pre;j:

1. 1.33 pér avionét q€ kané dy motoré€; ose
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2. 1.25 pér avionét gé kané tre motor€; ose

3. 1.18 pér avionét qé kané katér motoré, nuk kalon lévizjen e shképutjes t€ disponueshme ne
aeroportin né té cilin duhet t€ béhet shképutja.

¢) Njé operator siguron qé, pér aeroplanét g€ kané t€ dhéna t& gjatésisé sé fushés sé shképutjes
né Manualin e fluturimit t€ avionit q¢ merr parasysh déshtimin e motorit, kérkesat e méposhtme
pérmbushen né pajtim me specifikimet né Manualin e fluturimit té avionit:

1. distanca pérshpejtim-ndalim nuk duhet té kalojé distancén e disponueshme t€ pérshpejtimit-
ndalimit;

2. distanca e shképutjes nuk duhet té€ kalojé distancén e disponueshme t€ shképutjes, me njé
distancé me fushépamje qé nuk kalon gjysmén e lévizjes sé disponueshme t&€ shképutjes;

3. lévizja e shképutjes nuk duhet t€ kalojé 1€vizjen e disponueshme pér shképutjen;

4. respektimi i kétij paragrafi duhet té€ tregohet duke pérdorur vlerén e vetme VI pér shképutjen e
refuzuar dhe té vazhduar; dhe

5. né njé pisté t€ lagur ose t€ kontaminuar masa e shképutjes nuk duhet t€ kalojé até qé lejohet
pér shképutjen né njé pisté té thaté né t€ njéjtat kushte.

d) Gjaté tregimit t& respektimit té nénparagrafit (b) dhe (c) mé sipér, njé operator duhet t¢ marré
parasysh sa mé poshté:

1. lartésin€ e presionit né aerodrom;

2. temperaturén e ambientit né aerodrom;

3. gjendjen e sipérfages sé€ pistés dhe tipin e sipérfaqges s€ pistés;

4. pjerrésiné e pistés né drejtimin e shképutjes;

5. jo mé shumé se 50% e komponentit t& raportuar t€ erés me kah t€ kundért ose jo mé pak se
150% té komponentit t€ raportuar t€ erés me kah té njéjté; dhe

6. humbjen, sipas rastit, t€ gjatésis€ s€ pist€s pér shkak t€ vendosjes s€ aeroplanit para
shképutjes.

OPS 1.570
Lirimi nga pengesat gjaté shképutjes

a) Njé operator duhet t€ sigurojé qé gjurma e fluturimit t€ shképutjes me njé motor inoperativ té
béjé lirimin nga pengesat me njé distancé vertikale prej t€ paktén 50 kémbé plus 0.01 x D, ose me njé
distancé horizontale prej t€ paktén 90 m plus 0.125 x D, ku D éshté distanca horizontale q€ ka pérshkuar
aeroplani nga fundi i distancés s¢ disponueshme té shképutjes. Pér aeroplanét me njé gjatési krahu prej
mé pak se 60 m, mund té pérdoret njé lirim horizontal nga pengesat sa gjysma e gjat€sis€é sé€ krahéve t&
aeroplanit plus 60 m, plus 0.125 x D.

b) Gjurma e fluturimit t€ shképutjes duhet té fillojé¢ né€ njé lartési prej S0 kémbé mbi sipérfagen
né fund té distancés sé¢ shképutjes qé kérkohet nga OPS 1.565 (b) ose (c), sipas rastit, dhe né njé lartési
prej 1 500 kémbé mbi sipérfage.

¢) Gjaté tregimit t€ respektimit t€ nénparagrafit (a), njé operator duhet t€¢ marré parasysh sa mé
poshté:

1. masén e aeroplanit né fillim té 1évizjes s¢ shképutjes;

2. lartésiné e presionit né aerodrom;

3. temperaturén e ambientit né aerodrom; dhe

4. jo mé shumé se 50% e komponentit té raportuar t&€ erés me kah t€ kundért ose jo mé pak se
150% té komponentit t€ raportuar t€ erés me kah té njéjté.

d) Gjaté tregimit t€ respektimit t€ nénparagrafit (a) mé sipér, ndryshimet né gjurmé nuk lejohen
deri né até piké té gjurmés sé fluturimit té shképutjes ku €shté arritur lartésia prej 50 kémbé mbi
sipérfage. Pas késaj, nderi né njé lartési prej 400 kémbé, prezumohet g€ aeroplani t€ ménjanohet me jo
mé shumé se 15 gradé. Mbi lartésiné 400 kémbé, mund t€ planifikohen kénde ménjanimi mé t€ médhenj
se 15 gradé, por jo mé€ shumé se 25 gradé. Duhet t€ merren masa t€ pérshtatshme pér efektin e kéndit té
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ménjanimit né shpejté€si operative dhe gjurmé fluturimi duke pérfshiré shtesat e distancés qé rezultojné
nga shpejtésiné e shtuara operative.

e) Gjaté tregimit t€ respektimit t€ nénparagrafit (a) mé sip€r, pér ato raste qé nuk kérkojné
ndryshime t€ gjurmés prej mé shumé se 15 gradé, njé operator nuk éshté e nevojshme t€ konsiderojé ato
pengesa qé kan€ njé distancé laterale mé t€ madhe se:

1. 300 m, nése piloti €shté né gjendje t€ mbajé saktésiné e kérkuar navigacionale pérmes zonés
s€ pérgjegjshmeérisé sé pengesave; ose

2. 600 m, pér fluturimet né€ ¢do rrethané tjetér.

) Gjaté tregimit t€ respektimit t€ nénparagrafit (a) mé sipér, pér ato raste qé kérkojné ndryshime
té gjurmés prej mé€ shumé se 15 grad€, njé operator nuk €shté e nevojshme t€ konsiderojé ato pengesa qé
kané njé distancé laterale mé t&€ madhe se:

1. 600 m, nése piloti €shté né gjendje t€ mbajé saktésiné e kérkuar navigacionale pérmes zonés
s€ pérgjegjshmeérisé s€ pengesave; ose

2. 900 m, pér fluturimet né€ ¢do rrethané tjetér.

2) Njé operator vendos procedura emergjence pér t€ pérmbushur kérkesat e OPS 1.570 dhe pér
té siguruar njé itinerar t€ sigurt, duke ménjanuar pengesat, p€r t’i mundésuar aeroplanit t€ pérmbushé
kérkesat gjaté itinerarit t¢ OPS 1.580, ose t€ ulet né aerodromin e nisjes ose te njé aerodrom alternativ té
shképutjes.

OPS 1.575
Itinerari - T€ gjithé motorét operativé

a) Njé operator siguron g€ aeroplani, né¢ kushtet meteorologjike t¢ pritshme pér fluturimin, né
cdo piké gjaté itinerarit ose né ¢do shmangie té planifikuar prej tij, t€ jet€ né gjendje pér njé normé
ngjitjeje prej t€ paktén 300 kémbé né minuté me t&€ gjithé motorét operativé, brenda kushteve maksimale
té fuqisé€ s€ vazhduar té€ specifikuar né:

1. lartésit€ minimale pér fluturim t€ sigurt né ¢do fazé t€ itinerarit q¢ duhet té€ pérshkohet ose té
cdo shmangieje prej tij t€ specifikuar ose t€ llogaritur né bazé t€ informacionit gé gjendet né Manualin e
operimit né lidhje me aeroplanin; dhe

2. lart€sit€ minimale t€ nevojshme pér respektimin e kushteve t€ parashikuara né OPS 1.580 dhe
1.585, sipas rastit.

OPS 1.580
Itinerari-njé motor inoperativ

a) Njé operator siguron qé aeroplani, né kushtet meteorologjike t¢ pritshme pér fluturimin, né
rastin kur njé motor béhet inoperativ, né ¢do piké gjaté itinerarit ose né ¢cdo shmangie t€ planifikuar prej
tij dhe motori ose motorét e tjeré operojné brenda kushteve maksimale té specifikuara pér fuqiné e
vazhduar, t€ jet€ né gjendje t€ vazhdojé fluturimin nga larté€sia e shpejt€sisé s€ zakonshme né njé
aerodrom ku ulja mund t€ bé€het né pajtim me OPS 1.595 ose OPS 1.600, sipas rastit, duke ménjanuar
pengesat brenda 9.3 km (5 nm) né ¢do ané t€ gjurmés s€ destinuar me njé interval prej t€ paktén:

1. 1 000 kémbé nése norma e ngjitjes éshté zero ose mé e madhe; ose

2. 2 000 kémbé nése norma e ngjitjes éshté mé pak se zero.

b) Gjurma e fluturimit ka njé pjerrési pozitive né njé lartési prej 450 m (1 500 kémbé&) mbi
aerodrom ku ulja prezumohet té€ béhet pas déshtimit t€ njé motori.

c) Pér géllimin e kétij nénparagrafi, norma e disponueshme e ngjitjes sé aeroplanit merret t& jeté
150 kémbé né minuté€ mé pak se norma bruto e ngjitjes s€¢ specifikuar.
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d) Gjaté tregimit t€ respektimit t& kétij paragrafi, njé operator duhet t€ shtojé marzhet e gjerésisé
s€ nénparagrafit (a) mé sipér né 18.5 km (10 nm) nése saktésia navigacionale nuk pérmbush nivelin 95 %
té pérmbajtjes.

e) Zbrazja e karburantit lejohet né masén qé éshté né pajtim me mbérritjen né aerodrom me
rezervat e kérkuara té karburantit, nése pérdoret njé proceduré e sigurt.

OPS 1.585
Itinerari-avionét me tre ose mé shumé motoré, dy motoré inoperativé

a) Njé operator siguron g€, né asnjé piké t€ gjurmés sé destinuar, njé aeroplan i cili ka tre ose
mé shumé motoré nuk &sht€ mé shumé se 90 minuta larg me njé shpejtési t€ zakonshme me rreze té€ gjaté
me té gjithé motorét né temperaturé standarde né ajér té geté nga njé aerodrom né té cilin pérmbushen
kérkesat e funksionimit t€ zbatueshme né masén e pritshme t€ uljes, pérvec kur ato pérputhen me
nénparagrafét (b) deri (e) mé poshté.

b) Gjurma e treguar e fluturimit me dy motoré inoperativé duhet t’i lejojé aeroplanit t€ vazhdojé
fluturimin né kushtet e pritshme meteorologjike, duke u liruar nga ¢do pengesé€ brenda 9.3 km (5 nm) né
¢do ané té gjurmés s€ destinuar me njé interval vertikal prej té paktén 2 000 kémbé, pér te njé aerodrom
né té cilin pérmbushen kérkesat e funksionimit t€ zbatueshme né masén e pritshme t€ uljes.

¢) Dy motorét prezumohen t¢é déshtojné né pikén mé kritike t€ asaj pjese t€ itinerarit kur
aerodromi &sht€ mé shumé se 90 minuta larg, me njé shpejtési t€ zakonshme me rreze t€ gjat€ me té
gjithé motorét né temperaturé standarde né ajér t€ qgeté, nga njé aerodrom né t€ cilin pérmbushen kérkesat
e funksionimit t€ zbatueshme né masén e pritshme t€ uljes.

d) Masa e pritshme e aeroplanit né pikén ku t€ dy motorét prezumohen t€ déshtojné nuk duhet té
jeté mé pak se ajo qé do t€ pérfshinte karburant t€ mjaftueshém pér t€ vazhduar te njé aerodrom ku
prezumohet té béhet ulja dhe pér t€ arritur atje né njé lartési prej t€ paktén 450 m (1 500 kémbg)
drejtpérdrejt mbi zonén e uljes dhe pas késaj n€ nivelin e fluturimit pér 15 minuta.

e) Pér géllimin e kétij nénparagrafi, norma e disponueshme e ngjitjes sé aeroplanit do t€ merret
té jeté 150 kémbé né minuté mé pak se ajo q€ €shté e specifikuar.

f) Gjaté tregimit t& respektimit t€ kétij paragrafi, operatori duhet té rrit€ marzhet e gjerésisé né
nénparagrafit (a) mé sipér né€ 18.5 km (10 nm) nése sakt€sia navigacionale nuk p&€rmbush nivelin prej
95% té pérmbajtjes.

g) Zbrazja e karburantit lejohet n€é masén g€ €sht€ né pajtim me mbérritjen né aerodrom me
rezervat e kérkuara té karburantit, nése pérdoret njé proceduré e sigurt.

OPS 1.590
Ulja-destinacioni dhe aerodromet alternative

Njé operator garanton g€ masa gjat€ uljes s€ avionit e pércaktuar né pérputhje me OPS 1.475 (a)
té mos tejkalojé masén maksimale gjaté uljes t€ pércaktuar né Manualin e fluturimeve t€ avionéve pér
lart€siné dhe, nése shpjegohet né Manualin e fluturimeve t€ avionéve, temperaturén e ambientit té
pritshme pér kohén e llogaritur t& uljes né destinacion dhe né aerodromin alternativ.

OPS 1.595
Ulja - Pistat e thata

a) Njé operator garanton g€ masa gjat€ uljes s€ avionit, e pércaktuar né pé€rputhje me OPS 1.475
(a) pér kohén e llogaritur t&€ uljes t€ lejojé njé ulje me ndalim té ploté nga 50 kémbé mbi pragun brenda
70 % t€ distancés sé uljes né dispozicion né aerodromin e destinacionit dhe né ¢do aerodrome alternativ.

b) Né demonstrimin e respektimit t€ nénparagrafit (a) mé lart, njé operator duhet t€ marré né
konsideraté sa mé poshté:
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1. lartésiné e aerodromit;

2. jo mé shumé se 50 % t& komponentit t¢ skundrés ose jo mé pak se 150 % té komponentit t&
erés sé Kkicit;

3. tipin e sipérfages sé pistés; dhe

4. pjerrésiné e pistés né drejtim té uljes.

c¢) Pér dérgimin e njé avioni né pérputhje me nénparagrafin (a) mé lart, duhet t€ supozohet se:

1. avioni do t€ ulet né pistén mé t€ favorshme né ajér t€ ndenjur; dhe

2. avioni do t€ ulet né pistén qé ka mé shumé t€ ngjaré té€ caktohet, duke marré parasysh
shpejtésiné dhe drejtimin e mundshém t€ erés dhe karakteristikat e shérbimeve té servisit t€ avionit né
terminalin e njé aeroporti, dhe duke marré né konsideraté kushte t€ tjera, si pér shembull mjetet
ndihmése pér uljen dhe terrenin.

d) Nése njé operator nuk mund té€ pajtohet me nénparagrafin (c)2 mé lart pér aerodromin e
destinacionit, avioni mund t€ dérgohet nése caktohet njé aerodrom alternativ, i cili lejon pérputhshmérisé
ploté me nénparagrafét (a), (b) dhe (c).

OPS 1.600
Ulja-pistat e lagura dhe té kontaminuara

a) Njé operator garanton € kur raportet ose parashikimet pérkatése meteorologjike ose
kombinime t€ tyre, tregojné se né kohén e llogaritur t&€ mbérritjes, pista mund t€ jet€ e lagur, distanca e
uljes né dispozicion té jet€ e barabarté ose té€ kalojé distancén e kérkuar t€ uljes, t€ pércaktuar né
pérputhje me OPS 1.595, shumézuar me njé faktor prej 1,15.

b) Njé operator garanton se kur raportet ose parashikimet pérkatése meteorologjike ose
kombinime t€ tyre, tregojné se né kohén e llogaritur t€ mbérritjes, pista mund t€ jeté e kontaminuar,
distanca e uljes e pércaktuar me ané t€ pérdorimit t€ t€ dhénave t€ pranueshme pér AAC pér kéto kushte,
t€ mos kalojé distancén e mundshme t€ uljes.

NENPJESA J
MASA DHE BALANCA

OPS 1.605
Té pérgjithshme
(shihni shtojcén 1 t& OPS 1.605)

a) Njé operator garanton g€ gjat€ ¢cdo faze operimi, ngarkesa, masa dhe gendra e réndes€s e
avionit t€ respektojé kufizimet e pércaktuara né manualin e aprovuar t€ fluturimeve t€ avionéve ose
Manualin operacional, nése €shté mé kufizues.

b) Njé operator duhet t€ pércaktojé masén dhe gendrén e réndes€s t€ njé avioni me peshén
aktuale para hyrjes fillestare né shérbim dhe mé pas né intervale kohore prej katér vjetésh, nése pérdoren
masa individuale avioni dhe nénté vjet nése pérdoren masat e grupit t€ avionéve. Efektet e akumuluara té
modifikimeve dhe riparimeve pér masén dhe balancén duhet té argumentohen dhe dokumentohen sic
duhet.

Pér mé tepér, avionét duhet t€ ripeshohen, nése efekti i modifikimeve mbi masén dhe balancén,
nuk pércaktohet saktésisht.

c) Njé operator duhet t€ pércaktojé mas€én e t€ gjithé elementeve operativé dhe anétarét e
ekuipazhit t€ pérfshiré né masén e thaté operative t€ avionit, me ané t&€ peshimit ose pérdorimit t€ masave
standarde. Ndikimi i pozicionit té tyre né gendrén e réndesés s€ avionit duhet t€ pércaktohet.

d) Njé operator duhet té pércaktojé masén e ngarkesés sé trafikut, duke pérfshir€ ¢do balast, me
peshén aktuale ose té pércaktojé masén e ngarkesés sé trafikut né pérputhje me masat standarde té
bagazheve dhe pasagjeréve, té pércaktuara né OPS 1.620.
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e) Njé operator duhet té€ pércaktojé masén e ngarkesés s€ karburantit duke pérdorur densitetin
aktual ose, nése éshté e papércaktuar, densitetin e llogaritur né pérputhje me njé metodé t€ pércaktuar né
Manualin operacional.

OPS 1.607
Terminologjia

a) Masa e thaté operative. Masa e pérgjithshme e avionit t€ gatshém pér njé tip specifik
operacioni, duke pérjashtuar t€ gjithé karburantin e p&€rdorshém dhe ngarkesén e trafikut. Kjo masé
pérfshin elemente si pér shembull:

1. ekuipazhi dhe bagazhet e ekuipazhit;

2. furnizimi me ushqgime dhe pajisjet portative t€ shérbimit t€ pasagjeréve; dhe

3. uji i pijshém dhe kimikatet pér tualetin (WC).

b) Masa maksimale zero e karburantit. Masa maksimale e lejueshme e njé avioni pa karburant té
pérdorshém. Masa e karburantit né pérmbajtje t€ serbatoréve té vecanté duhet t€ pérfshihet né masén zero
té karburantit, kur pérmendet shprehimisht né kufizimet e Manualit t¢ fluturimeve t€ avionéve.

¢) Masa maksimale strukturore e uljes. Masa maksimale e lejueshme e pérgjithshme e avionit pas
uljes nén rrethana normale.

d) Masa maksimale strukturore e ngritjes. Masa maksimale e lejueshme e pérgjithshme e avionit
né fillim t€ ecjes gjaté ngritjes.

e) Klasifikimi i pasagjeréve.

1. Té rritur, meshkuj dhe femra, qé pérkufizohen si persona 12 vjeg e lart.

2. Fémijét pérkufizohen si persona dy vjec e lart por jo mé pak se 12 vjec.

3. Foshnjat pérkufizohen si persona mé pak se dy vjec.

f) Ngarkesa e trafikut. Masa e pérgjithshme e pasagjeréve, bagazheve dhe ngarkesave, duke
pérfshiré ¢do ngarkesé t€ zhdoganuar.

OPS 1.610
Ngarkimi, masa dhe balanca

Njé operator pércakton né Manualin operacional parimet dhe metodat e pérfshira né sistemin e
ngarkimit dhe masés dhe balancés g€ pérmbushin kérkesat e OPS 1.605. Ky sistem duhet t€ mbulojé té
gjithé tipat e operacioneve té synuara.

OPS 1.615
Vlerat e masés pér ekuipazhin

a) Njé operator pérdor vlerat e méposhtme t€ masés pér t€ pércaktuar masén e that€ operative:

1. masat aktuale, duke pérfshiré ¢do bagazh ekuipazhi; ose

2. masat standarde, duke pérfshiré bagazhin e dorés 85 kg pér anétarét e ekuipazhit té fluturimit
dhe 75 kg pér anétarét e ekuipazhit té kabinés; ose

3. masa t€ tjera standarde t€ pranueshme pér autoritetin.

b) Njé operator duhet t€ korrigjojé masén e thaté operative pér t€ justifikuar ¢do bagazh shtesé.
Pozicioni i kétij bagazhi shtesé duhet t€ be argumentohet né krijimin e gendrés s€ réndesés s€ avionit.

OPS 1.620
Vlerat e masés pér pasagjerét dhe bagazhet

a) Njé operator llogarit masén e pasagjeréve dhe bagazheve t&€ kontrolluara, duke pérdorur ose
masén aktuale t€ peshuar t€ ¢do personi dhe masén aktuale t€ peshuar t€ bagazhit, ose vlerat e masés
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standarde t€ pércaktuara né tabelén 1 deri 3 mé poshté, me pérjashtim t€ rasteve kur numri i vendeve té
pasagjeréve né dispozicion éshté¢ mé pak se 10. Né kéto raste, masa e pasagjeréve mund t&€ pércaktohet
me ané t€ pérdorimit t€ njé deklarate verbale nga ose né emér té cdo pasagjeri dhe duke i shtuar asaj njé
konstante t& paracaktuar pér t€ justifikuar bagazhin e dorés dhe veshjet. Procedura g€ pércakton se kur
duhet t€ pérzgjidhen masat e masés aktuale ose standarde dhe procedura gé do t€ ndiget gjaté pérdorimit
té deklaratave verbale, duhet t€ pérfshihen né manualin operacional.

b) Gjaté pércaktimit t€ masés aktuale me ané t€ peshimit, njé operator duhet t€ garantojé se jané
pérfshiré sendet personale t€ pasagjeréve dhe bagazhi i dorés. Ky peshim duhet té€ kryhet menjéheré para
hipjes né avion dhe né njé vendndodhje t€ afért.

c) Gjat€ pércaktimit t€ masés s€ pasagjeréve duke pé€rdorur vlera e mas€s standarde, duhet té
pérdoren vlerat e masave standarde né tabelat 1 dhe 2 mé posht€. Masat standarde pérfshijné bagazhin e
dorés dhe masén e ¢cdo foshnjeje nén dy vje¢ t€ mbajtur nga njé€ i rritur né€ njé vend pasagjeri. Foshnjat qé
zéné vende t€ vecanta pasagjerésh duhet té konsiderohen si fémijé pér qéllim té kétij nénparagrafi.

d) Vlerat e masés pér pasagjerét - 20 vende ose mé shumé

1. Kur numri i pérgjithshém i vendeve t€ pasagjeréve né dispozicion né njé avion €shté 20 ose
mé shumé, aplikohen masat standarde t€ meshkujve dhe femrave né tabelén 1. Si alternativé, né rastet
kur numri i pérgjithshém i vendeve t€ pasagjeréve né dispozicion &shté 30 ose mé shumé, aplikohen
vlerat e masés pér “ gjithé té€ rriturit” né tabelén 1.

2. Pér géllim t€ tabelés 1, “carter pushimesh” nénkupton njé fluturim carter t€ synuar vetém si
element t€ njé pakete udhétimi pé€r pushime. Vlerat e masés sé€ carterit t€ pushimeve aplikohen, me kusht
gé jo mé shumé se 5% e vendeve t€ pasagjeréve t€ instaluara né avion té pé€rdoren pér transportin pa
dogané t€ kategorive t€ caktuara t€ pasagjeréve.

Tabela 1
Vendet e pasagjeréve 20 e mé shumé 30 e mé shumé
Meshkuj Femra Té gjithé té rriturit

Té gjithé fluturimet 88 kg 70 kg 84 kg

pérvec carturave té

pushimeve

Carterat e pushimeve 83 kg 69 kg 76 kg

Fémijét 35 kg 35 kg 35 kg

e) Vlerat e masés pér pasagjerét -19 vende ose mé pak.
1. Ku numri i pérgjithshém i vendeve t€ pasagjeréve né€ dispozicion né njé avion éshté 19 ose mé
pak, aplikohen masat standarde né tabelén 2.

Tabela 2
Vendet e pasagjeréve 1-5 6-9 10-19
Meshkujt 104 kg 96 kg 92 kg
Femrat 86 kg 78 kg 74 kg
Fémijét 35 kg 35 kg 35 kg

2. Né fluturime nuk transportohet asnjé bagazh dore né kabin€ ose kur bagazhi i dorés
konsiderohet ve¢gmas, 6 kg mund t€ zbriten nga masat e méposhtme t€ meshkujve dhe femrave. Artikuj t€
tillé si pardesy, ¢adér, canté dore ose grash, material pér lexim ose aparat i vogél fotografik ose kamera,
nuk konsiderohen si bagazh dore pér géllim té kétij nénparagrafi.

f) Vlerat e masé€s pér bagazhet
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1. Kur numri i pérgjithshém i vendeve t€ pasagjeréve né dispozicion né avion €shté 20 ose mé i
larté¢, aplikohen vlerat e mas€s standarde t& dhéna né tabelén 3 jané t€ zbatueshme pér ¢do pjesé t€
bagazhit t€ kontrolluar. Pér avionét me 19 vende pasagjerésh ose mé pak, duhet té pérdoret masa aktuale
e bagazhit t&€ kontrolluar.

2. Pér géllim té tabelés 3:

i) Fluturimet e brendshme nénkuptojné njé fluturim me origjiné dhe destinacion brenda kufijve té
njé shteti;

ii) Fluturimet brenda rajonit europian nénkuptojné fluturimet e ndryshme nga fluturimet e
brendshme, origjina dhe destinacioni i té cilave jané brenda fushés sé pércaktuar né€ shtojcén 1 té OPS
1.620(f); dhe

iii) Fluturim ndérkontinental, i ndryshém nga fluturimet brenda rajonit europian, nénkupton njé
fluturim me origjin€ dhe destinacion né kontinente t€ ndryshme.

Tabela 3
20 ose mé shumé vende

Tipi i fluturimit Masa standarde e bagazhit
I brendshém 11 kg
Brenda rajonit europian 13 kg
Ndérkontinental 15 kg
TE gjitha té tjerat 13 kg

g) Nése njé operator déshiron t€ pérdoré vlerat e masés standarde t€ ndryshme nga ato né
pérmbajtje t€ tabelés 1 deri 3 mé lart, ai duhet t€ informojé autoritetin pér arsyet e tij dhe t€ marré
aprovimin e tij paraprak. Ai, gjithashtu, duhet t€ paraqesé pér aprovim njé plan t€ detajuar studimi
peshimi dhe té aplikojé metodén e analizés statistikore t&€ parashikuar né shtojcén 1 t€ OPS 1.620 (g). Pas
verifikimit dhe aprovimit nga autoriteti, t€ rezultateve t€ studimit t€ peshimit, vlerat e rishikuara t€ masés
standarde aplikohen vetém pér at€ operator. Vlerat e rishikuara t€ masave standarde mund t€ pérdoren
vetém né rrethana q€ pajtohen me ato nén t€ cilat ésht€ kryer ky studim. Kur masat e rishikuara
standarde tejkalojné ato né tabelat 1 deri 3, atéheré duhet t€ pérdoren kéto vlera mé té larta

h) Né€ ¢do fluturim g€ konstatohet se transporton njé¢ numér t€ konsiderueshém pasagjerésh,
masat e té ciléve, duke pérfshiré bagazhin e dorés, pritet t¢ kalojné masén standarde té pasagjeréve, njé
operator duhet t€ pé€rcaktojé¢ masén aktuale t€ kétyre pasagjeréve me ané t€ peshimit ose shtimit t€ njé
mase té mjaftueshme.

i) Nése pérdoren vlera t€ masave standarde pér bagazhet e kontrolluara, dhe njé numér i
konsiderueshém i bagazheve gjaté regjistrimit t€ pasagjeréve g€ pritet t€ kalojé masén standarde té
bagazheve, njé operator duhet t€ pércaktojé masén aktuale té€ kétyre bagazheve me ané t€ peshimit ose
shtimit t€ njé mase t€ mjaftueshme.

j) Njé operator garanton g€ komandanti t€ informohet se kur éshté pérdorur njé metodé
jostandarde pér pércaktimin e masés dhe ngarkes€s dhe g€ kjo metodé t€ deklarohet né dokumentacionin
e masés dhe balancés.

OPS 1.625
Dokumentacioni i masés dhe balancés
(shihni shtojcén 1 t€ OPS 1.625)

a) Njé operator pércakton dokumentacionin e masés dhe balancés para ¢do fluturimi qé
specifikon ngarkesén dhe shpérndarjen e saj. Dokumentacioni i mas€s dhe balancés duhet t’i japé
mundésiné komandantit t€ pércaktojé ngarkesén dhe shpérndarja e saj duhet t€ jet€ e tillé qé té mos
kalohen kufijté e masés dhe balancés s€ avionit. Emri i personit qé pérgatit dokumentacionin e masés dhe
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balancés duhet t€ pércaktohet né dokument. Personi g€ mbikéqyr ngarkimin e avionit duhet t€ konfirmojé
me nénshkrim se ngarkesa dhe shpérndarja e saj jané né pérputhje me dokumentacionin e masés dhe
balancés. Ky dokument duhet t€ jeté i pranueshém pér komandantin, dhe pranimi i tij/i saj tregohet me
kundérsiglim ose njé instrument t€ barasvlershém (shihni, gjithashtu, OPS 1.1055 (a)12).
b) Njé operator duhet t&€ pércaktojé procedurén pér ndryshimet e ngarkesés né minutén e fundit.
c) Né bazé t€ aprovimit t€ AAC-s€, njé operator mund t€ pérdoré njé alternativé ndaj
procedurave té kérkuara nga paragrafét (a) dhe (b) mé lart.

Shtojca 1 e OPS 1.605
Masa dhe balanca- té pérgjithshme
(shihni OPS 1.605)

a) Pércaktimi i masés s€ thaté operative t€ njé avioni

1. Peshimi i njé avioni

i) Avionét e rinj normalisht peshohen né fabriké dhe jané€ t€ pranueshém pér funksionim pa
ripeshim, nése t€ dhénat e masés dhe balancés pérshtaten pér ndryshime ose modifikime né€ avion.
Avionét e transferuar nga njé operator me njé program t€ aprovuar té kontrollit t&¢ mas€s né njé operator
tjetér me njé program t€ aprovuar, nuk duhet t€ peshohen para pérdorimit nga operatori marrés, nése qé
prej peshimit t€ fundit nuk kané kaluar mé shumé se katér vjet.

ii) Masa individuale dhe pozicioni i gendrés s€ réndes€s (CG) t€ ¢do avioni ricaktohen
periodikisht. Intervali kohor maksimal midis dy peshimeve duhet t€ pércaktohet nga operatori dhe duhet
té pérmbushé kérkesat e OPS 1.605 (b). Pér mé tepér, masa dhe CG e ¢do avioni ricaktohen ose:

A) me ané t€ peshimit; ose

B) me ané t€ llogaritjes, nése operatori €shté i aft€ pér t€ dhéné argumente t€ nevojshme pér té
provuar vlefshmériné e metodés sé zgjedhur t€ llogaritjes, sa heré qé ndryshimet kumulative né masén e
that€ operative tejkalojné +0,5 % t€ masés maksimale gjaté uljes ose ndryshimi kumulativ né pozicionin
CG tejkalon 0,5 % té fijes mesatare aerodinamike.

2. Masa e grupit té avionéve dhe pozicioni CG

i) Pér njé grup avionésh té té nj&jtit model dhe konfiguracion, njé pozicion mesatar CG dhe i
masé€s s€ that€ operative mund t€ pérdoren si masé grupi dhe pozicion CG, me kusht q¢ masat e thata
operative dhe pozicionet CG t€ avionéve individualé t€ respektojné kufijté e lejueshém t€ pércaktuar né
nénparagrafin (ii) mé poshté. Pér mé tepér, zbatohen kriteret e pércaktuara né€ nénparagrafét (iii), (iv)
dhe (a)3 mé poshté.

i) Kufijté€ e lejueshém

A) Nése masa e thaté operative e njé avioni t€ peshuar ose masa e thaté operative e llogaritur e
njé avioni t&€ njé grupi, ndryshon me mé shumé se +0,5 % t€ masés maksimale strukturore gjaté uljes
nga masa e thaté operative e pércaktuar e grupit ose pozicioni CG ndryshon me mé shumé se +0,5 % té
fijes mesatare aerodinamike nga CG e grupit, avioni do t€ higet nga ai grup. Mund té pércaktohen grupe
té vecanta, secili me masa té ndryshme mesatare té grupit.

B) Né rastet kur masa e avionit éshté brenda kufijve t€ masés sé that€ operative t€ grupit por
pozicioni i saj CG é&shté jasht€ kufirit té lejuar t& grupit, avioni mund té operohet sipas mas€s sé thaté
operative t€ zbatueshme t€ grupit por me njé€ pozicion individual CG.

C) Nése njé avion individual, kur krahasohet me avioné té tjeré t€ grupit, ka njé ndryshim fizik,
saktésisht t€ llogaritshém (pér shembull konfiguracion i galerave ose vendeve t€ uljes) gé shkakton
tejkalim té kufijve, ky avion mund t€ ruhet né grup, me kusht qé té aplikohen korrigjimet pérkatése té
masés dhe ose pozicionit CG pér até avion.

D) Avionét pér té cilét nuk éshté publikuar asnjé fije mesatare aerodinamike, duhet té operohen
me masén e tyre individuale dhe vlerat e pozicionit CG ose duhet t’i nénshtrohen njé studimi dhe
aprovimi t€ vecanté.
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iii) Pérdorimi i vlerave t€ grupit té avionéve

A) Pas peshimit t&€ njé avioni ose nése ndodh ndonjé ndryshim né pajisjen ose konfiguracionin e
avionit, operatori duhet t€ verifikojé se ky avion éshté brenda kufijve té€ lejueshém t€ pércaktuar né
nénparagrafin 2(ii) mé lart.

B) Avionét gé nuk jané peshuar g€ prej vlerésimit t€ fundit t€ masés s€ grupit té fundit, mund té
ruhen ende né njé grup t€ operuar me vlerat e grupit, me kusht g€ vlerat individuale t€ rishikohen me ané
té llogaritjes dhe t€ géndrojné brenda kufijve té pércaktuar né nénparagrafin 2(ii) mé lart. Nése kéto vlera
individuale nuk hyjné mé brenda kufijve t€ lejuar, operatori ose duhet t€ pércaktojé vlera té reja grupi qé
plotésojné kushtet e nénparagraféve 2(i) dhe 2(ii) mé lart, ose duhet t€ operojné avionét qé nuk hyjné
brenda kufijve, me vlerat e tyre individuale.

C) Pér t€ shtuar njé avion né€ njé grup té operuar me vlera grupi, operatori duhet té€ verifikojé me
ané té peshimit ose llogaritjes se vlerat e tij aktuale hyjné brenda kufijve té pércaktuar né nénparagrafin
2(ii) mé lart.

iv) Pér té respektuar nénparagrafin 2(i) mé lart, vlerat e grupit duhet té pérditésohen té paktén né
fund t€ vlerésimit t€ masés sé€ ¢do grupi.

3. Numri i avionéve g€ do té peshohen pér marrjen e vlerave t€ grupit

i) Nése “n” €shté numri i avionéve né grupin qé pérdor vlerat e grupit, operatori duhet té
peshojé minimalisht, né periudhén midis dy vlerésimeve t€ masés s€ grupit, njé numér t€ caktuar
avionésh té pércaktuar né tabelén e méposhtme:

Numri i avionéve né grup Numri minimal i peshimeve
2 0se 3 N
4 deri 9 (m + 3)/2
10 ose mé shumé (n + 51)/10

ii) Né zgjedhjen e avionéve qé do t€ peshohen, duhet t€ pérzgjidhen avionét né grupin qé nuk
€shté peshuar pér kohén mé t€ gjaté

iii) Intervali kohor midis dy vlerésimeve t€ masés sé¢ grupit nuk duhet t€ kalojé 48 muaj.

4. Procedura e peshimit

i) Peshimi duhet t€ kryhet ose nga prodhuesi, ose nga njé organizaté e aprovuar mirémbajtjeje.

ii) Masat mbrojtése normale duhet t€ merren né€ pérputhje me praktikat e mira, si pér shembull:

A) kontrolli pér plotésin€ e avionit dhe pajisjeve;

B) pércaktimi se jan€ dhéné argumentimet e nevojshme pér léngjet;

C) garantimi se avioni éshté i pastér; dhe

D) garantimi se peshimi ésht€ kryer né njé godin€ t€ mbyllur.

iii) Cdo pajisje e pérdorur pér peshim duhet t€ kalibrohet si¢ duhet, t€ zerohet dhe t& pérdoret né
pérputhje me udhézimet e prodhuesit. Cdo shkallé duhet t€ kalibrohet ose nga prodhuesi, nga njé
departament civil i peshave dhe masave, ose nga njé organizaté e autorizuar sipas rregullave brenda dy
viteve ose brenda njé periudhe kohore té pércaktuar nga prodhuesi i pajisjeve peshuese, cilado g€ €shté
meé e pakta. Pajisjet duhet t€ mundésojné q€ masa e avionit t€ caktohet saktésisht.

b) Masat speciale standarde pér ngarkesén e trafikut. Pérve¢ masave standarde pér pasagjerét dhe
bagazhet e kontrolluara, njé operator mund t’i paraqesé pér aprovim autoritetit masat standarde pér
artikuj t€ tjeré ngarkese.

¢) Ngarkimi i avionit

1. Njé operator duhet t€ garantojé g€ ngarkimi i avionéve t€ vet t€ kryhet nén mbikéqyrjen e njé
personeli té kualifikuar

2. Njé operator duhet t€ garantojé g€ ngarkimi i ngarkesave t€ jet€ né pérputhje me t€ dhénat e
pérdorura pér llogaritjen e masés dhe balancés s€ avionit.
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3. Njé operator duhet t€ respektojé kufijt€ shtesé¢ strukturoré, si pér shembull kufizimet e
rezistencés s¢ dyshemes€, ngarkesén maksimale pér metér funksional, masén maksimale pér seksion
ngarkese dhe/ose kufijté maksimalé t€ uljes né vende.

d) Kufijt¢ e gendrés sé réndesés

1. Kufiri i sigurisé operacionale t¢ CG-sé. Nése nuk aplikohet ndarja e vendeve dhe nése
ndikimet e numrit t€ pasagjeréve pér rresht uljeje, t€ ngarkesés né seksione individuale ngarkesash dhe té
karburantit né serbatoré individualé, nuk argumentohen sakt€sisht né€ llogaritjen e balancés, duhet té
aplikohen kufizimet operacionale pér kufirin e siguris€ sé€ vértetuar t€ qgendrés s€ réndesés. Né
pércaktimin e kufizimeve CG, duhet t€¢ merren parasysh devijimet e mundshme nga shpérndarja e
supozuar e ngarkes€s. Nése aplikohen vendet e lira t€ uljes, operatori duhet t€ prezantojé procedurat pér
té garantuar masa korrigjuese nga ekuipazhi i fluturimit ose kabinés,nése ndodh pérzgjedhja e vendeve
gjatésore t€ skajshme. Kufizimet CG dhe procedurat pérkatése operacionale, duke pérfshiré supozimet né
lidhje me uljen e pasagjeréve, duhet t€ jené t€ pranueshme pér autoritetin.

2. Qendra e réndesés gjaté fluturimit. N€ vijim t€ nénparagrafit (d)1 mé lart, operatori duhet té
tregojé se procedurat shpjegojné plotésisht ndryshimin ekstrem né€ udhétimin CG gjaté¢ fluturimit t&€
shkaktuar nga 1€vizja e pasagjeréve/ekuipazhit dhe konsumimi/transferimi i karburantit.

Shtojca 1 e OPS 1.620 (f)
Pércaktimi i zonés pér fluturime brenda rajonit europian

Pér géllime t¢ OPS 1.620 (f), fluturimet brenda rajonit europian, t€ ndryshme nga fluturimet
brenda vendit, jané€ fluturime t€ kryera brenda zonés s€ rrethuar nga vija loksodromike midis pikave t&
méposhtme:

- N7200 E04500

- N4000 E04500

- N3500 E03700

- N3000 E03700

- N3000 W00600

- N2700 W00900

- N2700 W03000
N6700 W03000
- N7200 W01000
N7200 E04500,
si¢ tregohet né€ figurén 1 mé poshté:

Figura 1
Rajoni europian
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Shtojca 1 e OPS 1.620 (g)
Procedura pér pércaktimin e vlerave té rishikuara té masave standarde pér pasagjerét dhe bagazhet

a) Pasagjerét

1. Metoda e kampionimit t€ peshés. Masa mesatare € pasagjeréve dhe bagazheve té tyre t€ dorés
duhet té pércaktohet me ané té peshimit, duke marré kampioné t€ rast€sishém. Pérzgjedhja e kampionéve
té rast€sishém, né baze té natyrés dhe shtrirjes, duhet té jeté pérfagésuese e volumit té€ pasagjeréve, duke
marré né konsideraté tipin e operacionit, shpeshtésiné e fluturimeve né itinerare t€ ndryshme, fluturimet e
aférta/t€ largéta, sezonin e aplikueshém dhe kapacitetin e vendeve té avionit.

2. Madhésia e kampionéve. Plani i studimit duhet t¢ mbulojé peshimin e t€ paktén mé t¢ madhes
SE :

i) Njé numri pasagjerésh té llogaritur nga njé kampion piloti, duke pé&rdorur procedura
statistikore normale dhe bazuar né njé shkallé relative besueshmérie (saktésie) prej 1 % pér té€ gjithé t&
rriturit dhe 2 % pér masa t€ vecanta pér meshkujt dhe femrat; dhe

ii) Pér avionét:

A) me kapacitet pér uljen e pasagjeréve prej 40 vende ose mé€ shumé, njé total prej 2 000
pasagjerésh; ose

B) me kapacitet pér uljen e pasagjeréve prej mé pak se 40 vende, njé numeér t€ pérgjithshém prej
50 x (kapaciteti pér uljen e pasagjeréve).

3. Masat e pasagjeréve. Masat e pasagjeréve duhet t€ pérfshijné masén e sendeve personale té
pasagjeréve qé transportohen gjaté hyrjes né avion.

Gjat€ marrjes s€ kampionéve t€ rast€sishém té masave t€ pasagjeréve, foshnjat do t€ peshohen sé
bashku me t€ rriturit shogérues (shihni, gjithashtu, OPS 1.620(c) (d) dhe (e)).

4. Vendndodhja e peshimit. Vendndodhja pér peshimin e pasagjeréve pérzgjidhet sa mé afér qé
té€ jeté e mundur avionit, né pikén ku njé ndryshim né masén e pasagjeréve me ané té rregullimit ose
marrjes s€ mé shumé sendeve personale nuk mund t€ ndodhé para se pasagjerét t€ hipin né€ avion.

5. Peshorja. Peshorja qé do t&é pérdoret pér peshimin e pasagjeréve ka njé kapacitet prej t€ paktén
150 kg. Masa shfaget né shkallézime minimale prej 500 g. Peshorja duhet t€ jeté e sakté deri brenda 0,5
% ose 200 g, cilado qofté mé e madhja.

6. Regjistrimi i vlerave t€ masave. Pér c¢do fluturim t€ pérfshiré né studimin e masés sé
pasagjeréve, duhet t& regjistrohet kategoria pérkatése e pasagjeréve (pra, meshkuj/femra/fémijé) dhe
numri i fluturimit.

b) Bagazhet e kontrolluara. Procedura statistikore pér pércaktimin e vlerave té rishikuara
standarde t€ bagazheve né€ baz€ t€ masave mesatare t€ bagazheve t€ pérmasave minimale t€ kérkuara té
kampionéve éshté kryesisht e njéjt€ si pér pasagjerét dhe si¢c pércaktohet né nénparagrafin (a)l.. Pér
bagazhet, niveli relativ i besueshmérisé (saktésis€) arrin né 1 %. Duhet t€ peshohet njé¢ minimum prej 2
000 pjesé bagazhesh té kontrolluara.

c) Pércaktimi i vlerave t€ rishikuara t€ masave standarde pér pasagjerét dhe bagazhet e
kontrolluara.

1. Pér té garantuar se, né preferencén pér pérdorimin e masave aktuale t€ pércaktuara nga
peshimi, pérdorimi i vlerave t€ rishikuara t€ masave standarde pér pasagjerét dhe bagazhet e kontrolluara
nuk ka ndikim serioz né sigurin€ operacionale, duhet té€ kryhet njé analizé statistikore.

Kjo analizé do t€ nxjerré vlera mesatare t€ masés pér pasagjerét dhe bagazhet, si dhe t€¢ dhéna té
tjera.

2. Né avionét me 20 ose mé shumé vende pasagjerésh, kéto mesatare aplikohen si vlera té
rishikuara t€ masave standarde pér meshkujt dhe femrat.

3. N€ avioné mé t€ vegjél, duhet t& pérfshihen shtesat e méposhtme ndaj mas€s mesatare té
pasagjeréve pér t€ pérftuar vlerat e rishikuara t€ masave standarde:

6725



o
Fletorja Zyrtare
& Republikeés s& Shqipérisé

Numri i vendeve té pasagjeréve Rritja e kérkuar e masés
1-5 pérfshiré 16 kg
6-9 pérfshiré 8 kg
10-19 pérfshiré 4 kg

Nga ana tjetér, té gjitha vlerat e rishikuara t€ masave standarde (mesatare) pér meshkujt mund té
aplikohen né avioné me 30 ose mé shumé vende pasagjerésh.

Vlerat e rishikuara t€ masave standarde (mesatare) t€ bagazheve té€ kontrolluara aplikohen pér
avionét me 20 ose mé shumé vende pasagjerésh.

4. Operatorét kané opsionin pér t’i paraqgitur AAC-s€ pér aprovim njé plan té hollésishém
studimi dhe mé pas njé devijim nga vlera e rishikuar e masés standarde, me kusht gé kjo vleré devijuese
té pé€rcaktohet nga pérdorimi i procedurés s¢ shpjeguar né két€ shtojcé. Kéto devijime duhet té rishikohen
né intervale kohore g€ nuk kalojné pesé vjet.

5. Té€ gjitha vlerat e rishikuara t€ masave standarde pér té rriturit duhet t€ bazohen né njé raport
meshkuj/femra prej 80/20 né lidhje me t€ gjitha fluturimet, pérvec carterave t&€ pushimeve té cilét jané
50/50. Nése njé operator déshiron té marré aprovim pér pé€rdorimin e njé raporti t€ ndryshém né itinerare
ose fluturime specifike, at€heré t€ dhénat duhet t’i paragiten AAC-sé€ duke treguar se raporti alternativ
meshkuj/femra &shté mesatar dhe mbulon t€ paktén 84 % t€ raporteve aktuale meshkuj/femra né njé
kampion prej t€ paktén 100 fluturime pérfagésuese.

6. Vlerat mesatare t€¢ masave t€ konstatuara rrumbullakosen sa mé afér numrit té€ ploté né kg.
Vlerat e masés s€ bagazheve t€ kontrolluara rrumbullakosen sa mé afér shifrés 0,5 kg, sipas rastit.

Shtojca 1 e OPS 1.625
Dokumentacioni i masés dhe balancés

a) Dokumentacioni i masés dhe balancés

1. Pérmbajtja

i) Dokumentacioni i masés dhe balancé€s duhet t€ pérmbajé informacionin e méposhtém:

A) regjistrimin dhe tipin e avionit;

B) numrin e identifikimit dhe datén e fluturimit;

C) identitetin e komandantit;

D) identitetin e personit qé ka pérgatitur dokumentin;

E) masén e pérgjithshme t€ avionit pér njé lloj specifik operacioni dhe CG-né e barazvlefshme t€
avionit;

F) masén e karburantit gjaté ngritjes s€ avionit dhe masén e karburantit gjat€ udhétimit;

G) masén e 1éndéve té€ konsumueshme pérve¢ karburantit;

H) komponentét e ngarkesés, duke pérfshiré pasagjerét, bagazhet, ngarkesat dhe balastin;

I) masén gjaté ngritjes s€ avionit, masén gjat€ uljes s€ avionit dhe masén zero t€ karburantit;

J) shpérndarjen e ngarkesés;

K) pozicionet CG té aplikueshme pér avionin; dhe

L) masén kufizuese dhe vlerat e CG-sé.

ii) Mbi bazén e aprovimit t&¢ AAC-s€, njé operator mund t€ heqé njé pjesé té€ kétyre t€ dhénave
nga dokumentacioni i masés dhe balancés.

2. Ndryshimi i minutés s¢ fundit. Nése ndodh ndonjé ndryshim i minutés sé fundit pas plotésimit
té dokumentacionit t€ mas€s dhe balancés, ky fakt duhet té sillet né vémendjen e komandantit dhe
ndryshimi i minutés sé fundit duhet t€ reflektohet né dokumentacionin e masé€s dhe balancés. Ndryshimi
maksimal i lejuar né numrin e pasagjeréve ose seksionin e ngarkesave, i pranueshém si ndryshim i
minutés sé fundit duhet t€ pércaktohet né manualin operacional. Nése ky numér tejkalohet, duhet té
pérgatitet njé dokumentacion i ri i masés dhe balancés.
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b) Sistemet e kompjuterizuara. Kur dokumentacioni i masés dhe balancés pérgatitet nga njé
sistem i kompjuterizuar mase dhe balance, operatori duhet té verifikojé integritetin e kapacitetit t&
pérpunimit t€ t€ dhénave. Ai duhet t€ krijojé njé sistem pér t€ kontrolluar qé ndryshimet e t€ dhénave t&
tij t€ regjistruara t& pérfshihen né sistem dhe qé sistemi t&€ funksionojé rregullisht si¢ duhet, me ané té
verifikimit té kapacitetit t€ pérpunimit t€ t€ dhénave né intervale kohore prej jo mé shumé se 6 muaj.

c) Sistemet e masés dhe balancés né avion. Njé operator duhet t€ marré aprovimin e AAC-sé,
nése déshiron té pérdoré sistemin kompjuterik t€ masés dhe balancés né avion si burim parésor dérgese.

d) Linja e telekomunikacionit pér transmetimin e t€ dhénave. Kur dokumentacioni i masés dhe
balancés i dérgohet avionéve pérmes linjés s€ telekomunikacionit pér transmetimin e t&€ dhénave, njé
kopje e dokumentacionit pérfundimtar t¢ masé€s dhe balancé€s qé pranohet nga komandanti, duhet té jet€ e
disponueshme né stacionin tokésor.

NENPJESA K
INSTRUMENTET DHE PAJISJET

OPS 1.630
Hyrje e pérgjithshme

a) Njé operator garanton mosfillimin e njé fluturimi, nése instrumentet dhe pajisjet e kérkuara
sipas késaj nénpjese:

1. nuk jané aprovuar, me pérjashtim t€ rasteve kur pércaktohen né nénparagrafin (c) dhe nése
nuk jan€ instaluar n€ pérputhje me kérkesat e zbatueshme pér to, duke pérfshiré standardin minimal té
performancés, si dhe kérkesat operacionale dhe t€ pérshtatshmérisé pér fluturim; dhe

2. nuk jané funksionale pér llojin e operacionit g€ po kryhet, pérveg¢ rasteve kur parashikohet né
MEL (referojuni OPS 1.030).

b) Standardet minimale t€ performancés s€ instrumenteve dhe pajisjeve jané ato t€ parashikuara
né urdhrat e zbatueshém té standardeve teknike europiane (ETSO), si¢ renditen né specifikimet e
zbatueshme pér urdhrat e standardeve teknike europiane (CS-TSO), nése standarde t€ ndryshme
performance nuk parashikohen né kodet operacionale ose t€ pérshtatshmérisé pér fluturim. Instrumentet
dhe pajisjet q€ respektojné specifikimet e dizenjos dhe performancés, pérve¢c ETSO, né datén e zbatimit
t¢ OPS mund t€ mbeten né shérbim ose t€ instalohen, nése nuk parashikohen kérkesa shtes¢ né kété
nénpjese.

Nuk éshté e nevojshme qé instrumentet dhe pajisjet q€ tashmé jané aprovuar té respektojné njé
ETSO té rishikuar ose njé specifikim té rishikuar, t€ ndryshém nga ETSO, nése nuk parashikohet njé
kérkesé prapavepruese.

c) Nuk €shté e nevojshme g€ artikujt e méposhtém t’i nénshtrohen njé aprovimi mbi pajisjet:

. detonatorét e pérmendur né¢ OPS 1.635;

. fenerét elektriké t€ pérmendur né OPS 1.640 (a)4.;

. njé kohématés i sakté i pérmendur né¢ OPS 1.650 (b) dhe 1.652 (b);

. elementi mbajtés i hartave dhe tabelave i p€rmendur né OPS 1.652 (n).

. pajisjet € ndihmés sé€ paré t€ pérmendura né OPS 1.745;

. pajisjet mjekésore né raste emergjencash t€ pérmendura né OPS 1.755;

. megafonét e pérmendur né¢ OPS 1.810;

. pajisjet sinjalizuese piroteknike dhe t€ mbijetesés t€ pérmendura né OPS 1.835 (a) dhe (c);

00O\ B~ W~

dhe

9. spirancat detare dhe pajisjet pér akostimin, ankorimin ose manovrimin e hidroplanéve dhe
avionéve amfibé né ujé, té¢ pérmendura né¢ OPS 1.840;

10. aparatet pér frenimin e fémijéve t€ pérmendura né OPS 1.730(a)3.

d) Nése pajisja duhet t€ p€rdoret nga njé anétar i ekuipazhit t¢ fluturimit né stacionin e tij/t€ saj
gjaté fluturimit, ai duhet té jeté lehtésisht i operueshém nga stacioni i tij/i saj. Kur njé element i vet€ém
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pajisjeje kérkohet t€ operohet nga mé shumé se njé anétar i ekuipazhit t€ fluturimit, ai duhet t€ instalohet
né ményré qé€ pajisja té jeté leht€sisht operative nga ¢do stacion né té cilin pajisja duhet t€ operohet.

e) Instrumentet qé p€rdoren nga anétarét e ekuipazhit té fluturimit pérshtaten né ményré té tillé
qé té lejojné anétarin e ekuipazhit t€ fluturimit té shohé leht€sisht t¢ dhénat nga stacioni i tij/i saj, me
shmangien minimale t¢ mundshme nga pozicioni dhe vija e shikimit g€ ai/ajo normalisht pérdor gjaté
shikimit né€ drejtimin pérpara pérgjaté vijés s€ fluturimit. Sa heré qé kérkohet njé¢ instrument i vet€ém né
njé avion t€ operuar nga mé shumé se njé anétar i ekuipazhit t€ fluturimit, ai duhet t€ instalohet né
ményré g€ instrumenti t€ shihet nga ¢do stacion ku vepron ekuipazhi i fluturimit.

OPS 1.635
Pajisjet mbrojtése né rrjet

Njé operator nuk operon njé avion né t€ cilin pérdoren detonatoré, nése nuk ka né dispozicion
detonatoré rezervé pér pérdorim gjat€ fluturimit, t€ barabart¢ me té paktén 10 % t€ numrit t&€
detonatoréve t€ cdo kategorie ose tre nga secila kategori, cilido qofté¢ numri mé i madh.

OPS 1.640
Projektorét pér operimin e avionéve

Njé operator nuk operon njé avion nése nuk éshté i pajisur me:

a) Pér fluturimin gjaté dités:

1. sistemin e ndri¢cimit kundér pérplasjeve;

2. ndri¢imin e furnizuar nga sistemi elektrik i avionit pér ofrimin e ndricimit t¢ mjaftueshém pér
té gjitha instrumentet dhe pajisjet kryesore pér operimin e sigurt t€ avionit;

3. ndricimin e furnizuar nga sistemi elektrik i avionit pér ofrimin e ndricimit né t& gjitha
seksionet e pasagjeréve; dhe

4. njé fener elektrik pér secilin anétar t€ kérkuar t€ ekuipazhit, lehtésisht i disponueshém pér
anétarét e ekuipazhit kur ndodhen né stacionin e tyre t€ caktuar.

b) Pér fluturimin gjaté natés, pé€rvec pajisjeve t€ pércaktuara né¢ paragrafin (a) t€ mésipérm:

1. projektorét e navigimit/pozicionit; dhe

2. dy projektoré pér uljen e avionit ose njé projektor i vetém me dy filamente té cilét operojné
me burime t€ ndara energjie; dhe

3. projektoré qé respektojné rregulloret ndérkombétare pér parandalimin e pérplasjeve né det,
nése avioni €shté njé hidroplan ose amfib.

OPS 1.645
Fshiréset e dritareve té pérparme

Njé operator nuk operon njé avion me masé maksimale té lejuar gjate ngritjes prej mé shumé se
5 700 kg, nése nuk €shté i pajisur né ¢do stacion piloti me njé fshirése t€ dritareve t€ pérparme ose njé
mjet té barasvlershém pér t€ siguruar pjes€ t€ dallueshme té dritareve té€ pérparme gjaté reshjeve.

OPS 1.650
Operacionet ditore VFR - Instrumentet e fluturimit dhe naviguese dhe pajisjet pérkatése

Njé operator nuk operon njé avion gjaté dités né pérputhje me rregullat e fluturimit (VFR), nése
nuk &shté i pajisur me instrumentet e fluturimit dhe navigimit dhe pajisjet pérkaté€se, dhe kur éshté e
zbatueshme, sipas kushteve té caktuara né nénparagrafét e mé€poshtém:

a) njé kompas magnetik;
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b) njé kohématés t€ sakté qé tregon kohén né oré, minuta dhe sekonda;

c) njé lartésimatés t€ ndjeshém ndaj presionit té ajrit, t¢ kalibruar né kémbé (njési matése-1
kémbé = 30,5 cm) me platformé nénshkall€zimi t€ kalibruar né hektopaskalé/milibaré, i pérshtatshém
pér ¢do presion barometrik g€ mund té regjistrohet gjaté fluturimit;

d) njé tregues té shpejtésisé ajrore t€ kalibruar né milje detare;

e) njé tregues vertikal shpejtésie;

f) njé tregues kthesash dhe rréshqitjesh, ose njé koordinator kthesash qé€ pérfshin njé tregues
rréshqitjesh;

g) njé tregues pér pozicionin e aparatit fluturues;

h) njé tregues té stabilizuar drejtimi; dhe

i) njé mjet pér té treguar né seksionin e ekuipazhit t€ fluturimit temperaturat e jashtme té ajrit té
kalibruara né gradé celsius.

j) Pér fluturimet t€ cilat nuk tejkalojné njé kohé prej 60 minutash qé ulen dhe ngrihen né té
njéjtin aerodrom dhe qé mbeten brenda njé sipérfageje prej 50 nm té atij aerodromi, instrumentet e
parashikuara né nénparagrafét (f), (g) dhe (h) t€ mésipérm dhe nénparagrafét (k)4., (k)5. dhe (k)6. mé
poshté, mund t€ zévendésohen ose me njé tregues kthesash dhe rréshqitjesh, ose me njé koordinator
kthesash qé pérfshin njé tregues rréshqitjesh, ose dhe me njé tregues pér pozicionin e aparatit fluturues
dhe njé tregues rréshqitjesh.

k) Sa heré qé kérkohen dy piloté, stacioni i pilotit t€ dyté do t€ keté instrumente t€ vecanta si mé
poshté:

1. njé altimetér t€ ndjeshém ndaj presionit t€ ajrit, t€ kalibruar né kémbé me platformé
nénshkallézimi té kalibruar n€ hektopaskal€/milibaré, t€ pérshtatshém pér ¢do presion barometrik qé
mund t€ regjistrohet gjaté fluturimit;

2. njé tregues t€ shpejtésis€ s€ ajrit t€ kalibruar né milje detare;

3. njé tregues vertikal shpejtésie;

4. njé tregues kthesash dhe rréshqitjesh, ose njé koordinator kthesash qé pérfshin njé tregues
rréshqitjesh;

5. njé tregues pér pozicionin e aparatit t€ fluturimit; dhe

6. njé tregues té stabilizuar drejtimi.

1) Cdo sistem g€ tregon shpejtésiné e ajrit duhet t€ pajiset me njé tub pér matjen e presionit té
ajrit ose njé mjet t€ barasvlershém pér parandalimin e keqfunksionimit pér shkak t€ kondensimit ose
ngrirjes pér:

1. avionét me masé maksimale t€ lejuar gjat€ ngritjes prej mé shumé se 5700 kg, ose
konfiguracion maksimal t€ aprovuar pér uljen e pasagjeréve me mé shumé se 9 vende;

2. avionét fillimisht t€ pajisur me njé certifikaté individuale t& pérshtatshmérisé pér fluturim né
ose pas datés 1 prill 1999.

m) Kurdoheré qé kérkohen instrumente dublikuese, kérkesa pérfshin demonstrime t€ vecanta pér
c¢do pilot dhe selektoré t€ vecanté ose pajisje t€ tjera pérkatése, sipas rastit.

n) Té gjithé avionét duhet t€ pajisen me mjete qé tregojné se kur energjia nuk éshté furnizuar
mjaftueshém pér instrumente té kérkuara t€ fluturimit; dhe

o) Té gjithé avionét me kufizime t€ ngjeshjes s€ ajrit q¢ nuk pércaktohen ndryshe nga treguesit e
kérkuar t€ shpejtésis€ s€ ajrit, pajisen me njé tregues t€ numrit t&€ makut né ¢do stacion piloti.

p) Njé operator nuk kryen operacione ditore VFR, nése avioni nuk éshté pajisur me kufje me
krah mikrofoni ose njé mjet t€ barasvlershém pér ¢do anétar t€ ekuipazhit t€ fluturimit n€ shérbim né
platformén e fluturimit.
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OPS 1.652
Operacionet IFR ose gjaté natés - Instrumentet e fluturimit dhe navigimit dhe
pajisjet pérkatése

Njé operator nuk operon njé avion sipas rregullave t€ instrumenteve té fluturimit (IFR) ose gjaté
natés, sipas rregullave vizuale t€ fluturimit (VFR), né€se nuk &ésht€ i pajisur me instrumentet e fluturimit
dhe navigimit dhe pajisjet pérkaté€se dhe, kur €sht€ e zbatueshme, sipas kushteve t€ caktuara né
nénparagrafét e méposhtém:

a) Njé kompas magnetik;

b) Njé kohématés t€ sakté q€ tregon kohén né oré, minuta dhe sekonda;

¢) Dy lartésimatés t€ ndjeshém ndaj presionit t€ ajrit, t€ kalibruar né kémbé me platformé
nénshkallézimi té kalibruar n€ hektopaskal€/milibaré, t€ pérshtatshém pér ¢do presion barometrik qé
mund t€ regjistrohet gjaté fluturimit; Kéta lartésimatés duhet t€ kené tregues cilindrik ose njé demonstrim
té barasvlershém.

d) Njé sistem g€ tregon shpejt€siné e ajrit me tub pér matjen e presionit t€ ajrit ose njé mjet té
barasvlershém pér parandalimin e keqfunksionimit pér shkak t€ kondensimit, ose ngrirjes, duke pérfshiré
njé sinjal paralajmérues pér tubin e matjes s€ presionit t€ ajrit. Kérkesa mbi sinjalin paralajmérues pér
mosfunksionimin e tubit matés t€ presionit t€ ajrit nuk zbatohet pér avionét me konfiguracion maksimal t&
aprovuar pér uljen e pasagjeréve me nénté ose mé pak vende, ose me masé¢ maksimale t€ lejuar gjaté
ngritjes prej 5 700 kg ose mé pak dhe t€ pajisur me njé Certifikaté individuale t€ pérshtatshmérisé pér
fluturim para datés 1 prill 1998;

e) Njé tregues vertikal shpejtésie;

) Njé tregues kthesash dhe rréshqitjesh;

g) Njé tregues pér pozicionin e aparatit t€ fluturimit;

h) Njé tregues t€ stabilizuar drejtimi;

i) Njé mjet g€ tregon né seksionin e ekuipazhit t€ fluturimit temperaturén e jashtme t€ ajrit té
kalibruar né gradé celsius; dhe

j) Dy sisteme t€ pavarura presioni statik, pérvec atij pér avionét e drejtuar me heliké me masé
maksimale t€ lejuar gjaté ngritjes prej 5 700 kg ose mé pak, kur lejohet njé sistem presioni statik dhe njé
burim alternativ i presionit statik.

k) Sa heré qé kérkohen dy piloté, stacioni i pilotit t& dyté do t&€ keté instrumente t€ vecanta, si mé
poshté:

1. njé altimetér t€ ndjeshém ndaj presionit t€ ajrit, i kalibruar né kémbé, me platformé
nénshkallézimi t€ kalibruar né hektopaskalé/milibar€, i pérshtatshém pér ¢do presion barometrik gé¢ mund
té regjistrohet gjat¢ fluturimit dhe g€ mund t€ jet€ njé prej dy lart€simatésve t€ parashikuar né
nénparagrafin (c) mé lart. Kéta lart€simatés duhet t€ kené tregues cilindrik ose njé demonstrim t&
barasvlershém;

2. njé sistem g€ tregon shpejté€siné e ajrit me tub pé€r matjen e presionit t€ ajrit ose njé mjet té
barasvlershém pér parandalimin e keqfunksionimit pér shkak t¢ kondensimit ose ngrirjes, duke pérfshiré
njé sinjal paralajmérues pé€r mosfunksionimin e tubit pér matjen e presionit té ajrit. Kérkesa mbi sinjalin
paralajmérues pér mosfunksionimin e tubit pér matjen e presionit t€ ajrit nuk zbatohet pér avionét me
konfiguracion maksimal t€ aprovuar pér uljen e pasagjeréve me nént€ ose mé pak vende, ose me masé
maksimale té lejuar gjaté ngritjes prej 5 700 kg ose mé pak dhe t€ pajisur me njé certifikat€ individuale t&
pérshtatshmeérisé pér fluturim para datés 1 prill 1998;

3. njé tregues vertikal shpejtésie;

4. njé tregues kthesash dhe rréshgqitjesh;

5. njé tregues pér pozicionin e aparatit té fluturimit; dhe

6. njé tregues t€ stabilizuar drejtimi.
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1) Avionét me masé maksimale t€ lejuar gjaté ngritjes prej mé shumé se 5 700 kg ose
konfiguracion maksimal t& aprovuar pér uljen e pasagjeréve me mé shumé se nénté vende, duhet té
pajisen me njé tregues shtesé t€ pozicionit t€ aparatit t€ fluturimit ne gjendje gatishmérie (horizont
artificial), né gjendje pér t’u pérdorur nga ¢do stacion piloti qé:

1. motorizohet vazhdimisht gjaté operimit normal, dhe pas njé mosfunksionimi té€ pérgjithshém té
sistemit normal pér prodhimin e energjis€¢, motorizohet nga njé burim i pavarur i sistemit normal pér
prodhimin e energjisé;

2. ofron operim té besueshém pér njé kohé minimale prej 30 minutash pas mosfunksionimit t&
pérgjithshém té sistemit normal pér prodhimin e energjis€, duke marré parasysh ngarkesa té tjera pér
furnizimin emergjent me energji dhe procedurat operacionale;

3. operon né meényré t€ pavarur nga ndonjé sistem tjetér g€ tregon pozicionin e aparatit té
fluturimit;

4. operon automatikisht pas mosfunksionimit t&€ pérgjithshém t€ sistemit normal pér prodhimin e
energjisé; dhe

5. ndrigohet si duhet gjaté t€ gjitha fazave t€ operimit, me pérjashtim té avionéve me masé
maksimale té lejuar gjaté ngritjes prej

5 700 kg ose mé pak, t€ regjistruar né njé shtet anétar mé 1 prill 1995, t€ pajisur me njé tregues
té pozicionit t€ aparatit t€ fluturimit né gjendje gatishmérie n€ panelin e anés s€ majté t€ instrumentit.

m) Né pérputhje me nénparagrafin (I) mé lart, pér ekuipazhin e fluturimit duhet té jet€ e qarté
kur treguesi i pozicionit t€ aparatit fluturues né gjendje gatishmérie, i parashikuar né at€ nénparagraf,
funksionon me energji emergjente. Kur treguesi i pozicionit t€ aparatit fluturues né gjendje gatishmérie
ka burim individual energjie, instrumenti ose paneli i instrumentit tregon t€ dhénat pérkatése kur ky
burim éshté né pérdorim.

n) Njé element mbajté€s hartash ose tabelash né njé pozicion lehtésisht t€ lexueshém qé mund té
ndricohet pér operacionet gjaté natés.

0) Nése sistemi i instrumentit t€ pozicionit t€ aparatit t€ fluturimit né gjendje gatishmérie
certifikohet sipas CS 25.1303(b)(4) ose njé sistemi t€ barasvlershém, treguesit e kthesave dhe rréshqitjeve
mund té zévendésohen me tregues rréshqitjesh.

p) Sa heré qé kérkohen instrumente dublikues, kérkesa pérfshin demonstrime t€ vecanta pér ¢do
pilot dhe selektoré t€ vecanté ose pajisje t€ tjera pérkatése, sipas rastit;

q) Té gjithé avionét duhet t€ pajisen me mjete g€ tregojné se kur energjia nuk éshté furnizuar
mjaftueshém pér instrumentet e kérkuara t€ fluturimit; dhe

r) t& gjithé avionét me kufizime t€ ngjeshjes s€ ajrit q€ nuk tregohen ndryshe nga treguesit e
kérkuar t€ shpejtésis€ s€ ajrit, pajisen me njé tregues t€ numrit t&¢ Makut né€ ¢do stacion piloti.

s) Njé operator nuk kryen operacione IFR ose operacione gjaté natés, nése avioni nuk &shté
pajisur me kufje me krah mikrofoni ose njé mjet t€ barasvlershém pér cdo anétar t€ ekuipazhit té
fluturimit ne shérbim né platformén e fluturimit dhe me njé buton transmetimi né rrotén e kontrollit pér
c¢do pilot t€ kérkuar.

OPS 1.655
Pajisjet shtesé pér operacionin me njé pilot sipas IFR ose gjaté natés

Njé operator nuk kryen operacione IFR me njé pilot, nése avioni nuk &éshté i pajisur me njé
autopilot me ruajtje automatike minimale t€ lart€sis€é dhe mjet drejtimi.

OPS 1.660
Sistemi sinjalizues i lartésimatésit

a) Njé operator nuk operon njé avion me turboheliké me masé maksimale té lejuar gjaté ngritjes
prej mé shumé se 5 700 kg ose konfiguracion maksimal t€ aprovuar pér uljen e pasagjeréve me mé
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shumé se nénté vende, ose njé avion me motor turboreaktiv, nése nuk €shté i pajisur me njé sistem
sinjalizues lartésie, t& afté pér:

1. sinjalizimin e ekuipazhit t& fluturimit pas afrimit t€ avionit né aeroportin e destinacionit né njé
lartési té zgjedhur paraprakisht; dhe

2. sinjalizimin e ekuipazhit t€ fluturimit me t€ paktén njé sinjal akustik, kur devijon mbi ose nén
lart€sin€ e zgjedhur paraprakisht,

pérvec avionéve me njé masé maksimale t€ lejuar gjaté ngritjes prej 5 700 kg ose mé pak dhe
konfiguracion maksimal t€ aprovuar pér uljen e pasagjeréve me mé shumé se 8 vende dhe t€ pajisur
fillimisht me njé certifikaté individuale t€ pérshtatshméris€¢ pér fluturim para datés 1 prill 1972 dhe t&
regjistruar n€ njé Shtet Anétar mé 1 prill 1995.

OPS 1.665
Sistemi i sinjalizimit pér aférsiné me tokén dhe sistemi i sinjalizimit pér njohjen e terrenit

a) Njé operator nuk operon njé avion me turbiné qé ka masé maksimale t& lejuar gjaté ngritjes
prej mé shumé se 5 700 kg ose konfiguracion maksimal t€ aprovuar pér uljen e pasagjeréve me meé
shumé se nénté¢ vende, nése nuk &sht€ i pajisur me njé sistem sinjalizimi pér aférsiné me tokén qé
pérfshin njé funksion parashikues paralajmérimi pér rrezikun e terrenit (njohja e terrenit dhe sistemi i
sinjalizimit -TAWS).

b) Sistemi i sinjalizimit pé€r aférsin€é me tokén duhet t€ japé automatikisht, me ané t€ sinjaleve
akustike q€¢ mund t€ plotésohen me sinjale vizuale, sinjalizim t€ qart€ dhe né kohé pér ekuipazhin e
fluturimit né lidhje me nivelin e rénies, aférsiné me tokén, humbjen e lartésis€é pas ngritjes ose
rrotullimit, konfiguracionin e pasakté t€ uljes dhe devijimin e planerimit né¢ drejtimin e poshtém.

c¢) Njohja e terrenit dhe sistemi i sinjalizimit duhet t’i japin automatikisht ekuipazhit t€ fluturimit,
me ané té sinjaleve vizuale dhe akustike dhe demonstrimit t€ njohjes sé terrenit, kohén e mjaftueshme té
sinjalizimit pér t€ parandaluar fluturimin e kontrolluar né kushtet e terrenit dhe pér t€ siguruar aftési pér
shikimin né drejtimin pérpara dhe kufij t€ lejueshém t€ manovrimit té terrenit.

OPS 1.668
Sistemi i devijimit té pérplasjeve gjaté fluturimit

Njé operator nuk operon njé avion me turbiné me masé€ maksimale t€ lejuar gjat€ ngritjes prej mé
shumé se 5 700 kg ose konfiguracion maksimal té aprovuar pér uljen e pasagjeréve me mé shumé se 19
vende, né€se nuk &ésht€ i pajisur me njé sistem pér devijimin e pérplasjeve gjat€ fluturimit me nivel
minimal performance t€ paktén ACAS II.

OPS 1.670
Pajisja me radar pér motin gjaté fluturimit

a) Njé operator nuk operon:

1. njé avion me ajér t€ presuar; ose

2. njé avion jo me ajér t&€ presuar qé ka masé maksimale té lejuar gjaté ngritjes prej mé shumé se
5 700 kg; ose

3. njé avion jo me ajér t€ presuar qé ka njé konfiguracion maksimal t€ aprovuar pér uljen e
pasagjeréve me mé shumé se nénté vende, nése nuk ka njé pajisje me radaré pér parashikimin e motit
gjaté fluturimit, sa heré g€ njé avion operohet gjaté natés ose né kushte meteorologjike t€ instrumenteve
né zona ku stuhi ose kushte t€ tjera moti potencialisht té rrezikshme t€ konsideruara si té& zbulueshme me
radaré pér parashikimin e motit, mund t€ pritet t€ ekzistojné gjaté itinerarit.
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b) Pér avionét me heliké me ajér t€ presuar, me masé maksimale t€ lejuar gjat€ ngritjes prej jo
mé shumé se 5 700 kg dhe konfiguracion maksimal t& aprovuar pér uljen e pasagjeréve me jo mé shumé
se nénté vende, pajisja me radaré pér parashikimin e motit gjat€ fluturimit mund t€ zévendésohet me njé
pajisje tjetér t& afté pér t€ zbuluar stuhité dhe kushte t€ tjera moti potencialisht t€ rrezikshme, té
konsideruara si t€ zbulueshme nga pajisje me radaré pér parashikimin e motit gjaté fluturimit, né€ bazé t&
aprovimit t€ autoritetit.

OPS 1.675
Pajisjet pér operacionet né kushte ngrirjeje

a) Njé operator nuk operon njé avion né kushte té pritshme ose aktuale ngrirjeje, nése nuk éshté i
certifikuar dhe i pajisur pér operimin né kushte ngrirjeje.

b) Njé operator nuk operon njé avion né kushte té pritshme ose aktuale ngrirjeje gjaté natés, nése
nuk ésht€ i pajisur me njé mjet pér ndricimin ose zbulimin e formimit t€ akullit. Cdo ndricim qé pérdoret
duhet t€ jet€ i njé lloji q€ t€ mos shkaktojé drité¢ verbuese ose reflektim g€ do t€ pengonte anétarét e
ekuipazhit né pérmbushjen e detyrave t€ tyre.

OPS 1.680
Pajisjet pér zbulimin e rrezatimit kozmik

a) Njé operator nuk operon njé avion mbi 15 000 m (49 000 kémbé) nése:

1. nuk €shté i pajisur me njé instrument pér t€ matur dhe treguar né ményré t€ vazhdueshme
nivelin e dozés sé rrezatimit t€ pérgjithshém kozmik qé pérthithet (d.m.th. totali i rrezatimit neutronik
dhe jonizues me origjin€ galaktike dhe diellore) dhe dozén kumulative né ¢do fluturim, ose

2. nuk krijohet njé sistem tremujor i kampionimit t¢ rrezatimit né avion, i pranueshém pér
autoritetin.

OPS 1.685
Sistemi i brendshém telefonik i ekuipazhit té fluturimit

Njé operator nuk operon njé avion né té cilin kérkohet njé ekuipazh fluturimi me mé shumé se
njé individ, nése nuk ésht€ i pajisur me njé sistem t€ brendshém telefonik pér ekuipazhin e fluturimit,
duke pérfshiré kufjet dhe mikrofonat portativé, pér pérdorim nga t€ gjithé anétarét e ekuipazhit té
fluturimit.

OPS 1.690
Sistemi i brendshém telefonik i anétaréve té ekuipazhit

a) Njé operator nuk operon njé avion me masé maksimale t€ lejuar gjaté ngritjes prej mé shumé
se 15 000 kg ose konfiguracion maksimal t€ aprovuar pér uljen e pasagjeréve me mé shumé se 19 vende,
nése nuk &shté i pajisur me njé sistem té€ brendshém telefonik pér anétarét e ekuipazhit, me pérjashtim té
avionéve fillimisht t€ pajisur me njé certifikaté individuale t€ pérshtatshmérisé pér fluturim pérpara datés
1 prill 1965 dhe té regjistruar né njé Shtet Anétar mé 1 prill 1995.

b) Sistemi i brendshém telefonik i anétaréve t€ ekuipazhit, i kérkuar nga ky paragraf, duhet:

1. t& operohet né ményré t€ pavarur nga sistemi i adresave publike, me pérjashtim té
mikrotelefonéve, kufjeve, mikrofonave, gelésave té€ selektoréve dhe aparateve té€ sinjalizimit;

2. t€ ofrojé njé mjet komunikimi t€ dyanshém midis seksionit t€ ekuipazhit t€ fluturimit dhe:

i) ¢do seksioni t€ pasagjeréve;

ii) ¢do galerie t€ ndodhur né njé ambient t€ ndryshém nga niveli i platformés s€ pasagjeréve; dhe
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iii) ¢do seksioni t€ vecuar ekuipazhi qé nuk €shté né platformén e pasagjeréve dhe ku nuk mund
té hyhet leht€sisht nga njé seksion pasagjerésh;

3. té jeté lehtésisht i aksesueshém pér pérdorim nga secili prej stacioneve té kérkuara té
ekuipazhit t& fluturimit né seksionin e ekuipazhit t€ fluturimit;

4. t€ jeté lehtésisht i aksesueshém pér pérdorim né stacionet e anétaréve t€ ekuipazhit té kérkuar
té kabinés afér ¢do daljeje emergjente t€ vecanté ose t€ dyfishté n€ nivel toke;

5. té keté njé sistem sinjalizimi q€ pérfshin sinjale akustike ose vizuale pér pérdorim nga anétarét
e ekuipazhit t€ fluturimit pér t€ sinjalizuar ekuipazhin e kabinés dhe pér pérdorim nga anétarét e
ekuipazhit t&¢ kabinés pér t€ sinjalizuar ekuipazhin e fluturimit;

6. t€ ket€ njé mjet pér marrésin e njé telefonate pér t€ pércaktuar nése €shté telefonaté normale
apo urgjente; dhe

7. t€ ofrojé né toké njé mjet komunikimi t€ dyanshém midis personelit né toké dhe t€ paktén dy
anétaréve té ekuipazhit t€ fluturimit.

OPS 1.695
Sistemi publik i adresave

a) Njé operator nuk operon njé avion me konfiguracion maksimal t€ aprovuar pér uljen e
pasagjeréve me mé shumé se 19 vende, nése nuk &shté instaluar nj€ sistem publik i adresave.

b) Sistemi publik i adresave i kérkuar nga Ky paragraf duhet:

1. t& operojé né ményré té€ pavarur nga sistemet e brendshme telefonike, me pérjashtim té
mikrotelefonéve, kufjeve, mikrofonave, ¢elésave té€ selektoréve dhe aparateve t€ sinjalizimit;

2. & jet€ lehtésisht i aksesueshém pér pérdorim t€ menjéhershém nga cdo stacion i kérkuar i
anétaréve té ekuipazhit t€ fluturimit;

3. pér c¢do dalje emergjente t€ pasagjeréve né nivel toke, e cila ka njé vend kabine afér
ekuipazhit, t€ keté njé mikrofon lehtésisht t€ aksesueshém pér anétarin e ulur t€ ekuipazhit t€ kabinés,
pérveg rasteve kur njé mikrofon mund t’i shérbejé mé shumé se njé daljeje, me kusht qé aférsia e daljeve
t€ mundésojé komunikim t€ pavarur verbal midis anétaréve t€ ulur t€ ekuipazhit t&€ kabinés;

4. t¢ mund té operohet brenda 10 sekondave nga njé anétar i ekuipazhit t€ kabinés né secilin prej
kétyre stacioneve né seksionin nga i cili €shté i mundur pérdorimi i tij; dhe

5. t€ mund t€ dégjohet dhe té jeté i aksesueshém né t€ gjitha vendet e pasagjeréve, tualetet dhe
vendet e ekuipazhit t€ kabinés dhe stacionet e punés.

OPS 1.700
Regjistruesit e zérit né kabinén e pilotit - 1

a) Njé operator nuk operon njé avion fillimisht t€ pajisur me njé certifikaté t€ pérshtatshmérisé
pér fluturim né ose pas datés 1 prill 1998, i cili:

1. ka turbiné me shumé motoré dhe konfiguracion maksimal té aprovuar pér uljen e pasagjeréve
me mé shumé se nénté vende; ose

2. ka njé masé maksimale té lejuar gjaté ngritjes prej mé shumé se 5 700 kg, nése nuk €shté i
pajisur me regjistrues zéri né kabinén e pilotit g€, duke iu referuar njé grafiku kohor, regjistron:

i) komunikimet e zé&rit té transmetuara ose t€ marra né platformén e fluturimit me ané té radios;

ii) mjedisin akustik t€ platformés sé fluturimit, duke pérfshiré pa ndérprerje, sinjalet audio té
marra nga ¢do mikrofon portativ ose me maské né pérdorim;

iii) komunikimet e zérit t€ anétaréve t€ ekuipazhit t€ fluturimit né platformén e fluturimit qé
pérdorin sistemin e brendshém telefonik t€ avionit;

iv) sinjalet e z€rit ose audio q€ identifikojné mjetet ndihmése té navigimit ose afrimit té avionit
né aeroportin e destinacionit, t&€ demonstruara né kufje ose altoparlant; dhe

6734



o 0) 7

v) komunikimet e z€rit t€ anétaréve t€ ekuipazhit t€ fluturimit né platformén e fluturimit qé
pérdorin sistemin publik té adresave, nése €shté i instaluar.

b) Regjistruesi i zérit né kabinén e pilotit €shté i afté t€ ruajé informacionin e regjistruar gjaté té
paktén dy oréve té fundit t€ operimit t€ tij, pérve¢ avionéve me masé maksimale té lejuar gjaté ngritjes
prej 5 700 kg ose mé pak, kur kjo periudhé mund t€ zvogélohet né¢ 30 minuta.

c) Regjistruesi i zérit né kabinén e pilotit duhet t€ ndizet automatikisht pér té regjistruar para
lévizjes s€ avionit me fuqiné e vet dhe duhet t€ vazhdojé té regjistrojé deri né pérfundimin e fluturimit
kur avioni t€ mos jet€ mé i afté t€ 1éviz€ me fuqiné e vet.

Pér mé tepér, né varési t€ disponueshmérisé€ sé energjisé elektrike, regjistruesi i zérit né kabinén
e pilotit duhet té ndizet pér t€ regjistruar sa mé shpejt qé té jeté e mundur gjaté kontrolleve né kabinén e
pilotit para ndezjes s€ motorit né fillim t€ fluturimit deri né€ kontrollet e kabin€s s€ pilotit menjéheré pas
fikjes s€ motorit né fund té fluturimit.

d) Regjistruesi i zérit né kabinén e pilotit duhet t€ keté njé aparat g€ t€ ndihmojé pér lokalizimin
e regjistruesit né ujé.

OPS 1.705
Regjistruesit e zérit né kabinén e pilotit - 2

a) Njé operator nuk operon njé avion me turbiné me shumé motoré€, fillimisht i pajisur me njé
certifikaté t€ pérshtatshmérisé pér fluturim né€ ose pas dat€s 1 janar 1990 deri dhe duke pérfshiré datén 31
mars 1998, i cili ka njé masé maksimale t€ lejuar gjat€ ngritjes prej 5 700 kg ose mé pak dhe
konfiguracion maksimal t€ aprovuar pér uljen e pasagjeréve prej mé shumé se nénté vende, né€se nuk
€shté i pajisur me regjistrues z€ri né kabinén e pilotit q€ regjistron:

1. komunikimet e z€rit t€ transmetuara ose t€ marra n€ platformén e fluturimit me ané t€ radios;

2. mjedisin akustik té platformés s€ fluturimit, duke pérfshiré nése ésht¢ e mundur pa
ndérprerje, sinjalet audio t€ marra nga ¢do mikrofon portativ ose me maské né€ pérdorim;

3. komunikimet e zérit t€¢ anétaréve t€ ekuipazhit té fluturimit né platformén e fluturimit qé
pérdorin sistemin e brendshém telefonik té avionit;

4. sinjalet e zérit ose audio g€ identifikojné mjetet ndihmése t€ navigimit ose afrimit t€ avionit né
aeroportin e destinacionit t€ demonstruara né kufje ose altoparlant; dhe

5. komunikimet e zérit t€¢ anétaréve t€ ekuipazhit té fluturimit né platformén e fluturimit qé
pérdorin sistemin publik t€ adresave, nése €shté€ i instaluar.

b) Regjistruesi i z€rit né kabinén e pilotit Eshté i afté t€ ruajé informacionin e regjistruar gjaté té
paktén 30 minutave t€ operimit té tij.

c) Regjistruesi i zérit né kabinén e pilotit duhet té fillojé t& regjistrojé para lévizjes sé avionit me
fuqing€ e vet dhe duhet t€ vazhdojé t€ regjistrojé deri n€ pérfundimin e fluturimit kur avioni t€ mos jeté
mé i afté t€ 1évizé€ me fuqiné e vet.

Pér mé tepér, né varési t€ disponueshméris€ s€ energjisé elektrike, regjistruesi i zérit né kabinén
e pilotit duhet té ndizet pér t€ regjistruar sa mé shpejt qé té jeté e mundur gjaté kontrolleve né kabinén e
pilotit para fluturimit deri n€ kontrollet e kabinés s€ pilotit menjéheré pas fikjes s€ motorit né fund té
fluturimit.

d) Regjistruesi i zérit né kabinén e pilotit duhet t€ keté njé aparat g€ t€ ndihmojé pér lokalizimin
e regjistruesit né ujé.

OPS 1.710
Regjistruesit e zérit né kabinén e pilotit - 3

a) Njé operator nuk operon njé avion me masé maksimale t&€ lejuar gjat€ ngritjes mbi 5 700 kg,
fillimisht i pajisur me njé certifikaté individuale t& pérshtatshmérisé pér fluturim para datés 1 prill 1998,
nése nuk éshté i pajisur me regjistrues zéri n€ kabinén e pilotit gé regjistron:
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1. komunikimet e zérit t€ transmetuara ose t€ marra né€ platformén e fluturimit me ané t€ radios;

2. mjedisin akustik té platformés sé fluturimit;

3. komunikimet e zérit t€ anétaréve t€ ekuipazhit té fluturimit né platformén e fluturimit qé
pérdorin sistemin e brendshém telefonik té avionit;

4. sinjalet e zérit ose audio g€ identifikojné mjetet ndihmése t€ navigimit ose afrimit t€ avionit né
aeroportin e destinacionit t€ demonstruara né€ kufje ose altoparlant; dhe

5. komunikimet e zérit t€¢ anétaréve t€ ekuipazhit té fluturimit né platformén e fluturimit qé
pérdorin sistemin publik t€ adresave, nése €shté€ i instaluar.

b) Regjistruesi i z€rit né kabinén e pilotit éshté i afté t€ ruajé informacionin e regjistruar gjaté té
paktén 30 minutave t€ operimit té tij.

c) Regjistruesi i z€rit né kabinén e pilotit duhet té fillojé t& regjistrojé para lévizjes sé avionit me
fuqin€ e vet dhe té vazhdojé t€ regjistrojé deri né pérfundimin e fluturimit kur avioni t€ mos jet€ mé né
gjendje té 1évizé€ me fuqiné e vet.

d) Regjistruesi i zérit né kabinén e pilotit duhet t€ keté njé aparat g€ t€ ndihmojé pér lokalizimin
e regjistruesit né ujé.

OPS 1.715
Regjistruesit e té dhénave té fluturimit - 1
(shihni shtojcén 1 t€ OPS 1.715)

a) Njé operator nuk operon njé avion, nése nuk éshté fillimisht i pajisur me certifikaté
individuale t€ vlefshméris€ ajrore né€ ose pas datés 1 prill 1998, i cili:

1. ka turbiné me shumé motoré dhe konfiguracion maksimal t€ aprovuar pér uljen e pasagjeréve
prej mé shumé se nénté vende; ose

2. ka njé masé maksimale t€ lejuar gjaté ngritjes prej mé shumé se 5 700 kg, nése nuk &éshté i
pajisur me regjistrues t€ dhénash t€ fluturimit g€ pérdor njé metodé digjitale t€ regjistrimit dhe ruajtjes té
té dhénave dhe njé metodé té thjeshtuar t€ nxjerrjes s€ kétyre t€ dhénave t€ véné né dispozicion.

b) Regjistruesi i t€ dhénave té€ fluturimit mund t€ ruajé t€ dhénat e regjistruara gjat€ t€ paktén 25
oréve té shkuara nga operimi i tij, pérve¢ rasteve kur pér avionét me masé maksimale t€ lejuar gjaté
ngritjes prej 5 700 kg ose mé pak, kjo periudhé mund t€ zvogélohet né€ 10 oré.

c¢) Regjistruesi i t€ dhénave t€ fluturimit, duke iu referuar njé grafiku kohor, duhet té regjistrojé:

1. parametrat e renditur né tabelat A1 ose A2 té€ shtojcés 1 t&€ OPS 1.715, si¢ éshté e zbatueshme;

2. pér avionét me masé maksimale t€ lejuar gjaté ngritjes mbi 27 000 kg, parametrat shtes¢ té
renditur né tabelén B t€ shtojcés 1 t€ OPS 1.715;

3. pér avionét e pércaktuar né pikén (a) mé lart, regjistruesi i t€ dhénave té€ fluturimit duhet té
regjistrojé cdo parametér t€ posacém né€ lidhje me dizenjon e re ose t€ vecant€é ose karakteristikat
operacionale t€ avionit, si¢ pércaktohen nga AAC gjaté certifikimit tip ose certifikimit shtesé tip; dhe

4. pér avionét e pajisur me njé sistem elektronik, parametrat e renditur né tabelén C t€ shtojcés 1
t& OPS 1.715, pérve¢ rasteve kur pér avionét fillimisht t€ pajisur me njé certifikaté individuale té
pérshtatshmeérisé pér fluturim para datés 20 gusht 2002, ato parametra pér té cilat:

i) sensori nuk éshté i disponueshém; ose

ii) sistemi i avionit ose pajisjet g€ nxjerrin t€ dhéna duhet t€ modifikohen; ose

iii) sinjalet jané t& papajtueshme me sistemin e regjistrimit; nuk ésht€¢ e nevojshme t&
regjistrohen, nése éshté e pranueshme pér AAC-né.

d) T€ dhénat duhet t¢ merren nga burimet e avionit q¢ mundésojné lidhjen e duhur me
informacionin e paraqitur pér ekuipazhin e fluturimit.

e) Regjistruesi i t& dhénave té fluturimit duhet t¢ ndizet automatikisht pér t€ regjistruar té dhénat
para se avioni t€ jeté i afté t&€ lévizé me fuqiné e vet dhe duhet t€ fiket automatikisht pasi avioni t€ mos
jeté i afté t€ 1€vizé me fuqiné e vet.
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f) Regjistruesi i t€ dhénave t€ fluturimit duhet té keté njé pajisje qé t€ ndihmojé pér lokalizimin e
regjistruesit né ujé.

g) Nuk éshté e nevojshme g€ avionét fillimisht t€ pajisur me certifikaté t€ vlefshmérisé ajrore né
ose pas datés 1 prill 1998 por jo mé voné se data 1 prill 2001, t¢ pérmbushin kérkesat e OPS 1.715(c),
nése aprovohet nga AAC, me kusht gé:

1. pérmbushja e kérkesave t€ OPS 1.715(c) t€ mos realizohet pa modifikimin thelbésor té
sistemeve dhe pajisjeve t€ avionit, t€ ndryshme nga sistemi i regjistrimit té t€¢ dhénave té fluturimit; dhe

2. avioni t& pé€rmbushé kérkesat e OPS 1.720(c), pé€rve¢ parametrit 15b né tabelén A té shtojcés
1 t€ OPS 1.720, i cili nuk duhet t€ regjistrohet.

OPS 1.720
Regjistruesit e té dhénave té fluturimit - 2
(shihni shtojcén 1 t&€ OPS 1.720)

a) Njé operator nuk operon njé avion, nése nuk ésht€ fillimisht i pajisur me certifikaté
individuale té pérshtatshmérisé pér fluturim né ose pas dat€s 1 gershor1990 deri dhe duke pérfshiré datén
31 mars 1998, me masé maksimale t€ lejuar gjaté ngritjes mbi 5 700 kg, né€se nuk éshté i pajisur me njé
regjistrues t€ t€ dhénave té fluturimit q€ pérdor njé metod€ digjitale t€ regjistrimit dhe ruajtjes s€ té
dhénave dhe njé metodé té thjeshtuar t€ nxjerrjes s€ kétyre t€ dhénave nga pajisjet e disponueshme pér
ruajtjen e tyre.

b) Regjistruesi i t€¢ dhénave té fluturimit éshté i afté t€ ruajé t€ dhénat e regjistruara gjaté té
paktén 25 oréve t€ shkuara nga operimi i tij.

c¢) Regjistruesi i t€ dhénave t€ fluturimit, duke iu referuar njé grafiku kohor, duhet té regjistrojé:

1. parametrat e renditur né tabelén A t€ shtojcés 1 t€ OPS 1.720; dhe

2. pér avionét me masé¢ maksimale t€ lejuar gjaté ngritjes mbi 27 000 kg, parametrat shtes¢ té
renditur né tabelén B t€ shtojcés 1 t€ OPS 1.720;

d) Pér avionét q¢ kané masé maksimale té lejuar gjaté ngritjes prej 27000 kg ose mé pak, nése
éshté e pranueshme pér autoritetin, nuk &sht€ e nevojshme q€ parametrat 14 dhe 15b t€ tabelés A té
shtojcés 1 t&€ OPS 1.720 té regjistrohen, kur éshté plotésuar ndonjé prej kushteve t€ méposhtme:

1. sensori nuk éshté lehtésisht i disponueshém,

2. nuk ka kapacitet t€¢ mjaftueshém né sistemin e regjistrimit t€ fluturimit,

3. nevojitet njé€ ndryshim né pajisjet g€ nxjerrin t€ dhéna.

e) Pér avionét me masé maksimale t€ lejuar gjat€ ngritjes mbi 27 000 kg, nése &shté e
pranueshme pér autoritetin, nuk ésht€ i nevojshém regjistrimi i parametrave t€ méposhtém: 15b e tabelés
A té shtojcés 1 t&€ OPS 1.720, dhe 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30 dhe 31 té tabelés B té shtojcés 1, nése
éshté plotésuar ndonjé prej kushteve t€ méposhtme:

1. sensori nuk éshté lehtésisht i disponueshém,

2. nuk ka kapacitet t€ mjaftueshém né sistemin e regjistrimit t€ fluturimit,

3. nevojitet njé ndryshim né pajisjet g€ nxjerrin t€ dhéna,

4. pér t€ dhénat mbi navigimin (pé€rzgjedhja e frekuencés NAYV, distanca DME, gjerésia
gjeografike, gjat€sia gjeografike, shpejtésia né toké dhe zhvendosja), sinjalet nuk jané€ véné né
dispozicion né format digjital.

f) Parametrat individualé g€ mund t€ rrjedhin nga llogaritja nga parametra té tjeré té€ regjistruar
nuk duhet t€ regjistrohen, nése €shté e pranueshme pér AAC.

g) Té dhénat duhet t€é merren nga burime t€ avionit q¢ mundésojné lidhjen e duhur me
informacionin e paragqitur pér ekuipazhin e fluturimit;

h) Regjistruesi i t& dhénave t€ fluturimit duhet t€ ndizet pér té regjistruar t€¢ dhénat para se avioni
té jeté i afté té 1éviz€ me fuqiné e vet dhe duhet t€ fiket pasi avioni t€ mos jeté i afté té 1€viz€ me fuqiné e
vet.
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i) Regjistruesi i t€ dhénave té fluturimit duhet té ket€ njé aparat pér t€ ndihmuar pér lokalizimin e
regjistruesit né ujé.

OPS 1.725
Regjistruesit e té dhénave té fluturimit — 3
(shihni shtojcén 1 t€ OPS 1.725)

a) Njé operator nuk operon njé avion me turbin€, nése nuk €shté fillimisht i pajisur me certifikaté
individuale t€ pérshtatshmérisé pér fluturim pérpara datés 1 gershor 1990, me mas€ maksimale t& lejuar
gjaté ngritjes mbi 5 700 kg, né€se nuk ésht€ i pajisur me njé regjistrues t€ t€ dhénave t€ fluturimit qé
pérdor njé metodé digjitale t&€ regjistrimit dhe ruajtjes t€ t€ dhénave dhe njé metod€ t€ thjeshtuar té
nxjerrjes s€ atyre t€ dhénave nga pajisjet e disponueshme pér ruajtjen e tyre.

b) Regjistruesi i t€ dhénave té fluturimit éshté i afté t€ ruajé t€ dhénat e regjistruara gjaté té
paktén 25 oréve t€ shkuara nga operimi i tij.

c¢) Regjistruesi i t€ dhénave t€ fluturimit, duke iu referuar njé grafiku kohor, duhet té regjistrojé:

1. parametrat e renditur né tabelén A t€ shtojcés 1 t€ OPS 1.725; dhe

2. pér avionét me masé maksimale té lejuar gjaté ngritjes mbi 27 000 kg q€ jané t€ njé tipi té
paré t€ certifikuar pas dat€s 30 shtator 1969, parametrat shtes€ nga 6 deri 15b té€ tabelés B t€ shtojcés 1 té
OPS 1.725 té kétij paragrafi. Nuk éshté e nevojshme qé parametrat e méposhtém té regjistrohen, nése
éshté e pranueshme pé€r AAC: 13, 14 dhe 15b né tabelén B t€ shtojcés 1 t€ OPS 1.725, kur éshté
plotésuar ndonjé prej kushteve t&€ méposhtme:

i) sensori nuk €shté lehtésisht i disponueshém,

ii) nuk ka kapacitet t€ mjaftueshém né sistemin e regjistrimit t€ fluturimit,

iii). nevojitet njé€ ndryshim né pajisjet g€ nxjerrin t€ dhéna; dhe.

3. Kur ka kapacitet t¢ mjaftueshém né njé sistem t€ regjistrimit t&€ fluturimit, sensori &éshté
lehtésisht i disponueshém dhe nuk kérkohet njé ndryshim né pajisjen g€ nxjerr t€ dhéna:

i) Pér avionét fillimisht t€ pajisur me certifikaté t€ vlefshméris€ ajrore né ose pas dat€s 1 janar
1989, me mas€ maksimale t€ lejuar gjat€ ngritjes mbi 5 700 kg por jo mé shumé se 27 000 kg,
parametrat 6 deri 15b t€ tabelés B té shtojcés 1 t&€ OPS 1.725; dhe

ii) pér avionét fillimisht t€ pajisur me certifikaté t€ vlefshméris€ ajrore né ose pas datés 1 janar
1987, me masé maksimale t€ lejuar gjat€ ngritjes mbi 27 000 kg, parametrat e tjeré té tabelés B t&
shtojcés 1 t€ OPS 1.725.

d) Parametrat individualé q¢ mund t€ rrjedhin nga llogaritja nga parametra t€ tjeré té regjistruar
nuk duhet t€ regjistrohen, nése €shté e pranueshme pér AAC.

e) Té dhénat duhet t€ merren nga burime t€ avionit q¢ mundésojné lidhjen e duhur me
informacionin e paraqitur pér ekuipazhin e fluturimit;

) Regjistruesi i t€ dhénave t€ fluturimit duhet té fillojé t€ regjistrojé té dhénat para se avioni té
jeté i afté té€ 1évizé me fuqin€ e vet dhe duhet t€ fiket pasi avioni t€ mos jeté i afté t€ 1éviz€ me fuqiné e
vet.

g) Regjistruesi i té dhénave t€ fluturimit duhet té keté njé aparat pér t€ ndihmuar pér lokalizimin
e regjistruesit né ujé.

OPS 1.727
Regjistruesi i kombinuar

a) Pérmbushja e kérkesave pér regjistruesin e zérit né kabinén e pilotit dhe regjistruesin e té
dhénave t€ fluturimit mund té€ arrihet me ané té:

1. njé regjistruesi t&€ kombinuar, nése avioni duhet té pajiset me njé regjistrues t€ dhénash té
kabings sé pilotit ose vetém me njé regjistrues té t& dhénave t€ fluturimit; ose
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2. njé regjistruesi t€ kombinuar, n€se avioni me mas€ maksimale t€ lejuar gjaté ngritjes prej 5
700 kg ose mé pak duhet t€ pajiset me njé regjistrues z€ri t€ kabinés s¢ pilotit dhe njé regjistrues t€ t&€
dhénave té fluturimit; ose

3. dy regjistruesve t€ kombinuar, nése avioni me masé maksimale gjaté ngritjes mbi 5 700 kg
duhet t€ pajiset me njé regjistrues z€ri t€ kabinés sé pilotit dhe njé regjistrues pér t€ dhénat e fluturimit.

b) Njé regjistrues i kombinuar éshté njé regjistrues fluturimi q€ regjistron:

1. t€ gjitha komunikimet me z€ dhe mjedisin akustik t€ kérkuar nga paragrafi pérkat€s pér
regjistrimin e zé&rit né kabinén e pilotit; dhe

2. t€ gjithé parametrat e kérkuar nga paragrafi pérkatés pér regjistruesin e t€ dhénave té
fluturimit, me t€ njéjtat specifikime t&€ kérkuara nga kéta paragrafé.

OPS 1.730
Vendet, rripat e sigurimit, pajimet dhe aparatet pér frenimin e fémijéve

a) Njé operator nuk operon njé avion nése nuk €shté i pajisur me:

1. njé vend ose kabiné pér ¢do person t€ moshés dy vjec e lart;

2. njé rrip sigurimi me ose pa rripa diagonal€ pér shpatullat ose njé pajim sigurimi pér pé€rdorim
né ¢do vend pasagjeri pér ¢do pasagjer t€ moshés 2 vjeg e lart;

3. njé aparat pér frenimin e fémijéve, i pranueshém pér autoritetin, pér ¢do fémijé;

4. pérveg rasteve kur parashikohet né nénparagrafin (c) mé€ poshté, njé rrip sigurimi me pajisje
pér mbajtjen e shpatullave pér c¢do vend t€ ekuipazhit t€ fluturimit dhe pér ¢do vend pérgjaté
vendgéndrimit t€ nj€ piloti q€ pérfshin njé aparat, i cili frenon automatikisht trungun/bustin e personit t&
ulur né rast t€ frenimit t€ shpejte;

5. pérvec rasteve kur parashikohet né nénparagrafin (c) mé posht€, njé rrip sigurimi me pajisje
pér mbajtjen e shpatullave pér ¢do vend t€ ekuipazhit t€ kabinés dhe vendet e vézhguesit. Megjithaté, kjo
kérkesé nuk pérjashton pé€rdorimin e vendeve t€ pasagjeréve nga anétarét e ekuipazhit t€ kabinés t€
transportuar né njé numér mé t€ madh sesa numri i kérkuar i ekuipazhit t€ kabinés; dhe

6. vendet pér anétarét e ekuipazhit t€ kabin€s t€ ndodhura afér daljeve t€ kérkuara emergjente né
nivelin e tokés, me pérjashtim t€ rasteve kur nése evakuimi emergjent i pasagjeréve do t€ pérmirésohej
duke ulur anétarét e ekuipazhit t€ kabinés diku tjet€r, vende t€ tjera jané t€ pranueshme. Kéto vende jané
né drejtim t€ pérparmé ose té prapmé brenda 15° t€ boshtit t€ gjatésisé gjeografike t€ avionit.

b) Té€ gjithé rripat e sigurimit me pajisje pé€r mbajtjen e shpatullave duhet t€ lirohen né njé pike té
vetme.

¢) Njé rrip sigurimi me pajisje diagonale pér mbajtjen e shpatullave pér avionét me masé
maksimale t€ lejuar gjaté ngritjes prej jo mé shumé se 5 700 kg ose njé rrip sigurimi pér avioné me masé
maksimale t€ lejuar gjaté ngritjes jo mé shumé se 2 730 kg, mund té lejohet né vend t€ njé rripi sigurimi
me pajime pér mbajtjen e shpatullave, nése nuk éshté e mundur qé t€ pérshtatet me kété té fundit.

OPS 1.731
Lidhja e rripit té sigurimit dhe shenjat pér mospirjen e duhanit

Njé operator nuk operon njé avion né t€ cilin té gjitha vendet e pasagjeréve nuk jané t& dukshme
nga platforma e fluturimit, nése nuk éshté€ i pajisur me njé mjet q€ i udhézon té€ gjithé pasagjeréve dhe
ekuipazhin e kabinés se kur do té€ lidhen rripat e sigurimit dhe kur nuk lejohet pirja e duhanit.

OPS 1.735
Dyert e brendshme dhe perdet

Njé operator nuk operon njé avion nése nuk instalohet pajisja ¢ méposhtme:
a) né njé avion me konfiguracion maksimal t€ aprovuar pér uljen e pasagjeréve me jo mé shumé
se 19 pasagjeré, njé deré midis seksionit t€ pasagjeréve dhe seksionit t¢ platformés sé¢ fluturimit me njé
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afishe “vetém pér ekuipazhin” dhe njé mjet mbyllés pér t€ mos lejuar pasagjerét ta hapin pa lejen e njé
anétari té ekuipazhit t€ fluturimit;

b) njé mjet pér hapjen e ¢do dere gé ndan njé seksion pasagjerésh nga njé seksion tjetér qé€ ka
mundési daljeje emergjente. Mjeti i hapjes duhet té jeté leht€sisht i aksesueshém,;

c) nése €shté e nevojshme t€ kalohet pérmes njé hyrjeje ose perdeje qé ndan kabinén e pasagjerit
nga zona té tjera pér t€ arritur n€ njé dalje t€ kérkuar emergjente nga njé vend pasagjeri, dera ose perdja
duhet t€ keté njé mjet pér ta vendosur né pozicion hapjeje;

d) njé afishe né cdo deré t€ brendshme ose afér njé perdeje qé€ €sht€ mjet hyrjeje né njé dalje
emergjente pér pasagjerét, pér t€ treguar se ajo duhet t&¢ mbahet e hapur gjaté ngritjes dhe uljes s€
avionit; dhe

€) njé mjet pér ¢cdo anétar t€ ekuipazhit pér t€ kycur ¢do deré ku normalisht mund t€ hyjné
pasagjerét dhe g€ mund t€ kycet nga pasagjerét.

OPS 1.745
Pajimet e ndihmés sé paré

Njé operator nuk operon njé avion nése nuk éshté i furnizuar me pajime t€ ndihmés sé paré,
lehtésisht té aksesueshme pér pérdorim, né nivelin e méposhtém:

Numri i vendeve té instaluara Numri i pajimeve té kérkuara té ndihmés sé paré
té pasagjeréve
0 deri 99 1
100 deri 199 2
200 deri 299 3
300 e lart 4

b) Njé operator garanton g€ pajimet e ndihmeés s€ paré:

1. t& inspektohen periodikisht pér t¢ konfirmuar né masén e mundshme, se pérmbajtja ruhet né
kushtet e nevojshme pér pérdorimin e tyre t€ synuar; dhe

2. té rifurnizohen né intervale t€ rregullta kohore, né pérputhje me udhézimet né pérmbajtje té
etiketave té€ tyre, ose si¢ e kérkojné rrethanat.

OPS 1.755
Pajimet mjekésore pér raste emergjente

a) Njé operator nuk operon njé avion me konfiguracion maksimal t€ aprovuar pér uljen e
pasagjeréve me mé shumé se 30 vende, nése nuk éshté i pajisur me pajime mjekésore pér raste
emergjente, nése ndonjé piké né itinerarin e planifikuar €sht€¢ mé shumé se 60 minuta kohé fluturimi (né
shpejtési normale fluturimi) nga njé aerodrom né té€ cilin mund t€ pritej qé t€ jepej ndihma mjekésore.

b) Komandanti garanton qé¢ medikamentet t€ jepen vetém nga mjek€, infermieré ose personel i
ngjashém i kualifikuar.

¢) Kushtet pér transport

1. Pajimet mjekésore pér raste emergjente duhet t€ jené pa pluhur dhe lagéshtiré dhe duhet té
transportohen né kushte sigurie, kur éshté e mundur, né platformén e fluturimit; dhe

2. Njé operator garanton g€ pajimet mjekésore pér raste emergjente:

i) t& inspektohen periodikisht pér t€¢ konfirmuar, né masén e mundshme, se pérmbajtja ruhet né
kushtet e nevojshme pér pérdorimin e tyre té€ synuar; dhe

ii) té rifurnizohen né intervale t€ rregullta kohore, né pé€rputhje me udhézimet né pérmbajtje té
etiketave té tyre ose si¢ e kérkojné rrethanat.
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OPS 1.760
Oksigjeni pér ndihmén e paré

a) Njé operator nuk operon njé avion té me ajér t&€ presuar né lartési mbi 25 000 kémbé, kur njé
anétari t€ ekuipazhit t&€ kabinés i kérkohet t€ transportohet, nése nuk ésht€ i pajisur me sasi oksigjeni té
paholluar pér pasagjerét, t&€ cilét, pér arsye fiziologjike, mund t€ kérkojné oksigjen pas njé mungese
presioni né kabing.

Sasia e oksigjenit llogaritet duke pérdorur njé normé mesatare qarkullimi prej presioni t€ that€ né
temperaturé standarde té paktén tre litra (STPD)/minuté/-person dhe ésht€¢ e mjaftueshme pér pjesén e
mbetur t€ fluturimit pas njé mungese presioni né kabiné, kur lartésia e kabinés €ésht¢ mé shume se 8 000
kémbé por nuk tejkalon 15 000 kémbé pér t€ paktén 2 % té pasagjeréve té transportuar, por né asnjé rast
pér mé pak se njé person ekziston njé numér i mjaftueshém i njésive furnizuese por né€ asnjé rast jo mé
pak se dy, me njé mjet pér ekuipazhin e kabinés g€ t€ pérdoré pajisjen. Njésit€ furnizuese mund t€ jené
portative.

b) Sasia e oksigjenit t€ kérkuar pér ndihmé t€ paré€ pér njé operacion té€ caktuar caktohet mbi
bazén e lartésive t€ presionit té ajrit t€ kabinés dhe kohézgjatjes s€ fluturimit, né pajtim me procedurat
operative t&€ vendosura pér ¢do operacion dhe itinerar.

c) Pajisja e oksigjenit t€ dhéné €shté e afté t&€ prodhojé njé qarkullim mase pér ¢do pé€rdorues prej
té paktén katér litra n€ minuté, STPD. Mjetet mund t€ sigurohen pér t€ zvogé€luar garkullimin pér jo mé
pak se dy litra n€ minuté, STPD, né ¢do lartési.

OPS 1.770
Oksigjeni shtesé - avionét me ajér té presuar
(shihni shtojcén 1 t€ OPS 1.770)

a) T€ pérgjithshme

1. Njé operator nuk operon njé avion me ajér t€ presuar né lartési presioni mbi 10 000 kémbé,
nése nuk sigurohen pajisjet pér oksigjen shtes€, t€ afta pé€r ruajtjen dhe furnizimin me oksigjen si¢
kérkohet nga ky paragraf.

2. Sasia e oksigjenit shtesé t€ kérkuar pércaktohet mbi bazén e lart€sis€ s€ presionit t€ ajrit té
kabingés, kohézgjatjes s€ fluturimit dhe supozimit qé njé kabiné mund t€ mos keté presionin e duhur té
ajrit né lartésiné ose pikén e fluturimit q€ €sht€ mé kritike nga piképamja e nevojés pér oksigjen, dhe se
pas mosfunksionimit, avioni do t&€ ulet né pérputhje me procedurat emergjente t€ pércaktuara né
Manualin e fluturimit t€ avionit né€ njé lart€si t€ sigurt pér itinerarin q€ do t€ ndiget, duke lejuar
vazhdimin, uljen dhe fluturimin e sigurt.

3. Pas njé mosfunksionimi t€ presionit t€ kabinés, lart€sia e presionit t€ kabinés do té
konsiderohet e njéjté si lartésia e presionit t€ avionit, nése nuk demonstrohet pér AAC se asnjé
mosfunksionim i mundshém i sistemit t€ mbajtjes nén presion ose i kabinés nuk do té rezultojé né njé
lartési t€ presionit t€ kabinés t¢ barabarté me lartésin€ e presionit t€ avionit. Né kéto rrethana, lartésia
maksimale e provuar e presionit t€ kabin€s mund t€ pé€rdoret si bazé€ pér pércaktimin e furnizimit me
oksigjen.

b) Kérkesat e furnizimit dhe pajisjeve pér oksigjen

1. Anétarét e ekuipazhit t€ fluturimit

i) Cdo anétar i ekuipazhit t€ fluturimit né shérbim né platformén e fluturimit furnizohet me
oksigjen shtesé né pérputhje me shtojcén 1. Nése t€ gjithé personat e ulur né vendet e platformés sé
fluturimit furnizohen nga burimi i furnizimit me oksigjen t€ ekuipazhit t€ fluturimit, at€heré ata do té
konsiderohen anétaré té ekuipazhit t€ fluturimit né shé€rbim né platformén e fluturimit, pér géllim té
furnizimit me oksigjen.

Personat e ulur né platformén e fluturimit q¢ nuk jané€ furnizuar nga burimi i ekuipazhit té
fluturimit duhet t€ konsiderohen pasagjeré pér géllim t€ furnizimit me oksigjen.
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ii) Anétarét e ekuipazhit t€ fluturimit g¢ nuk mbulohen nga nénparagrafi (b)1(i) mé lart, duhet té
konsiderohen pasagjeré pér géllim t&€ furnizimit me oksigjen.

iii) Maskat e oksigjenit vendosen né ményré gé t€ merren menjéheré nga anétarét e ekuipazhit t€
fluturimit ndérsa ndodhen né detyré né stacionin e tyre

iv) Maskat e oksigjenit pér pérdorim nga anétarét e ekuipazhit té€ fluturimit né avioné me ajér t€
presuar gé operojné mbi 25 000 kémbe jané nj€ tip pér vendosjen e shpejté t€ maskes.

2. Anétarét e ekuipazhit t€ kabinés, anétarét shtes€ t€ ekuipazhit dhe pasagjerét

i) Anétarét e kabin€s s€ ekuipazhit dhe pasagjerét furnizohen me oksigjen shtesé né pérputhje me
shtojcén 1, pérve¢ kur zbatohet nénparagrafi (v) mé poshté. Anétarét e ekuipazhit t€ kabinés t€
transportuar si numér shtes€ i numrit minimal t€ kérkuar t€ anétaréve t€ ekuipazhit t€ kabinés dhe
anétaréve shtesé t€ ekuipazhit, konsiderohen pasagjeré pér qéllim té furnizimit me oksigjen.

ii) Avionéve g€ synohet t€ operohen né lartési presioni ajri mbi 25 000 kémbé u sigurohen tuba
ajri ose gazi rezervé t€ mjaftueshme dhe maska dhe/ose njési t€ mjaftueshme portative me oksigjen me
maska pér pérdorim nga t€ gjithé anétarét e kérkuar t€ ekuipazhit t€ kabin€s. Tubat e ajrit/gazit rezervé
dhe/ose njésité portative me oksigjen duhet t& shpérndahen né ményré t€ barabarté né t€ gjithé kabinén
pér té garantuar furnizimin e menjéhershém t€ oksigjenit pér ¢do anétar t€ kérkuar t€ ekuipazhit té
kabinés, pavarésisht vendndodhjes sé€ tij/t€ saj né kohén e mungesés s€ presionit t€ kabinés.

iii) Avionéve t€ synuar t€ operohen né lartési presioni mbi 25 000 kémbé u ofrohen njési pér
shpérndarjen e oksigjenit t€ lidhura me terminale pér furnizimin me oksigjen g€ i vihen menjéheré né
dispozicion ¢do personi né avion, kudo ku t€ jet€ ulur. Numri i pérgjithshém i njésive shpérndarése dhe
tubave té€ ajrit/gazit tejkalon numrin e vendeve me t€ paktén 10 %. Njési shtes¢ duhet t¢ shpérndahen né
ményré t€ barabarté né t€ gjithé kabinén.

iv) Avionéve t€ synuar t€ operohen né lartési presioni ajri mbi 25 000 kémbé ose té cilét, nése
operohen né ose nén 25 000 kémbé, nuk mund t€ ulen né€ ményré t€ sigurt brenda katér minutave né 13
000 kémbé, dhe pér té cilét éshté 1€shuar fillimisht njé certifikaté individuale pérshtatshmérie pér fluturim
né ose pas datés 9 néntor 1998, u ofrohen pajisje automatikisht t€ 1€vizshme pér oksigjen, t€ cilat i vihen
menjéheré né dispozicion ¢do personi né avion, kudo ku té jet¢ ulur. Numri i pérgjithshém i njésive
shpérndarése dhe tubave t€ ajrit/gazit tejkalon numrin e vendeve me t€ paktén 10 %. Njésité shtesé duhet
té shpérndahen né ményré té barabarté né té gjithé kabinén.

v) Kérkesat pér furnizim me oksigjen, si¢c pé€rcaktohen né shtojcén 1 pér avionét g€ nuk lejohen
té€ fluturojné né lartési mbi 25 0000 kémbé, mund t€ zvogé€lohen gjaté gjithé kohés sé¢ fluturimit midis
lart€sive t€ presionit t€ kabinés prej 10 000 kémbé dhe 13 000 kémbé pér t€ gjithé anétarét e kérkuar té
ekuipazhit t€ kabinés dhe pér t€ paktén 10 % t€ pasagjeréve, nése né t€ gjitha pikat gjaté itinerarit ku do
té fluturohet, avioni €shté i1 afté t€ ulet né ményré t€ sigurt brenda kat€r minutave né njé lartési presioni
kabine prej 13 000 kémbé.

OPS 1.775
Oksigjeni shtesé - Avionét jo me ajér té presuar
(shihni shtojcén 1 t&€ OPS 1.775)

a) T& pérgjithshme

1. Njé operator nuk operon njé avion jo me ajér t&€ presuar né lart€si mbi 10 000 kémbé, nése
nuk sigurohen pajisje pér oksigjen shtesé t€ afta pér t€ ruajtur dhe shpérndaré sasit€ e kérkuara me
oksigjen.

2. Sasia e oksigjenit shtesé pér mbéshtetjen e kérkuar pér operacione té vecanta pércaktohet mbi
bazén e lartésive té fluturimit dhe kohézgjatjes sé fluturimit, né pérputhje me procedurat operative t&
vendosura pér ¢do operacion né manualin operacional dhe itineraret ku do t€ fluturohet, dhe me
procedurat emergjente t€ pércaktuara né manualin operacional.
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3. Njé avioni t€ synuar té€ operohet né lartési presioni mbi 10 000 kémbé i ofrohet pajisje e afté
pér té ruajtur dhe shpérndaré sasité e kérkuara t€ oksigjenit.

b) Kérkesat pér furnizimin me oksigjen

1. Anétarét e ekuipazhit t€ fluturimit. Cdo anétar i ekuipazhit t€ fluturimit me shérbim né
platformén e fluturimit furnizohet me oksigjen shtesé€ né€ pajtim me shtojcén 1. Nése t€ gjith€ personat e
ndodhur né platformén e fluturimit furnizohen nga burimi i sasisé sé oksigjenit t€ ekuipazhit té fluturimit,
at€heré ata do t€ konsiderohen anétaré t€ ekuipazhit t€ fluturimit me shérbim né platformén e fluturimit,
pér géllim t& furnizimit me oksigjen.

2. Anétarét e ekuipazhit té kabin€s, anétarét shtesé t€ ekuipazhit dhe pasagjerét. Anétarét e
ekuipazhit t¢ kabinés dhe pasagjerét furnizohen me oksigjen né pajtim me shtojcén 1. Anétarét e
ekuipazhit t€ kabin€s t€ transportuar si numér shtes€ i numrit minimal t€ kérkuar t€ anétaréve té
ekuipazhit t€ kabinés dhe anétarét shtesé té€ ekuipazhit konsiderohen pasagjeré pér qéllim té furnizimit me
oksigjen.

OPS 1.780
Pajisjet mbrojtése té rrugéve té frymémarrjes pér ekuipazhin

a) Njé operator nuk operon njé avion me ajér t€ presuar ose njé avion jo me ajér t€ presuar me
mas€ maksimale t€ lejuar gjaté ngritjes prej 5 700 kg ose konfiguracion maksimal t€ aprovuar pér ulje me
mé shumé se 19 vende, nése:

1. nuk ka pajisje pér mbrojtjen e syve, hundés dhe gojés té secilit anétar t€ ekuipazhit té
fluturimit ndérsa ésht€¢ me shérbim né platformén e fluturimit dhe nése nuk siguron oksigjen pér njé
periudhé prej jo mé pak se 15 minuta. Furnizimi pér pajisjet mbrojtése t€ rrugéve té frymémarrjes (PBE)
mund t€ jepet me oksigjen shtesé t€ kérkuar nga OPS1.770 (b)1 ose OPS 1.775 (b)1. Gjithashtu, kur
ekuipazhi i fluturimit €ésht¢ mé shumé se njé person dhe njé anétar i ekuipazhit t€ kabinés nuk éshté
transportuar, duhet té transportohen PBE portative pér mbrojtjen e syve, hundés dhe gojés t€ njé anétari
té€ ekuipazhit té fluturimit dhe t€ jepet gaz pér frymémarrje brenda njé periudhe prej jo mé pak se 15
minuta; dhe

2. nuk ka PBE t€ mjaftueshme portative pé€r mbrojtjen e syve, hundés dhe gojés pér té gjithé
anétarét e kérkuar t€ ekuipazhit t€ kabin€s dhe nuk siguron gaz pér frymémarrje brenda njé periudhe prej
jo mé pak se 15 minuta.

b) PBE-ja e synuar pér pérdorim pér ekuipazhin e fluturimit duhet t€ vendoset né njé pozicion té
favorshém né platformén e fluturimit dhe t€ jeté lehtésisht e aksesueshme pér pérdorim t€ menjéhershém
nga cdo anétar i kérkuar i ekuipazhit t€ fluturimit né stacionin e tyre t€ caktuar t€ shérbimit.

c) PBE-ja e synuar pér pérdorim pér ekuipazhin e kabinés duhet t€ instalohet prané c¢do stacioni
té kérkuar t€ shérbimit t€ anétaréve t€ ekuipazhit t€ kabinés.

d) Njé PBE shtesé¢ lehtésisht e aksesueshme duhet t€ sigurohet dhe vendoset né ose afér
zjarrfik€seve joautomatike té kérkuara nga

OPS 1.790 (c) dhe (d), pérve¢ késaj, kur zjarrfikésja vendoset brenda njé seksioni ngarkesash,
PBE duhet t€ ngarkohet jashté por afér hyrjes pér né até seksion.

e) Ndérsa éshté¢ né pérdorim, PBE nuk duhet té pengojé komunikimin kur kérkohet nga OPS
1.685, OPS 1.690, OPS 1.810 dhe OPS 1.850.

OPS 1.790
Zjarrfikéset joautomatike

Njé operator nuk operon njé avion nése nuk sigurohen zjarrfikése joautomatike pér pérdorim pér

ekuipazhin, pasagjerét dhe kur éshté e zbatueshme, seksionet e ngarkesave dhe galerat, né pérputhje me
sa mé poshté:

6743



o
Fletorja Zyrtare
& Republikeés s& Shqipérisé

a) Lloji dhe sasia e agjentit zjarrfikés duhet t€ jené t€ pérshtatshém pér llojet e zjarreve qé¢ mund
té ndodhin né€ seksion ku zjarrfikésja synohet t€ pérdoret dhe, pér seksionet e personelit, duhet té
minimizojé rrezikun e pé€rgendrimit t€ gazit toksik;

b) Té paktén njé zjarrfik€se joautomatike qé pérmban Halon 1211 (bromoklorodifluoro-metan,
CBrCIF2), ose njé substancé t€ barasvlershme si agjenti zjarrfikés, duhet t€ vendoset né€ njé pozicion té
favorshém né platformén e fluturimit pér pérdorim nga ekuipazhi i fluturimit;

c) Té paktén njé zjarrfikése joautomatike duhet t€ vendoset ose t€ jeté lehtésisht e aksesueshme
pér pérdorim né ¢do galeré qé nuk ndodhet né platformén kryesore t€ pasagjeréve;

d) Té paktén njé zjarrfikése joautomatike lehtésisht e aksesueshme duhet té vihet né dispozicion
pér pérdorim né ¢do seksion té kategoris€ A ose kategoris€ B t€ bagazheve ose ngarkesave dhe né ¢do
seksion ngarkesash t€ kategorisé E, ku mund t€ hyjné anétarét e ekuipazhit né€ fluturim; dhe

e) T€ paktén numri i méposhtém i zjarrfik€seve joautomatike duhet t€ vendoset né€ njé pozicion té
favorshém né seksionin (et) e pasagjeréve:

Konfiguracioni maksimal i aprovuar pér uljen e Numri i zjarrfikéseve
pasagjeréve

7 deri 30

31 deri 60

61 deri 200

2001 deri 300

3001 deri 400

401 deri 500

501 deri 600

XLV |—

601 ose mé shumé

Kur kérkohen dy ose mé shumé zjarrfikése, ato duhet t€ shpérndahen né ményré t€ barabarté né
seksionin e pasagjeréve.

f) Té paktén njé prej zjarrfikéseve t€ kérkuara e vendosur né seksionin e pasagjeréve t€ njé
avioni, me konfiguracion maksimal t€ aprovuar pér uljen e pasagjeréve me t€ paktén 31 vende dhe jo mé
shumé se 60 vende, dhe t€ paktén dy prej zjarrfikésve t€ ndodhura né seksionin e pasagjeréve té€ njé
avioni me konfiguracion maksimal t€ aprovuar pér uljen e pasagjeréve me 61 ose mé shumé vende, duhet
té pérmbajné Halon 1211 (bromoklorodi-fluorometan, CBrCIF2), ose njé substancé té barasvlershme si
agjenti zjarrfikés.

OPS 1.795
Boshtet dhe levat né rastet e pérplasjeve

a) Njé operator nuk operon njé avion me mas€ maksimale t€ lejuar gjaté ngritjes prej 5 700 kg
ose konfiguracion maksimal t€ aprovuar pér uljen e pasagjeréve me mé shumé se nént€ vende, nése nuk
€shté i pajisur me t€ paktén njé bosht ose levé t€ vendosur né platformén e fluturimit. Nése
konfiguracioni maksimal i aprovuar pér uljen e pasagjeréve €shté mbi 200 vende, duhet t€ transportohet
njé bosht ose levé shtesé dhe t€ vendosen né ose afér zonés mé t€ prapme té galerés.

b) Boshtet dhe levat e vendosura né seksionin e pasagjeréve nuk duhet t€ shikohen nga
pasagjerét.

OPS 1.800
Shénjimi i pikave té hyrjeve té detyruara

Njé operator garanton g€ zonat e caktuara té trupit t€ avionit t€ pérshtatshme pér hyrje té
detyruar nga ekuipazhet e shpétimit né raste emergjente, t€ shénjohen né avion. Kéto zona shénjohen sic
tregohet mé poshté. Ngjyra e shénjimeve éshté e kuge ose e verdhé, dhe nése éshté e nevojshme, ato

6744




o 0) 7

paragiten n€ ngjyré t€ bardhé né kontrast me sfondin. Nése shénjimet né cepa jané mé shumé se dy metra
larg, shtohen vija t&€ ndérprera 9 cm x 3 cm, n€ ményré qé€ t€ mos ket€é mé shumé se dy metra midis
shenjave té aférme.
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OPS 1.805
Mjetet pér evakuim né raste emergjente

a) Njé operator nuk operon njé avion me dalje emergjente pér pasagjerét né lart€si nga parvazi i
dritareve:

1. té cilat jan€ mé shumé se 1,83 metra (6 kémbé) mbi nivelin e tokés me avionin né toké dhe
pérforcimin e mekanizmit t€ uljes; ose

2. g€ do té ishte mé shumé se 1,83 metra (6 kémb€) mbi nivelin e tokés pas rénies ose
mospérforcimit t€ njé ose mé shumé pjeséve t€ mekanizmit t€ uljes dhe pér té cilin éshté 1éshuar fillimisht
njé certifikat€ tip n€ ose pas dat€s 1 prill 2000, nése nuk ka pajisje ose aparate t€ disponueshme né ¢do
dalje, kur zbatohen nénparagrafét 1 ose 2, pér t'u mundésuar pasagjeréve dhe ekuipazhit t€ arrijné né
toké n€ ményré t€ sigurt né rast emergjence.

b) Nuk éshté e nevojshme qé kéto pajisje ose aparate té ofrohen né dalje evakuimi, nése vendi i
caktuar né strukturén e avionit né t€ cilin mbaron rruga e daljes €shté mé pak se 1,83 metra (6 kémbeg)
nga toka me avionin né tok€, mekanizmin e pérforcuar té uljes, dhe velézat e krahéve t€ avionit né
pozicion ngritjeje ose uljeje, cilido pozicion veléze mé i larté nga toka.

c) Né avionét ku kérkohet njé dalje e vecanté né raste emergjente pér ekuipazhin e fluturimit
dhe:

1. pér té cilét pika mé e ulét e daljes emergjente &shté mé e larté se 1,83 metra (6 kémbé) mbi
nivelin e tokés me mekanizmin e pérforcuar té uljes; ose,

2. pér té cilét éshté 1&éshuar fillimisht njé certifikaté tip né ose pas datés 1 prill 2000, do té ishte
mbi 1,83 metra (6 kémb€) mbi nivelin e tokés pas rénies ose mospérforcimit t€ njé ose mé shumé pjeséve
té mekanizmit t€ uljes, duhet t€ keté njé pajisje pér t€ ndihmuar t€ gjithé anétarét e ekuipazhit té
fluturimit t€ zbresin pér t€ arritur né toké né ményré t€ sigurt né rast emergjence.

OPS 1.810
Megafonat

a) Njé operator nuk operon njé avion me konfiguracion maksimal t€ aprovuar pér uljen e
pasagjeréve me mé shumé se 60 vende dhe gé transporton njé ose mé shumé pasagjeré, nése nuk éshté i
pajisur me megafona portativé q€ operojné me bateri, lehtésisht t€ akesueshém pér pérdorim nga anétarét
e ekuipazhit gjaté njé evakuimi emergjent, né masén e méposhtme:

Pér cdo platformé pasagjerésh

Konfiguracioni pér uljen e pasagjeréve | Numri i megafonave té kérkuar
61 deri 99 1
100 ose mé shumé 2
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2. Pér avionét me mé shumé se njé platformé pasagjerésh, né té gjitha rastet kur konfiguracioni i
pérgjithshém pér uljen e pasagjeréve éshté mé shumé se 60 vende, kérkohet té paktén njé megafon.

OPS 1.815
Ndricimi né raste emergjencash

a) Njé operator nuk operon njé avion g€ transporton pasagjeré, me konfiguracion maksimal té
aprovuar pér uljen e pasagjeréve prej mé shumé se nént€ vende, n€se nuk &sht€ i pajisur me njé sistem
ndri¢imi né raste emergjente, me furnizim t€ pavarur energjie pér t€ lehtésuar evakuimin e avionit.
Sistemi i ndricimit n€ raste emergjente duhet t€ pérfshijé:

1. Pér avionét me konfiguracion maksimal t€ aprovuar pér uljen e pasagjeréve prej mé shumé se
19 vende:

i) Burime t€ ndricimit t€ pérgjithshém té kabinés;

ii) Ndri¢im t€ brendshém né zonat e daljes emergjente né€ nivel toke; dhe

iii) Shenja dalluese dhe pozicionuese t€ daljes emergjente t€ ndriguar.

iv) Pér avionét pér té€ cilét kérkesa pér certifikatén tip ose njé certifikaté t€ barasvlershme éshté
paragqitur para datés 1 maj 1972, dhe né fluturimin gjaté natés, ndricim t€ jashtém emergjent né t€ gjithé
daljet e evakuimit d

OPS 1.820

he né daljet ku kérkohen mjete ndihmése pér zbritje.

v) Pér avionét pér té cilét kérkesa pér certifikatén tip ose njé certifikaté t€ barasvlershme &shté
paraqitur né ose pas datés 1 maj 1972 dhe né fluturimin gjaté natés, ndricim té€ jasht€m emergjent né té
gjitha daljet emergjente pér pasagjerét.

vi) Pér avionét pér t€ cilét certifikata tip €sht€ 1€shuar fillimisht né ose pas datés 1 janar 1958,
sistemi i shénjimit t€ rrugés sé daljes emergjente né aférsi me nivelin e tokés né seksionin (et) e
pasagjeréve.

2. Pér avionét me konfiguracion maksimal t€ aprovuar pér uljen e pasagjeréve prej 19 ose mé
pak vende, dhe g€ jané té certifikuar pér specifikimet e certifikimit né CS-25 ose CS-23:

i) Burimet e ndricimit t€ pérgjithshém té kabinés;

ii) Ndri¢im i brendshém né zonat e daljes emergjente; dhe

iii) Shenjat dalluese dhe pozicionuese t€ daljes emergjente t€ ndriguar.

3. Pér avionét me konfiguracion maksimal t€ aprovuar pér uljen e pasagjeréve prej 19 ose mé
pak vende dhe g€ nuk jané certifikuar pér specifikimet e certifikimit né CS-25 ose CS-23, burimet e
ndricimit t€ pérgjithshém té kabinés.

b) Njé operator nuk operon gjat€ nat€s njé avion pér transportimin e pasagjeréve, me
konfiguracion maksimal t&€ aprovuar pér uljen e pasagjeréve prej nént€ ose mé pak vende, nése nuk éshté
i siguruar me njé burim ndricimi t€ pérgjithshém t€ kabinés pér t€ leht€suar evakuimin e avionit. Sistemi
mund t€ pérdoré aparate sinjalizimi dhe ndri¢imi ose burime t€ tjera ndricimi t€ pérshtatura pér avionin
dhe g€ jané t€ afta t€ vazhdojné t€ funksionojné pasi t€ jeté fikur bateria e avionit.

Transmetuesi lokalizues emergjent

a) Njé operator nuk operon njé avion gé lejohet t¢ mbajé mé shumé se 19 pasagjeré, nése nuk
éshté i pajisur me t€ paktén:

1. njé transmetues automatik lokalizues emergjenté (ELT) ose dy ELT té ¢do 1loji; ose

2. dy ELT, njé nga té€ cilét ésht€¢ automatik pér avionét e pajisur fillimisht me certifikaté
individuale té pérshtatshmérisé pér fluturim pas datés 1 korrik 2008.

b) Njé operator nuk operon njé€ avion g€ lejohet t&€ mbajé 19 ose mé pak pasagjeré, nése nuk
€shté i pajisur me t€ paktén:
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1. njé ELT t€ cdo lloji; ose

2. nj¢ ELT automatik pér avionét e pajisur fillimisht me njé certifikaté individuale t&
pérshtatshmeérisé pér fluturim pas datés 1 korrik 2008.

c) Njé operator garanton qé t€ gjitha ELT-t¢ e transportuara q€ p€rmbushin kérkesat e
mésipérme, té operojné né pérputhje me dispozitat pérkatése t&€ ICAO aneksi 10, Volumi III.

OPS 1.825
Brezat e shpétimit

a) Avionét tokésoré. Njé operator nuk operon njé avion tokésor:

1. kur fluturon mbi ujé dhe né nj€ largési prej mé shumé se 50 milje detare nga bregu; ose

2. kur ngrihet ose ulet né njé aerodrom, ku vija e ngritjes ose afrimit né aerodrom éshté aq afér
distancés mbi ujé, saqé né€ rast té njé

incidenti, do té ekzistonte mundésia e pérplasjes né ujé, nése nuk éshté i pajisur me breza
shpétimi me fener sinjalizues mbijetese pér ¢cdo person né avion. Cdo brez shpétimi duhet t€ ngarkohet né
njé pozicion lehtésisht t€ arritshém nga vendi ose kabina e personit pér pérdorimin e té cilit €shté ofruar.
Brezat e shpétimit pér fémijét mund t€ zévendésohen me pajisje té tjera t€ aprovuara notimi, t€ pajisura
me feneré sinjalizues mbijetese.

b) Hidroplanét dhe amfibét. Njé operator nuk operon njé hidroplan ose amfib mbi ujé nése nuk
€shté i pajisur me breza shpétimi me fener sinjalizues mbijetese pér ¢do person né avion. Cdo brez
shpétimi duhet t€ ngarkohet né njé pozicion lehtésisht t€ arritshém nga vendi ose kabina e personit pér
pérdorimin e té cilit €shté ofruar. Brezat e shpétimit pér fémijét mund t€ z€vend€sohen me pajisje t€ tjera
té€ aprovuara notimi t€ pajisura me feneré sinjalizues mbijetese.

OPS 1.830
Barkat e shpétimit dhe ELT-té e mbijetesés pér fluturime té zgjatura mbi ujé

a) Né fluturimet mbi ujé, njé operator nuk operon njé avion né largési t€ madhe nga toka, i cili
€shté i pérshtatshém pér t€ béré njé ulje emergjente, mé t€ madhe se ajo qé€ i korrespondon:

1. 120 minuta me shpejtési fluturimi ose 400 milje detare, cilado qoft€ mé e uléta, pér avionét e
afté g€ t€ vazhdojné fluturimin né njé aerodrom me njési fugie kritike qé béhet jofunksionale né njé piké
gjaté itinerarit ose devijimeve t€ planifikuara; ose

2. 30 minuta me shpejtési fluturimi ose 100 milje detare, cilado qoft€ mé e uléta, pér t€ gjithé
avionét e tjeré, nése transportohet pajisja q€ nuk €shté pé€rcaktuar né nénparagrafét (b) dhe (c) mé poshté.

b) Barka t€ mjaftueshme shpétimi pér t€ transportuar té€ gjithé¢ personat né avion. Nése nuk
sigurohen barka shtes€ shpétimi me kapacitet t€ mjaftueshém, kapaciteti notues dhe mbajt€s mbi
kapacitetin nominal t€ barkave t€ shpétimit duhet t€¢ mbulojé t€ gjithé personat né avion, né rast té
humbjes s€ njé barke shpétimi me kapacitetin mé t€ lart€ nominal.

Barkat e shpétimit pajisen me:

1. njé fener sinjalizimi mbijetese; dhe

2. pajisje shpétimi, duke pérfshiré mjete shpétimi né pérshtatje me fluturimin qé do té kryhet;
dhe

c) Té paktén dy transmetues lokalizimi emergjent mbijetese (ELT (S)), t€ afté pér transmetim né
frekuenca radiofonike emergjente, t€ parashikuar né ICAO, aneksi 10, volumi V, kapitulli 2.

OPS 1.835
Pajisjet e mbijetesés

Njé operator nuk operon njé avion né zona né té€ cilat kérkimi dhe shpétimi do t& ishin shumé té
véshtira, nése nuk &shté i pajisur me elementet € méposhtém:
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a) pajisje sinjalizimi pér té 1€shuar sinjalet e rrezikut piroteknik t€ pérshkruara né ICAO, Aneksi
2;

b) t€ paktén njé¢ ELT (S) éshté e afté t€ transmetojé né€ frekuenca radiofonike emergjente té
parashikuara né ICAQ, aneksi 10, volumi V, kapitulli 2; dhe

c) pajisje shtes€é mbijetese pér itinerarin qé do t€ ndiget, duke marré né konsideraté numrin e
personave né avion, pérve¢ kur nuk ésht€ e nevojshme g€ pajisja e pé€rcaktuar né nénparagrafin (c) té
transportohet kur avioni:

1. ose mbetet brenda njé distance nga njé zoné ku kérkimi dhe shpétimi nuk €shté shumé i
véshtiré, qé i korrespondon:

1) 120 minutave né shpejtési fluturimi me njé€ motor jofunksional pér avionét e aft€ t€ vazhdojné
fluturimin né njé aerodrom me njési fuqie kritike qé béhet jonfunksionale né njé piké gjaté itinerarit ose
devijimeve t€ planifikuara; ose

ii) 30 minutave né shpejtési fluturimi pér t€ gjithé avionét e tjer€, ose

2. pér avionét e certifikuar pér specifikimet e certifikimit né CS-25 ose njé dokument té
barasvlershém, asnjé distancé mé e gjaté sesa ajo q€ i korrespondon 90 minutave shpejtésie fluturimi nga
njé zoné e pérshtatshme pér t€ béré ulje emergjente.

OPS 1.840
Hidroplanét dhe amfibét - Pajisjet e ndryshme

a) Njé operator nuk operon njé hidroplan ose amfib mbi ujé, nése nuk &éshté i pajisur me:

1. njé spirancé anijeje dhe pajisje tjetér t€ nevojshme pér t€ lehtésuar akostimin, ankorimin ose
manovrimin e avionit né ujé, i pérshtatshém me madhésin€, peshén dhe karakteristikat e transportit té tij;
dhe

2. pajisje pér léshimin e sinjaleve akustike t€ parashikuara né€ rregulloret ndérkombétare pér
parandalimin e pérplasjeve né det, sipas rastit.

Shtojca 1 e OPS 1.715
Regjistruesit e té dhénave té fluturimit - 1 - Lista e parametrave qé do té regjistrohen

Tabela Al - Avionét me masé maksimale t€ lejuar gjaté ngritjes mbi 5 700 kg

Shénim. Numrat né kolonén e majté reflektojné numrat e seris€ t€ pérshkruar né dokumentin
EUROCAE, ED55
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Nr. PARAMETRI

1 Koha ose llogaritja relative e kohés

2 Lartésia e presionit t€ ajrit

3 Shpejtésia e pércaktuar e ajrit

4 Drejtimi

5 Pérshpejtimi normal

6 Pozicioni i ngritjes

7 Pozicioni i rrotullimit

8 Celési joautomatik i transmetimit me radio

9 Goditja/fuqgia shtytése né ¢do motor dhe pozicioni ngrités i fuqisé/goditjes né kabinén e pilotit, nése €éshté
e zbatueshme

10 | Veléza anésore e prapme e krahut t€ avionit ose pérzgjedhja e kontrollit t€ kabinés s€ pilotit

11 | Veléza anésore kryesore e krahut t€ avionit ose pérzgjedhja e kontrollit t€ kabinés s€ pilotit

12 | Statusi i frenimit t&€ goditjeve

13 | Pozicioni i vel€zés pér uljen e shpejtésisé né toké dhe/ose pérzgjedhja e frenave té€ shpejtésisé

14 | Temperatura e pérgjithshme ose e jashtme e ajrit

15 | Autopiloti, kontrollori automatik i regjistrimit t€ fuqisé€ s€ motorit t€ njé avioni dhe metoda AFCS dhe
statusi i ingranimit

16 | Pérshpejtimi gjatésor (boshti i trupit t€ avionit)

17 | Pérshpejtimi anésor

Tabela A2- Avionét me masé maksimale t€ lejuar gjat€ ngritjes prej 5 700 kg ose mé pak
Shénim. Numrat né kolonén e majté reflektojné numrat e serisé té pérshkruar né dokumentin

EUROCAE, ED55

Nr. PARAMETRI

1 Koha ose llogaritja relative e kohés

2 Lartésia e presionit té ajrit

3 Shpejtésia e pércaktuar e ajrit

4 Drejtimi

5 Pérshpejtimi normal

6 Pozicioni i ngritjes

7 Pozicioni i rrotullimit

8 Celési joautomatik i transmetimit me radio

9 Goditja/fuqgia shtytése né ¢do motor dhe pozicioni ngrités i fuqisé/goditjes né kabinén e pilotit, nése
éshté e zbatueshme

10 | Veléza anésore e prapme e krahut t€ avionit ose pérzgjedhja e kontrollit t€ kabinés s€ pilotit
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11 | Veléza anésore kryesore e krahut t€ avionit ose pérzgjedhja e kontrollit t€ kabinés sé€ pilotit
12 | Statusi i frenimit t& goditjeve
13 | Pozicioni i vel€zés pér uljen e shpejtésisé né toké dhe/ose pérzgjedhja e frenave té€ shpejtésisé
14 | Temperatura e pérgjithshme ose e jashtme e ajrit
15 | Statusi i ingranimit t€ autopilotit/kontrollorit automatik té regjistrimit t€ fuqisé s€ motorit t€ njé avioni
16 | Kéndi i sulmit (nése éshté n€ dispozicion njé sensor i pérshtatshém)
17 | Pérshpejtimi gjat€sor (boshti i trupit t€ avionit)
Tabela B - Parametrat shtes€ pér avionét me njé masé maksimale t€ lejuar gjaté ngritjes mbi 27
000 kg

Shénim. Numrat né kolonén e majté reflektojné numrat e seris€ t€ pérshkruar né dokumentin

EUROCAE, ED55

Nr. PARAMETRI

18 | Kontrollet kryesore té fluturimit- pozicioni sipérfagé€sor i kontrollit dhe/ose kontributi i pilotit(ngritja,
rrotullimi, dalja nga kursi)

19 | Pozicioni i gatishméris€ pér ngritje

20 | Lartésia e radio-komunikimit

21 | Devijimi i rrezes s€ drejtimit vertikal (vija e planerimit ils ose ngritja mls)

22 | Devijimi i rrezes s€ drejtimit horizontal (lokalizuesi ils ose azimuti mls)

23 | Transmetimi i radiosinjaleve

24 | Paralajmérimet

25 | I rezervuar (rekomandohet pérzgjedhja e frekuencés s€ marrésit t€ navigimit)

26 | I rezervuar (rekomandohet distanca dme)

27 | Statusi i gelésit frenues t&€ mekanizmit t€ uljes ose statusi ajér/toké

28 | Sistemi i sinjalizimit pér aférsin€ nga toka

29 | Kéndi i sulmit

30 | Temperatura e pérgjithshme ose e jashtme e ajrit

31 | Shpejtésia efektive (lidhur me tokén)

32 | Mekanizmi i uljes sé avionit ose pozicioni i selektorit t&€ mekanizmit
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Tabela C - Avionét e pajisur me sisteme me panele elektronike
Shénim. Numrat né kolonén gendrore reflektojn€é numrat e seris€ t€ pérshkruar né dokumentin
EUROCAE, ED55 tabela A1.5

Nr. Nr. PARAMETRI

33 6 Regjistrimi i pérzgjedhur
barometrik (¢do stacion piloti)

34 7 Lartésia e pérzgjedhur

35 8 Shpejtésia e pérzgjedhur

36 9 Numri i pérzgjedhur i makut

37 10 Shpejtésia e pérzgjedhur vertikale

38 11 Drejtimi i pérzgjedhur

39 12 Trajektorja e pérzgjedhur e

40 13 fluturimit

41 14 Lartésia e vendosur e pérzgjedhur

42 15 Formati i shfagjes né panel efis
Formati i shfagjes né panel i
Sinjaleve/motorit/shuméfunksional

Shtojca 1 e OPS 1.720
Regjistruesit e té dhénave té fluturimit - 2 - Lista e parametrave qé duhet té regjistrohen

TABELA A - AVIONET ME MASE TE LEJUAR GJATE NGRITJES MBI 5 700 KG

Z
=

PARAMETRI

Koha ose llogaritja relative e kohés

Lartésia e presionit té ajrit

Shpejtésia e pércaktuar e ajrit

Drejtimi

Pérshpejtimi normal

Pozicioni i ngritjes

Pozicioni i rrotullimit

Celési joautomatik i transmetimit me radio nése nuk €sht€ siguruar njé mjet zévendésues pér
sinkronizimin e fdr-s€ dhe regjistrimet CVR

9 Fugia né ¢do motor

00NN B W~

10 | Veléza anésore e prapme e krahut t€ avionit ose pérzgjedhja e kontrollit t€ kabinés sé& pilotit
11 | Veléza anésore kryesore e krahut t€ avionit ose pérzgjedhja e kontrollit t€ kabinés sé pilotit
12 | Pozicioni i frenimit t€ goditjeve (vetém pér avionét me turboheliké)

13 | Pozicioni i velézés pér uljen e shpejtésisé né toké dhe/ose pérzgjedhja e frenave té shpejtésisé
14 | Temperatura e pérgjithshme ose e jashtme e ajrit

15a | Statusi i ingranimit t€ autopilotit

15b | Ményrat e funksionimit t&€ autopilotit, kontrollori automatik i regjistrimit t€ fuqisé s€¢ motorit t€ njé avioni
dhe statusi i ingranimit t€ sistemeve afcs dhe metodat e funksionimit
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TABELA B - PARAMETRAT SHTESE PER AVIONET ME MASE MAKSIMALE TE LEJUAR
GJATE NGRITJES MBI 27 000 KG

Nr. PARAMETRI
16 Pérshpejtimi gjatésor
17 Pérshpejtimi anésor
18 Kontrollet parésore t€ fluturimeve-pozicioni sipérfagésor i kontrollit dhe/ose
19 Kontributi i pilotit (ngritja, rrotullimi, dalja nga kursi)
20 Pozicioni i gatishméris€ pér ngritje
21 Lartésia e radio-komunikimit
22 Devijimi nga vija e planerimit
23 Devijimi i lokalizuesit
24 Transmetimi i radiosinjaleve
25 Paralajmérimi i drejtuesit

26 Pérzgjedhja e frekuencave nav 1 dhe nav 3
27 Distanca dme 1 dhe dme 2

28 Celési frenues i mekanizmit t€ uljes s€ avionit
29 Sistemi i sinjalizimit pér aférsin€ me tokén
30 Kéndi i sulmit

31 Sistemi hidraulik, ¢do sistem ( presioni i ulét)
32 Té dhéna mbi navigimin

Pozicioni i pérzgjedhjes s€ mekanizmit ose mekanizmi i uljes s€ avionit

Shtojca 1 e OPS 1.725
Regjistruesit e té dhénave té fluturimit - 3 - Lista e parametrave qé do té regjistrohen

TABELA A - AVIONET ME MASE MAKSIMALE TE LEJUAR GJATE NGRITJES MBI 5
700 KG

Nr. PARAMETRI

Koha ose llogaritja relative e kohés
Lartésia e presionit

Shpejtésia e pércaktuar e ajrit
Drejtimi

Pérshpejtimi normal

wn AW
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TABELA B - PARAMETRAT SHTESE PER AVIONET ME MASE MAKSIMALE TE
LEJUAR GJATE NGRITJES MBI 27 000 KG

Nr. PARAMETRI

6 Lartésia e ngritjes

7 Lartésia e rrotullimit

8 Celési joautomatik i transmetimit me radio nése nuk €shté siguruar njé mjet zévendésues pér
sinkronizimin e fdr-sé dhe regjistrimet CVR

9 Fuqgia né€ ¢do motor

10 | Veléza anésore e prapme e krahut t€ avionit ose pérzgjedhja e kontrollit t€ kabinés sé pilotit

11 | Veléza anésore kryesore e krahut t€ avionit ose pérzgjedhja e kontrollit t€ kabinés s€ pilotit

12 | Pozicioni i frenimit t&€ goditjeve ( vetém pér avionét me turboheliké)

13 | Pozicioni i velézés pér uljen e shpejtésisé né toké dhe/ose pérzgjedhja e frenave t€ shpejtésisé

14 | Temperatura e pérgjithshme ose e jashtme e ajrit

15a | Statusi i ingranimit t€ autopilotit

15b | Ményrat e funksionimit t€ autopilotit, kontrollori automatik i regjistrimit t€ fuqisé s€ motorit t€ njé
avioni dhe statusi i ingranimit t€ sistemeve afcs dhe metodat e funksionimit

16 | Pérshpejtimi gjatésor

17 | Pérshpejtimi anésor

18 | Kontrollet parésore t€ fluturimeve-pozicioni sipérfagésor i kontrollit dhe/ose

19 | Kontributi i pilotit (ngritja, rrotullimi, dalja nga kursi)

20 | Pozicioni i gatishmérisé pér ngritje

21 | Lartésia e radio-komunikimit

22 | Devijimi nga vija e planerimit

23 | Devijimi i lokalizuesit

24 | Transmetimi i radiosinjaleve

25 | Paralajmérimi i drejtuesit

26 | Pérzgjedhja e frekuencave nav 1 dhe nav 3

27 | Distanca dme 1 dhe dme 2

28 | Celési frenues i mekanizmit t€ uljes sé avionit

29 | Sistemi i sinjalizimit pér aférsin€ me tokén

30 | Kéndi i sulmit

31 | Sistemi hidraulik, ¢cdo sistem ( presioni i ulét)

32 | Té dhéna mbi navigimin (gjerésia gjeografike, gjatésia gjeografike, shpejtésia e afrimit né toké dhe

kéndi i zhvendosjes)
Pozicioni i pérzgjedhjes sé mekanizmit ose mekanizmi i uljes sé€ avionit

Shtojca 1 e OPS 1.770

Oksigjeni - Kérkesat minimale pér oksigjen shtesé pér avionét me ajér té presuar gjaté dhe pas

zbritjes emergjente

Tabela 1
(a) e (b) 0 e
FURNIZIMI PER KOHEZGJATJA DHE LARTESIA E
PRESIONIT TE AJRIT NE KABINE
1. Té gjithé personat e vendeve t€ platformés sé E gjithé koha e fluturimit kur lartésia e presionit té
fluturimit me shérbim né platformén e fluturimit ajrit né kabin€ kalon 13 000 kémbé dhe e gjithé
koha e fluturimit kur larté€sia e presionit té ajrit né
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kabingé kalon 10 000 kémbé, por nuk kalon 13 000
kémbé pas 30 minutave t€ para né kéto lartési por
né asnjé rast mé pak se:

i) 30 minuta pér avionét e certifikuar t€ fluturojné
né lartési jo mé shumé se 25 000 kémbé

(shénimi 2)

ii) Dy oré pér avionét e certifikuar té fluturojné né
lartési mé shumé se 25 000 kémbé (shénimi 3)

2. Té gjithé anétarét e kérkuar té ekuipazhit té E gjithé koha e fluturimit kur lartésia e presionit té
kabinés ajrit n€ kabin€ kalon 13 000 kémbé dhe e gjithé
koha e fluturimit kur larté€sia e presionit té ajrit né
kabiné €shté mé e madhe se 10 000 kémbé por nuk
kalon 13 000 kémbé pas 30 minutave t€ para né ato
lartési

3. 100 % e pasagjeréve (shénimi 5) E gjithé koha e fluturimit kur lartésia e presionit té
ajrit né kabin€ kalon 15 000 kémbé por né asnjé
rast jo mé pak se 10 minuta (shénimi 4)

4. 30 % e pasagjeréve (shénimi 5) E gjithé koha e fluturimit kur lartésia e presionit té
ajrit né kabiné kalon 14 000 kémbé por nuk kalon
15 000 kémbé

5. 10 % e pasagjere (shénimi 5) E gjithé koha e fluturimit kur lartésia e presionit t&
ajrit né kabiné kalon 10 000 kémbé por nuk kalon
14 000 kémbé pas 30 minutave t€ para né kéto
lartési

Shénim 1. Furnizimi i dhéné duhet t€ marré parasysh lart€siné e presionit t€ ajrit né¢ kabiné dhe profilin e
rénies pér itineraret pérkatése

Shénim 2. Furnizimi minimal i kérkuar €shté ajo sasi e oksigjenit € nevojshme pér njé nivel konstant
rénieje nga larté€sia operative e certifikuar maksimale e avionit né¢ 10 000 kémbé brendal0 minutave dhe e
ndjekur nga 20 minuta né 10 000 kémbé

Shénim 3. Furnizimi minimal i kérkuar €sht€ ajo sasi e oksigjenit e nevojshme pér njé nivel konstant
rénieje nga lartésia operative e certifikuar maksimale e avionit né 10 000 kémbé brenda 10 minutave dhe
e ndjekur nga 110 minuta né 10 000 kémbé. Oksigjeni i kérkuar né OPS 1.780 (a) 1 mund té pérfshihet
né pércaktimin e sasisé s€ kérkuar

Shénim 4. Furnizimi minimal i kérkuar €sht€ ajo sasi e oksigjenit e nevojshme pér njé nivel konstant
rénieje nga lartésia operative e certifikuar maksimale e avionit né 15 000 kémbé brenda 10 minutave
Shénim 5. Pér géllime t& késaj tabele, “pasagjeré” nénkupton pasagjerét e transportuar, dhe pérfshin
fémijét.

Shtojca 1 e OPS 1.775
Oksigjeni shtesé pér avionét jo me ajér té presuar

Tabela 1
FURNIZIMI PER KOHEZGJATJA DHE LARTESIA E
PRESIONIT TE AJRIT
1. Té gjithé personat e vendeve t€ platformés sé E gjithé koha e fluturimit né€ lartési t€ presionit t&
fluturimit me shérbim né platformén e fluturimit ajrit mbi 10 000 kémbé
2. Té gjithé anétarét e kérkuar t€ ekuipazhit té E gjithé koha e fluturimit né€ lartési t€ presionit t&
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kabinés ajrit mbi 13 000 kémbé dhe pér ¢do periudhé qé
kalon 30 minuta, né lartési t€ presionit t€ ajrit mbi
10 000 kémbeé por jo mé shumé se 13 000 kémbé.

3. 100 % e pasagjeréve (shihni shénimin) E gjithé koha e fluturimit né€ lartési t€ presionit té
ajrit mbi 13 000 kémbé
4. 10 % e pasagjeréve (shihni shénimin) E gjithé koha e fluturimit pas 30 minutash né lartési

té presionit t€ ajrit mbi 10 000 kémbé por jo mé
shumé se 13 000 kémbé

Shénim. Pér géllime té késaj tabele, “pasagjeré” nénkupton pasagjerét e transportuar dhe pérfshin fémijét
nén moshén 2 vjeg.

NENPJESA L
PAJISJIET E KOMUNIKIMIT DHE NAVIGIMIT

OPS 1.845
Hyrje e pérgjithshme

a) Njé operator garanton g€ njé fluturim t€ filloj€é vetém nése pajisjet e komunikimit dhe t€
navigimit t&€ kérkuara né kété nénpjesé t€ jené:

1. t€ miratuara dhe té instaluara né pérputhje me kérkesat pér zbatimin e tyre, duke pérfshiré
standardin e performancés minimale, si dhe kérkesat operacionale dhe ato t€ pérshtatshmérisé pér
fluturim;

2. t€ instaluara né ményré qé mosfunksionimi i ¢do njésie t&€ vetme t€ kérkuar si pér géllime té
komunikimit apo navigimit, ose pér t€ dyja sé bashku, nuk do t€ ¢ojé né mosfunksionimin e njé njésie
tjetér t& kérkuar pér géllime té komunikimit dhe t€ navigimit;

3. né kushte té operimit funksional pér llojin e operacionit g€ ésht€ duke u kryer pérvec atyre qé
parashikohen né MEL (referojuni OPS 1.030); dhe

4. t& organizuara né ményré q€ nése pajisjet do t€ pérdoren nga njé anétar i ekuipazhit té
fluturimit n€ postin e tij/t€ saj t€ stacionit gjaté fluturimit, ai duhet t€ jet€ funksional pér pérdorim nga
posti i tij/i saj i fluturimit. Kur njé pajisje e vetme kérkohet t&€ pérdoret nga mé shumé se njé anétar i
ekuipazhit t€ fluturimit, ajo duhet t€ vendoset né ményré qé pajisja t€ jeté e pérdorshme nga secili post i
stacionit nga ku pajisja kérkohet t€ béhet e pérdorshme.

b) Standardet e performancés minimale t€ pajisjeve t€ komunikimit dhe navigimit jané ato qé
pérshkruhen né urdhrat e standardeve teknike europiane né fuqi (ETSO), ashtu si¢c klasifikohen né
specifikimet né fuqi mbi urdhrat e standardeve teknike europiane (CS-TSO), pérveg rasteve kur standarde
té ndryshme t€ performancés pérshkruhen né kodet operacionale apo t€ pérshtatshmérisé pér fluturim.
Pajisjet e komunikimit dhe navigimit g€ jané né pérputhje me specifikimet e performancés dhe té formés
s€ dizenjos g€ jané ndryshe nga ETSO né datén e zbatimit t€ OPS mund t€ mbeten né shérbim, ose t€
instalohen, pérveg rasteve kur pérshkruhen kérkesa shtesé né kété nénpjese.

Nuk éshté e nevojshme g€ pajisjet e miratuara té€ komunikimit dhe navigimit, t€ jené né pérputhje
me njé ETSO té rishikuar ose me njé specifikim t€ rishikuar, ndryshe nga ETSO, pérvec rasteve kur
€shté pérshkruar njé kérkesé prapavepruese.

OPS 1.850
Pajisjet e radio-komunikimit

a) Njé operator nuk operon njé avion pérve¢ kur ai €shté i pajisur me radion e kérkuar pér llojet
e operacioneve qé do té kryhen.

b) Kur né kété nénpjesé kérkohen dy sisteme t€ pavarura té€ radios (secili mé vete dhe i plot€),
secila prej tyre duhet t€ keté njé instalim t€ pavarur t€ antenés, pérvec rasteve t€ antenave pa tel té
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mbéshtetura fugimisht ose t€ antenave té tjera me t€ njéjtin besueshméri, né t€ cilat mund t€ kérkohet
vetém njé antené.

c) Pajisja e komunikimit me radio e kérkuar g€ t€ jeté né pérputhje me paragrafin (a) té
mésipérm, duhet t€ sigurojé, gjithashtu, komunikim me frekuencén 121,5 MHz t€ emergjencés
aeronautike.

OPS 1.855
Paneli i selektorit audio

Njé operator nuk operon njé avion sipas IFR-s€, pérve¢ rasteve kur ai €sht€ pajisur me njé panel
té selektorit audio, i cili éshté i pé€rdorshém nga té gjithé anétarét e ekuipazhit té fluturimit t€ ciléve u
nevojitet njé gjé e tillg.

OPS 1.860
Pajisjet e radiokomunikimit pér operacione nén VFR né itinerare té naviguara népérmjet referimit
té pamjeve tokésore vizuale

Njé operator nuk operon njé avion nén VFR mbi itineraret g¢ mund t€ navigohen népérmjet
referimit t€ pamjeve tokésore vizuale, pérve¢ rasteve kur &éshté i pajisur me pajisjet e nevojshme té
komunikimit t€ radios pér t€ pérmbushur né kushte normale t€ operimit sa mé poshté:

a) té komunikojné€ me stacionet pérkatése tokésore;

b) t€ komunikojné me shérbimet pérkatése t€ trafikut ajror nga ¢do piké e hapésirés ajrore té
kontrolluar ku éshté planifikuar kryerja e fluturimeve; dhe

¢) t€ marré informacion meteorologjik.

OPS 1.865
Pajisjet e komunikimit dhe navigimit pér operacione nén IFR ose VFR, né itinerare jo té naviguara
népérmjet referimit té pamjeve tokésore vizuale

a) Njé operator nuk operon njé avion nén IFR ose nén VFR, né itinerare qé nuk mund té
navigohen népérmjet referimit t€ pamjeve tokésore vizuale, pérve¢ rasteve kur avioni €shté€ pajisur me
pajisje té radiokomunikimit dhe pajisje trasponder SSR dhe t€ navigimit, né pérputhje me kérkesat e
shérbimeve t€ trafikut ajror né zonén (zonat) e operacionit.

b) Pajisje radioje. Njé operator garanton g€ pajisjet e radiokomunikimit t€ kené né pérbérjen e
tyre jo mé pak se:

1. dy sisteme t€ pavarura te komunikimit me radio, t€ nevojshme né gjendje normale pune pér té
komunikuar me njé stacion tokésor pérkat€s nga ¢do piké e itinerarit, pérfshiré devijimet e mundshme;
dhe

2. pajisje t€ nevojshme t€ trasponderit SSR pér itinerarin g€ do té fluturohet.

c) pér operacionet brenda njé distance t& shkurtér transporti né hapésirén ajrore NAT MNPS qé
nuk pérshkon Atlantikun e Veriut, njé avion mund t€ pajiset me njé sistem t€ komunikimit t€ distancés s¢
largét (sistemi HF), vetém nése jané publikuar procedurat e komunikimit alternativ pér hapésirén ajrore
pérkatése.

d) Pajisje t&€ navigimit. Njé operator garanton qé pajisjet e navigimit

1. té pérbéhen nga jo mé pak se:

i) njé sistem marrés VOR, njé sistem ADF, njé¢ DME, me pérjashtim té rasteve kur njé sistem
ADF duhet té instalohet, me kusht qé pérdorimi i ADF-sé té mos nevojitet né ¢do fazé té fluturimit t&€
planifikuar;

ii) njé ILS ose MLS kur ILS ose MLS nevojiten pér g€llime t€ navigimit t€ afrimit t€ avionit né
aeroportin e destinacionit;
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iii) njé sistem té€ shenjim-sinjalizimit kur njé shenjim-sinjalizim nevojitet pér géllime t€ navigimit
té afrimit t€ avionit né aeroportin e destinacionit;

iv) njé sistem t€ navigimit zonal kur navigimi zonal nevojitet pér itinerarin g€ do té fluturohet;

v) njé sistem shtes€ DME né c¢do itinerar ose pjesé té tij, kur fluturimi bazohet vet€ém né sinjale
DME;

vi) njé sistem marrés VOR n€ cdo itinerar, ose pjesé té tij, kur navigimi bazohet vet€ém né
sinjalet VOR,;

vii) njé sistem shtes¢ ADF n€ cdo itinerar, ose pjesé¢ té tij, kur fluturimi bazohet vet€ém né
sinjalet NDB; ose

2. té jeté né pérputhje me llojin e performancés sé¢ kérkuar t€ navigimit (RNP) pér operacionin
né hapésirén ajrore pérkatése.

e) Njé operator operon njé avion qé nuk éshté i pajisur me njé ADF ose me pajisjen e fluturimit
té pércaktuar né nénparagrafin/paragrafét (c)1(vi) dhe/ose (c)1(vii) mé sipér, me kusht gé t€ jet€ i pajisur
me njé pajisje alternative t€ autorizuar, pér itinerarin qé do té fluturohet, nga autoriteti. Besueshméria
dhe saktésia e pajisjeve alternative duhet t€ lejojé navigim té sigurt pérgjaté itinerarit t€ synuar.

f) Njé operator garanton g€ pajisjet € komunikimit VHF, lokalizuesit ILS dhe marrésit VOR té
instaluar né avioné qé€ do t€ operohen né IFR, t€ jené t€ tipave g€ jan€ miratuar né pérputhje me
standardet e performancés s€ imunitetit FM.

g) Njé operator garanton qé avionét qé kryejné ETOPS t€ kené njé mjet komunikimi té afté pér
t¢ komunikuar me stacionet tokésore t€ nevojshme né€ lartésit€é e emergjencave normale dhe té
planifikuara. Pér itineraret ETOPS, kur jané né dispozicion shérbimet e komunikimit me z€, duhet té
vihet né€ funksionim komunikimi me z€. Pér t€ gjitha operacionet ETOPS mé shumé se 180 minuta, duhet
té instalohet njé teknologji e besueshme komunikimi, ose me z€ ose me bazé t€ dhénash. Kur
infrastrukturat e komunikimit me z€ nuk jané né€ dispozicion dhe kur komunikimi me z€ nuk €shté i
mundur ose &éshté i njé cilésie t€ dobét, duhet té sigurohet komunikimi me pérdorimin e sistemeve
alternative.

OPS 1.866
Pajisjet e transponderit

a) Njé operator nuk operon njé avion nése nuk éshté i pajisur me:
1. njé transponder SSR pér raportim né lartési t€ presionit t€ ajrit; dhe
2. ¢do kapacitet tjetér t€ transponderit SSR t€ nevojshme pér itinerarin qé fluturohet.

OPS 1.870
Pajisje shtesé té navigimit pér operacionet né hapésirén ajrore MNPS

a) Njé operator nuk operon njé avion né€ hapésirén ajrore MNPS, nése nuk &éshté pajisur me
pajisje t€ navigimit q€ jané né pérputhje me specifikimet e performancés minimale t€ navigimit té
pérshkruara né ICAO Doc 7030 né formén e procedurave shtesé rajonale.

b) Pajisjet e navigimit q€ kérkohen nga ky paragraf duhet t&€ jené té€ dukshme dhe t€ pérdorshme
nga t€ dy pilotét g€ jané vendosur né kabinén e punés s€ pilotit.

c) Pér operacione té pakufizuara né hapésirén ajrore t¢ MNPS, njé avion duhet t€ pajiset me dy
sisteme t€ navigimit me rreze t€ gjat€ veprimi (LRNS).

d) Pér operacione né hapésirén ajrore t¢ MNPS pérgjaté itinerareve t€ vecanta t€ njoftuara, njé
avion duhet t€ pajiset me njé sistem t€ navigimit me rreze t€ gjaté veprimi (LRNS), pérvec rasteve kur
pércaktohet ndryshe.
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OPS 1.872
Pajisjet pér operacione né hapésiré ajrore té pércaktuara me minimumet e ndarjes vertikale té
zvogéluar (RVSM)

a) Njé operator garanton g€ avionét qé operohen né hapésirén ajrore RVSM, té jené t&€ pajisur
me:

1. dy sisteme t€ pavarura pér matjen e lartésive;

2. njé sistem alarmi t€ lartésis€;

3. njé sistem kontrolli automatik t& lartésisé¢; dhe

4. njé transponder t€ radarit t€ vézhgimit dytésor (SSR) me sistem t€ raportimit t€ lartésis€, i cili
mund té lidhet me sistemin né pérdorim t€ matjes sé lartésive pér ruajtjen e lartésive t€ caktuara.

OPS 1.873
Menaxhimi i té dhénave té navigimit elektronik

a) Njé operator nuk pérdor njé bazé t€ dhénash t€ navigimit, g¢ mbéshtet njé aplikim t€ navigimit
ajror, si mjet kryesor pér navigimin, pérvec rasteve kur furnizuesi i bazés s¢ t€ dhé€nave té navigimit
zotéron nj€ let€r pranimi té tipit 2 (LoA) ose té€ barasvlershme me t€.

b) Nése furnizuesi i operatorit nuk zotéron njé letér pranimi té tipit 2 ose t€ barasvlershme me té,
operatori nuk pérdor produktet e t€ dhénave t€ navigimit elektronik, pérvec rasteve kur AAC ka miratuar
procedurat e operatorit pér t€ garantuar qé procesi i aplikuar dhe produktet e dhéna sigurojné arritje té
standardeve té integritetit.

c¢) Njé operator nuk pérdor produktet e t&¢ dhénave t€ navigimit elektronik pér aplikime té tjera t&
navigimit, pérvec rasteve kur autoriteti ka miratuar procedurat e operatorit pér t€ garantuar q€ procesi i
aplikuar dhe produktet e dhéna sigurojné arritje t€ standardeve t€ integritetit t€ pranueshme pér
pérdorimin e synuar t€ t€ dhénave.

d) Njé operator vazhdon t€ monitorojé si procesin, ashtu edhe produktet né bazé t€ kérkesave té
parashikuara né¢ OPS 1.035.

e) Njé operator zbaton procedurat qé sigurojné shpérndarjen dhe futjen né kohén e duhur té té
dhénave aktuale dhe t€ pandryshueshme t€ navigimit elektronik, pér t€ gjith€ avionét qé e kérkojné njé
gjé té tillé.

NENPJESA M
MIREMBAIJTJA E AVIONIT

OPS 1.875
Té pérgjithshme

a) Njé operator nuk operon njé avion nése ai nuk éshté i mirémbajtur dhe futur né shérbim nga
njé organizat€ e aprovuar/pranuar sipas rregullave né pérputhje me pjesén 145, pérvec inspektimeve té
parafluturimit g€ nuk €shté€ e nevojshme t€ kryhen domosdoshmérisht sipas organizatés s¢ parashikuar né
pjesén 145.

b) Kérkesat e pérshtatshmérisé s¢ vazhdueshme pér fluturim t€ avionéve qé€ duhet t€ pé€rputhen
me kérkesat e certifikimit t€ operatorit né OPS 1.180, jané ato t€ pércaktuara né pjesén M.
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NENPJESA N
EKUIPAZHI I FLUTURIMIT

OPS 1.940
Pérbérja e ekuipazhit té fluturimit
(shih shtojcat 1 dhe 2 t&€ OPS 1.940)

a) Njé operator garanton gé:

1. pérbérja e ekuipazhit t€ fluturimit dhe numri i anétaréve t€ ekuipazhit t€ fluturimit né postet e
pércaktuara té ekuipazhit té jen€ té gjitha né pérputhje me, dhe jo mé pak se minimumi i specifikuar né
manualin e fluturimit t€ avionit (AFM);

2. ekuipazhi i fluturimit pérfshin anétaré shtesé té€ ekuipazhit t€ fluturimit kur kérkohet nga 1loji i
operacionit, dhe nuk zvogélohet mé posht€ se numri i pércaktuar né manualin operacional;

3. t& gjithé anétarét e ekuipazhit t&€ fluturimit mbajné njé licencé t€ vlefshme dhe té zbatueshme
té pranueshme nga AAC dhe jané t€ kualifikuar si¢ duhet dhe kompetenté té kryejné detyrat qé u
caktohen,;

4. t¢& vendosen procedura, té pranueshme nga AAC, pér t€ parandaluar rastet e pérbérjes sé
gjithé ekuipazhit t€ fluturimit me anétaré pa pérvojé;

5. njé pilot nga radhét e ekuipazhit t€ fluturimit, i kualifikuar si kryepilot né pérputhje me
kérkesat g€ rregullojné licencat e ekuipazheve té fluturimit, caktohet si komandant dhe mund t’ia delegojé
drejtimin e fluturimit njé piloti me kualifikimet e nevojshme; dhe

6. kur nga AFM-ja kérkohet njé operator i panelit t€ sistemit, ekuipazhi i fluturimit pérfshin njé
anétar t€ ekuipazhit g€ mban licencé t€ inxhinierit t€ fluturimit ose &shté anétar i ekuipazhit t€ fluturimit
me kualifikimet e nevojshme dhe i pranuar nga AAC.

7. kur angazhohen shérbimet e anétaréve t€ ekuipazhit t€ fluturimit q€ jané t€ vetépunésuar
dhe/ose g€ punojné me kohé té€ pjesshme ose t€ pérkohshme, duhet té respektohen kérkesat e nénpjesés
N. Ng kété rast, vémendje e vecanté duhet t’i kushtohet numrit t€ pérgjithshém t€ tipave t€ avionéve ose
varianteve g€ mund t€ drejtojé njé anétar i ekuipazhit t€ fluturimit pér qéllime té transportit ajror tregtar,
i cili nuk duhet t€ kalojé kérkesat e specifikuara né OPS 1.980 dhe OPS 1.981, duke pérfshiré rastet kur
shérbimet e tij/t€ saj jan€ t€ angazhuara nga njé operator tjet€r. Pér anétarét e ekuipazhit, qé€ i shérbejné
operatorit né¢ rolin e komandantit, duhet t¢ kryhet njé trajnim paraprak mbi menaxhimin e burimeve t&
ekuipazhit t€ operatorit (CRM) para fillimit t€ fluturimit t€ linjave t€ pambikéqyrura, pérve¢ rasteve kur
anétari i ekuipazhit ka kryer mé paré€ njé kurs paraprak té operatorit pér CRM-né.

b) Ekuipazhi minimal i fluturimit pér operacione nén IFR ose gjaté nat€s. Pér operacione nén
IFR ose gjaté natés, njé operator garanton gé:

1. pér té gjithé avionét me turboheliké me konfiguracion maksimal t€ miratuar t€ vendeve pér
uljen e pasagjeréve me mé shumé se nénté¢ vende dhe pér t€ gjithé avionét me turboheliké, ekuipazhi
minimal i fluturimit ésht€ dy piloté; ose

2. avionét e tjeré t€ ndryshém nga ata q¢ mbulohen nga nénparagrafi i mésipérm (b)1 operohen
nga njé pilot i vetém, me kusht g€ té plot€sohen kérkesat e shtojcé€s 2 t€ OPS 1.940. Nése kérkesat e
shtojcés 2 nuk plotésohen, ekuipazhi i fluturimit minimal éshté dy piloté.

OPS 1.943
Trajnimi fillestar mbi menaxhimin e burimeve té ekuipazhit té operatorit (CRM)

a) Kur njé anétar i ekuipazhit t€ fluturimit nuk ka pérfunduar mé paré€ trajnim mbi menaxhimin e
burimeve té ekuipazhit t&€ operatorit (CRM) (qofté punonjés t€ rinj ose personeli ekzistues), operatori do
té garantojé g€ anétari i ekuipazhit t€ fluturimit t€ pérfundojé kursin fillestar t€ trajnimit CRM.
Punonjésit e rinj do t& pérfundojné trajnimin fillestar CRM té operatorit brenda vitit t& tyre t€ paré t&
funksionit si operator.
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b) nése anétari i ekuipazhit t€ fluturimit nuk éshté trajnuar mé paré mbi faktorét njerézoré, do té
kryhet njé kurs teorik i bazuar né performancén e burimeve njerézore dhe programin e kufizimeve pér
ATPL-né (shihni kérkesat e zbatueshme pér lé€shimin e licencave té€ ekuipazhit t& fluturimit) para trajnimit
fillestar CRM té operatorit ose i kombinuar me trajnimin fillestar CRM té operatorit.

¢) Trajnimi fillestar CRM kryhet nga té paktén njé trajner CRM, i pranueshém pér AAC, i cili
mund té asistohet nga eksperté, me géllim trajtimin e fushave specifike.

d) Trajnimi fillestar CRM kryhet né pérputhje me njé program t€ detajuar kursi té pérfshiré né
manualin operacional.

OPS 1.945
Trajnimi dhe kontrolli mbi menaxhimin e emergjencave
(shihni shtojcén 1 t&€ OPS 1.945)

a) Njé operator garanton gé:

1. njé anétar i ekuipazhit t€ fluturimit t€ pérfundojé njé kurs trajnimi pér tipa té tjeré avionésh, i
cili pérmbush kérkesat e zbatueshme pér 1€shimin e licencave té ekuipazhit t€ fluturimit gjat€ ndryshimit
nga njé tip avioni né€ njé tip ose kategori tjetér, pér t€ cilén kérkohet njé tip ose klasifikim i ri;

2. njé anétar i ekuipazhit t€ fluturimit t€ pérfundojé njé kurs pér menaxhimin e emergjencave té
njé operatori pérpara fillimit t€ fluturimit t¢ pambikéqyrur né vijén e fluturimit;

i) gjaté ndryshimit né€ njé avion pér t€ cilin kérkohet njé tip ose klasifikim ri; ose

ii) gjaté ndryshimit té operatorit;

3. trajnimi mbi menaxhimin e emergjencave t€ kryhet nga njé personel i kualifikuar, né
pérputhje me njé program t€ detajuar kursi t€ pérfshiré né manualin operacional. Operatori garanton qé
elementet integruese t€ personelit t€ CRM né trajnimin mbi menaxhimin e emergjencave té€ kené
kualifikimet e duhura;

4. numri i trajnimeve t€ kérkuara nga kursi mbi menaxhimin e emergjencave t€ operatorit
pércaktohet pasi t€ jeté marré né konsideraté trajnimi i méparshém i anétaréve t€ ekuipazhit i regjistruar
né dosjen e tij/t€ saj té trajnimit t€ parashikuar né OPS 1.985;

5. standardet minimale té kualifikimit dhe pérvoja e kérkuar e anétaréve té ekuipazhit té
fluturimit para fillimit t€ trajnimit mbi menaxhimin e emergjencave, pércaktohen né€ manualin
operacional;

6. ¢do anétar i ekuipazhit t€ fluturimit i nénshtrohet kontrolleve té€ kérkuara nga OPS 1.965(b)
dhe trajnimit dhe kontrolleve té€ kérkuara nga OPS 1.965(d) para fillimit t&€ fluturimit né linjé té
mbikéqyrur;

7. pas pérfundimit t€ fluturimit né linjé t€ mbikéqyrur, kryhet kontrolli i kérkuar nga OPS
1.965(¢c);

8. pas fillimit t& kursit mbi menaxhimin e emergjencave t€ njé operatori, njé anétar i ekuipazhit
té fluturimit nuk kryen shérbime fluturimi né€ njé tip ose kategori tjeté€r deri né pérfundimin ose mbarimin
e kursit; dhe

9. elementet e trajnimit CRM integrohen né kursin mbi menaxhimin e emergjencave.

b) Né rast ndryshimi té tipit ose kategoris€ sé avionit, kontrolli i kérkuar nga OPS1.965(b) mund
té kombinohet me testin e tipit ose kategorisé s€ klasifikimit t€ aftésive sipas kérkesave té zbatueshme pér
1€shimin e licencave té ekuipazhit té¢ fluturimit.

c¢) Kursi i operatorit mbi menaxhimin e emergjencave dhe kursi i trajnimit mbi tipa ose grupe t€
tjeré avionésh, i kérkuar pér 1éshimin e licencave té ekuipazhit t€ fluturimit, mund té kombinohen.

d) Njé pilot gé kryen njé kurs trajnimi me zero kohé fluturimi (ZFTT):

1. fillon fluturimin né linjé nén mbikéqyrje sa mé shpejt g€ t€ jeté e mundur brenda 21 ditéve pas
pérfundimit té testit t&€ aftésive.
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Nése fluturimi né linjé nén mbikéqyrje nuk ka filluar brenda 21 ditéve, operatori do té€ ofrojé
trajnim té pérshtatshém té pranueshém pér AAC-né.

2. gjashté ngritje dhe ulje té plota né njé simulator fluturimi, t€ kualifikuar né pérputhje me
kérkesat e zbatueshme pér pajisjet e trajnimit sintetik dhe pérdoruesin e aprovuar nga AAC, jo mé voné
se 21 dité pas pérfundimit té testit t& aftésive.

Ky sesion simulatori kryhet nga njé instruktor pér tipa t€ ndryshém avionésh (TRI(A)) qé ulet né
vendin e njé piloti.

Me rekomandimin e njé bordi té vlerésimit t€¢ pérbashkét operacional (JOEB) dhe aprovimin e
AAC-sé, numri i ngjitjeve dhe uljeve mund t€ zvogélohet.

Nése kéto ngritje dhe ulje nuk jané kryer brenda 21 ditéve, operatori do t€ ofrojé trajnim
pérforcues té pranueshém pér AAC-né,;

3. realizon katér ngritjet dhe uljet e para té€ fluturimit né linjé nén mbikéqyrje né avionin nén
mbikéqyrjen e njé TRI(A), g€ ulet né€ vendin e njé piloti.

Me rekomandimin e njé bordi vlerésimi t€ pérbashkét operacional (JOEB) dhe aprovimin e
AAC-sé, numri i ngritjeve dhe uljeve mund té zvogélohet.

OPS 1.950
Trajnimi mbi ndryshimet midis avionéve dhe trajnimi njohés

a) Njé operator garanton g€ njé€ anétar i ekuipazhit t€ fluturimit t€ pérfundojé:

1. trajnimin mbi ndryshimet midis avionéve qé€ kérkon njohuri shtesé dhe trajnim mbi njé pajisje
té pérshtatshme stérvitore pér avionin:

i) kur operon njé variant tjetér avioni i t€ njéjtit tip ose njé tip tjet€r i s€ njéjtés kategori
aktualisht né funksionim; ose

ii) gjat€ ndryshimit t€ pajisjeve dhe/ose procedurave mbi tipat ose variantet aktualisht né
funksionim;

2. trajnimin njohés qé kérkon pérvetésimin e njohurive shtesé:

1) gjaté operimit t€ nj€ avioni tjet€r t€ t€ njéjtit tip ose variant; ose

ii) gjat€ ndryshimit t€ pajisjeve dhe/ose procedurave mbi tipat ose variantet aktualisht né
funksionim.

b) Operatori pércakton né manualin e operimit se kur kérkohen kéto trajnime mbi ndryshimet
midis avionéve ose trajnime njohése.

OPS 1.955
Emérimi i komandantit

a) Njé operator garanton g€ pér ngritjen né detyrén e komandantit nga pilot i dyté pér ata qé
synojné pozicionin e komandantit:

1. Té pércaktohet né manualin e operimit njé nivel minimal pérvoje i pranueshém pér AAC-ja;
dhe

2. Pér operacionet me shumé ekuipazhe, piloti t€ pérfundojé kursin pérkatés t¢ komandimit.

b) Kursi i komandimit i kérkuar nga nénparagrafi (a) 2 mé lart duhet t€ pércaktohet né manualin
e operimit dhe t€ pérfshijé t€ paktén sa mé poshté:

1. trajnim né€ njé STD (duke pérfshiré trajnimin mbi fluturimin e orientuar drejt linjés) dhe/ose
trajnimin mbi fluturimin;

2. njé kontroll mbi aftésité e operatorit g€ operon si komandant;

3. pérgjegjésité e komandantit;

4. trajnim special komandimi nén mbikéqyrje. Kérkohet njé¢ numér minimal prej 10 sektorésh pér
pilotét tashmé t€ kualifikuar pér tipin e avionit;
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5. pérfundimi i njé kontrolli t€ linjés s€¢ komandantit qé parashikohet né OPS 1.965(c) dhe
itinerarit dhe kualifikimet e kompetencave té€ aerodromit t€ parashikuara né¢ OPS 1.975; dhe
6. elemente t€ menaxhimit t€ burimeve té€ ekuipazhit.

OPS 1.960
Komandantét me licencé tregtare piloti

a) Njé operator garanton gé:

1. Njé mbajtés i njé licence tregtare piloti (CPL) t€ mos operojé si komandant i njé avioni té
certifikuar pé€r manualin e fluturimit t€ avionéve pér operacione me pilot té€ vetém, nése:

i) gjat€ kryerjes s€ operacioneve pér transportin e pasagjeréve sipas rregullave vizuale té
fluturimit (VFR) jashté njé rrezeje prej S0 nm nga njé aerodrom i nisjes, piloti nuk ka njé minimum prej
500 orésh kohé t& pérgjithshme fluturimi né€ avion ose njé klasifikim té vlefshém instrumentesh; ose

ii) gjat€ operimit né njé tipi me shumé motoré sipas rregullave t€ instrumenteve t€ fluturimit
(IFR), piloti nuk ka njé minimum prej 700 orésh kohé t& pérgjithshme fluturimi né avion, qé€ pérfshin 400
oré si pilot drejtues (né pérputhje me kérkesat qé rregullojné licencat e ekuipazhit t€ fluturimit) nga té
cilat 100 oré jané sipas IFR-s€, duke pérfshiré 40 oré operim me shumé motoré. 400 oré si pilot drejtues
mund té zévendésohen me oré operimi si pilot i dyt€é mbi bazén e dy oréve si pilot i dyté, éshté e
barasvlershme me njé oré si pilot drejtues, me kusht g€ ato oré t€ fitohen brenda njé sistemi t€ krijuar pér
ekuipazhin me shumé piloté, t€ parashikuar né manualin e operimit;

2. pérvec nénparagrafit (a)l(ii) mé lart, gjaté operimit sipas IFR si pilot i vet€ém, jané
pérmbushur kérkesat e parashikuara né shtojcén 2 t€ OPS 1.940; dhe

3. né operacionet e ekuipazhit me shumé piloté, pérve¢c nénparagrafit (a)l mé lart dhe para
operimit té pilotit si komandant, pérfundohet kursi i komandimit i parashikuar né OPS 1.955(a)2.

OPS 1.965
Trajnimi dhe kontrolli i vazhdueshém
(shihni shtojcat 1 dhe 2 t&€ OPS 1.965)

a) T€ pérgjithshme. Njé operator garanton gé:

1. cdo anétar i ekuipazhit t€ fluturimit t’i nénshtrohet trajnimit dhe kontrollit t&¢ vazhdueshém dhe
té gjitha kéto trajnime dhe kontrolle t€ lidhen me tipin ose variantin e avionit né t€ cilin operon anétari i
ekuipazhit té fluturimit;

2. t€ pérgatitet njé program i trajnimit dhe i kontrollit t¢ vazhdueshém né manualin e operimit
dhe t€ aprovohet nga AAC-ja;

3. trajnimi i vazhdueshém t€ kryhet nga personeli i méposhtém:

i) trajnimi bazé dhe pérforcues - nga personel i kualifikuar;

ii) trajnimi mbi avionét/STD - nga njé instruktor i posacém mbi tipat e ndryshém té€ avionéve
(TRI), instruktor i posagém mbi grupet e ndryshme t&€ avionéve (CRI), ose né rast t& pérmbajtjes s¢ STD-
s€, njé instruktor pér fluturimin sintetik (SFI), me kusht g€ TRI, CRI ose SFI-ja té pérmbushin kérkesat
pér pérvojén dhe njohurité e operatorit, t¢ mjaftueshme pér ta udh€zuar mbi pikat e pércaktuara né
paragrafét (a)1.(i)(A) dhe (B) t€ shtojcés 1 t&€ OPS 1.965;

iii) trajnimi mbi pajisjet e sigurisé dhe emergjencave - nga personel i kualifikuar; dhe

iv) menaxhimi i burimeve té ekuipazhit (CRM):

A) integrimi i elementeve t€ CRM-sé€ né t€ gjitha fazat e trajnimit t&€ vazhdueshém nga i gjithé
personeli gé kryen trajnim t€ vazhdueshém.

Operatori garanton qé i gjithé personeli gé kryen trajnim t€ vazhdueshém té€ keté kualifikimet e
duhura pér t€ integruar elementet e CRM-sé né kété trajnim,;

B) trajnimi me module mbi CRM-né - nga t& paktén njé trajner i CRM-s€, i pranueshém pér
autoritetin, i cili mund té asistohet nga eksperté, me géllim trajtimin e fushave specifike;

4. kontrolli i vazhdueshém kryhet nga personeli i méposhtém:
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i) kontrollet pér aftésité e operatorit - nga njé kontrollor i tipave t€ ndryshém té avionéve (TRE),
kontrollor i grupeve té ndryshme t€ avionéve (CRE) ose nése kontrolli kryhet né njé¢ STD, njé TRE,
CRE, ose njé kontrollor fluturimi sintetik (SFE), i trajnuar pé€r konceptet € CRM-sé¢ dhe vlerésimin e
aftésive t&€ CRM-sé;

ii) kontrollet e linjés - nga komandanté té€ kualifikuar t€ eméruar nga operatori dhe t€ pranueshém
pér AAC;

iii) kontrolli i pajisjeve té siguris€¢ dhe emergjencave - nga personel i kualifikuar.

b) Kontrolli i aftésive té operatorit

1. Njé operator garanton gé:

i) cdo anétar i ekuipazhit t€ fluturimit t’i nénshtrohet njé kontrolli t€ aftésive t& operatorit pér té
demonstruar kompetencén e tij/té saj né pérmbushjen e procedurave normale, t€ jashtézakonshme dhe
emergjente; dhe

ii) kontrolli kryhet pa referencé té€ jashtme vizuale kur anétarit t€ ekuipazhit t€ fluturimit do t’i
kérkohet t€ operojé nén IFR;

iii) ¢do anétar i ekuipazhit t€ fluturimit i nénshtrohet kontrolleve té aftésive té operatorit si pjesé
e njé plotésimi normal t& ekuipazhit t€ fluturimit.

2. Periudha e vlefshméris€ sé njé kontrolli pér aftésité e operatorit &sht€ gjasht€ muaj
kalendariké, pérvec pjes€s tjetér t€ muajit t€ léshimit. Nése lé€shohet brenda tre muajve t€ fundit
kalendariké t€ vlefshméris€ s€ njé kontrolli t€¢ méparshém t€ aftésive t€ operatorit, periudha e
vlefshmérisé zgjatet nga data e l€shimit deri né gjasht€é muaj kalendariké nga data e mbarimit t€ atij
kontrolli t¢ méparshém té aftésive t€ operatorit.

c¢) Kontrolli i linjés. Njé operator garanton g€ ¢do anétar i ekuipazhit t€ fluturimit i nénshtrohet
njé kontrolli linje né avion pér t€ demonstruar kompetencén e tij/t€ saj né kryerjen e operacioneve
normale té€ linj€s t€ pérshkruara né manualin operacional.

Periudha e vlefshmérisé¢ s€¢ njé kontrolli linje éshté 12 muaj kalendariké, pérvec pjes€s tjetér té
muajit t€ 1€shimit. Nése 1€shohet brenda tre muajve t€ fundit kalendariké té vlefshmérisé sé njé kontrolli
té méparshém linje, periudha e vlefshmérisé zgjatet nga data e 1éshimit deri né 12 muaj kalendariké nga
data e mbarimit t€ atij kontrolli t€ méparshém linje.

d) Trajnimi dhe kontrolli i pajisjeve té sigurisé dhe emergjencave. Njé operator garanton qé ¢do
anétar i ekuipazhit t€ fluturimit i nénshtrohet trajnimit dhe kontrollit né ambiente dhe pérdorimit t€ té
gjitha pajisjeve t€ transportuara t€ sigurisé dhe emergjencave. Periudha e vlefshmérisé s€ njé kontrolli t&
pajisjeve té siguris€é dhe emergjencave €sht€ 12 muaj kalendariké, pérve¢ pjes€s tjetér t€ muajit t€
l1éshimit. Nése léshohet brenda tre muajve té fundit kalendariké t€ vlefshmérisé sé njé kontrolli t&
méparshém té sigurisé ajrore dhe emergjencave, periudha e vlefshmérisé do t€ zgjatet nga data e 1€shimit
deri né 12 muaj kalendariké nga data e mbarimit t€ atij kontrolli t¢ méparshém té pajisjeve t€ kontrollit
dhe emergjencave.

e) CRM. Njé operator garanton qg:

1. elementet e CRM-sé té integrohen né t€ gjitha fazat pérkatése t€ trajnimit t€ vazhdueshém; dhe

2. ¢do anétar i ekuipazhit té fluturimit t’i nénshtrohet trajnimit me module specifiké t€ CRM-sg.
T€ gjitha temat kryesore t€ trajnimit CRM mbulohen gjaté€ njé periudhe prej jo mé shumé se tre vjet;

) Trajnimi bazé dhe pérforcues. Njé operator garanton qé ¢do anétar i ekuipazhit t€ fluturimit i
nénshtrohet njé trajnimi baz€ dhe pérforcues, t€ pakt€n ¢do 12 muaj kalendariké. Nése trajnimi kryhet
brenda tre muajve kalendariké pérpara mbarimit t€ periudhés prej 12 muaj kalendariké, trajnimi i
ardhshém bazé dhe pérforcues duhet t€ pérfundojé brenda 12 muajve kalendariké nga data fillestare e
mbarimit t€ trajnimit t€ méparshém bazé dhe pérforcues.

g) Trajnimi mbi avionét/STD. Njé operator garanton g€ ¢do anétar i ekuipazhit t€ fluturimit i
nénshtrohet njé trajnimi mbi avionét/STD, t& paktén ¢do 12 muaj kalendariké. Nése trajnimi kryhet
brenda 3 muajve kalendariké pérpara mbarimit t€ periudhés prej 12 muaj kalendarik€, trajnimi i
ardhshém mbi avionét/STD duhet t€ pérfundojé brenda 12 muajve kalendariké nga data fillestare e
mbarimit t€ trajnimit t&€ méparshém mbi avionét/STD.
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OPS 1.968
Kualifikimi i pilotéve pér té operuar né ¢cdo vend piloti
(shihni shtojcén 1 t&€ OPS 1.968)

a) Njé operator garanton gé:

1. njé pilot i cili mund t€ caktohet pér t€ operuar né ¢do vend piloti t€ pérfundojé trajnimin dhe
kontrollin pérkatés; dhe

2. programi i trajnimit dhe kontrollit t€ pércaktohet né manualin operacional dhe t€ jeté i
pranueshém pér AAC-né.

OPS 1.970
Pérvoja mé e fundit

a) Njé operator garanton gé:

1. njé pilot t&€ mos caktohet t& operojé njé avion si pjesé e ekuipazhit minimal t€ certifikuar, as si
pilot né fluturim ose pilot jo né fluturim, nése ai/ajo nuk ka kryer tre ngritje dhe tre ulje né 90 ditét e
méparshme si pilot né fluturim né njé avion, ose né njé simulator fluturimi t€ t&€ njéjtit tip/kategori.

2. njé pilot i cili nuk ka njé kategori t€ vlefshme instrumentesh nuk caktohet t€ operojé njé avion
gjaté natés si komandant, nése ai/ajo nuk ka kryer t€ paktén njé ulje gjaté natés né 90 ditét paraardhése si
pilot né fluturim né njé avion ose né njé simulator fluturimi t€ t€ njéjtit tip/kategori.

b) Periudha 90-ditore e parashikuar né nénparagrafét (a)l dhe 2 mé lart mund t€ zgjatet deri né
maksimumi 120 dit€ me fluturime linje nén mbikéqyrjen e njé instruktori ose kontrollori pér tipat e
ndryshém t€ avionéve. Pér periudhat mé shumé se 120 dit€, kérkesa e pérvojés mé t€ fundit ploté€sohet
nga njé fluturim trajnimi ose pérdorim t€ njé simulatori fluturimi té tipit t€ avionit g€ do té pérdoret.

OPS 1.975
Itinerari dhe kualifikimi i kompetencave té aerodromit

a) Njé operator garanton q€ para se t€ caktohet si komandant ose si pilot, té cilit kryerja e
fluturimit mund t’i delegohet nga komandanti, piloti t€ ket€é marré njohuri t€ mjaftueshme pér itinerarin
gé do t&€ ndiget dhe pér aerodromet (duke pérfshiré alternatet), shérbimet dhe procedurat qé¢ do t&
pérdoren.

b) Periudha e vlefshmérisé s€ itinerarit dhe kualifikimit t&€ kompetencave t€ aerodromit éshté 12
muaj kalendariké, pérvec pjesés tjetér te:

1. muajit té kualifikimit; ose

2. muajit t€ operacionit mé t€ fundit né€ itinerar ose pér né aerodrom.

c) Itinerari dhe kualifikimi i kompetencave t€ aerodromit rivlerésohen me ané té operimit né
itinerar ose pér né aerodrom brenda periudhés s€ vlefshmérisé t€ parashikuar né nénparagrafin (b) mé
lart.

d) Nése rivlerésohen brenda tre muajve t€ fundit kalendariké té vlefshmérisé sé itinerarit té
méparshém dhe kualifikimit t&€ kompetencave t€ aerodromit, periudha e vlefshmérisé¢ do té€ zgjatet nga
data e rivlerésimit deri né 12 muaj kalendariké nga data e mbarimit t€ atij itinerari t¢ méparshém dhe
kualifikimit t€¢ kompetencave té aerodromit.

OPS 1.978
Trajnimi dhe programi alternativ i kualifikimit
(shihni shtojcén 1 t&¢ OPS 1.978)

a) Njé operator, pas njé periudhe minimale prej dy vjet€sh operacionesh t€ vazhdueshme, mund
té zévendésojé kérkesat e trajnimit dhe kontrollit pér ekuipazhin e fluturimit té pércaktuara né shtojcén 1
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t¢ OPS 1.978(a) me njé trajnim dhe program alternativ kualifikimi (ATQP) t€ aprovuar nga AAC.
Operimet e vazhdueshme dyvjecare mund té reduktohen, me diskrecion t&¢ AAC-sg.

b) ATQP-ja duhet t€ pérmbajé trajnim dhe kontroll g¢ vendos dhe ruan njé nivel aftésish qé
provohet té jeté t& paktén jo mé pak se niveli i aft€sive i arritur né zbatim t€ dispozitave t&¢ OPS 1.945,
1.965 dhe 1.970. Standardi i trajnimit dhe kualifikimit t€ ekuipazhit t€ fluturimit vendoset pérpara
prezantimit t€ ATQP-s€; pércaktohet, gjithashtu, trajnimi ATQP dhe standardet e kérkuara té
kualifikimit.

c) Njé operator gé kérkon aprovim pér zbatimin e njé¢ ATQP-je i jep autoritetit njé plan zbatimi
né pérputhje me paragrafin (c) t€ shtojcés 1 t&¢ OPS 1.978.

d) Pérveg kontrolleve t&€ kérkuara nga OPS 1.965 dhe 1.970, njé€ operator garanton qé ¢do anétar
i ekuipazhit t€ fluturimit t’i nénshtrohet njé vlerésimi té orientuar ndaj linjés (LOE).

1. Vlerésimi i orientuar ndaj linjés (LOE) kryhet né njé simulator.

LOE mund t€ ndérmerret me trajnim tjetér t€ aprovuar ATQP.

2. Periudha e vlefshmérisé s€ njé¢ LOE é&éshté 12 muaj kalendariké, pé€rvec pjesés sé¢ mbetur té
muajit t& léshimit. Nése 1€shohet brenda tre muajve té€ fundit kalendariké t€ vlefshmérisé s€ njé LOE t&
méparshme, periudha e vlefshmérisé do té€ zgjatet nga data e léshimit deri né 12 muaj kalendariké nga
data e mbarimit t€ asaj LOE té méparshme.

e) Pas dy vjet€sh nga operimi brenda njé¢ ATQP t€ aprovuar, njé operator, me aprovimin e AAC,
mund t€ zgjasé periudhat e vlefshmérisé s¢ OPS 1.965 dhe 1.970 si mé poshté:

1. kontrolli i aftésive t€ operatorit - 12 muaj kalendariké pérve¢ pjesés s€ mbetur t€ muajit té
l1éshimit. Nése léshohet brenda tre muajve t€ fundit kalendariké nga vlefshméria e njé kontrolli t&
méparshém t€ aft€sive t€ operatorit, periudha e vlefshméris€ do té zgjatet nga data e 1€shimit deri né 12
muaj kalendariké nga data e mbarimit t€ atij kontrolli t€ méparshém té aftésive t€ operatorit;

2. kontrolli i linjés - 24 muaj kalendariké pérvec pjes€s tjetér t€ muajit t€ 1€shimit. Nése 1€shohet
brenda gjashté muajve t€ fundit kalendariké t& vlefshmérisé sé njé kontrolli t¢ méparshém linje, periudha
e vlefshméris€é do t€ zgjatet nga data e l€shimit deri né 24 muaj kalendariké nga data e mbarimit té
kontrollit t€¢ méparshém t€ linjés. Kontrolli i linjés mund t€ kombinohet me njé vlerésim cilésie t&
orientuar ndaj linjés (LOQE), me aprovimin e autoritetit;

3. kontrolli i pajisjeve t€ sigurisé dhe emergjencave - 24 muaj kalendariké, pérve¢ pjesés sé
mbetur t€ muajit t€ 1€shimit. Nése léshohet brenda 6 muajve t€ fundit kalendariké nga vlefshméria e njé
kontrolli t€ méparshém, periudha e vlefshmérisé do t€ zgjatet nga data e léshimit deri né 24 muaj
kalendariké nga data e mbarimit t€ atij kontrolli t€ méparshém.

f) ATQP-ja do t€ jeté pérgjegjésia e njé mbajtési posti t€ eméruar.

OPS 1.980
Operacione né mé shumé se njé tip ose variant
(shihni shtojcén 1 t&€ OPS 1.980)

a) Njé operator garanton g€ njé anétar i ekuipazhit t€ fluturimit t€ mos operojé né mé shumé se
njé tip ose variant, pérveg rasteve kur anétari i ekuipazhit t€ fluturimit €shté i aft€ pér ta béré njé gjé té
tille.

b) Kur merren né€ konsideraté operacione né mé shumé se njé lloj ose varianti, njé operator
garanton g€ ndryshimet dhe/ose ngjashmérité e avionéve né fjalé t€ justifikojné kéto operacione,duke
mbajtur parasysh sa mé poshté:

1. nivelin e teknologjisé;

2. procedurat operacionale;

3. karakteristikat e pérdorimit.

c) Njé operator garanton g€ njé anétar i ekuipazhit t€ fluturimit g€ operon né mé shumé se njé tip
ose variant, té jet€ né pérputhje me t& gjitha kérkesat q€ pérshkruhen né€ nénpjesén N té secilit tip ose
variant, pérveg¢ rasteve kur AAC ka aprovuar pérdorimin e kreditit/kreditove, pér sa i pérket trajnimit,
kontrollit dhe kérkesave té pérvojés sé méparshme.
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d) Njé operator pércakton procedurat e nevojshme dhe/ose kufizimet operacionale, t€ aprovuara
nga AAC né manualin e operimeve, pér ¢do operacion né mé shumé se njé tip ose variant, q¢ mbulojné:

1. nivelin e pérvojés minimale t€ anétaréve té€ ekuipazhit t€ fluturimit;

2. nivelin e pérvojés minimale t€ njé tipi ose varianti para fillimit t€ trajnimit pér njé operacion
té njé tipi ose varianti tjetér;

3. procesin népérmjet t€ cilit ekuipazhi i fluturimit i kualifikuar né njé tip ose variant do té
trajnohet dhe kualifikohet pér njé tip dhe variant tjetér;

4. t€ gjitha kérkesat e pérvojés s€ méparshme té€ zbatueshme pér ¢do tip ose variant.

OPS 1.981
Operimi i helikopterit dhe avionit

a) Kur njé anétar i ekuipazhit t€ fluturimit operon si helikopteré ashtu dhe avioné:

1. njé operator garanton g€ operacionet € helikopterit dhe t€ avionit t€ kufizohen deri né njé tip
nga secili;

2. operatori pércakton procedurat e nevojshme dhe/ose kufizimet operacionale, t€ aprovuara nga
AAC-ja, né manualin e operimeve.

OPS 1.985
Regjistrimet e trajnimeve

a) Njé operator duhet:

1. t& regjistrojé t€ gjitha trajnimeve, kontrolleve dhe kualifikimeve sipas pérshkrimit t€ béré né
OPS 1.945, 1.955, 1.965, 1.968 dhe 1.975 té kryera nga njé€ anétar i ekuipazhit t€ fluturimit; dhe

2. té béjé regjistrimet e t&€ gjitha kurseve né dispozicion mbi menaxhimin e emergjencave, té
trajnimit periodik dhe kontrollit, me kérkes€, pér anétarét e interesuar t€ ekuipazheve té€ fluturimit.

Shtojca 1 e OPS 1.940
Ndihma gjaté fluturimit pér anétarét e ekuipazhit té fluturimit

a) Njé anétar i ekuipazhit t€ fluturimit mund t€ ndihmohet gjaté fluturimit pér detyrat e tij/t€ saj
né kryerjen e kontrolleve nga njé anétar tjet€r i kualifikuar i ekuipazhit t€ fluturimit.

b) Ndihma e komandantit

1. Komandanti mund t’ia delegojé kryerjen e fluturimit:

i) njé komandanti tjetér t€ kualifikuar; ose

ii) pér operacionet vet¢ém mbi FL 200, njé piloti t€ kualifikuar, si¢ pérshkruhet hollésisht né
nénparagrafin (c) mé poshté.

c) Kérkesat minimale pér njé pilot g€ ndihmon komandantin:

1. licencé e vlefshme e pilotit t& transportit t€ linjés ajrore;

2. trajnim dhe kontroll mbi menaxhimin e emergjencave (duke pérfshiré trajnimin mbi tipa té
ndryshém avionésh), si¢c parashikohet né OPS 1.945;

3. té gjitha trajnimet dhe kontrollet e vazhdueshme t€ parashikuara né OPS 1.965 dhe OPS
1.968; dhe

4. kualifikimin e kompetencave t€ itinerarit t€ parashikuara né¢ OPS 1.975.

d) Ndihma e pilotit té dyté:

1. Piloti i dyté mund t€ ndihmohet nga:

i) njé pilot tjetér i kualifikuar; ose

ii) njé pilot i dyté pér lehtésimin e fluturimit, si¢ pérshkruhet holl€sisht né nénparagrafin (e) mé
poshté.
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e) Kérkesat minimale pér njé pilot té dyté pér lehtésimin e fluturimit:

1. licencé e vlefshme tregtare e pilotit me klasifikim instrumentesh;

2. trajnim dhe kontroll mbi menaxhimin e emergjencave, duke pérfshiré trajnimin mbi tipa té
ndryshém avionésh, t€ parashikuar né OPS 1.945, pérvec kérkesés pér trajnimin mbi ngritjet dhe uljet e
avionit;

3. t& gjithé trajnimet dhe kontrollet e vazhdueshme t€ parashikuara né OPS 1.965, pérveg
kérkesés pér trajnimin mbi ngritjet dhe uljet e avionit; dhe

4. té operojé né rolin e pilotit t& dyt€ né fluturim vetém dhe jo nén nivelin FL 200.

5. pérvoja e kohéve té fundit e parashikuar né OPS 1.970 nuk kérkohet. Megjithaté, piloti kryen
trajnimin bazé dhe pérforcues mbi aftésité e fluturimit né simulatorin e fluturimit né intervale kohore prej
jo mé shumé se 90 dité€. Ky trajnim pérforcues mund t€ kombinohet me trajnimin e parashikuar né¢ OPS
1.965.

f) Ndihma e operatorit t€ panelit t€ sistemit. Njé operator i panelit t& sistemit mund t€ ndihmohet
né fluturim nga njé anétar ekuipazhi, i cili €shté mbajtés i njé licence t& inxhinierit t€ fluturimit ose nga
njé anétar i ekuipazhit t€ fluturimit me kualifikime té pranueshme pér AAC-né.

Shtojca 2 e OPS 1.940
Operacionet me pilot té vetém nén IFR ose gjaté natés

a) Avionét e pérmendur né OPS 1.940(b)2 mund t€ operohen nga njé pilot i vetém sipas IFR ose
gjaté nat€s kur plotésohen kérkesat e méposhtme:

1. Operatori pérfshin né manualin e operacioneve njé program trajnimi t€ vazhdueshém dhe
trajnimi pilotésh mbi menaxhimin e emergjencave, i cili pérfshin kérkesa shtesé¢ pér operacionet me pilot
t€ vetém.

2. Né vecanti, procedurat e kabinés sé pilotit duhet té pérfshijné:

i) trajtimin e emergjencave dhe menaxhimin e motoréve;

ii) pérdorimin e list€s normale, t€ jasht€zakonshme dhe emergjente té kontrollit;

iii) komunikimin ATC;

iv) procedurat e nisjes dhe afrimit t€ avionit pér né aeroportin e destinacionit;

v) menaxhimin e autopilotit; dhe

vi) pérdorimin e dokumentacionit t€ thjeshtuar gjaté fluturimit.

3. Kontrollet e vazhdueshme t€ kérkuara nga OPS 1.965 kryhen né njé rol t€ pilotit t€ vetém pér
tipin ose kategorin€ e avionit né njé mjedis pérfagésues t€ operacionit.

4. Piloti ka minimumi 50 oré kohé fluturimi pér tipin ose kategoriné specifike t€ avionit nén
IFR, nga té cilat 10 oré ésht€ komandant; dhe

5. Pérvoja e minimale e kohéve t€ fundit e kérkuar pér njé pilot t€ angazhuar né njé operacion té
pilotit t€¢ vetém nén IFR ose gjaté nat€s éshté 5 fluturime IFR, duke pérfshiré tri manovra fluturimi nén
instrumente, t€ kryera gjaté 90 dit€ve paraardhése pér tipin ose kategoriné e avionit né rolin e pilotit té
vetém. Kjo kérkesé mund té zévendésohet nga njé kontroll IFR i manovrave t€ fluturimit nén
instrumente, né lidhje me tipin ose kategoriné e avionit.

Shtojca 1 e OPS 1.945
Kursi i operatorit mbi menaxhimin e emergjencave

a) Njé kurs i operatorit mbi menaxhimin e emergjencave pérfshin:

1. trajnim dhe kontroll bazé, duke pérfshiré sistemet e avionéve, procedurat normale, té
jashtézakonshme dhe emergjente;

2. trajnimin dhe kontrollin mbi pajisjet e sigurisé dhe emergjencave qé duhet t€ pérfundohet
pérpara fillimit té trajnimit mbi avionét;

3. trajnimin dhe kontrollin mbi simulatorin e avionit/fluturimit; dhe
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4. fluturimin né€ linjé nén mbikéqyrje dhe kontrollin e linjés.

b) Kursi mbi menaxhimin e emergjencave kryhet sipas rendit t¢ pércaktuar né nénparagrafin (a)
mé lart.

c) Elementet e menaxhimit t€ burimeve t€ ekuipazhit integrohen né€ kursin mbi menaxhimin e
emergjencave dhe realizohen nga njé personel i kualifikuar.

d) Kur njé anétar i ekuipazhit t€ fluturimit nuk ka pé€rfunduar mé paré€ njé kurs operatori mbi
menaxhimin e emergjencave, operatori garanton qé pérvec¢ nénparagrafit (a) mé lart, anétari i ekuipazhit
té fluturimit t’i nénshtrohet trajnimit t€ pérgjithshém mbi ndihmén e paré dhe nése éshté e zbatueshme,
trajnimit mbi procedurat né lidhje me pérplasjen e avionit né ujé, t€ cilat pérdorin pajisje né ujé.

Shtojca 1 e OPS 1.965
Trajnimi dhe kontrolli i vazhdueshém - Pilotét

a) Trajnimi i vazhdueshém. Trajnimi i vazhdueshém pérfshin:

1. Trajnim bazé dhe pérforcues;

i) Programi i trajnimit bazé dhe pérforcues pérfshin:

A) sistemet e avionéve;

B) procedurat dhe kérkesat operacionale, duke pérfshiré paaft€simin e pilotit dhe veprimet
kundér ngrirjes/pér shkrirjen e akullit né toké; dhe

C) rishikimin e ngjarjeve dhe incidenteve/aksidenteve:

ii) Njohuria mbi trajnimin bazé dhe pérforcues verifikohet nga njé pyetésor ose metoda t€ tjera té
pérshtatshme.

2. Trajnimi mbi avionét/STD:

i) Programi i trajnimit mbi avionét/STD hartohet né ményré qé t€ mbulohen t€ gjitha defektet
kryesore t€ sistemeve t€ avionéve dhe procedurat pérkatése gjaté periudhés s¢ méparshme trevjecare.

ii) Kur manovrat né lidhje me njé defekt motori kryhen né€ njé avion, simulohet mosfunksionimi i
motorit.

iii) Trajnimi mbi avionét/STD mund t€ kombinohet me kontrollin e afté€sive t€ operatorit.

3. Trajnimi mbi pajisjet e sigurisé dhe emergjencave;

i) Programi i trajnimit mbi pajisjet e siguris€ dhe emergjencave mund t€ kombinohet me
kontrollin e pajisjeve t€ siguris€ dhe emergjencave dhe kryhet né njé avion ose mekanizém té
pérshtatshém alternativ trajnimi.

ii) Cdo vit, programi i trajnimit mbi pajisjet e siguris€ dhe emergjencave, duhet té pérfshijé sa
mé poshté:

A) veshjen e njé brezi shpétimi, kur éshté i pérshtatshém;

B) veshjen e pajisjeve mbrojté€se pér rrugét e frymémarrjes, nése jané t€ pérshtatshme;

C) transportimin/manovrimin e zjarrfikéseve;

D) udhézim mbi vendndodhjen dhe pérdorimin e t€ gjitha pajisjeve té sigurisé dhe emergjencave
té transportuara né avion;

E) udhézim mbi vendndodhjen dhe pérdorimin e t€ gjithé tipave té daljeve; dhe

F) procedurat e sigurisé.

iii) Cdo tre vjet programi i trajnimit duhet t€ pérfshijé, sa mé poshté:

A) operimin e té gjith€ tipave t€ daljeve;

B) demonstrimin e metodés s€ pérdorur pér t€ operuar né rréshqitje, kur ésht€ e pérshtatshme;

C) shuarje zjarri reale me pérdorimin e pajisjeve pérfagésuese té atyre g€ transportohen né avion
pér zjarr real ose t€ simuluar, me pérjashtim té zjarrfikéseve me Halon kur mund t€ pérdoret njé metodé
alternative e pranueshme pér AAC-né;

D) pasojat e tymit né njé zoné t€ mbyllur dhe pérdorim real i t€ gjitha pajisjeve pérkatése né njé
mjedis t€ simuluar t¢ mbushur me tym,;

6768



o 0) 7

E) trajtim té piroteknikés, reale ose té€ simuluar, kur €shté e pé€rshtatshme; dhe

F) demonstrim n€ pérdorimin e barkés(ve) t€ shpétimit, kur éshté e pérshtatshme.

4. Trajnimi mbi menaxhimin e burimeve t€ ekuipazhit

i) Elementet e CRM-s€ integrohen né t& gjitha fazat pérkatése té trajnimit t¢ vazhdueshém; dhe

ii) Njé program trajnimi specifik me module CRM hartohet né ményré té tillé g€ té mbulohen té
gjitha temat kryesore t€ trajnimit CRM gjaté njé periudhe prej jo mé shumé se tre vjet, si mé poshté:

A) gabimet njerézore dhe besueshméria, zinxhiri i gabimeve, parandalimi dhe zbulimi i
gabimeve;

B) kultura e sigurisé s¢ kompanis€¢, SOP-et, faktorét organizativé,;

C) stresi, menaxhimi i stresit, lodhja dhe vigjilenca;

D) pérvet€simi dhe pérpunimi i informacionit, ndérgjegjésimi pér situat€n, menaxhimi i
ngarkesés sé punés;

E) vendimmarrja;

F) komunikimi dhe koordinimi brenda dhe jashté kabinés sé pilotit;

G) lidershipi dhe sjellja né ekip, sinergjia;

H) automatizimi dhe filozofia e pérdorimit t€ automatizimit (n€se lidhet me tipin);

I) ndryshime specifike t€ lidhura me tipin;

J) studime té bazuara né raste;

K) fusha té tjera qé¢ kérkojné vémendje shtes€, té cilat identifikohen nga programi i sigurisé¢ sé
fluturimit dhe parandalimit t€ aksidenteve (shihni OPS1.037).

iii) Operatorét hartojn€é procedura pér t€ pérditésuar programin e tyre t€ trajnimit té
vazhdueshém CRM. Rishikimi i programit kryhet gjaté njé periudhe prej jo mé shumé se tre vjet.
Rishikimi i programit merr né konsideraté rezultatet e paidentifikuara t€ vlerésimeve CRM t€
ekuipazheve, dhe informacionin e identifikuar nga programi i siguris€ s¢ fluturimit dhe parandalimit té
aksidenteve.

b) Kontrolli i vazhdueshém. Kontrolli i vazhdueshém pérfshin:

1. Kontrollet e aftésive té operatorit:

i) Kur jané t€ zbatueshme, kontrollet e aftésive t€ operatorit pérfshijné manovrat e mé€poshtme:

A) ngritje e papérshtatshme kur éshté né dispozicion njé simulator fluturimi, ndryshe vetém
sté€rvitje pér prekjen e tokés;

B) ngritje me mosfunksionim motori midis V1 dhe V2 ose kur e lejojné faktorét e sigurisé;

C) afrim i instrumentit t€ precizonit drejt minimés me, né rastin e avionéve me shumé motoré,
njé motor jofunksional;

D) afrim jopreciz drejt minimés;

E) mosafrim i instrumenteve drejt minimés, né rastin e avionéve me shumé motoré€, njé motor
jofunksional; dhe

F) ulje me motor jofunksional. Pér avionét me njé motor, kérkohet praktika e njé uljeje té
detyruar.

ii) Kur kryhen manovra né rast mosfunksionim motori né avion, duhet t€ simulohet
mosfunksionimi i motorit.

iii) Pérvec kontrolleve t€ parashikuara né nénparagrafét (i)(A) deri (F) mé sipér, kérkesat qé
rregullojné 1€shimin e licencave pér ekuipazhin e fluturimit duhet t€ pérmbushen ¢do 12 muaj dhe mund
té kombinohen me kontrollin e aftésive t€ operatorit.

iv) Pér njé pilot g€ operon vetém njé¢ VFR, kontrollet e parashikuara né nénparagrafét (i)(C) deri
(E) mé lart mund té pérjashtohen, pérvec njé afrimi dhe rrethrrotullimi né njé avion me shumé motoré
me motor jofunksional.

v) Kontrollet e aftésive té operatorit duhet t&€ kryhen nga njé kontrollor i tipave té ndryshém té
avionéve.

2. Kontrollet e pajisjeve t&€ sigurisé dhe emergjencave. Artikujt qé do t€ kontrollohen jané ato pér
té cilat trajnimi €sht€ kryer né pérputhje me nénparagrafin (a)3 mé lart.
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3. Kontrollet e linjés;

i) Kontrollet e linjés duhet t€ krijojné aftésiné pér t€ pérmbushur né nivel t€ pranueshém njé
operacion té ploté linje, duke pérfshiré procedurat para dhe pas fluturimit dhe pérdorimin e pajisjeve té
ofruara, si¢ pércaktohet né manualin e operimeve.

ii) Ekuipazhi i fluturimit duhet t€ vlerésohet pér aftésit¢ e CRM té menaxhimit t€ burimeve té
ekuipazhit t€ tyre, né€ pajtim me metodologjiné e pranueshme pér AAC-né dhe té publikuar né manualin e
operimit. Q&llimi i kétij vlerésimi éshté :

A) té japé€ komente pér ekuipazhin né ményré kolektive dhe individuale, pér t€ identifikuar
nevoja pér ritrajnim t€ mundshém; dhe

B) t€ pérdoret pér t€ pérmirésuar sistemin e trajnimit CRM.

iii) vetém vlerésimi CRM t€ mos pérdoret si shkak pér mosfunksionim t& kontrollit t€ linjés.

iv) Kur pilotéve u caktohen detyra si piloté fluturues dhe pilot€ jofluturues, ata duhet té
kontrollohen né té dyja funksionet.

v) Kontrollet e linjés duhet t€ pérfundohen né njé avion.

vi) Kontrollet e linjés duhet t¢ kryhen nga komandantét e eméruar nga operatori dhe té
pranueshém pér AAC. Personi g€ kryen kontrollin e linjés, i cili pérshkruhet n€¢ OPS 1.965(a)4(ii),
trajnohet pér konceptet CRM dhe vlerésimin e aftésive CRM dhe ulet né postin e géndrimit t€ njé
vézhguesi, kur €shté instaluar. N€ rast t€ operacioneve me distancé té largét transporti, kur transportohet
ekuipazh shtesé¢ operativ i fluturimit, personi mund t€ pérmbushé funksionin e njé piloti ndihmés
fluturimi dhe nuk ulet n€ vendin e pilotit gjaté€ ngritjes, nisjes, fluturimit fillestar, zbritjes, afrimit dhe
uljes. Vlerésimi i tij/i saj CRM bazohet vetém né vézhgimet e béra gjaté informacionit pérmbledhés
fillestare, informacionit pérmbledhés s€ kabinés, informacionit pérmbledhés té€ kabinés s€ pilotit dhe
fazave kur ai/ajo ulet né€ postin e géndrimit t€ vézhguesit.

Shtojca 2 e OPS 1.965
Trajnimi dhe kontrolli i vazhdueshém - Operatorét e panelit té sistemit

a) Trajnimi dhe kontrolli i vazhdueshém pér operatorét e panelit t€ sistemit pérmbush kérkesat
pér pilotét dhe cdo detyré shtes€ specifike, duke pérjashtuar elementet q¢ nuk aplikohen pér operatorét e
panelit té sistemit.

b) Kurdoheré gé éshté e mundur, trajnimi dhe kontrolli i vazhdueshém pér operatorét e panelit t&
sistemit zhvillohet njékohésisht me njé trajnim dhe kontroll t€¢ vazhdueshém t€ pilotéve né€ proces.

c) Njé kontroll linje kryhet nga njé komandant i eméruar nga operatori dhe i pranueshém pér
AAC-né ose nga njé instruktor ose kontrollor i operatorit pér tipa t€ ndryshém avionésh, n€ lidhje me
panelin e sistemit.

Shtojca 1 e OPS 1.968
Kualifikimi i pilotéve pér té operuar né cdo vend piloti

a) Komandantét detyrat e té ciléve kérkojné g€ ata t€ operojné né vendin né krahun e djatht€ dhe
té kryejné detyrat e pilotit t€ dyté, ose komandantét qé kérkohen té kryejné trajnim ose detyra
kontrolluese nga vendi i krahut té djathté, pérfundojné trajnimet dhe kontrollet shtesé té pé€rcaktuara né
manualin e operimeve, né harmoni me kontrollet e aft€sive t€ operatorit té parashikuara né

OPS 1.965(b). Ky trajnim shtesé¢ duhet t€ pérfshijé t€ paktén sa mé poshté:

1. mosfunksionim motori gjaté ngritjes;

2. afrim dhe rrethrrotullim me motor jofunksional; dhe

3. ulje me motor jofunksional.

b) Kur manovrat né lidhje me njé mosfunksionim motori kryhen né njé avion, duhet t€ simulohet
mosfunksionimi i motorit.
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¢) Gjat€ operimit né vendin né krahun e djatht€, kontrollet e kérkuara nga OPS pér operimin né
vendin né€ krahun e majté, pér mé tepér duhet té jené t€ vlefshme dhe aktuale.

d) Njé pilot g¢ ndihmon komandantin duhet té keté demonstruar, njékohé&sisht me kontrollet e
aftésive t&€ operatorit té parashikuara né OPS 1.965(b), praktikén e stérvitjeve dhe procedurave, té cilat
normalisht nuk do té€ ishin pérgjegjési e pilotit ndihmés.

Kur ndryshimet midis vendeve né krahun e djatht€ dhe atyre né krahun e majt€ nuk jané té
konsiderueshme (pér shembull, pér shkak té pé€rdorimit té€ njé autopiloti), at€éheré praktika mund té kryhet
né cdo vend/post.

e) Njé pilot pérve¢c komandantit g¢ ulet né vendin né krahun e majté duhet t¢ demonstrojé
praktikén e stérvitjeve dhe procedurave, njékohésisht me kontrollet e aftésive t& operatorit té
parashikuara né OPS 1.965(b), t€ cilat do t€ kishin gené ndryshe pérgjegjési e komandantit qg¢ vepron si
pilot jofluturues. Kur ndryshimet midis vendeve né krahun e djatht€ dhe atyre né krahun e majt€ nuk jané
té konsiderueshme (pé€r shembull, pér shkak té€ pérdorimit t€ njé autopiloti), at€heré praktika mund t&
kryhet né ¢do vend/post.

Shtojca 1 e OPS 1.978
Trajnimi dhe programi alternativ i kualifikimit

a) ATQP e njé operatori mund té zbatojé kérkesat e méposhtme g€ lidhen me trajnimin dhe
kualifikimet:

1. OPS 1.450 dhe shtojca 1 e OPS 1.450 - Operacionet me shikueshméri t€ ulét -trajnimi dhe
kualifikimet;

2. OPS 1.945 Trajnimi dhe kontrolli mbi menaxhimin e emergjencave dhe shtojca 1 e
OPS1.945;

3. OPS 1.950 Trajnimi mbi ndryshimet midis avionéve dhe trajnimi njohés;

4. OPS 1.955 paragrafi (b) - Emérimi si komandant;

5. OPS 1.965 Trajnimi dhe kontrolli i vazhdueshém dhe shtojcat 1 dhe 2 t&€ OPS 1.965;

6. OPS 1.980 Operimi né mé shumé se njé tip ose variant dhe shtojca 1e OPS 1.980.

b) Komponentét e ATQP-sé - njé trajnim dhe program alternativ kualifikimi pérfshin sa mé
poshté:

1. Dokumentacion qé pérshkruan hollésisht fushén e veprimit dhe kérkesat e programit;

2. Njé analiz€ detyrash pér t€ pércaktuar detyrat q¢€ duhet t€ rishikohen né lidhje me:

i) njohurité;

ii) aftésité e kérkuara;

iii) trajnimin e bazuar né aftésit€¢ pérkatése; dhe, sipas rastit

iv) treguesit e vleftésuar té€ sjelljes.

3. Programet mésimore - struktura dhe pérmbajtja e programeve mésimore pércaktohet nga
analiza e detyrave dhe pérfshin objektivat e afté€sive, duke pérfshiré kohén dhe ményrén si do t€ arrihen
kéto objektiva. Procesi pér zhvillimin e programeve mésimore duhet t€ jeté i pranueshém pér autoritetin;

4. Njé program specifik trajnimi pér:

i) cdo tip/kategori avioni brenda ATQP-s¢;

ii) instruktorét (instruktorét pér tipa t€ ndryshém avionésh/autorizimi i instruktoréve t€ fluturimit
sintetik/klasifikimi i instruktoréve pér tipa t€ ndryshém avionésh - CRI/SFI/TRI), dhe personel tjetér qé
merr pérsipér udhézimet pér ekuipazhin e fluturimit;

iii) kontrollorét (kontrollorét pér grupe t€ ndryshme avionésh/kontrollorét e fluturimeve
sintetike/kontrollorét pér tipa t€ ndryshém avionésh - CRE/SFE/TRE); pér t€ pérfshiré njé metodé pér
standardizimin e instruktoréve dhe kontrolloréve;

5. Njé grup vlerésimi pér géllim té vleftésimit dhe pérpunimit t€ programit mésimor dhe pér té
pércaktuar se programi plot€son objektivat e tij té aftésive;

6771



o
Fletorja Zyrtare
& Republikeés s& Shqipérisé

6. Njé metodé pér vlerésimin e ekuipazhit t€ fluturimit si gjaté trajnimit, edhe kontrollit mbi
menaxhimin e emergjencave dhe até t€ vazhdueshém. Procesi i vlerésimit pérfshin vlerésim té bazuar né
ngjarje/incidente si pjesé e LOE-s. Metoda e vlerésimit pajtohet me dispozitat e OPS 1.965;

7. Njé sistem i integruar i cilésisé s¢ kontrollit q¢ garanton pajtueshméri me té€ gjitha proceset
dhe procedurat e kérkesave té€ programit;

8. Njé proces g€ pérshkruan metodén g€ duhet t€ pé€rdoret, nése programet € monitorimit dhe
vlerésimit nuk garantojné pajtueshméri me standardet e vendosura t€ aftésive dhe kualifikimit pér
ekuipazhin e fluturimit;

9. Njé analizé/program mbi monitorimin e t& dhénave.

¢) Zbatimi - Operatori pérgatit njé strategji vlerésimi dhe zbatimi t€ pranueshme pér autoritetin;
kérkesat e méposhtme duhet t€ plotésohen:

1. Procesi i zbatimit pérfshin fazat e méposhtme:

i) Njé rast sigurie q¢é provon vlefshmériné e:

A) standardeve t€ rishikuara té kualifikimit dhe trajnimit n€ krahasim me standardet e arritura
sipas OPS 1 para prezantimit t€ TQP-sé.

B) ¢do metodé t€ re trajnimi t€ zbatuar si pjes€é e ATQP-sé.

Nése aprovohet nga AAC-ja, operatori mund t€ hartojé njé metodé€ t€ barasvlershme t€ ndryshme
nga njé rast zyrtar sigurie.

ii) Ndérmerr njé analiz€ detyrash, si¢ kérkohet nga paragrafi (b)2 mé lart, me géllim hartimin e
programit t€ operatorit t€ trajnimit t€ synuar dhe objektivave pérkatése t€ trajnimit.

iii) Njé periudhé operimi gjaté mbledhjes sé t€¢ dhénave dhe té analizuara pér t€ garantuar
efikasitetin e rastit t€ siguris€ ose njé t€ barasvlershém, dhe vleftésimi i analizés sé detyrave. Gjaté késaj
periudhe operatori do t€ vazhdojé t€ operojé sipas kérkesave té vendosura para ATQP OPS 1.
Kohézgjatja e késaj periudhe aprovohet nga autoriteti;

2. Operatori mund t€ aprovohet mé pas pér té kryer trajnimin dhe kualifikimin e pércaktuar sipas
ATQP-sé.

Shtojca 1 e OPS 1.980
Operimi né mé shumé se njé tip ose variant

a) Kur njé anétar i ekuipazhit t€ fluturimit operon né mé shumé se njé kategori, tip ose variant
avioni t€ renditur sipas kérkesave té zbatueshme t€ licencimit t€ ekuipazhit t€ fluturimit dhe procedurave
shogéruese pér pilotin e vetém t€ grupeve t€ avionéve dhe/ose pilotin e vetém t€ tipave t€ avionéve, por
jo brenda kuadrit t€ njé miratimi t€ njé licence, njé operator duhet t€ pérmbushé kérkesat e méposhtme:

1. Njé anétar i ekuipazhit t€ fluturimit nuk duhet t€ operojé mé shumé se:

i) tre tipa ose variante avionésh t€ motorizuar me piston; ose

ii) tre tipa ose variante avionésh me motor me turboheliké; ose

iii) njé tip ose variant avioni me motor me turboheliké dhe njé tip ose variant avioni té
motorizuar me piston; ose.

iv) njé tip ose variant avioni me motor me turboheliké dhe ¢do avion brenda njé kategorie t&
caktuar.

2. OPS 1.965 pér cdo tip ose variant t& operuar, nése operatori nuk ka demonstruar procedura
specifike dhe/ose kufizime operacionale t€ pranueshme pér AAC-né.

b) Kur njé anétar i ekuipazhit t€ fluturimit operon né mé shumé se njé tip ose variant avioni
brenda kuadrit t€ miratimit t€ njé ose mé shumé licence, si¢ pé€rcaktohet nga licencimi i ekuipazhit té
fluturimit dhe procedurat pérkatése pér tipin me shumé piloté, njé operator garanton qé:

1. numri minimal i ekuipazhit t€ fluturimit i pércaktuar né Manualin i Operimeve t€ jeté i njéjté
pér ¢do tip ose variant qé do t€ operohet;

2. njé anétar i ekuipazhit té fluturimit nuk operon mé shumé se dy tipa ose variante avionésh pér
té cilét kérkohet njé miratim i veganté licencash; dhe
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3. vetém avionét brenda kuadrit t€ miratimit t€ njé licence, fluturojné né njé periudhé shérbimi
fluturimi, nése operatori nuk ka vendosur procedura pér té garantuar kohé té mjaftueshme pér pérgatitje.

Shénim. NEé rastet kur pérfshihet mé shumé se njé miratim licence, shihni nénparagrafét (c) dhe
(d) mé poshté.

c) Kur njé anétar i ekuipazhit t€ fluturimit operon né mé shumé se njé tip ose variant avioni t€
renditur né licencimin e ekuipazhit t¢ fluturimit dhe procedurat pérkatése pér tipin me njé pilot dhe tipin
me shumé piloté, por jo brenda kuadrit t€ njé miratimi t€ njé licence, njé operator duhet t€¢ pérmbushé
kérkesat e méposhtme:

1. nénparagrafét (b)1, (b)2 dhe (b)3 mé lart;

2. nénparagrafin (d) mé poshté.

d) Kur njé anétar i ekuipazhit té€ fluturimit operon n€é mé shumé se njé tip ose variant avioni té
renditur né licencimin e ekuipazhit t€ fluturimit dhe procedurat pérkatése pér tipin me shumé piloté por jo
brenda kuadrit t€ njé miratimi t€ njé licence, njé operator duhet té pérmbushé kérkesat e méposhtme:

1. nénparagrafét (b)1, (b)2 dhe (b)3 mé lart;

2. para ushtrimit t€ privilegjeve t€ dy miratimeve té licencave:

i) anétarét e ekuipazhit té fluturimit duhet t&€ kené pérfunduar dy kontrolle té njépasnjéshme mbi
aftésité e operatorit dhe duhet t€ kené 500 oré né€ pozicionin pérkatés té ekuipazhit né operacionet e
transportit ajror tregtar me t€ njéjtin operator.

ii) né rastin e njé piloti g€ ka pérvojé me njé operator dhe qé ushtron privilegjet e dy miratimeve
té licencave, dhe q¢ mé pas ngrihet né detyré komandimi me t€ njé€jtin operator né€ njé prej atyre tipave,
pérvoja e kérkuar minimale si komandant ésht€ gjasht€ muaj dhe 300 oré, dhe piloti duhet té keté
pérfunduar dy kontrolle t€ njépasnjéshme t€ aft€sive t€ operatorit para se t€ jet€ s€rish i pranueshém pér
té ushtruar licenca me dy miratime;

3. para fillimit té trajnimit dhe operimit t€ njé tipi ose varianti tjet€r, anétarét e ekuipazhit té
fluturimit duhet t€ kené pérfunduar tre muaj dhe 150 oré fluturim né avionin e bazés dhe kjo duhet t&
pérfshijé t€ paktén njé kontroll aftésish;

4. pas pérfundimit t€ kontrollit fillestar t€ linjés mbi tipin e ri, 50 oré fluturim ose 20 sektoré
duhet t€ arrihen vetém né avionét e tipit té ri;

5. OPS 1.970 pér cdo tip t€ operuar, nése nuk jané lejuar kredite nga autoriteti né pérputhje me
nénparagrafin 7 mé poshté;

6. periudha brenda té cilés kérkohet pérvoja pér fluturimin né linjé pér ¢do tip duhet té
pércaktohet né manualin e operimeve;

7. kur kérkohen kredite pér t€ reduktuar trajnimin dhe kontrollin dhe kérkesat mé t€ fundit midis
tipave t€ avionéve, operatori duhet t’i demonstrojé AAC-s€ se cilét elemente nuk duhet t€ pérsériten né
¢do tip ose variant pér shkak t€ ngjashmérive

i) OPS 1.965(b) kérkon dy kontrolleve t€ pérvitshme t€ aftésive t€ operatoréve.

Kur kreditet jepen né pérputhje me nénparagrafin 7 mé lart pér kontrollet e aftésive t€ operatorit
pér té alternuar midis dy tipave, ¢do kontroll i aftésive t€ operatorit rivleréson kontrollin e aftésive té
operatorit pér tipin tjetér. Me kusht qé periudha midis kontrolleve té cilésisé¢ sé licencave t& mos kalojé
at€ t€ parashikuar né rregulloren e zbatueshme né fushén e licencimit t€ personelit t€ Fluturimit pér ¢do
tip, do t€ pérmbushen kérkesat pérkatése mbi licencimin e personelit t€ fluturimit. Pérve¢ késaj, trajnimi
pérkatés dhe i aprovuar i vazhdueshém duhet t€ pércaktohet né manualin i operimit.

ii) OPS 1.965(c) kérkon njé kontroll t€ pérvitshém té linjés. Kur kreditet jepen né pérputhje me
nénparagrafin 7 mé lart pér kontrollet e linjave pér t€ alternuar midis tipave ose varianteve, ¢do kontroll
linje rivleréson kontrollin e linjés pér tipin ose variantin tjetér.

iii) trajnimi dhe kontrolli vjetor mbi pajisjet e siguris€ dhe emergjencave duhet t€ mbulojé té
gjitha kérkesat pér cdo tip;

8. OPS 1.965 pér cdo tip ose variant t€ operuar, nése kreditet nuk lejohen nga AAC-ja né
pérputhje me nénparagrafin 7 mé lart.
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e) Kur njé anétar i ekuipazhit t€ fluturimit operon kombinime t€ tipave ose varianteve té
avionéve si¢c pércaktohet né licencimin e personelit té fluturimit dhe procedurat pérkatése pér grupet e
avionéve me njé pilot dhe tipat e avionéve me shumé pilot€, njé operator duhet t€ demonstrojé se
procedurat specifike dhe/ose kufizimet operacionale jané aprovuar né pajtim me OPS 1.980(d).

NENPJESA O
EKUIPAZHI I KABINES

OPS 1.988
Zbatueshméria

Njé operator garanton g€ t€ gjithé anétarét e ekuipazhit t€ kabinés t€ pérmbushin kérkesat e késaj
nénpjese dhe ¢do kérkesé tjetér sigurie t€ zbatueshme pér ekuipazhin e kabinés.

Pér géllim t€ késaj rregulloreje, “anétar i ekuipazhit t€ kabin€s” nénkupton ¢do anétar ekuipazhi
i ndryshém nga njé anétar i ekuipazhit t€ fluturimit, i cili realizon né interes t€ sigurisé sé pasagjeréve,
detyrat e caktuara atij/asaj nga operatori ose nga komandanti né kabinén e njé avioni.

OPS 1.989
Identifikimi

a) Njé operator garanton q€ anétarét e ekuipazhit t€ kabinés t€ mbajné njé uniformé té ekuipazhit
té kabinés s€ operatorit dhe t€ jené lehtésisht t€ identifikueshém pér pasagjerét si anétaré t€ ekuipazhit té
kabingés.

b) Personeli tjetér, si pé€r shembull, stafi mjekésor, stafi i siguris€, kujdestaret e fémijéve,
shogéruesit, stafi teknik, arg€tuesit, interpretét, t€ cilét marrin pérsipér detyra né kabin€, nuk mund t€
mbajné njé uniformé g€ mund t’i identifikojé nga pasagjerét si anétaré t€ ekuipazhit t€ kabin€s, nése nuk
pérmbushin kérkesat e késaj nénpjese dhe ¢do kérkesé tjetér t€ zbatueshme té késaj rregulloreje.

OPS 1.990
Numri dhe pérbérja e ekuipazhit té kabinés

a) Njé operator nuk operon njé avion me konfiguracion maksimal t€ aprovuar pér uljen e
pasagjeréve me mé shumé se 19 vende, kur transporton njé ose mé shumé pasagjeré, nése né ekuipazh
nuk pérfshihet t€ paktén njé anétar i ekuipazhit t€ kabin€s, pér géllim t€ pérmbushjes s€ detyrave té
pércaktuara né manualin e operimit, né interes t€ sigurisé s¢ pasagjeréve.

b) Né respektim té nénparagrafit (a) mé lart, njé operator garanton g€ numri minimal i ekuipazhit
té kabinés t€ jet¢ mé i madh ese:

1. njé anétar i ekuipazhit t€ kabinés pér ¢do 50 ose fraksion t& 50-s, vende pasagjerésh né té
njéjtén platformé avioni; ose

2. numri i ekuipazhit t€ kabinés qé ka treguar pjesémarrje aktive né kabinén e avionit gjaté
demonstrimit pérkatés té evakuimit né rast emergjence, ose qé supozohet té ket€ marré pjesé né analizén
pérkatése, pérve¢ kur konfiguracioni maksimal i aprovuar pér uljen e pasagjeréve ésht€ mé pak se numri
i evakuuar gjaté demonstrimit me t€ paktén 50 vende, numri i ekuipazhit t€ kabinés mund té€ ulet né 1 pér
¢do shumeéfish t€ ploté prej 50 vendesh, nga té cilat konfiguracioni maksimal i aprovuar pér uljen e
pasagjeréve éshté mé i ulét se kapaciteti maksimal i certifikuar.

c) Né rrethana té jashtézakonshme, AAC-ja mund t€ kérkojé nga njé operator g€ t€ pérfshijé né
ekuipazh anétaré shtesé té kabinés.

d) Né rrethana t€ paparashikuara, numri minimal i kérkuar i ekuipazhit té kabinés mund té ulet,
me kusht qé:
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1. numri i pasagjeréve té€ jet€ ulur né pérputhje me procedurat e pércaktuara né manualin i
operimit; dhe

2. a t’i paragqitet njé raport AAC-s€ pas pérfundimit t€ fluturimit.

e) Njé operator garanton qé gjaté aktivizimit t& shérbimeve té anétaréve té ekuipazhit té kabinés,
té cilét jan€ t€ vetépunésuar dhe/ose g€ punojné né profesion t€ lir€ ose me kohé t€ pjesshme, t&
respektohen kérkesat e nénpjesés O. Né kété kontekst, duhet t’i kushtohet vémendje e vecanté numrit t&
pérgjithshém té tipave ose varianteve t€ avionéve qé njé anétar i ekuipazhit té kabinés mund t€ fluturojé
pér géllime té transportit tregtar ajror, qé nuk duhet t€ tejkalojé kérkesat e parashikuara né¢ OPS 1.1030,
duke pérfshiré kohén kur shérbimet e tij/t€ saj jané aktivizuar nga njé operator tjetér.

OPS 1.995
Kérkesat minimale

Njé operator garanton qé ¢do anétar i ekuipazhit t&€ kabinés:

a) té jeté t€ paktén 18 vjeg;

b) t’i jet€ nénshtruar njé kontrolli ose vlerésimi mjekésor, né intervale té€ rregullta kohore, si¢
kérkohen nga AAC-ja, né ményré qé té€ kontrollohet gjendja shéndetésore pér pérmbushjen e detyrave t&
tij/té saj;

c) té keté pérfunduar me sukses trajnimin fillestar, né¢ pérputhje me OPS 1.1005 dhe t¢ keté
marré njé certifikat€ trajnimi mbi siguring;

d) té keté pérfunduar trajnimin pérkatés mbi menaxhimin e emergjencave dhe/ose ndryshimeve
midis avionéve, g¢ mbulon minimalisht modulet e renditura né¢ OPS 1.1010;

e) t’i nénshtrohet trajnimit t€¢ vazhdueshém né pérputhje me dispozitat e OPS 1.1015;

f) t€ jeté kompetent né€ kryerjen e detyrave t€ tij/t€ saj né pérputhje me procedurat e pércaktuara
né manualin e operimit.

OPS 1.1000
Anétarét e nivelit té larté té ekuipazhit té kabinés

a) Njé operator eméron njé anétar t€ nivelit t€ lart€ t€ ekuipazhit t€ kabin€s, sa heré qé caktohet
mé shumé se njé anétar i ekuipazhit t€ kabinés. Pér operacionet kur caktohet mé shumé se njé anétar i
ekuipazhit t€ kabinés, por kérkohet vet€ém njé anétar i ekuipazhit t€ kabin€s, operatori do t€ emérojé njé
anétar t€ ekuipazhit t€ kabinés qé t€ jeté pérgjegjés ndaj komandantit.

b) Anétari i nivelit t€ larté i ekuipazhit t€ kabinés ka pérgjegjési ndaj komandantit pér kryerjen
dhe bashkérendimin e procedurés(ave) normale dhe emergjente t€ pércaktuara né manualin operacional.
Gjaté turbulencave, né mungesé t€ udhé€zimeve nga ekuipazhi i fluturimit, anétari i nivelit t€ larté i
ekuipazhit t€ kabin€s do té keté t€ drejté t€ ndérpresé detyrat q€ nuk lidhen me siguriné dhe t€ informojé
ekuipazhin e fluturimit pér nivelin e turbulencés aktuale dhe nevojén pér ndezjen e shenjave mbi
vendosjen e rripave t€ sigurimit. Kjo duhet t€ ndiget nga ekuipazhi i kabinés g€ siguron kabinén e
pasagjeréve dhe zona té tjera t€ aplikueshme.

¢) Kur kérkohet nga OPS 1.990 qé té€ transportohet mé shumé se njé anétar i ekuipazhit té
kabinés, njé operator nuk eméron njé person né€ postin e anétarit t€ nivelit t€ larté t€ ekuipazhit t€
kabinés, nése ai person nuk ka té paktén njé vit pérvojé si anétar operativ i ekuipazhit t€ kabinés dhe nése
nuk ka pérfunduar njé kurs pérkatés q¢ mbulon minimalisht sa mé poshté:

1. Informacion pérmbledhés para fluturimit:

i) operimin si ekuipazh,

ii) ndarjen e stacioneve dhe pérgjegjésive té ekuipazhit t€ kabinés,

iii) shqyrtimin e fluturimeve t€ vecanta, duke pérfshiré tipin e avionit, pajisjet, zonén dhe tipin e
operacionit, dhe kategorité e pasagjeréve, me fokus té vecanté ndaj personave me aftési té kufizuar,
foshnjave dhe rastet e personave né barela, dhe
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2. Bashképunim brenda ekuipazhit:

i) disiplina, pérgjegjésité dhe zinxhiri i komandimit,

ii) réndésia e koordinimit dhe komunikimit,

iii) paaft€simi i pilotéve, dhe

3. Rishikimi i kérkesave t€ operatorit dhe kérkesave ligjore:

i) informacion i pérmbledhur pér sigurin€ e pasagjeréve, karta sigurimi,

ii) sigurimi i galerave,

iii) ngarkimi i bagazhit t€ kabinés,

iv) pajisjet elektronike,

v) procedurat gjaté furnizimit me karburant me pasagjerét né avion,

vi) turbulencat,

vii) dokumentacioni, dhe

4. Faktorét njerézoré dhe menaxhimi i burimeve t€ ekuipazhit, dhe

5. Raportim i aksidenteve dhe incidenteve, dhe

6. Kufizimet e orareve té shérbimeve dhe fluturimeve dhe kérkesat e pushimit.

d) Njé operator harton procedura pér pérzgjedhjen e anétarit t€ ardhshém t€ ekuipazhit t€ kabinés
qé ka kualifikimet mé té pérshtatshme, pér t€ operuar si anétar i nivelit t€ lart€ té ekuipazhit t€ kabinés,
né rast se ané€tari i emé€ruar i nivelit t€ lart€ t€ ekuipazhit t€ kabinés béhet i paaft€ pér t€ operuar. Kéto
procedura duhet t€ jené té pranueshme pér autoritetin dhe t€ marrin né konsideraté pérvojén operacionale
t€ anétarit t€ ekuipazhit t€ njé kabine.

e) trajnimi CRM: operatori garanton g€ t€ gjithé elementet pérkatése né shtojcén 2 té
OPS1.1005/1.1010/1.1015 tabela 1, kolona (a) t€ integrohen né trajnim dhe t€ mbulohen né nivelin e
kérkuar nga kolona (f), kursi i larté i ekuipazhit t&€ kabinés.

OPS 1.1002
Operacionet e anétaréve té vetém té ekuipazhit té kabinés

a) Njé operator garanton se ¢do anétar i ekuipazhit t€ kabinés, i cili nuk ka pérvojé t€ ngjashme
té méparshme t€ pérmbushé sa mé poshté para se t€ operojé si anétar i vetém i ekuipazhit t€ kabinés:

1. Trajnimi pérveg atij t€ kérkuar nga OPS 1.1005 dhe OPS 1.1010 pérfshin fokus té vecanté né
sa mé poshté pér té reflektuar operacionet e anétarit t€ vetém t€ ekuipazhit té kabinés:

i) pérgjegjésia ndaj komandantit pér kryerjen e procedurés(ave) t€ siguris€¢ s€ kabinés dhe ato
emergjente, t& pércaktuara né manualin e operimit;

ii) réndésia e koordinimit dhe komunikimit me ekuipazhin e fluturimit, menaxhimi i pasagjeréve
té pakontrolluar ose shqetésues;

iii) rishikimi i kérkesave t€ operatorit dhe kérkesave ligjore;

iv) dokumentacioni;

v) raportimi i aksidenteve dhe incidenteve;

vi) kufizimet kohore té shérbimeve dhe fluturimeve.

2. Fluturimi njohés né t€ paktén 20 oré dhe 15 sektoré. Fluturimet njohése kryhen nén
mbikéqyrjen e njé anétari t€ ekuipazhit té kabinés me pérvojén e pérshtatshme mbi tipin e avionit qé€ do t&
operohet.

b) Para se njé anétar i ekuipazhit t&€ kabin€s té€ caktohet pér té operuar si anétar i vet€m i
ekuipazhit t€ kabinés, njé operator garanton g€ ky anétar i ekuipazhit t€ kabinés t€ jeté kompetent pér té
pérmbushur detyrat e tij/té¢ saj né€ pérputhje me procedurat e pércaktuara né manualin operacional.
Pérshtatshméria pé€r operacionet e vetme t€ ekuipazhit té kabinés trajtohet né kriteret pér pérzgjedhjen e
ekuipazhit té kabinés, rekrutimin, trajnimin dhe vlerésimin e kompetencés.
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OPS 1.1005
Trajnimi fillestar mbi siguriné
(shihni shtojcén 1 t€ OPS 1.1005 dhe shtojcén 3 t&€ OPS 1.1005/1.1010/1.1015)

a) Njé operator garanton se ¢do anétar i ekuipazhit t€ kabinés, para se té fillojé njé trajnim mbi
menaxhimin e emergjencave, t€ keté pérfunduar me sukses trajnimin fillestar mbi siguriné qé¢ mbulon té
paktén subjektet e renditura né shtojcén 1 t&¢ OPS 1.1005.

b) Kurset e trajnimit, me diskrecion t€ AAC-sé, dhe né bazé t&€ aprovimit té tij, ofrohen ose:

1. nga operatori

- drejtpérdrejt ose

- t€rthorazi népérmjet njé organizate trajnimi g€ vepron né emér t€ operatorit; ose

2. nga njé organizaté e aprovuar trajnimi.

c) Programi dhe struktura e trajnimit fillestar jané né pérputhje me kérkesat e zbatueshme dhe i
nénshtrohen aprovimit paraprak t&¢ AAC-sé.

d) Me diskrecion t&¢ AAC, operatori ose organizata € aprovuar e trajnimit qé ofron kursin e
trajnimit, i jep njé certifikat€ t€ trajnimit t€ sigurisé anétarit t& ekuipazhit t€ kabinés pasi ai/ajo té keté
pérfunduar trajnimin fillestar mbi siguriné dhe t€ keté kaluar me sukses kontrollin e pérmendur né¢ OPS
1.1025.

e) Kur AAC-ja lejon njé operator ose njé organizaté t€ aprovuar trajnimi t’i japé certifikaté té
trajnimit mbi sigurin€ njé anétari t€ ekuipazhit t€ kabin€s, kjo certifikaté duhet t€ pércaktojé qart€ njé
referencé pér aprovimin nga AAC.

OPS 1.1010
Trajnimi mbi menaxhimin e emergjencave dhe ndryshimet midis avionéve
(shihni shtojcén 1 t&¢ OPS 1.1010 dhe shtojcén 3 t¢ OPS 1.1005/1.1010/1.1015)

a) Njé operator garanton qé ¢do anétar i ekuipazhit t€ kabinés t€ keté pérfunduar trajnimin mbi
menaxhimin e emergjencave dhe ndryshimet midis avionéve, né pérputhje me rregullat e zbatueshme dhe
minimalisht me subjektet e renditura né shtojcén 1 t¢ OPS 1.1010. Kursi i trajnimit pércaktohet né
manualin e operimit. Programi dhe struktura e kursit t€ trajnimit i nénshtrohen aprovimit paraprak nga
AAC-ja.

1. Trajnimi mbi menaxhimin e emergjencave: Njé kurs mbi menaxhimin e emergjencave duhet té
pérfundohet para:

i) caktimit fillimisht nga operatori pér t€ operuar si anétar i ekuipazhit t€ kabinés; ose

ii) caktimit pér t& operuar njé tip tjetér avioni; dhe

2. Trajnimi mbi ndryshimet midis avionéve: trajnimi mbi ndryshimet midis avionéve duhet té
pérfundohet para operimit:

i) n€ nj€ variant t€ njé€ tipi avioni aktualisht n€ operim; ose

ii) me pajisje t¢ ndryshme sigurie, né vendndodhjen e pajisjeve t€ sigurisé ose procedurave
normale dhe emergjente t€ siguris€ né tipat ose variantet e avionit aktualisht né operim.

b) Njé operator pércakton pé€rmbajtjen e trajnimit mbi menaxhimin e emergjencave dhe
ndryshimeve midis avionéve, duke marré né€ konsiderat€ trajnimin e méparshém t€ anétaréve té
ekuipazhit t€ kabinés, si¢ regjistrohet né t€ dhénat e trajnimit t€ anétaréve t€ ekuipazhit t€ kabinés, té
kérkuar nga OPS 1.1035.

c) Pa cenuar OPS 1.995 (c), mund t€ kombinohen elementet pérkatése si t€ trajnimit fillestar
(OPS 1.1005), edhe té trajnimit mbi menaxhimin e emergjencave dhe mbi ndryshimet midis avionéve
(OPS 1.1010).

d) Njé operator garanton se:

1. trajnimi mbi menaxhimin e emergjencave kryhet né ményré t€ strukturuar dhe realiste, né
pajtim me shtojcén 1 t&€ OPS 1.1010;
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2. trajnimi mbi ndryshimet midis avionéve kryhet né ményré t€ strukturuar; dhe

3. trajnimi mbi menaxhimin e emergjencave, dhe nése ésht¢ e nevojshme trajnimi mbi
ndryshimet midis avionéve, pérfshin pérdorimin e t€ gjitha pajisjeve t€ siguris€é dhe t€ gjitha procedurat
normale dhe emergjente t€ zbatueshme pér tipin ose variantin e avionit dhe pérfshin trajnim dhe praktiké
ose pér njé mekanizém pérfagésues trajnimi, ose pér avionin real.

e) Njé operator garanton se ¢do anétar i ekuipazhit t€ kabinés, para se t’i caktohen fillimisht
detyrat, duhet t€ pérfundojé trajnimin CRM t€ operatorit dhe CRM specifik pér tipin e avionit, né pajtim
me Shtojcén 1 t€ OPS 1.1010 (j).

Ekuipazhi i kabinés qé tashmé operon si anétaré operativé t€ ekuipazhit t€ kabinés me njé
operator, dhe g€ nuk kané€ pérfunduar mé€ paré€ trajnimin CRM t€ operatorit, do t€ pérfundojné kété
trajnim deri né kohén e trajnimit dhe kontrollit t¢ ardhshém t& kérkuar t€ vazhdueshém, né pajtim me
shtojcén 1 t€ OPS 1.1010 (j), duke pérfshiré CRM specifik pér tipin e avionit, sipas rastit.

OPS 1.1012
Njohja

Njé operator garanton qé pas pérfundimit t€ trajnimit mbi menaxhimin e emergjencave, ¢do
anétar i ekuipazhit t€ kabin€s t€ pérfundojé njohjen para se t€ operojé si njé prej numrit minimal té
ekuipazhit t¢ kabinés té kérkuar nga OPS 1.990.

OPS 1.1015
Trajnimi i vazhdueshém
(shihni shtojcén 1 t&¢ OPS 1.1015 dhe shtojcén 3 t&¢ OPS 1.1005/1.1010/1.1015)

a) Njé operator garanton q€ c¢do anétar i ekuipazhit t¢ kabin€s t’i nénshtrohet njé trajnimi té
vazhdueshém @€ mbulon veprimet e caktuara pér ¢do anétar ekuipazhi né procedurat normale dhe
emergjente dhe stérvitjet g€ lidhen me tipin (et) dhe/ose variantin (et) e avionit né té cilin ata operojné né
pajtim me shtojcén 1 t&¢ OPS 1.1015.

b) Njé operator garanton se programi i trajnimit t€ vazhdueshém i aprovuar nga autoriteti
pérfshin udhézime teorike dhe praktike, s€ bashku me praktikén individuale t€ parashikuar né shtojcén 1
t& OPS 1.1015.

c) Periudha e vlefshméris€ s€ trajnimit t€ vazhdueshém dhe kontrollit pérkatés t€ kérkuar nga
OPS 1.1025 éshté 12 muaj kalendariké pérvec pjesés s€ mbetur t€ muajit t€ léshimit. Nése léshohet
brenda tre muajve t€ fundit kalendariké t€ vlefshméris€ s€ njé kontrolli t€ méparshém, periudha e
vlefshmérisé zgjatet nga data e l€shimit deri né 12 muaj pas datés s€ mbarimit t€ atij kontrolli té&
méparshém.

OPS 1.1020
Trajnimi pérforcues
(shihni shtojcén 1 t& OPS 1.1020)

a) Njé operator garanton qé ¢do anétar i ekuipazhit té kabinés i cili nuk ka marré pjesé né té
gjitha shérbimet e fluturimit pér mé shumé se 6 muaj dhe qé ende mbetet brenda periudhés sé¢ kontrollit
té méparshém t€ kérkuar nga OPS 1.1025(b)3, té pérfundojé trajnimin pérforcues t€ pércaktuar né
manualin e operimit, si¢ parashikohet né shtojcén 1 t¢ OPS 1.1020.

b) Njé operator garanton qé€ kur njé anétar i ekuipazhit t€ kabinés t¢ mos keté marré pjesé né té
gjitha shérbimet e fluturimit por qé gjaté gjasht€ muajve paraardhés nuk ka kryer shérbime né njé tip
avioni si anétar i ekuipazhit t€ kabinés t& kérkuar nga

OPS 1.990 (b), para kryerjes sé kétyre shérbimeve né até tip, anétari i ekuipazhit t€ kabinés
duhet ose:
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1. té pérfundojé trajnimin pérforcues mbi tipin e avionit; ose
2. té operojé dy sektoré rinjohés gjaté operacioneve tregtare né€ tipin e avionit.

OPS 1.1025
Kontrolli

a) Me diskrecion t€ AAC-sé, vete AAC-ja, operatori ose organizata e aprovuar pér trajnim qé
ofron kursin e trajnimit garanton se gjat€ ose pas pérfundimit t€ trajnimit t& kérkuar nga OPS1.1005,
1.1010, 1.1015 dhe 1.1020, ¢do anétar i ekuipazhit t€ kabinés do t’i nénshtrohet njé kontrolli g¢ mbulon
trajnimin e ofruar, me q€llim verifikimin e aftésive t€ tij/té saj né kryerjen e detyrave normale dhe
emergjente té sigurisé.

Me diskrecion t&€ AAC-sé, veté AAC-ja, operatori ose organizata e aprovuar pér trajnim qé ofron
kursin e trajnimit garanton se personeli gé kryen kéto kontrolle, té jeté i kualifikuar.

b) Njé€ operator garanton g€ ¢do anétar i ekuipazhit t€ kabinés t’i nénshtrohet kontrolleve si mé
poshté:

1. trajtimi fillestar mbi siguriné. Elementet e renditura né shtojcén 1 t&¢ OPS 1.1005;

2. trajnimi mbi menaxhimin e emergjencave dhe ndryshimet midis avionéve. Elementet e
renditura n€ shtojcén 1 t&€ OPS 1.1010;

3. trajnimi i vazhdueshém. Elementet e renditura né shtojcén 1 t&€ OPS 1.1015, sipas rastit; dhe

4. trajnimi pérforcues. Elementet e renditura né shtojcén 1 t€ OPS 1.1020.

OPS 1.1030
Operimi né mé shumé se njé tip ose variant

a) Njé operator garanton g€ ¢do anétar i ekuipazhit t€ kabinés t€ mos operojé né¢ mé shumé se tre
tipa avionésh, pérve¢ kur, me aprovim t€ AAC-s€, anétari i ekuipazhit t€ kabinés mund té operojé né
katér tipa avionésh, me kusht qé pér t€ paktén dy prej tipave:

1. procedurat emergjente dhe normale specifike, jo pér tipin e avionit, t€ jené t€ njéjta; dhe

2. pajisjet e sigurisé dhe procedurat normale dhe emergjente specifike pér tipin e avionit t€ jené
té ngjashme.

b) Pér géllime t€ nénparagrafit (a) mé lart, variantet e njé tipi avioni konsiderohen t€ jené tipa té
ndryshém, nése ato nuk jané t€ ngjashme né t€ gjitha aspektet e méposhtme:

1. operimi i daljes emergjente;

2. vendndodhja dhe tipi i pajisjes portative t€ siguris€; dhe

3. procedurat emergjente specifike pér tipin e avionit.

OPS 1.1035
Té dhénat mbi trajnimet

Njé operator:

1. mban té dhénat e t€ gjitha trajnimeve dhe kontrolleve té kérkuara nga OPS 1.1005,
1.1010,1.1015, 1.1020 dhe 1.1025; dhe

2. mban njé kopje té certifikatés sé€ trajnimit t€ sigurisé€; dhe

3. mban té pérdit€suara t€ dhénat mbi trajnimin dhe t€ dhéna mbi vizitat ose vlerésimet
mjekésore, duke treguar né rastin e t€ dhénave mbi trajnimin, datat dhe pérmbajtjen e trajnimeve té
kryera mbi menaxhimin e emergjencave, ndryshimet midis avionéve dhe trajnimet e vazhdueshme; dhe

4. regjistron té¢ dhénat e t€ gjitha trajnimeve dhe kontrolleve fillestare, mbi menaxhimin e
emergjencave dhe trajnimeve t€ vazhdueshme, t&€ disponueshme sipas kérkesés pér anétarin e interesuar
té ekuipazhit t€ kabinés.
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Shtojca 1 e OPS 1.1005
Trajnimi fillestar mbi siguriné

Subjektet q¢ duhet t&¢ mbulohen minimalisht nga njé kurs i trajnimit fillestar mbi siguriné té
pérmendura né OPS 1.1005, jané:

a) Trajnimi mbi zjarrin dhe tymin:

1. theksi mbi pérgjegjésiné e ekuipazhit té kabin€s pér t€ trajtuar menjéheré emergjencat qé
lidhen me zjarrin dhe tymin, dhe né vecganti, theksi mbi réndésiné e identifikimit t€ burimit real t€ zjarrit;

2. réndésia e informimit t€ menjéhershém t€ ekuipazhit t€ fluturimit, si dhe masat specifike té
nevojshme pér bashkérendim dhe asistencé, kur zbulohet zjarr ose tym;

3. nevoja pér kontrolle periodike t€ zonave me rrezik potencial pér zjarr, duke pérfshiré tualetet
dhe dedektorét pérkatés t€ tymit;

4. Klasifikimi i zjarreve dhe tipi i duhur i agjentéve zjarrfikés dhe procedurat pér situata té
veganta zjarri, teknikat e pérdorimit t€ agjentéve zjarrfikés, pasojat e aplikimit t€ gabuar dhe pérdorimi
né njé hapésiré t€ kufizuar; dhe

5. procedurat e pérgjithshme té€ shérbimeve tokésore né aerodrome mbi rastet € emergjencave.

b) Trajnimi pér mbijetesén né ujé

Veshja dhe pérdorimi i pajisjeve personale t€ notimit né ujé. Para operimit fillimisht né njé avion
té€ pajisur me barka shpétimi ose pajisje t€ tjera t€ ngjashme, duhet t€ ofrohet trajnim mbi pérdorimin e
kétyre pajisjeve, si dhe praktiké reale né ujé.

¢) Trajnimi i mbijetesés

Trajnimi i mbijetes€s ésht€ i pérshtatshém pér zonat e operimit (pér shembull zonat polare,
shkretétiré, xhungél ose det).

d) Aspektet mjekésore dhe ndihma e paré:

1. hyrje mbi aspektet mjekésore dhe ndihmén e paré, pajimet e ndihmés sé paré€, pajimet
mjekésore né raste emergjencash, pérmbajtja e tyre dhe pajisjet mjekésore né raste emergjencash;

2. ndihma e paré e shogéruar me trajnim mbijetese dhe higjiené t€ pé€rshtatshme; dhe

3. ndikimet fiziologjike t€ fluturimit, me theks t€ vecanté tek hipoksia.

e) Trajtimi i pasagjeréve:

1. késhilla mbi njohjen dhe menaxhimin e pasagjeréve t€ cilét jané ose mund té alkoolizohen ose
g€ jané nén ndikimin e drogave, ose q€ jané agresivé;

2. metodat e pérdorura pér t€ motivuar pasagjerét dhe kontrolli i turmés i nevojshém pér té
pérshpejtuar njé evakuim avioni;

3. rregulloret g€ mbulojné ngarkimin e sigurt t€ bagazhit t€ kabinés (duke pérfshiré artikujt e
shérbimit t€ kabinés) dhe rrezikun se mund t€ béhet i démshém pér personat e kabin€s ose pengesé apo
pajisje démtuese emergjente ose dalje avioni,

4. réndésia e caktimit t€ sakté t€ vendeve duke iu referuar masés dhe balancés s€ avionit.
Réndési e vecanté i jepet uljes s€ pasagjeréve me aftési t€ kufizuara dhe nevojés pér uljen e pasagjeréve
me gjendje shéndetésore fizike t€ rregullt, prané daljeve t€ pambikéqyrura;

5. detyrat qé duhet t&€ merren pérsipér né rastet kur haset turbulencé, duke pérfshiré sigurimin e
kabinés;

6. masat qé duhet t€ merren kur né kabiné transportohen kafshé té gjalla;

7. trajnim mbi mallrat e rrezikshme, duke pérfshiré dispozitat sipas nénpjesés R;

8. procedurat e sigurisé, duke pérfshiré dispozitat sipas nénpjesés S.

f) Komunikimi.

Gjaté trajnimi vihet theksi mbi réndé€siné e komunikimit efektiv midis ekuipazhit t€ kabinés dhe
ekuipazhit t¢ fluturimit, duke pérfshiré teknikén, gjuhén e pérbashkét dhe terminologjiné.

g) Disiplina dhe pérgjegjésité:

1. réndésia e kryerjes s€¢ detyrave nga ekuipazhi i kabinés né pajtim me manualin e operimit;
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2. kompetenca dhe aftésia e vazhdueshme pér té€ operuar si anétar i ekuipazhit té€ kabinés, me
konsideraté t€ vecanté ndaj kufizimeve t€ kohés s€ fluturimit dhe shérbimit dhe kérkesave t€ pushimit;

3. ndérgjegjésimi mbi rregulloret e aviacionit né lidhje me ekuipazhin e kabinés dhe rolin e
Autoritetit té Aviacionit Civil;

4. njohuri t€ pérgjithshme mbi terminologjiné pérkatése t€ aviacionit, teorin€ e fluturimit,
shpérndarjen e pasagjeréve, meteorologjiné dhe zonat e operimit;

5. informacion i pérmbledhur para fluturimit i ekuipazhit té kabin€s dhe ofrimi i informacionit té
nevojshém mbi siguriné né lidhje me detyrat e tyre specifike;

6. réndésia e garantimit q¢ dokumentet dhe manualet pérkatése t€ mbahen té€ pérditésuara me
ndryshimet e dhéna nga operatori ;

7. réndésia e identifikimit kur anétarét e ekuipazhit t€ kabinés kané autoritet dhe pérgjegjési pér
té filluar njé evakuim dhe procedura t€ tjera emergjente; dhe

8. réndésia e detyrave dhe pérgjegjésive t€ siguris€é dhe nevojés pér té reaguar menjéheré dhe né
ményré efektive ndaj situatave emergjente.

9. ndérgjegjésimi mbi pasojat e kontaminimit sipérfagésor dhe nevojés pér t€ informuar
ekuipazhin e fluturimit pér cdo kontaminim sipérfagésor t€ vézhguar.

h) Menaxhimi i burimeve té personelit.

1. Kursi prezantues i burimeve njerézore (CRM):

i) njé anétar i ekuipazhit t€¢ kabinés pérfundon njé kurs prezantues CRM, para se t€ caktohet
fillimisht t€ operojé si anétar i ekuipazhit t€ kabinés. Personeli i kabinés g€ tashmé operon si anétaré té
ekuipazhit t€ kabinés né njé transport tregtar ajror dhe qé nuk kané pérfunduar mé paré njé kurs
prezantues, do t€ pérfundojné njé kurs prezantues CRM deri né€ kohén e trajnimit dhe/ose kontrollit té
ardhshém t€ kérkuar t€ vazhdueshém.

ii) Elementet e trajnimit né shtojcén 2 t€ OPS 1.1005/1.1010/1/1.1015 tabela 1, kolona (a)
mbulohen né nivelin e kérkuar né kolonén (b) kurs prezantues CRM.

iii) Kursi prezantues CRM kryhet nga t€ paktén nj€ instruktor CRM i personelit t€ kabinés.

Shtojca 1 e OPS 1.1010
Trajnimi mbi menaxhimin e emergjencave dhe ndryshimet midis avionéve

a) Té pérgjithshme

Njé operator garanton gé:

1. trajnimi mbi menaxhimin e emergjencave dhe ndryshimet midis avionéve té kryhet nga
personel i kualifikuar; dhe

2. gjaté trajnimit mbi menaxhimin e emergjencave dhe ndryshimeve midis avionéve, té ofrohet
trajnim mbi vendndodhjen, zhvendosjen dhe p€rdorimin e t€ gjitha pajisjeve t€ sigurisé dhe mbijetesés, t&
transportuara né avion, si dhe té gjitha procedurat normale dhe emergjente t€ lidhura me tipin e avionit,
variantin dhe konfiguracionin g€ do té operohet.

b) Trajnimi mbi zjarrin dhe tymin

Njé operator garanton gé:

1. ¢do anétari t€ ekuipazhit t&€ kabinés t’i ofrohet trajnim realist dhe praktik mbi pérdorimin e té
gjitha pajisjeve zjarrfikése, duke pérfshiré veshjet mbrojt€se pérfagésuese t€ atyre t€ transportuara né
avion. Ky trajnim duhet t€ pérfshijé :

i) shuarjen e njé zjarri karakteristik t€ njé zjarri brenda né avion, pérvec rasteve t€ zjarrfikéseve
me Halon kur mund t€ pérdoret njé agjent alternativ zjarrfikés; dhe

ii) veshja dhe pérdorimi i pajisjeve mbrojtése pér rrugét e frymémarrjes né njé mjedis té
mbyllur, t€ simuluar t€ mbushur me tym.

c¢) Operimet e dyerve dhe daljeve

Njé operator garanton gé:
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1. ¢do anétar i ekuipazhit t€ kabinés t€ operojé dhe t€ hapé c¢do tip ose variant t€ daljeve normale
dhe emergjente nén kushte normale dhe emergjente, duke pérfshiré sistemet e furnizimit me energji né
rast ndérprerjeje, kur éshté e pérshtatshme.

Kjo duhet t€ pérfshijé veprimin dhe forcat e kérkuara pér t€ operuar dhe dislokuar planet e
rréshqitjes pér evakuim. Ky trajnim kryhet né€ njé avion ose mekanizém pérfagésues trajnimi; dhe

2. demonstrohet operimi i t€ gjitha daljeve t€ tjera, si pér shembull dritaret e platformés sé
fluturimit.

d) Trajnimi mbi planin e rréshqitjes pér evakuim

Njé operator garanton gé:

1. ¢do anétar i ekuipazhit t€ kabinés zbret né€ njé plan rréshqités evakuimi nga njé lartési
pérfagésuese e lartésisé sé¢ pragut té platformés kryesore t€ avionit

2. plani i rréshgqitjes i pérshtatet njé avioni ose mekanizmi pérfagésues trajnimi; dhe

3. béhet njé zbritje e métejshme kur anétari i ekuipazhit t€ kabinés kualifikohet pér njé tip avioni
né t€ cilin lart€sia e pragut t€ daljes nga platforma kryesore ndryshon né nivel t€ konsiderueshém nga tipi
i avionit i operuar mé paré.

e) Procedurat e evakuimit dhe situata té tjera emergjente

Njé operator garanton gé:

1. Trajnimi mbi evakuimin né raste emergjencash t€ pérfshij¢ njohjen e evakuimeve té
planifikuara ose té paplanifikuara né toké ose ujé. Ky trajnim duhet t€ pérfshijé njohjen se kur daljet jané
té papérdorshme ose kur pajisjet e evakuimit nuk jané né shérbim; dhe

2. ¢do anétar i ekuipazhit t€ kabinés trajnohet pér té trajtuar problemet e méposhtme:

1) njé zjarr gjat€ fluturimit, me theks té€ vecanté né identifikimin e burimit real t€ zjarrit;

ii) turbulencé té theksuar ajrore;

iii) ulja e papritur e presionit, duke pérfshiré veshjen e pajisjeve portative pér oksigjen nga ¢do
anétar i ekuipazhit té€ kabinés; dhe

iv) emergjenca t€ tjera gjaté fluturimit.

f) Kontrolli i turmés

Njé operator garanton g€ trajnimi t€ ofrohet mbi aspekte praktike té€ kontrollit t€ turmés né
situata t€ ndryshme emergjente, si¢ zbatohet pér tipin e avionit.

g) Paaftésimi i pilotit

Njé operator garanton g€ nése numri minimal i ekuipazhit t€ fluturimit nuk €sht€ mé shumé se dy
persona, ¢do anétar i ekuipazhit t€ kabinés t€ trajnohet pér procedurén mbi paaft€siné e anétarit t€
ekuipazhit té€ fluturimit dhe t€ operojé mekanizmat e pajisjeve té uljes dhe vendeve té uljes.

Trajnimi mbi pérdorimin e sistemit t€ oksigjenit t€ anétaréve t€ ekuipazhit t&€ fluturimit dhe
pérdorimin e listave t€ kontrollit pér anétarét e ekuipazhit t€ fluturimit, kur kérkohet nga SPO-té e
operatorit, do t&€ kryhet nga njé demonstrim praktik.

h) Pajisjet e sigurisé

Njé operator garanton g€ cdo anétari t€ ekuipazhit t€ kabinés t’i jepet trajnim realist dhe
demonstrim i vendndodhjes dhe pérdorimit t€ pajisjeve t€ sigurisé, duke pérfshiré sa mé poshté:

1. rréshqitjet dhe kur nuk transportohen rréshqitése jo vetémbéshtetése, pérdorimi i litaréve
shogérues;

2. barka shpétimi dhe elemente rréshqit€se, duke pérfshiré pajisjet e lidhura me to dhe/ose té
transportuara né barké gome;

3. breza shpétimi, breza shpétimi pér fémijét dhe pajime mbrojt€se notimi;

. sistemin pér mungesén e oksigjenit;

. oksigjenin si ndihmé e paré;

. zjarrfikéset;

. boshtet ose levat;

. dritat emergjente, duke pérfshiré fenerét;

(e BN B NNV, N
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9. pajisjet e komunikimit, duke pérfshiré megafonat;

10. pajisjet e mbijetesés, duke pérfshiré pérmbajtjen e tyre;

11. piroteknikén (pajisjet reale ose pérfagésuese);

12. pajimet e ndihmés sé& paré, pajimet mjekésore pér raste emergjente, pérmbajtja e tyre dhe
pajisjet mjekésore pér raste emergjente; dhe

13. pajisje ose sisteme t€ tjera pér siguriné e kabinés, kur éshté e zbatueshme.

i) Demonstrime té sigurisé¢/informacion i pérmbledhur pér pasagjerét

Njé operator garanton g€ t€ ofrohet trajnim mbi pérgatitjen e pasagjeréve pér situata normale dhe
emergjente, né pérputhje me OPS 1.285.

j) Kur aspektet fillestare mjekésore dhe trajnimi mbi ndihmén e paré nuk kané pérfshiré
shmangien e sémundjeve infektive, vecanérisht né klimé tropikale dhe néntropikale, ky trajnim do té
ofrohet nése rrjeti i itinerarit t€ njé operatori zgjerohet ose ndryshohet pér pérfshirjen e kétyre zonave.

k) Menaxhimi i burimeve t€ personelit. Njé operator garanton qé:

1. ¢do anétar i ekuipazhit té kabinés t€ pérfundojé trajnimin CRM té operatorit, i cili mbulon
elemente t€ trajnimit né shtojcén 2 t¢ OPS 1.1005/1.1010/1.1015 tabela 1, kolona (a) né nivelin e
kérkuar né Kolonén (c) para fillimit t€ nj¢ CRM specifike pér tipin e métejshém t€ avionit dhe/ose
trajnim i vazhdueshém CRM.

2. Kur njé anétar i ekuipazhit t€ kabin€s kryen njé kurs mbi menaxhimin e emergjencave né njé
tip tjetér avioni, elementet e trajnimit né shtojcén 2 t€ OPS 1.1005/1.1010/1.1015 tabela 1, kolona (a) do
t€ mbulohen né nivelin e kérkuar né kolonén (d), CRM specifike pér tipin e avionit.

3. Trajnimi CRM i operatorit dhe CRM specifik pér tipin e avionit kryhen nga t€ paktén njé
instruktor CRM i ekuipazhit t€ kabinés.

Shtojca 1 e OPS 1.1015
Trajnimi i vazhdueshém

a) Njé operator garanton g€ trajnimi i vazhdueshém té kryhet nga persona té kualifikuar.

b) Nj€ operator garanton g€ ¢do 12 muaj kalendariké, programi i trajnimit praktik t€ pérfshijé sa
mé poshté:

1. procedura emergjente duke pérfshiré paafté€simin e pilotéve;

2. procedurat e evakuimit, duke pérfshiré teknikat e kontrollit t& turmés;

3. stérvitjet pér prekjen e tokés nga ¢do anétar i ekuipazhit t€ kabinés pér hapjen e daljeve
normale dhe emergjente né lidhje me evakuimin e pasagjeréve;

4. vendndodhjen dhe trajtimin e pajisjeve né raste emergjente, duke pérfshiré sistemet e
oksigjenit dhe veshjen e brezave té shpétimit nga cdo anétar i ekuipazhit té kabinés, pajisje portative pér
oksigjen dhe pajisje mbrojtése pér rrugét e frymémarrjes (PBE);

5. trajnim mbi ndihmén e paré dhe aspektet mjekésore, pajimet e ndihmés s€ paré, pajimet
mjekésore pér raste emergjente, pérmbajtja e tyre dhe pajisjet mjekésore né raste emergjente;

6. ngarkimin e artikujve né kabiné,;

7. procedurat e sigurisé;

8. analizimin e incidenteve dhe aksidenteve;

9. ndérgjegjésimin pér pasojat e ndotjes sipérfagésore dhe nevojén pér t€ informuar ekuipazhin e
fluturimit pér ¢do ndotje sipérfagésore t€ vézhguar, dhe

10. menaxhimin e burimeve t€ ekuipazhit. Njé operator garanton g€ trajnimi CRM té€ pérmbushé
sa mé poshté:

i) elementet e trajnimit né shtojcén t€ OPS 1.1005/1.1010/1/1.1015 tabela 1, kolona (a) do té
mbulohet brenda njé cikli trevjecar né€ nivelin e kérkuar nga kolona (e), trajnimi vjetor i vazhdueshém
CRM;

ii) pérkufizimi dhe zbatimi i kétij programi menaxhohet nga njé instruktor CRM i ekuipazhit t&
kabinés;
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iii) kur trajnimi CRM ofrohet me module t€ vecanta, ai do té kryhet nga t€ paktén njé instruktor
CRM i ekuipazhit té kabinés.

c) Njé operator garanton g€ né intervale kohore prej jo mé shumé se tre vjet, trajnimi i
vazhdueshém té pérfshijé edhe:

1. ¢do anétar t€ ekuipazhit t€ kabinés g€ operon dhe qé aktualisht hap ¢do tip ose variant té
daljes normale dhe emergjente né kushte normale dhe emergjente, duke pérfshiré sistemet pér furnizimin
me energji né rast ndérprerjeje, kur éshté e pérshtatshme. Kjo duhet té pérfshijé veprimin dhe forcat e
kérkuara pér té operuar dhe dislokuar planet rréshqit€se pér evakuim. Ky trajnim kryhet né njé avion ose
mekanizém pérfaqésues trajnimi;

2. demonstrimin e funksionimit t€ t€ gjitha daljeve t€ tjera, duke pérfshiré dritaret e platformés
sé fluturimit;

3. ¢do anétar i ekuipazhit t€ kabinés qé€ i nénshtrohet njé trajnimi praktik dhe real pér pérdorimin
e t& gjitha pajisjeve zjarrfikése, duke pérfshiré veshjet mbrojtése, pérfagésuese t€ atyre té transportuara
né avion.

Ky trajnim duhet t€ pérfshijé:

i) ¢do anétar t€ ekuipazhit t€ kabin€s g€ shuan njé zjarr karakteristik t€ njé zjarri brenda né
avion, pérveg zjarrfikéseve me Halon kur mund té pérdoret njé agjent zjarrfikés alternativ; dhe

ii) veshjen dhe pérdorimin e pajisjeve mbrojtése t€ rrugéve t€ frymémarrjes nga ¢do anétar i
ekuipazhit t€ kabinés né njé mjedis t€ mbyllur, t€ simuluar t€ mbushur me tym;

4. pérdorimin e piroteknikés (pajisje reale ose pérfagésuese); dhe

5. demonstrimin e pérdorimit té barkave t€ shpétimit ose elementeve rréshqitése, kur éshté e
pérshtatshme;

6. njé operator garanton se nése numri minimal i ekuipazhit nuk €sht¢ mé shumé se dy persona,
cdo anétar i ekuipazhit t€ kabinés trajnohet pér procedurén mbi paaft€simin e anétarit t€ ekuipazhit té
fluturimit dhe operon mekanizmat e pajisjeve dhe vendeve t€ uljes.

Trajnimi pér pérdorimin e sistemeve t€ oksigjenit t€ anétaréve t€ ekuipazhit t€ fluturimit dhe
pérdorimi i listave t€ kontrollit t€ anétaréve t€ ekuipazhit t€ fluturimit, kur kérkohet nga SOP-et e
operatorit, do t€ kryhet nga njé demonstrim praktik.

d) Njé operator garanton qé€ t&€ gjitha kérkesat pérkatése t€ aneksit III, OPS 1 té pérfshihen né
trajnimin e anétaréve t€ personelit t€ kabinés.

Shtojcal e OPS 1.1020
Trajnimi pérforcues

Njé operator garanton g€ trajnimi pérforcues t€ kryhet nga persona té kualifikuar dhe pér c¢do
anétar té ekuipazhit t€ kabinés, t&€ pérfshijé t€ paktén sa mé poshté:

1. procedurat emergjente, duke pérfshiré paaftésimin e pilotéve;

2. procedurat e evakuimit, duke pérfshiré teknikat pér kontrollin e turmeés;

3. operimin dhe hapjen e ¢do tipi ose varianti pér njé dalje normale dhe emergjente me metoda
normale dhe emergjente, pérfshiré mosfunksionimin e sistemeve t€ mbéshtetura me energji, kur jané t&
pérshtatshme. Ky duhet té pérfshijé veprimet dhe forcat e kérkuara pér t€ operuar dhe dislokuar planet
rréshqitése pér evakuim. Ky trajnim kryhet né njé avion ose mekanizém pérfaqésues trajnimi;

4. demonstrimi i operimit t€ té gjitha daljeve té€ tjera, duke pérfshiré dritaret e platformés sé
fluturimit; dhe

5. vendndodhjen dhe trajtimin e pajisjeve pér raste emergjente, duke pérfshiré sistemet e
oksigjenit dhe veshjen e brezave té shpétimit, pajisjet portative pér oksigjen dhe pajisjet mbrojtése pér
rrugét e frymémarrjes.
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Shtojca 2 e OPS 1.1005/1.1010/1.1015

1. Programi i trajnimit CRM, sé& bashku me metodologjiné dhe terminologjiné e CRM-sé,
pérfshihen né manualin operacional.
2. Tabela 1 tregon se cilét elemente t€ CRM-s€ do té pérfshihen né ¢do tip trajnimi

TABELAL1
TRAJNIMI CRM

Elementet e
trajnimit (a)

Kursi CRM (b)

Trajnimi CRM i
operatorit (c)

CRM specifike
pér tipin e
avionit (d)

Trajnimi CRM i
vazhdueshém
vjetor (e)

Kursi i larté i
ekuipazhit té
kabinés (f)

Parime té p

érgjithshme

Faktorét njerézoré
né aviacion.
Udhézime té
pérgjithshme mbi
parimet dhe
objektivat e
CRM-s¢

Performanca e
burimeve
njerézore dhe
kufizimet

I hollésishém

Nuk kérkohet

Nuk kérkohet

Nuk kérkohet

Véshtrim i
pérgjithshém

Nga perspektiva e anétarit individual t€ ekuipazhit t€ kabinés

Ndérgjegjésimi
mbi
personalitetin,
gabimet njerézore
dhe besueshmeéria,
géndrimet dhe
sjelljet,
vetévlerésimi

Stresi dhe
menaxhimi i
stresit

Lodhja dhe
vigjilenca

Vetésiguria

Ndérgjegjésimi
pér situatén,
njohje dhe
pérpunim i
informacionit

I hollésishém

Nuk kérkohet

Nuk kérkohet

Véshtrim i
pérgjithshém (
cikli trevjecar)

Nuk kérkohet

Nga perspektiva e t€ gjithé ekuipazhit t€ avionit

Parandalimi dhe
zbulimi i
gabimeve

Ndérgjegjésim
kolektiv mbi
situatén,
pérvetésim dhe
pérpunim i
informacionit

Nuk kérkohet

I hollésishém

I lidhur me tipin
(tipet)

Véshtrim i
pérgjithshém i
lidhur me detyrat
e ekuipazhit té
nivelit t€ larté té
kabinés)

Pérforcues (i
lidhur me detyrat
e ekuipazhit té
nivelit té larté t&
kabinés)
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Menaxhimi i
ngarkesés sé
punés

Komunikimi dhe
koordinimi efektiv
midis té gjithé
anétaréve t&
ekuipazhit, duke
pérfshiré
ekuipazhin e
fluturimit, si dhe
anétarét pa
pérvojé té
ekuipazhit té
kabinés,
ndryshimet
kulturore

Lidershipi,
bashképunimi,
sinergjia,
vendimmarrja,
delegimi i

Pérgjegjésité
individuale dhe né
skuadér,
vendimmarrja dhe
masat

Identifikimi dhe
menaxhimi i
faktoréve
njerézoré t&
pasagjeréve:
kontrolli i turmés,
stresi i
pasagjeréve,
menaxhimi i
konfliktit, faktorét
mjekésoré

Specifikat né
lidhje me tipat e
avionéve (té
ngushté/me
strukturé t€ gjeré,
me platformé té
vetme
fluturimi/me
shumé platforma
fluturimi),
pérbérja e
ekuipazhit té
fluturimit dhe
ekuipazhit té
kabinés dhe numri
i pasagjeréve

Nuk kérkohet

I hollésishém

Nga perspektiva e o

eratorit dhe organizatés

Kultura e
kompanisé mbi

Nuk kérkohet

I hollésishém

I lidhur me tipin
(tipet)

Véshtrim i
pérgjithshém (

Pérforcues (i
lidhur me detyrat
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siguring, SOP-et, cikli trevjecar) e ekuipazhit té
faktorét nivelit t& larté té
organizative, Kérkohet Kérkohet kabinés)
faktorét e lidhur

me tipin e

operacioneve

Komunikimi dhe
koordinimi efektiv
me personelin
tjetér operacional
dhe shérbimet
tokésore

Pjesémarrja né
raportin e
aksidenteve dhe
incidenteve pér
siguriné e kabinés

Studime té
bazuara né raste
(shihni shénimin)

Shénim: Né Kolonén (d), nése studimet pérkatése t€ bazuara né raste té tipit specifik t&€ avionit nuk jané t€ disponueshme,
at€heré do t€ merren né konsideraté studimet e bazuara né raste qé lidhen me shkallén dhe objektin e operacionit.

Shtojca 3 e OPS 1.1005/1.1010/1.1015
Trajnimi mbi ndihmén e paré dhe aspektet mjekésore

a) Trajnimi mbi ndihmén e paré dhe aspektet mjekésore pérfshin temat e méposhtme:

1. fiziologjia e fluturimit, pérfshiré kérkesat pér oksigjen dhe hipoksiné;

2. emergjencat mjekésore né avion, duke pérfshiré:

i) astmén;

ii) asfiksing;

iii) ataket kardiake;

iv) reagimet nga stresi dhe reagimet alergjike;

v) shokun;

vi) apopleksiné;

vii) epilepsiné;

viii) diabetin;

ix) sémundjen e ajrit (kur t€ z&€ avioni);

x) hiperventilimin;

xi) shqetésimet gastrointestinale; dhe

xii) lindje emergjente té fémijés;

3. shpétimin praktik kardiopulmonar nga ¢do anétar i ekuipazhit t€ kabinés, duke patur parasysh
mjedisin e avionit dhe duke pérdorur njé manekiné t€ projektuar posacérisht;

4. ndihmén e paré bazé dhe trajnimin mbi mbijetesén, duke pérfshiré kujdes pér :

i) personat pa vetédije;

ii) djegiet;

iii) plagét; dhe

iv) frakturat dhe démtimet e indeve té buta;

5. shéndetin dhe higjienén gjaté udhétimit, duke pérfshiré:

i) rrezikun e kontaktit me sémundjet infektive, vecanérisht gjaté operimit né zona tropikale dhe
néntropikale. Raportimin e sémundjeve infektive, mbrojtje nga infeksioni dhe shmangie e sémundjeve t&
shkaktuara nga uji dhe ushqimi. Trajnimi pérfshin mjetet pér zvogélimin e kétyre rrezigeve;

ii) higjienén né avion;
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iii) vdekjen né avion;

iv) trajtimin e mbetjeve klinike;

v) disinfektimin e avionit; dhe

vi) menaxhimin e vigjilencés, pasojat fiziologjike t€ lodhjes, gjumit, fiziologjing, ritmin ciklik
dhe ndryshimet e orés lokale;

6. Pérdorimi i pajisjeve t€ pérshtatshme t€ avionit, duke pérfshiré pajimet e ndihmés s€ paré,
pajimet mjekésore pér raste emergjente, oksigjenin si ndihmé e paré dhe pajisjet mjekésore pér raste
emergjente.

NENPJESA P
MANUALET, DOKUMENTET DHE TE DHENAT

OPS 1.1040
Rregulla té pérgjithshme pér manualet e operimit

a) Njé operator garanton g€ manuali operimit t€ pérmbajé t€ gjitha udhézimet dhe informacionin
e nevojshém pér personelin e operimit né pérmbushjen e detyrave té tyre.

b) Njé operator garanton € pé€rmbajtja e manualit te operimit, duke pérfshiré té gjitha
amendimet ose rishikimet, t€ mos jet¢ né kundérshtim me kushtet né pérmbajtje t&€ certifikatés s€
operatorit ajror (AOC) ose rregulloreve té zbatueshme dhe t€ jené t€ pranueshme ose sipas rastit, té
aprovuara nga autoriteti.

c) Nése nuk aprovohet ndryshe nga autoriteti ose nése nuk parashikohet nga ligji kombétar, njé
operator duhet té pérgatisé manualin operacional né gjuhén angleze. Pér mé tepér, njé operator mund ta
pérkthejé dhe pérdoré at€ manual ose pjesé té tij né njé gjuhé tjetér.

d) Nése lind nevoja g€ njé operator t€ pérgatisé manuale t€ reja operacionale ose pjesé/volume té
konsiderueshme t€ tyre, ai duhet té€ respektojé kérkesat e nénparagrafit (c) mé lart.

e) Njé operator mund té botojé njé manual operacional né volume t€ vecanta.

f) Nj€ operator garanton g€ i gjithé personeli operacional t€ keté lehtésisht akses pér njé kopje té
¢do pjese t€ manualit operacional, i cili lidhet me detyrat e tyre.

Pér mé tepér, operatori i jep anétaréve t€ ekuipazhit njé kopje personale ose seksione nga Pjesét
A dhe B t¢€ manualit operacional g€ jané té réndésishme pér studim personal.

g) Njé operator garanton qé¢ manuali operacional t€ amendohet ose rishikohet, né ményré qé
udhézimet dhe informacioni né pé€rmbajtje t€ tij t¢ mbahen t€ pérditésuara. Operatori garanton g€ i gjithé
personeli operacional t€ vihet né dijeni t€ kétyre ndryshimeve gé lidhen me detyrat e tyre.

h) Cdo mbajtés i njé manuali operacional ose i pjeséve pérkatése t€ tij e mban té pérditésuar né
lidhje me amendimet ose rishikimet e dhéna nga operatori.

i) Njé operator i jep autoritetit amendimet dhe rishikimet e synuara pérpara datés sé hyrjes né
fuqi. Kur amendimi lidhet me ndonjé pjesé t€ Manualit Operacional qé duhet té aprovohet né pérputhje
me OPS, ky aprovim do t€ merret pérpara hyrjes né fuqi t€ amendamentit. Kur kérkohen amendime ose
rishikime t€ menjéhershme né interes t€ siguris€, ato mund té€ publikohen dhe zbatohen menjéheré, me
kusht g€ t€ béhet kérkes€ pér ¢do aprovim t&€ kérkuar.

j) Njé operator pérfshin t€ gjitha amendimet dhe rishikimet e kérkuara nga autoriteti.

k) Njé operator garanton qé informacioni i marré nga dokumentet e aprovuara dhe ¢do amendim
i kétij dokumentacioni t€ aprovuar t€ reflektohet si¢c duhet né manualin operacional dhe gé¢ Manuali
Operacional t&¢ mos pérmbajé informacion kontradiktor me dokumentacionin e aprovuar. Megjithaté, kjo
kérkesé nuk pengon njé operator qé té pérdoré t€ dhéna dhe procedura mé konvencionale.

1) Njé operator duhet té garantojé qé pérmbajtja e manualit operacional té paraqitet né njé formé
gé mund ta pérdorin pa véshtirési. Struktura e manualit operacional respekton parimet e faktoréve
njerézoré.
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m) Njé operator mund t€ lejohet nga autoriteti t€ paragesé manualin operacional ose pjesé té tij
né njé formé t€ ndryshme nga ajo e printuar né€ letér. Né kéto raste, duhet t€ garantohet njé nivel i
pranueshém aksesueshmérie, pérdorshmérie dhe besueshmérie.

n) Pérdorimi i njé forme t&€ pérmbledhur t€ manualit i operimit nuk e pérjashton operatorin nga
kérkesat e OPS 1.130.

OPS 1.1045
Manuali operacional - struktura dhe pérmbajtja
(shihni shtojcén 1 t€ OPS 1.1045)

a) Njé operator garanton gé struktura kryesore e manualit operacional té jeté si mé poshté:

- Pjesa A: T€ pérgjithshme/bazé

Kjo pjesé pérfshin t€ gjitha politikat operacionale, udhézimet dhe procedurat qé¢ nuk lidhen me
tipin e avionit, t& nevojshme pér njé operacion té sigurt.

- Pjesa B: Céshtje operacionale té avionéve

Kjo pjes€ pérfshin té gjitha udhézimet dhe procedurat qé lidhen me tipin e avionit, t€ nevojshme
pér njé operacion t€ sigurt. Ajo merr né konsideraté ¢do ndryshim midis tipave, varianteve ose avionéve
individualé té€ pé€rdorur nga operatori.

- Pjesa C: Itinerari dhe udhézimet, dhe informacioni mbi aerodromin

Kjo pjesé pérfshin t€ gjitha udhézimet dhe informacionin e nevojshém pér zonén e operacionit.

- Pjesa D: Trajnimi

Kjo pjesé pérfshin t€ gjitha udhézimet e trajnimit pér personelin t€ kérkuara pér njé operacion té
sigurt.

b) Njé operator garanton g€ pérmbajtja € manualit operacional t€ jeté n€ pérputhje me Shtojcén 1
t&€ OPS 1.1045 dhe té keté lidhje me zonén dhe tipin e operacionit.

c) Njé operator garanton g€ struktura e detajuar e manualit operacional t€ jet€é e pranueshme pér
autoritetin.

OPS 1.1050
Manuali i fluturimit té avionit

Njé operator mban njé manual aktual t€ aprovuar t€ fluturimit t€ avionit ose dokument té
barasvlershém pér ¢do avion operativ.

OPS 1.1055
Dokumenti i udhétimit

a) Njé operator ruan informacionin e méposhtém pér ¢do fluturim né formén e njé dokumenti
udhétimi:
. regjistrimi i avionit;
. data;
. emri(at) e anétarit (ve) t€ ekuipazhit;
. caktimi né detyré€ i anétarit (ve) t€ ekuipazhit;
. vendi 1 nisjes;
. vendi i mbérritjes;
. koha e nisjes (koha e llogaritur e nisjes);
. koha e mbérritjes (koha e llogaritur e mbérritjes);
9. orét e fluturimit;
10. natyra e fluturimit;
11. incidentet, vézhgimet (nése ka); dhe

0NN B~ W
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12. nénshkrimin e komandantit (ose té€ barasvlershém).

b) Njé operator mund té€ lejohet nga AAC t€ mos mbajé njé dokument udhétimi t€ avionit ose
pjesé t€ tij, nése informacioni pérkatés éshté i disponueshém né njé dokumentacion tjetér.

c) Njé operator garanton qé t€ gjitha hyrjet e t&€ dhénave t€ béhen njékohésisht dhe t€ jené t& njé
natyre t€ pérhershme.

OPS 1.1060
Plani operacional i fluturimit

a) Njé operator duhet t€ garantojé g€ plani i pérdorur operacional i fluturimit dhe hyrjet e té
dhénave t€ béra gjaté fluturimit t€ pérmbajné elementet e méposhtme:

1. regjistrimi i avionit;
. tipi dhe varianti i avionit;
. data e fluturimit;
. identifikimi i fluturimit;
. emrat e an€taréve t€ ekuipazhit t€ fluturimit;
. caktimi né detyré i anétaréve t€ ekuipazhit té fluturimit;
. vendi 1 nisjes;
. koha e nisjes (koha aktuale e nisjes, koha e ngritjes);

9. vendi i mbérritjes (i planifikuar dhe aktual);

10. koha e mbérritjes (ulja aktuale dhe koha e llogaritur e mbérritjes);

11. tipi i operacionit (ETOPS, VFR, fluturim pér kthimin e avionit né bazé et;j.)

12. itinerari dhe segmente t€ itinerarit me pika kontrolli/pika reference pér géllim navigimi,
distanca, koha dhe pista;

13. shpejtésia e planifikuar e fluturimit dhe kohét e fluturimit midis pikave t€ kontrollit/-pikave
té referencés pér géllim navigimi. Llogaritja e vlerésuar dhe aktuale e kohés;

14. lartési t€ sigurta dhe nivele minimale;

15. lartési t€ planifikuara dhe nivele fluturimi;

16. llogaritjet e karburantit (t¢ dhéna t€ kontrolleve t€ karburantit gjaté fluturimit);

17. karburanti né€ avion gjat€ ndezjes s€ motoréve;

18. alternate (€) pér destinacion dhe kur €sht€ e zbatueshme, ngritja dhe fluturimi gjaté rrugés,
duke pérfshiré informacionin e kérkuar né€ nénparagrafét 12, 13, 14 dhe 15 mé lart;

19. toleranca fillestare e planit té fluturimit ATS dhe ri-toleranca e métejshme;

20. llogaritjet e riplanifikimit gjaté fluturimit; dhe

21. informacion pérkatés meteorologjik.

b) Artikujt g€ jané lehtésisht t€ diponueshém né njé dokumentacion tjetér ose né€ njé burim tjetér
té pranueshém ose qé nuk lidhen me tipin e operacionit, mund t€ pérjashtohen nga plani operacional i
fluturimit.

c) Njé operator duhet t€ garantojé qé plani operacional i fluturimit dhe pérdorimi i tij té
pérshkruhen né Manualin i Operimeve.

d) Njé operator garanton g€ t€ gjitha t& dhénat e regjistruara né planin operacional té fluturimit té
béhen njékohésisht dhe t€ kené natyré t€ pérhershme.

[o BN B e SRV, IF SRS I \S)

OPS 1.1065
Periudhat pér ruajtjen e dokumenteve

Njé operator garanton g€ t€ gjitha t€ dhénat dhe i gjith€ informacioni pérkatés operacional dhe
teknik pér ¢do fluturim individual, té ruhen pér periudhat e parashikuara né Shtojcén 1 t¢ OPS 1.1065.
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OPS 1.1070
Prezantimi i vazhdueshém i operatorit mbi menaxhimin e pérshtatshmérisé pér fluturim

Njé operator mban njé prezantim aktual t€ aprovuar t€ vazhdueshém té menaxhimit té
pérshtatshmérisé pér fluturim, sic parashikohet né Pjes€én M, paragrafi M.A.704 “ Prezantimi i
vazhdueshém mbi menaxhimin e pé€rshtatshmérisé pér fluturim”.

OPS 1.1071
Dokumenti teknik i avionit

Njé operator mban njé dokument teknik t€ avionit, si¢ parashikohet né pjes€én M, paragrafi
M.A.306 “Sistemi i dokumentit teknik t€ operatorit”.

Shtojca 1 e OPS 1.1045
Pérmbajtja e manualit té operimit

Njé operator garanton € manuali i operimit t€ pérmbajé elementet e méposhtme:

A. TE PERGIITHSHME/BAZE

0. ADMINISTRIMI DHE KONTROLLI I MANUALIT OPERACIONAL

0.1. Hyrje

a) Njé deklaraté se manuali pérmbush kérkesat e t€ gjitha rregulloreve t€ zbatueshme dhe termat
dhe kushtet e certifikatés s€ aplikueshme t€ operatorit ajror.

b) Njé deklarat€¢ se manuali pérmban udhézime operacionale g€ duhet t€ respektohen nga
personeli pérkatés.

c) Njé list€ dhe pérshkrim t€ shkurt€r t€ pjeséve t€ ndryshme, pérmbajtjes s€ tyre,
zbatueshmérisé dhe pérdorimit.

d) Shpjegime dhe pérkufizime té€ termave dhe fjaléve t€ nevojshme pér pérdorimin e manualit.

0.2. Sistemi i ndryshimit dhe rishikimit

a) Informacione t€ holl€sishme pér personin(at) pérgjegjés pér publikimin dhe pérfshirjen e
ndryshimeve dhe rishikimeve.

b) Njé regjistér t€ dhénash mbi ndryshimet dhe rishikimet me datat kur jané pérfshiré dhe datat e
hyrjes né fuqi.

c) Njé deklaraté se ndryshimet dhe rishikimet e shkruara me doré nuk lejohen, pérvec rrethanave
kur kérkohet ndryshim ose rishikim i menjéhershém né interes té sigurisé.

d) Njé pérshkrim té sistemit pér shénimet e fageve dhe datave t€ hyrjes s€ tyre né fuqi.

e) Njé listé té fageve t€ pérdorshme/efektive.

f) Shénimi i ndryshimeve (né faget e tekstit dhe sa mé shumé qé€ t€ jet€ e mundur, né€ grafikét
dhe diagramat).

g) Rishikimet e pé€rkohshme.

h) Njé pérshkrim té sistemit t€ shpérndarjes pér manualét, ndryshimet dhe rishikimet,

1. ORGANIZIMI DHE PERGIJEGIESITE

1.1. Struktura organizative. Njé pérshkrim t€ strukturés organizative, duke pérfshiré
organigramén e pérgjithshme t€ kompanis€é dhe organigramén e departamentit t€ operacioneve.
Organigrama duhet t€ pérshkruajé marrédhénien midis Departamentit t€ Operacioneve dhe
Departamenteve té tjera t€ kompanis€. Né vecanti, duhet t€ tregohen linjat e raportimit dhe varésisé t€ té
gjithé Drejtorive, Departamenteve etj., t€ cilat lidhen me siguriné e operacioneve t€ fluturimit .

1.2. Mbajtésit e eméruar t€ posteve. Emri i ¢do mbajtési t€ eméruar t€ posteve, pérgjegjés pér
operacionet e fluturimit, sistemin e mirémbajtjes, trajnimin e ekuipazhit dhe operacionet tokésore, si¢
parashikohen né OPS 1.175(i). Duhet té pérfshihet njé pérshkrim i funksionit dhe pérgjegjésive té tyre.
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1.3. Pérgjegjésité dhe detyrat e personelit t€ menaxhimit t€ operacioneve. Njé pérshkrim té
detyrave, pérgjegjésive dhe autoritetit té personelit t¢ menaxhimit té operacioneve, qé lidhen me siguriné
e operacioneve t€ fluturimit dhe respektimin e rregulloreve té€ zbatueshme.

1.4. AAC-ja, detyrat dhe pérgjegjésité e komandantit. Njé deklaraté qé pércakton autoritetin,
detyrat dhe pérgjegjésité e komandantit.

1.5. Detyrat dhe pérgjegjésité e anétaréve té€ ekuipazhit, pérve¢ komandantit.

2. KONTROLLI DHE MBIKEQYRJA OPERACIONALE

2.1. Mbikéqyrja e operimit nga operatori. Njé pérshkrim té sistemit pér mbikéqyrjen operimit
nga operatori (shihni OPS 1.175(g)). Kjo duhet t€ pércaktojé sesi mbikéqyret siguria ajrore e operimeve
dhe kualifikimet e personelit. N€ veganti, duhet t€ pérshkruhen procedurat e lidhura me pikat e
méposhtme:

a) Vlefshméria e licencave dhe kualifikimeve;

b) Kompetencat e personelit operacional; dhe

c¢) Kontrolli, analiza dhe ruajtja e t¢ dhénave, dokumentet e fluturimit, informacion dhe t€ dhéna
shtesé.

2.2. Sistemi i publikimit t€ udhézimeve dhe informacionit shtes€ operacional.

Njé pérshkrim i ¢do sistemi pér informacionin e deklaruar q¢ mund t€ jet¢ i njé natyre
operacionale por g€ plotéson informacionin né manualin e operimit. Duhet t€ pérfshihet zbatueshméria e
kétij informacioni dhe pérgjegjésité pér deklarimin e tij.

2.3. Parandalimi i aksidenteve dhe programi pér siguriné e fluturimit. Njé pé€rshkrim i aspekteve
kryesore t€ programit t€ sigurisé sé¢ fluturimit.

2.4. Kontrolli operacional. Njé pérshkrim i procedurave dhe pérgjegjésive t€ nevojshme pér
ushtrimin e kontrollit operacional né lidhje me siguriné e fluturimit.

2.5. Kompetencat e AAC-sé€. Njé pérshkrim i kompetencave t€ AAC-sé dhe udhézime pér
personelin mbi ményrén e lehtésimit t€ inspektimeve nga personeli i autoritetit.

3. SISTEMI I CILESISE

Njé pérshkrim té sistemit t€ miratuar t€ cilésisé, duke pérfshiré t& paktén:

a) Politikén mbi cilésiné;

b) Njé pérshkrim t€ organizimit t€ sistemit té€ cilésis¢; dhe

c¢) Ndarjen e detyrave dhe pérgjegjésive.

4. PERBERJA E EKUIPAZHIT

4.1. Pérbérja e ekuipazhit. Njé shpjegim t€ metodés pér pércaktimin e pérbérjeve té ekuipazhit,
duke marré parasysh elementet € méposhtme:

a) Tipin e avionit q€ po pérdoret;

b) Zonén dhe tipin e operacionit &€ po ndérmerret;

c¢) Fazén e fluturimit;

d) Kérkesén minimale pér ekuipazhin dhe periudhén e planifikuar t€ shérbimit té fluturimit;

e) Pérvojén (t€ pérgjithshme dhe pér njé tip té€ caktuar), pérvojén e kohéve té€ fundit dhe
kualifikimin e anétaréve té€ ekuipazhit;

f) Caktimin e komandantit, dhe nése nevojitet nga kohézgjatja e fluturimit, procedurat pér té
ndihmuar komandantin ose anétarét e tjeré t€ ekuipazhit t&€ fluturimit (shihni shtojcén 1 t&¢ OPS 1.940);
dhe

g) Caktimin e shefit t& ekuipazhit t€ kabinés dhe, nése nevojitet nga kohézgjatja e fluturimit,
procedurat pér t€ ndihmuar shefin e ekuipazhit té€ kabinés dhe ¢do anétar tjetér té ekuipazhit t€ kabinés.

4.2. Caktimi i komandantit. Rregullat e zbatueshme pér caktimin e komandantit.

4.3. Paaftésimi i ekuipazhit t€ fluturimit. Udhézime mbi kalimin e komandimit né€ rast té
paaftésimit t€ ekuipazhit té fluturimit.

4.4. Operimi i mé shumé se njé tipi. Njé deklaraté g€ pércakton se cilét avioné konsiderohen si
njé tip pér qéllim té:
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a) Planifikimit t&€ ekuipazhit t€ fluturimit; dhe

b) Planifikimit t&¢ ekuipazhit t& kabinés.

5. KERKESAT E KUALIFIKIMIT

5.1. A Njé pérshkrim t& licenc€s sé kérkuar, klasifikimit(eve), kualifikimit/kompetencave (pér

shembull pér itineraret dhe aerodromet), pérvoja, trajnimi, kontrolli dhe pérvoja e kohéve t€ fundit pér
personelin operacional né lidhje me kryerjen e detyrave t€ tyre. Duhet t¢ merret né konsideraté tipi i

avionit,

njohése.

anétarét

1loji i operacionit dhe pérbérja e ekuipazhit.
5.2. Ekuipazhi i fluturimit

a) Komandanti.

b) Piloti g€ ndihmon komandantin.

c) Piloti i dyté.

d) Piloti nén mbikéqyrje.

e) Operatori i panelit t€ sistemit.

f) Operimi né mé€ shumé se njé tip ose variant.
5.3. Ekuipazhi i kabinés.

a) Shefi i ekuipazhit té kabinés.

b) Shefi i ekuipazhit té kabinés.

1) Anétar i kérkuar i ekuipazhit t€ kabinés.

ii) Anétar shtesé¢ i ekuipazhit t& kabinés dhe anétar i ekuipazhit t€ kabinés gjat€ fluturimeve

¢) Operimi né€ mé shumé se njé tip ose variant.

5.4. Personeli i trajnimit, kontrollit dhe mbikéqyrjes.

a) Pér ekuipazhin e fluturimit.

b) Pér ekuipazhin e kabinés.

5.5. Personel tjetér operues.

6. MASAT MBROJTESE PER SHENDETIN E EKUIPAZHIT
6.1. Masat mbrojtése pér shéndetin e ekuipazhit. Rregulloret dhe udhézimet pérkatése pér
e ekuipazhit né lidhje me shéndetin, duke pérfshiré:

a) Alkoolin dhe likernat e tjera intoksikuese;

b) Léndét narkotike;

¢) Drogat;

d) Tabletat e gjumit;

e) Preparatet farmaceutike;

f) Imunizimi;

g) Zhytja/ulja e menjéhershme; (deep diving)

h) Dhurimi i gjakut;

i) Masat mbrojtése pér vaktet ushqgimore para dhe gjaté fluturimit;
j) Gjumi dhe pushimi; dhe

k) Operacionet kirurgjikale.

7. KUFIZIMET E KOHES SE FLUTURIMIT

7.1. Kufizimet e kohés s¢ fluturimit dhe shérbimit dhe kérkesat pér pushim. Skema e pérgatitur

nga operatori né pérputhje me kérkesat e zbatueshme.

7.2. Tejkalimet e kufizimeve t& kohés sé fluturimit dhe shérbimit dhe/ose shkurtimet e

periudhave t€ pushimit. Kushtet nén té cilat mund té tejkalohet koha e fluturimit dhe shérbimit ose kur
mund t€ shkurtohen periudhat e pushimit dhe procedurat e pérdorura pér raportimin e kétyre
ndryshimeve.

8. PROCEDURAT OPERACIONALE
8.1. Udhézime mbi pérgatitjen pér fluturim. T€ zbatueshme pér operim:
8.1.1. Lartésité minimale t& fluturimit. Njé pérshkrim t€ metodés sé pércaktimit dhe aplikimit té

lart€sive minimale, duke pérfshiré:
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a) Njé& proceduré pér caktimin e lartésive/niveleve minimale t€ fluturimit pér fluturimet Rregullat
Vizuale te Fluturimit (Visual Flight Rules VFR); dhe

b) Njé proceduré pér caktimin e lart€sive/niveleve minimale t€ fluturimit pér fluturimet,
Rregullat Instrumentale te Fluturimit (Instrumental Flight Rules IFR).

8.1.2. Kiriteret dhe pérgjegjésit€ pér lejimin e pérdorimit t€ aerodromeve, duke marré né
konsideraté kérkesat e zbatueshme t€ nénpjesés D, E, F, G, H, I dhe J.

8.1.3. Metodat pér caktimin e aerodromit qé operon nivelet minimale. Metoda pér caktimin e
aerodromit g€ operon nivelet minimale pér fluturimet IFR, né€ pajtim me OPS 1 nénpjesa E. I duhet
referuar procedurave pér pércaktimin e shikueshmérisé dhe/ose rrezes sé shikimit nga pista dhe pér
zbatueshmériné e shikueshmérisé aktuale t€ vézhguar nga pilotét, shikueshmérisé s€ raportuar dhe rrezes
s€ raportuar t€ shikimit nga pista.

8.1.4. Minimumet operative gjaté rrugé€s pér Fluturimet VFR ose pjesén VFR t€ njé fluturimi
dhe, kur pérdoren avioné me njé motor, udhézime pér pérzgjedhjen e itinerarit né lidhje me
disponueshmériné e sipérfageve qé lejojné njé ulje t€ detyruar té€ sigurt.

8.1.5. Prezantimi dhe aplikimi i njé aerodromi dhe gjaté rrugés qé operojné nivele minimale

8.1.6. Interpretimi 1 informacionit meteorologjik. Material shpjegues mbi kodimin e
parashikimeve metereologjike (MET) dhe raporteve MET né lidhje me zonén e operacioneve, duke
pérfshiré interpretimin e shprehjeve té€ kushtézuara.

8.1.7. Pércaktimi i sasive t€ karburantit, naft€s dhe metanolit ujor t€ mbajtur.

Metodat me ané t€ t€ cilave sasit€ e karburantit, naft€s dhe metanolit ujor g€ do té transportohen,
pércaktohen dhe monitorohen né fluturim. Ky seksion duhet t€ pérfshijé edhe udhézimet mbi matjen dhe
shpérndarjen e léngjeve té transportuara né avion

Kéto udhézime duhet t€ marrin né konsideraté t€ gjitha rrethanat q€¢ mund t€ hasen né fluturim,
duke pérfshiré mundésiné e riplanifikimit gjaté fluturimit dhe t€ mosfunksionimit t€ njé ose mé shumé
prej centraleve elektrike t€ avionit. Gjithashtu, duhet t€ pérshkruhet sistemi pér ruajtjen e t€ dhénave té
karburantit dhe naftés.

8.1.8. Masa dhe gendra e réndesés. Parimet e pérgjithshme t€ masés dhe gendrés sé réndesés,
duke pérfshiré:

a) Pérkufizimet;

b) Metodat, procedurat dhe pérgjegjésité pér pérgatitjen dhe pranimin e llogaritjeve t€ mas€s dhe
gendrés s€ réndesés;

c) Politika pér pérdorimin e masave standarde dhe/ose masave aktuale;

d) Metoda e pércaktimit t& masés s€ aplikueshme pér pasagjerét, bagazhet dhe ngarkesat;

e) Masat e aplikueshme pér pasagjerét dhe bagazhet pér tipa t€ ndryshém operimi dhe avionésh;

f) Udhézime dhe informacion t€ pérgjithshém t€ nevojshém pér verifikimin e tipave t€ ndryshme
té dokumentacionit t€ masés dhe balancés né pérdorim;

g) Procedurat e ndryshimeve t&€ minutés sé fundit;

h) Graviteti specifik i karburantit, naftés dhe metanolit ujor; dhe

i) Politikat/procedurat pér uljen né vende.

8.1.9. Plani i fluturimit (Air Traffic Services ATS). Procedurat dhe pérgjegjésité pér pérgatitjen
dhe paraqitjen e planit t€ fluturimeve t€ shérbimeve té trafikut ajror. Faktorét q€ duhet t€ merren né
konsideraté pérfshijné mjetet e paraqitjes si pér planet e pérséritura, edhe ato individuale t€ fluturimeve.

8.1.10. Plani operacional i fluturimit. Procedurat dhe pérgjegjésité pér pérgatitjen dhe pranimin
e planit operacional t€ fluturimit. Pérdorimi i planit operacional té€ fluturimit duhet t€ p&€rshkruhet, duke
pérshiré modele né pérdorim té formateve t€ planit operacional t&€ fluturimit.

8.1.11. Dokumenti teknik i avionit t€ operatorit. Pérgjegjésité dhe pérdorimi i dokumentit teknik
té avionit t€ operatorit duhet t€ pérshkruhen, duke pérfshiré modele té formatit t& pérdorur.

8.1.12. Lista e dokumenteve, formularéve dhe informacionit shtesé g€ do té ruhet.

8.2. Udhézime pér manovrimin e avionit né toké
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8.2.1. Procedurat pér furnizimin me karburant. Njé pérshkrim t&€ procedurave pér furnizimin me
karburant, duke pérfshiré:

a) masa mbrojt€se pér siguriné gjaté rifurnizimit me karburant dhe zbrazjes sé karburantit,
pérfshiré rastet kur njé (Aircraft Power Unit APU) éshté né funksionim ose kur njé motor turbine €shté
né gjendje pune dhe kur frenat e helikés jané té ndezura;

b) rifurnizimi me karburant dhe zbrazja e karburantit gjat€ hipjes ose zbritjes s€ pasagjeréve né
avion; dhe

c¢) masat g€ duhet t€ merren pér t€ shmangur pérzierjen e 1€ngjeve.

8.2.2. Avioni, pasagjerét dhe procedurat pér trajtimin e ngarkesave qé lidhen me siguriné ajrore.

Njé pérshkrim t€ procedurave té trajtimit q¢ do t€ pérdoren gjaté caktimit t¢ vendeve dhe hipjes
dhe zbritjes s€ pasagjeréve dhe gjaté ngarkimit dhe shkarkimit t€ avionit. Duhet t€ ofrohen edhe
procedura t€ métejshme gé synojné siguriné ndérsa avioni ndodhet né vendqéndrim.

Procedurat e shérbimit né toké (handling) duhet t€ pérfshijné:

a) fémijét/foshnjat, pasagjerét e sémuré dhe personat me 1€vizshméri t€ kufizuar;

b) transportimin e pasagjeréve g€ nuk lejohen t€ hyjné, t€ deportuarve ose personave nén arrest;

¢) madhésiné dhe peshén e lejueshme t€ bagazheve t€ dorés;

d) ngarkimin dhe sigurimin e artikujve né avion;

e) ngarkesat speciale dhe klasifikimin e seksioneve t€ ngarkesave;

f) pozicionin e pajisjeve né toke;

g) funksionimin e dyerve t€ avionit;

h) siguriné né vendgéndrim, duke pérfshiré parandalimin e zjarrit, shpérthimeve dhe zonat e
thithjes s€ ajrit;

i) nisjen, procedurat e nisjes dhe mbérritjes nga vendqéndrimi, duke pérfshiré operacionet e
zmbrapsjes dhe rimorkimit;

j) shérbimet e servisit t€ avionéve;

k) dokumentet dhe formularét pér manovrimin e avionéve; dhe

1) ulja e shumé personave né€ vendet e avionit.

8.2.3. Procedurat pér refuzimin e hipjes. Procedurat pér t€ garantuar mos hipjen e personave qé
duken té€ intoksikuar ose qé demonstrojné me ané t€ shenjave fizike se jané nén ndikimin e drogave,
pérveg pacientéve nén kujdesin mjekésor pérkatés. Kjo nuk aplikohet pér pacientét nén kujdesin mjekésor
pérkatés.

8.2.4. Masat kundér ngrirjes dhe pér shkrirjen e akullit né toké. Njé pérshkrim té rregullave dhe
procedurave kundér ngrirjes dhe pér shkrirjen e akullit pér avionét e ulur né toké. Ato duhet t€ pérfshijné
pérshkrime t€ tipave dhe pasojave t€ ngrirjes dhe ndotésve t€ tjeré né avioné ndérsa jané t€ palévizshém,
gjaté 1évizjeve né toké dhe gjaté ngritjes. Gjithashtu, duhet t€ jepet njé pérshkrim i tipave té léngjeve té
pérdorura, duke pérfshiré:

a) markat tregtare ose emrin e pronarit;

b) karakteristikat;

¢) pasojat né performancén e avionit;

d) koha pér vlefshmériné€ e mirémbajtjes s€ njé avioni kundér kushteve t€ ngrirjes; dhe

€) masat mbrojtése gjaté pérdorimit.

8.3. Procedurat e fluturimit

8.3.1. Politika VFR/IFR. Njé pérshkrim i politikés pér t€ lejuar kryerjen e fluturimeve nén
VFR, ose pér té kérkuar kryerjen e fluturimeve nén IFR, ose pér ndryshimin nga njéri tek tjetri.

8.3.2. Procedurat e navigimit. Njé pérshkrim té t€ gjithé procedurave t&€ navigimit g€ lidhen me
tipin(at) dhe zonén(at) e operacioneve. Duhet t€ merren né€ konsideraté :

a) procedurat standarde naviguese, duke pérfshiré politikén pér kryerjen e kontrolleve té
imtésishme t€ pavarura t€ hyrjeve t€ paneleve shpérndarése, kur shkelin vijén e fluturimit g€ do t€ ndiget
nga avioni;
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b) navigimi (Minimum Navigation Performance SpecificationMNPS) dhe POLAR dhe navigimi
né zona t€ tjera t&€ pércaktuara;

c) Area Navigation RNAV;

d) riplanifikimi gjaté fluturimit;

e) procedurat n€ rast t€ degradimit t€ sistemit; dhe

f) Reduced Vertical Separation Minima,RVSM.

8.3.3. Procedurat pér regjistrimin e lartésimatésit, duke pérfshiré pérdorimin, sipas rastit, té

- lart€simatjes metrike dhe tabelat e konvertimit,

dhe

- procedurat operacionale t€ QFE-sg.

8.3.4. Procedurat e sistemit sinjalizues té lart€sisé

8.3.5. Sistemi i sinjalizimit pér aférsiné me tokén/sistemi i sinjalizimit pér shmangien e terrenit.

Procedurat dhe udhézimet e kérkuara pér shmangien e fluturimit t€ kontrolluar né terren, duke
pérfshiré kufizimet n€ nivel t€ larté zbritjeje afér sipérfages (kérkesat pérkatése t€ trajnimit mbulohen né
D.2.1).

8.3.6. Politika dhe procedurat pér pérdorimin e (Traffic Alert and Collision Avoidance System
Airborne Collision Avoidance System TCAS/ACAS)

8.3.7. Politika dhe procedurat pér menaxhimin e karburantit gjaté fluturimit

8.3.8. Kushtet e pafavorshme dhe potencialisht té rrezikshme atmosferike. Procedurat pér t€
operuar né dhe/ose pér t€ shmangur kushtet e pafavorshme dhe potencialisht t€ rrezikshme atmosferike,
duke pérfshiré:

a) stuhité;

b) kushtet e ngrirjes;

¢) turbulencén;

d) mbrojtjen nga era;

e) rrymén reaktive;

f) re hiri vullkanike;

g) reshjet e konsiderueshme;

h) stuhité ranore;

i) turbulencat atmosferike g€ ndikojné tek malet; dhe

j) pérmbysja e konsiderueshme e temperaturave.

8.3.9. Turbullimet e zgjimit. Kriteret e ndarjes s€ turbullimeve t€ zgjimit, duke marré né
konsideraté tipin e avionit, kushtet e erés dhe vendndodhjen e pistés.

8.3.10. Anétarét e ekuipazhit né stacionet e tyre. Kérkesat pér an€tarét e ekuipazhit pér t'u
pozicionuar né stacionet apo vendqéndrimet e tyre t€ caktuara gjaté fazave t€ ndryshme té€ fluturimit ose
sa heré gé ¢mohet e nevojshme né interes t€ sigurisé dhe pérfshihen edhe procedura pér pushimin e
kontrolluar né pistén e fluturimit.

8.3.11. Pérdorimi i rripave t€ sigurimit pér ekuipazhin dhe pasagjerét. Kérkesat pér anétarét e
ekuipazhit dhe pasagjerét pér t€ pé€rdorur rripat e sigurimit dhe/ose pajisjet pérkatése gjaté fazave t&€
ndryshme t€ fluturimit ose sa heré gé ¢mohet e nevojshme né interes té sigurisé.

8.3.12. Hyrja né pistén e fluturimit. Kushtet pér hyrjen né€ pistén e fluturimit té personave té
tjeré pérvec ekuipazhit t€ fluturimit. Duhet t€ pérfshihet edhe politika né lidhje me hyrjen e inspektoréve
nga AAC.

8.3.13. Pérdorimi i vendeve t€ lira t€ ekuipazhit. Kushtet dhe procedurat pér pérdorimin e
vendeve t€ lira t€ ekuipazhit.

8.3.14. Paaftésimi i anétaréve t€ ekuipazhit. Procedurat qé do t€ ndigen né rast té€ paaftésimit t&
anétaréve t€ ekuipazhit né fluturim. Duhet t€ pérfshihen shembuj t€ tipave t& paaft€simit dhe mjetet pér
dallimin e tyre.

8.3.15. Kérkesat pér siguriné e kabinés. Procedurat g¢ mbulojné:
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a) pérgatitjen e kabin€s pér fluturim, kérkesat gjaté fluturimit dhe pérgatitjes pér ulje, duke
pérfshiré procedurat mbi sigurimin e kabinés dhe galerave ;

b) procedurat pér t€ garantuar uljen né vende t€ pasagjeréve kur, né rast se kérkohet njé evakuim
emergjent, ata mund t€ ndihmohen optimalisht dhe t¢ mos pengojné evakuimin nga avioni;

c) procedurat g€ do t€ ndigen gjaté hipjes dhe zbritjes s€ pasagjeréve;

d) procedurat pér rifurnizimin me karburant/zbrazjen e karburantit ndérsa pasagjerét hipin ose
zbresin nga avioni; dhe

e) pirja e duhanit né avion.

8.3.16. Procedurat e informacionit pérmbledhés pér pasagjerét. Pérmbajtja, mjetet dhe
kohézgjatja e informacionit pérmbledhés pér pasagjerét, né pajtim me OPS 1.285.

8.3.17. Procedurat pé€r avionét e operuar sa heré g€ transportohen pajisje pér zbulimin e
rrezatimit kozmik ose diellor. Procedurat mbi pérdorimin e pajisjeve pér zbulimin e rrezatimit kozmik
ose diellor dhe regjistrimin e rezultateve té tyre, duke pérfshir€ masat qé duhet t€ merren né rast se
tejkalohen vlerat kufi t€ pércaktuara né Manualin e Operimeve. Pér mé tepér, procedurat, duke pérfshiré
procedurat ATS g€ duhet t€ ndigen n€ rast t€ marrjes s€ njé vendimi pér t€ zbritur ose pér t€ rindjekur
itinerarin.

8.3.18. Politika mbi pérdorimin e autopilotit dhe autovalvulés sé ajrit.

8.4. Té gjitha operacionet né kushtet e motit. Njé pérshkrim té procedurave operacionale t&
shogéruara me t€ gjitha operacionet né kushtet e motit (shihni edhe OPS nénpjesa D dhe E).

8.5. ETOPS. Njé pérshkrim i procedurave operacionale ETOPS.

8.6. Pérdorimi i pajisjeve minimale dhe lista(t) e devijimit t€ konfiguracionit

8.7. Fluturimet pa t€ ardhura. Procedurat dhe kufizimet pér:

a) fluturime trajnuese;

b) fluturimet testuese;

c) fluturime pér kthimin e avionit;

d) fluturime pér kthimin e avionit né bazg;

e) fluturimet demonstruese; dhe

f) fluturimet e pozicionimit, duke pérfshiré llojin e personave g€ mund t€ transportohen né kéto
fluturime.

8.8. Kérkesat pér oksigjen

8.8.1. Njé shpjegim té kushteve nén t€ cilat duhet t€ sigurohet dhe pérdoret oksigjeni.

8.8.2. Kérkesat pér oksigjen té€ pércaktuara pér:

a) ekuipazhin e fluturimit;

b) ekuipazhin e kabinés; dhe

C) pasagjerét.

9. MALLRAT DHE ARMET E RREZIKSHME

9.1. Informacioni, udhézimet dhe direktivat e pérgjithshme mbi transportin e mallrave té
rrezikshme, duke pérfshiré:

a) politikén e operatorit mbi transportin e mallrave té rrezikshme;

b) udhézime mbi kérkesat pér pranimin, etiketimin, trajtimin, ngarkimin dhe vecimin e mallrave
té rrezikshme;

c) kérkesa pér njoftime t€ vecanta né rast t€ njé aksidenti ose incidenti gjaté transportit té
mallrave té rrezikshme;

d) procedura pér reagimin ndaj situatave emergjente qé€ pérfshijné mallra t€ rrezikshme;

e) detyrat e t€ gjithé personelit t€ pérfshiré sipas OPS 1.1215; dhe

f) udhézime mbi transportin e punonjésve t€ operatorit.

9.2. Kushtet nén té cilat mund té transportohen armét, municionet e luftés dhe armét sportive.

10. SIGURIA AJRORE

10.1. Udhézimet dhe direktivat mbi sigurin€ ajrore t€ njé natyre jokonfidenciale qé duhet té
pérfshijné AAC-né dhe pérgjegjésité e personelit operacional.
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Politikat dhe procedurat pér trajtimin dhe raportimin e krimit né avion, si pér shembull duhet té
pérfshihet edhe ndérhyrja e paligjshme, sabotazhi, kércénimet me bomba dhe rrémbimi i avionéve.

10.2. Njé pérshkrim té masave parandaluese mbi siguriné ajrore dhe trajnim.

Shénim. Pjesé t€ udhézimeve dhe direktivave mbi siguriné ajrore mund t€ mbeten konfidenciale.

11. TRAJTIMI, NJOFTIMI DHE RAPORTIMI I INCIDENTEVE

Procedurat pér trajtimin, njoftimin dhe raportimin e incidenteve. Ky seksion duhet té€ pérfshijé:

a) pérkufizimet e incidenteve dhe t€ pérgjegjésive pérkatése té t& gjithé personave t€ pérfshiré;

b) ilustrimet e formularéve t€ pérdorur pér raportimin e t€ gjitha tipeve té€ incidenteve (ose kopje
té veté formularéve), udhézimet mbi ményrén si duhet t€ ploté€sohen, adresat né té cilat duhet t€ dérgohen
dhe kohén e lejuar pér ta béré kéte;

c) né rast t€ njé aksidenti, pérshkrimet e departamenteve t€ kompanisé€, autoriteteve dhe
organizatave t€ tjera q€ duhet t€ njoftohen, ményrén si do té realizohet dhe né cilén sekuence;

d) procedurat mbi njoftimin verbal pér njésité e shérbimit té trafikut ajror né lidhje me incidentet
qé pérfshijné ACAS RA, rreziget nga zogjté dhe kushtet e rrezikshme;

e) procedurat pér paraqitjen e raporteve me shkrim mbi incidentet e trafikut ajror, ACAS RA,
pérplasjet e zogjve, aksidentet apo incidentet me mallra té rrezikshme dhe ndérhyrja e paligjshme;

f) procedura raportimi pér t€ garantuar pajtueshmériné me OPS 1.085(b) dhe 1.420. Kéto
procedura duhet t€ pérfshijné procedurat e raportimit t€ lidhura me sigurin€ e brendshme g€ duhet té
ndigen nga anétarét e ekuipazhit, t€ projektuara pér t€ garantuar se komandanti t€ jet€ informuar
menjéheré pér ¢do incident qé€ ka rrezikuar ose mund t€ keté rrezikuar siguriné ajrore gjaté fluturimit dhe
se atij/asaj i €ésht€ dhéné i gjithé informacioni pérkatés.

12. RREGULLAT AJRORE

Rregullat Ajrore qé pérfshijné:

a) rregullat vizuale dhe rregullat mbi fluturimin dhe instrumentet;

b) zbatimin territorial i Rregullave Ajrore;

c¢) procedurat e komunikimit, duke pérfshiré procedurat mbi mosfunksionimin e COM;

d) informacion dhe udhézime né lidhje me pérgjimin e avionéve civilé;

e) rrethana né t€ cilat duhet t€ administrohet njé mbikéqyrje dégjimi me radio;

f) sinjalet;

g) sistemin kohor t€ pérdorur né operacione;

h) lejet ATC, respektimi i planit té fluturimit dhe raporteve té pozicionimit;

i) sinjalet vizuale t€ pérdorura pér paralajmérimin e njé avioni t€ paautorizuar pér t€ fluturuar
ose gati pér t€ hyré né njé zoné t€ kufizuar, t€ ndaluar ose zoné rreziku;

j) procedurat pér pilotét g€ vézhgojné njé aksident ose g€ marrin nj€ sinjal rreziku;

k) kodet vizuale né toké/ajér pér pérdorim nga t€ mbijetuarit, pé€rshkrimi dhe pérdorimi i mjeteve
ndihmése sinjalistike; dhe

1) sinjalet né rast rreziku dhe urgjence.

13. QIRADHENIA

Njé pérshkrim t€ masave operacionale pér giradhénien, procedurat pérkat€se dhe pérgjegjésité
menaxhuese.

B. CESHTJE OPERACIONALE TE AVIONEVE — TE LIDHURA ME TIPET E TYRE

Duke marré né konsideraté ndryshimet midis tipave dhe varianteve té tipave sipas titujve té
méposhtém:

0. INFORMACIONI I PERGJITHSHEM DHE NJESIA MATESE

0.1. Informacion i pérgjithshém (pér shembull dimensionet e avionit), duke pérfshiré njé
pérshkrim té njésive matése t€ pé€rdorura pér operimin e tipit pérkatés t€ avionit dhe tabelat e
konvertimit.

1. KUFIZIMET
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1.1. Njé pérshkrim té kufizimeve té€ lejuara dhe kufizimeve operacionale té zbatueshme, duke
pérfshiré:

a) statusin e certifikimit (pér shembull CS-23, CS-25, ICAO Aneksi 16 (CS-36 dhe CS-34)
etj.);

b) konfiguracionin e uljes sé pasagjeréve pér c¢do tip avioni, duke pérfshiré njé pérshkrim
panoramik;

c) tipat e operacioneve té€ aprovuara (pér shembull Tipi VFR/IFR, CAT II/III, RNP, fluturimi né
kushte t&€ njohura ngrirjeje etj.);

d) pérbérjen e ekuipazhit;

e) masén dhe gendrén e réndesés;

f) kufijté e shpejtésisé;

) kufirin (t€) e sigurisé sé fluturimit;

h) parametrat e lejuar t€ erés, duke pérfshiré operacionet né pista t€ kontaminuara;

i) kufizimet e performancés pér konfiguracionet e aplikueshme;

j) pjerrésiné e pistave;

k) kufizimet né pistat e lagura dhe t€ kontaminuara;

1) kontaminimin e korpusit t€ avionit;dhe

m) kufizimet e sistemit.

2. PROCEDURAT NORMALE

2.1. Procedurat dhe detyrat normale t€ caktuara pér ekuipazhin, listat pérkat€se t€ kontrollit,
sistemi pér pérdorimin e listave t€ kontrollit dhe njé deklaraté qé mbulon procedurat e nevojshme t&
bashkérendimit midis ekuipazhit t€ kabinés dhe ekuipazhit té€ fluturimit. Duhet t€ pérfshihen procedurat
dhe detyrat e méposhtme:

a) fluturimi paraprak;

b) nisja paraprake;

¢) pozicionimi dhe kontrolli i lartésimatésit;

d) manovrimi né€ pisté, ngritja dhe ngjitja;

e) zbutja e zhurmave;

f) fluturimi dhe zbritja;

g) afrimi i avionit n€ aeroportin e destinacionit, pérgatitja pér ulje dhe pérmbledhja informuese;

h) manovra VFR;

i) manovra pér transferimin e avionit nén kushte fluturimi me instrumente;

j) afrimi vizual dhe rrethrrotullimi;

k) mosafrimi i avionit né aeroportin e destinacionit;

1) ulja normale;

m) ulja né stacion;dhe

n) operimi né pista t€ lagura dhe té€ kontaminuara.

3. PROCEDURA NE RASTE TE JASHTEZAKONSHME DHE EMERGJENTE

3.1. Procedurat dhe detyrat né raste t¢ jashtézakonshme dhe emergjente t€ caktuara pér
ekuipazhin, listat pérkatése t€ kontrollit, sistemi pér pérdorimin e listave t€ kontrollit dhe njé deklaraté qé
mbulon procedurat e nevojshme t€ bashkérendimit midis ekuipazhit t€ kabinés dhe ekuipazhit té
fluturimit. Duhet t€ pérfshihen procedurat dhe detyrat né raste t€ jasht€zakonshme dhe emergjente:

a) paaftésimi i ekuipazhit;

b) trajnimi kundér zjarrit dhe tymit;

¢) fluturim jo nén ajér t&€ presuar dhe pjesérisht nén ajér t€ presuar;

d) tejkalimi i kufijve strukturor€, si pér shembull ulja e avionit me ngarkesa mbi peshén e duhur;

e) tejkalimi i kufijve t€ rrezatimit kozmik;

f) goditjet nga rrufeja;

g) komunikime radiofonike dhe sinjalizimi i ATC-sé pér raste emergjencash;

h) mosfunksionim i motorit;
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1) mosfunksionime té sistemit;

j) udhézimi pér devijim né rast t€ njé defekti t€ rénd€ teknik;

k) sinjalizimi mbi aférsin€ me tokén;

1) paralajmérimi/sinjalizimi TCAS;

m) mbrojtja nga era; dhe

n) ulja/pérplasja emergjente e avionit né ujé; dhe

0) procedurat e nisjes pér raste t€ paparashikuara.

4. PERFORMANCA

4.0. Té dhénat mbi performancén duhet t€ jepen né njé formé né t€ cilén mund t€ pé€rdoren pa
véshtirési.

4.1. Té dhéna mbi performancén. Materiali mbi performancén qé ofron t€ dhénat e nevojshme
pér pérmbushjen e kérkesave t€ performancés, t€ parashikuara né OPS 1 nénpjesa F, G, H dhe I, duhet té
pérfshihet pér t€ mundésuar pércaktimin e:

a) kufijve t€ lart€sisé gjaté ngritjes - masa, lart€sia, temperatura;

b) gjatésisé s€ fushés né ngritje (e thaté, e lagur, e ndotur);

c) t& dhéna t€ p€rpunuara mbi vijén e fluturimit pér llogaritjen e eliminimit t€ pengesave ose,
nése éshté e zbatueshme, vijén e fluturimit gjaté ngritjes;

d) humbjet e pjerrésis€ pér pjesét e ngritura;

e) kufijve t€ lartésisé gjaté itinerarit;

) kufijve t€ lart€sis€ gjaté afrimit t€ avionit pér né aeroportin e destinacionit;

2) kufijve té lart€sisé gjaté uljes;

h) gjatésin€ e pistés gjat€ uljes (e thaté, e lagur, e ndotur), duke pérfshiré pasojat e
mosfunksionimit gjaté fluturimit t€ njé sistemi ose pajisjeje, nése ndikon né distancén e uljes sé avionit;

1) kufijve t€ energjisé€ sé frenave; dhe

j) shpejtésive té zbatueshme pér faza t€ ndryshme t€ fluturimit (duke marré, gjithashtu, né
konsideraté pistat e lagura ose t€ ndotura).

4.1.1. Té dhéna plotésuese qé mbulojné fluturimet né kushte ngrirjeje. Duhet t€ pérfshihet cdo
performancé e lejuar né lidhje me njé konfiguracion t€ lejueshém ose devijim t€ konfiguracionit, si pér
shembull kur sistemi kundér rréshqitjes nuk éshté operativ.

4.1.2. Nése t€ dhénat mbi performancén t€ kérkuara pér klasifikimin pérkatés t€ performances,
nuk jané né disponueshme né AFM-né e aprovuar, at€heré duhet t&€ pérfshihen t€ dhéna té tjera té
pranueshme pér AAC.

Nga ana tjetér, Manuali i Operimeve mund t€ pérmbajé referencé ndaj t€ dhénave t€ aprovuara
né pérmbajtje t€ AFM-s€, ku kéto t€ dhéna mund t€ mos pérdoren shpesh ose né rast emergjence.

4.2. Té dhéna shtes€¢ mbi performancén. Té dhéna shtes€ mbi performancén, nése éshté e
zbatueshme, duke pérfshiré:

a) pjerrésité e ngjitjes nén funksionimin e té gjithé motoréve;

b) t€ dhéna mbi zhvendosjen né drejtimin e poshtém;

c) efektin e léngjeve kundér ngrirjes nga akulli/pér shkrirjen e akullit;

d) fluturimet me ingranazhin e uljes;

e) pér avionét me tre ose mé shumé motoré, fluturime pér kthimin e avionit kur njé motor &shté
jofunksional; dhe

f) fluturimet e kryera sipas dispozitave té lista(t) e devijimit t&€ konfiguracionit (CDL-s¢.)

5. PLANIFIKIMI I FLUTURIMIT

5.1. Té dhéna dhe udhézime té nevojshme pér planifikimin pérpara dhe gjaté fluturimit, duke
pérfshiré faktoré t€ tillé si grafikét e shpejt€sisé dhe konfigurimin e energjisé. Nése €shté e mundur,
duhet t& pérfshihen procedurat pér operacionet € motorit(ve), ETOPS (vecanérisht shpejtésia e fluturimit
me motor jofunksional dhe largésia maksimale pér né€ njé aerodrom té€ pérshtatshém e pércaktuar né
pérputhje me OPS 1.245) dhe fluturimet pér né€ aerodromet e izoluara.
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5.2. Metoda e llogaritjes karburantit t&€ nevojshém pér faza t€ ndryshme t€ fluturimit, né
pérputhje me OPS 1.255.

5.3 Té dhénat e performancés pér rezervén e karburantit kritik ETOPS dhe zona e operimit,
duke pérfshiré t¢ dhéna t€ mjaftueshme pér t€ mbéshtetur rezervén e karburantit kritik dhe llogaritjen e
zonés s€ operimit né bazé t€ t€ dhénave t€ aprovuara t€ performancés sé avionit. Kérkohen t€ dhénat e
méposhtme:

a) Té dhéna t€ holl€sishme mbi performancén e motorit (ve) jofunksional (€), duke pérfshiré
qarkullimin e karburantit pér kushte atmosferike standarde dhe jostandarde dhe si funksion i shpejt€sisé
sé€ ajrit dhe konfigurimin e energjisé, sipas rastit, g¢ mbulojné:

i) zhvendosjen e poshtme (pérfshin performancén fundore). Shihni OPS 1.505, nése é€shté e
zbatueshme;

ii) mbulimin e lartésis€ s€ fluturimit, duke pérfshiré 10 000 kémbé;

iii) pistén;

iv) kapacitetin e lartésisé (pérfshir€ performancén fundore); dhe

v) mosafrimin e avionit né aeroportin e destinacionit.

b) Té dhéna té hollésishme mbi performancén e t€ gjithé motoréve funksionalé, duke pérfshiré t&
dhéna nominale mbi qarkullimin e karburantit pér kushte atmosferike standarde dhe jostandarde dhe si
funksion i shpejtésis€ sé€ ajrit dhe konfigurimin e energjis€, sipas rastit, ¢ mbulojné:

i) fluturimin (mbulimin e lartésisé, duke pérfshiré 10 000 kémbé); dhe

ii) pistén.

c) Té dhéna té hollésishme pér kushte t€ tjera qé lidhen me operacionet ETOPS, té cilat mund té
shkaktojné pérkeqésim t€ konsiderueshém t€ performancés, si pér shembull grumbullimi i akullit né
sipérfaqe té pambrojtura t€ avionit, turbina ndihmése (RAT) dislokimi, dislokimi i reversorit térheqés etj.

Lartésit€, shpejtésité e ajrit, konfigurimi i shtytjes, dhe qarkullimi i karburantit t€ pérdorur pér
vendosjen e zonés s¢ operacioneve ETOPS pér ¢do kombinim midis korpusit t€ avionit dhe motorit duhet
té pérdoren pér t€ treguar terrenin pérkatés dhe eliminimin e pengesave né€ pérputhje me kété rregullore.

6. MASA DHE BALANCA

Udhézime dhe t€ dhéna pér llogaritjen e masés dhe balancés, duke pérfshiré:

a) sistemin e llogaritjes (pér shembull sistemi i indeksimit);

b) informacion dhe udhézime pér ploté€simin e dokumentacionit t€ masés dhe balancés, duke
pérfshiré tipat manuale dhe t€ kompjuterizuara;

c) masat kufizuese dhe gendrén e réndesés pér tipat, variantet ose avionét individualé t&€ pérdorur
nga operatori; dhe

d) masén operative t€ thaté dhe gendrén pérkatése t€ réndesés ose indeksin.

7. NGARKIMI

Procedurat dhe kushtet pér ngarkimin dhe sigurimin e ngarkesave né avion.

8. LISTA E DEVIJIMIT TE KONFIGURACIONIT

Lista(t) e devijimit t€ konfiguracionit (CDL), nése sigurohet nga prodhuesi, duke marré né
konsideraté tipat e avionéve dhe variantet e operuara, duke pérfshiré procedurat q¢ do t¢ ndigen kur
avioni niset sipas kushteve t&€ CDL t€ tij.

9. LISTA MINIMALE E PAJISJEVE

Lista Minimale e Pajisjeve (MEL), duke marré n€ konsideraté llojet e avionéve dhe variantet e
operuara dhe llojin(et)/zonén(at) e operimit. MEL duhet té pérfshijé pajisje naviguese dhe duhet t€ marré
parasysh performancén e kérkuar pér itinerarin dhe zonén e operimit.

10. PAJISJIET E MBUETESES DHE EMERGJENCES, PERFSHIRE OKSIGJENIN

10.1. Njé listé e pajisjeve t€ mbijetesés, té cilat do t€ transportohen pér itineraret g€ do t€ ndigen
dhe procedurat pér kontrollin e servisit t& kétyre pajisjeve pérpara ngritjes sé avionit. Udhézimet né
lidhje me vendndodhjen, aksesueshmériné dhe pérdorimin e pajisjeve t€ mbijetesés dhe emergjencés dhe,
gjithashtu, duhet t& pérfshihet(n) lista(t) e tyre shogéruese té kontrollit.
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10.2. Procedura mbi pércaktimin e sasis€ s€ kérkuar t€ oksigjenit dhe sasis€é q&€ éshté né
dispozicion. Profili i fluturimit, numri i personave né avion dhe ulja e mundshme e presionit té kabinés
duhet té merren né konsideraté. Informacioni i dhéné€ duhet t€ jeté né njé formé g€ mund t€ pérdoret pa
véshtirési.

11. PROCEDURAT E EVAKUIMIT NE RASTE EMERGJENCASH

11.1. Udhézimet pér pérgatitje pér evakuim né raste emergjencash, duke pérfshiré koordinimin e
ekuipazhit dhe caktimin e stacioneve emergjente.

11.2. Procedurat e evakuimit n€ raste emergjencash. Njé pérshkrim t€ detyrave t€ t€ gjithé
anétaréve t€ ekuipazhit pér evakuim té shpejté t€ njé avioni dhe transportim t€ pasagjeréve, né rast t€ njé
uljeje t€ detyruar, pérplasjeje t€ avionit n€ ujé ose emergjence tjetér.

12. SISTEMET E AVIONEVE

Njé pérshkrim t€ sistemeve t€ avionéve, kontrolleve dhe t€ dhénave pérkatése dhe udhézimeve
operacionale.

C. UDHEZIME DHE INFORMACION MBI ITINERARIN DHE AERODROMET

1. Udhézimet dhe informacioni né lidhje me komunikimet, navigimin dhe aerodromet, duke
pérfshiré nivelet minimale t€ fluturimit dhe lartésité¢ pér ¢do itinerar qé do t€ ndiget dhe standardet
minimale operative pér ¢do aerodrom q¢€ planifikohet t€ pérdoret, duke pérfshiré:

a) nivelin/lartésiné minimale té fluturimit;

b) standardet minimale operative pér aerodromét e nisjes, destinacionit dhe alternatéve;

c¢) mjete ndihmése t€ navigimit dhe komunikimit;

d) té dhéna mbi pistén dhe shérbime té aerodromit;

e) procedurat mbi afrimin e avionit né€ aeroportin e destinacionit, mosarritjen e afrimit t€ avionit
né aeroportin e destinacionit dhe té nisjes, duke pérfshiré procedurat pér zvogélimin e zhurmave;

f) procedurat mbi mosfunksionimin COM;

g) shérbimet e kérkim-shpétimit né zonén né t€ cilén do té fluturojé avioni;

h) njé pérshkrim t€ hartave aeronautike g€ duhet té transportohen né€ avion né lidhje me tipin e
fluturimit dhe itinerarin g€ do t€ ndiget, duke pérfshiré metodén pér kontrollin e vlefshmérisé sé tyre;

i) disponueshmériné e informacionit aeronautik dhe shérbimet MET;

j) procedurat gjaté rrugés COM/NAYV;

k) klasifikimi i aerodromeve pér kualifikimin e kompetencave t€ ekuipazhit t€ fluturimit;

1) kufizime t€ vecanta té aerodromeve (kufizime t€ performancés dhe procedurave operacionale).

D. TRAINIMI

1. Programet e trajnimit dhe kontrollit pér t€ gjithé personelin operacional t€ caktuar me detyra
operacionale né€ lidhje me pérgatitjen dhe/ose kryerjen e njé fluturimi.

2. Programet e trajnimit dhe kontrollit duhet t€ pérfshijné:

2.1. Pér ekuipazhin e fluturimit: T€ gjitha pikat pérkatése t€ parashikuara né nénpjesén E dhe N;

2.2. Pér ekuipazhin e kabinés: Té gjitha pikat pérkatése t€ parashikuara né nénpjesén O;

2.3. Pér personelin e interesuar operacional, duke pérfshiré anétarét e ekuipazhit:

a) té gjitha pikat pérkatése té parashikuara né nénpjesén R (transporti i mallrave t€ rrezikshme
me rrugé ajrore); dhe

b) té gjitha pikat pérkatése t€ parashikuara né nénpjesén S (siguria).

2.4. Pér personelin operacional t€ ndryshém nga anétarét e ekuipazhit (pé€r shembull dispecer,
personeli i transportit etj.): Té gjitha pikat e tjera pérkatése t& parashikuara né OPS qé kané lidhje me
detyrat e tyre.

3. Procedurat

3.1. Procedurat pér trajnim dhe kontroll.

3.2. Procedurat qé¢ duhet t€ zbatohen né rast se personeli nuk arrin ose nuk ruan standardet e
kérkuara.

3.3. Procedurat pér t€ garantuar se situata emergjente ose t€ jashtézakonshme qé kérkojné
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zbatimin e njé pjese ose t€ gjitha procedurave emergjente ose t€ jasht€zakonshme dhe simulimi i IMC-sé
me mjete artificiale, nuk simulohen gjat€ fluturimeve té transportit tregtar ajror.
4. Pérshkrimi i dokumentacionit qé duhet t€ ruhet dhe periudhat e ruajtjes (shihni shtojcén 1 té

OPS 1.1065).

Shtojca 1 e OPS 1.1065
Periudhat pér ruajtjen e dokumenteve

Njé operator garanton g€ informacioni/dokumentacioni i méposhtém té€ ruhet né njé formé té
pranueshme, t& lejuar pér AAC-né, pér periudhat e treguara né tabelat e méposhtme.

Shénim. Informacioni shtesé né lidhje me t€ dhénat e ruajtjes parashikohet né sistemin e
dokumentacionit teknik t€ operatorit, pjesa-M, paragrafi M.A.306(c).

TABELA 1
TE DHENA TE TJERA

Informacioni i pérdorur pér pérgatitjen dhe realizimin e fluturimit t€ pérshkruar né OPS 1.135

Plani operacional i fluturimit

Tre muaj

Dokumenti teknik i avionit

36 muaj pas datés sé hyrjes sé¢ fundit, né pérputhje me
Pjesén M M. A. 306 (c)

Dokumentacioni i pérmbledhur specifik pér itinerarin Tre muaj
NOTAM/AIS, nése rishikohet nga operatori
Dokumentacioni i masés dhe balancés Tre muaj
Njoftimi pér ngarkesa speciale, duke pérfshiré informacionin | Tre muaj
me shkrim pér komandantin rreth mallrave t€ rrezikshme
TABELA 2
RAPORTET
Raportet
Dokumenti i udhétimit Tre muaj
T& dhéna mbi sistemin e cilésisé Tre muaj
Dokumenti mbi transportin e mallrave t€ rrezikshme Tre muaj
TABELA 3

TE DHENA MBI EKUIPAZHIN E FLUTURIMIT

T& dhéna mbi ekuipazhin e fluturimit

Koha e fluturimit, shérbimit dhe pushimit

15 muaj

Licencat Pér sa kohé gé anétari i ekuipazhit t€ fluturimit ushtron
privilegje t€ licencés pér operatorin

Trajnim dhe kontroll mbi menaxhimin e emergjencave Tre vjet

Kurs komandimi (duke pérfshiré kontrollin) Tre vjet

Trajnim dhe kontroll i vazhdueshém Tre vjet

Trajnim dhe kontroll pér operimin né ¢cdo vendqéndrim Tre vjet

piloti

Pérvoja e kohéve té fundit (referojuni OPS 1.970) 15 muaj

Kompetenca e itinerarit dhe aerodromit (referojuni OPS Tre vjet

1.975)

Trajnim dhe kualifikim pér operacione specifike, kur Tre vjet

kérkohet nga OPS (pér shembull, operacionet ETOPS

CATII/I)

Trajnim mbi mallrat e rrezikshme, sipas rastit Tre vjet
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TABELA 4
TE DHENA MBI EKUIPAZHIN E KABINES

Té dhéna mbi ekuipazhin e kabinés

Koha e fluturimit, shérbimit dhe pushimit 15 muaj Pér sa kohé qé anétari i ekuipazhit t&€ kabinés té jeté
Trajnimi fillestar, trajnimi mbi menaxhimin e punésuar nga operatori

emergjencave dhe ndryshimeve midis avionéve
(duke pérfshiré kontrollin)

Trajnim i vazhdueshém dhe pérforcues (duke Deri 12 muaj pasi anétari i ekuipazhit t€ kabinés
pérfshiré kontrollin) jeté larguar nga puna e operatorit
Trajnim mbi mallrat e rrezikshme, sipas rastit Tre vjet

TABELA 5

TE DHENA PER PJESEN TJETER TE PERSONELIT OPERACIONAL

T€ dhéna pér pjesén tjetér té personelit operacional

T€ dhéna mbi trajnimin/kualifikimin e pjesés tjetér | Té€ dhéna mbi dy trajnimet e fundit
té€ personelit pér té cilin kérkohet nga OPS njé
program i aprovuar trajnimi

TABELA 6
TE DHENA TE TJERA
Té dhéna té tjera
Té dhéna mbi dozat e rrezatimit diellor Deri 12 muaj pasi anétari i ekuipazhit t€ jeté larguar
nga puna e operatorit
Té dhéna mbi sistemin e cilésisé Pesé vjet
Dokumenti mbi transportin e mallrave t& Tre muaj pas pérfundimit t€ fluturimit
rrezikshme
Lista e kontrollit t€ pranimit t& mallrave t€ Tre muaj pas pérfundimit té fluturimit
rrezikshme
NENPJESA Q

KUFIZIMET KOHORE TE SHERBIMIT DHE FLUTURIMIT DHE KERKESAT E PUSHIMIT

OPS 1.1090
Objektivi dhe fusha e veprimit

1. Njé operator vendos kufizime kohore né shé€rbim dhe fluturim dhe né skemén e pushimit
(FTL) pér anétarét e ekuipazhit.

2. Njé operator garanton g€ pér t€ gjitha fluturimet e tij:

2.1. Kufizimet kohore né€ shérbim dhe fluturim dhe skema e pushimit t€ jené né pérputhje si me:

a) dispozitat e késaj nénpjese; dhe

b) cdo dispozité shtes€é qé zbatohet nga autoriteti né pajtim me dispozitat e késaj nénpjese pér
géllim té ruajtjes s€ sigurisé.

2.2. Fluturimet planifikohen té pérfundojné brenda periudhés sé€ lejueshme t€ shérbimit té
fluturimit, duke marré né€ konsiderat€ kohén e nevojshme pér shérbimet para fluturimit, oraret e
fluturimit dhe rrethrrotullimit.
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2.3. Listat e shérbimeve do t€ pérgatiten dhe publikohen paraprakisht né nivel t€ mjaftueshém,
pér t’i ofruar mundésiné anétaréve t€ ekuipazhit qé té planifikojné pushim t€ mjaftueshém.

3. Pérgjegjésité e operatoréve

3.1. Njé operator cakton njé bazé vendase pér ¢do anétar ekuipazhi.

3.2. Pritet gé operatorét t€ vlerésojné lidhjen midis frekuencave dhe modelit t€ periudhave té
shérbimit t& fluturimit dhe periudhave t€ pushimit dhe t€ marré parasysh pasojat kumulative té kryerjes sé€
oréve t€ gjata té shérbimit t& shpérndara me pushim minimal.

3.3. Operatorét caktojné modele shérbimesh g€ shmangin praktika t€ padéshirueshme té tilla si
alternimi i shérbimeve gjaté dités dhe natés ose pozicionimi i anétaréve t€ ekuipazhit né ményré qé té
ndodhé njé ndérprerje e konsiderueshme e regjimit t&€ vendosur t€ gjumit/punés.

3.4. Operatorét planifikojné dité lokale pa shérbim dhe njoftojné paraprakisht anétarét e
ekuipazhit.

3.5. Operatorét garantojné g€ periudhat e pushimit t€ japin kohé té mjaftueshme pér t’i
mundésuar ekuipazhit t€ eliminojé pasojat e shérbimeve t€ méparshme dhe té keté pushuar mjaftueshém
deri né fillimin e periudhés s¢ ardhshme t€ shérbimit té fluturimit.

3.6. Operatorét garantojné g€ periudhat e shérbimit té fluturimit t€ planifikohen pér t’i dhéné
mundésiné anétaréve té ekuipazhit t¢ mos mbilodhjen, né ményré g€ t€¢ mund t€ operojné né nivel t&
pranueshém sigurie né ¢do lloj rrethane.

4. Pérgjegjésité e anétaréve t€ ekuipazhit

4.1. Njé anétar ekuipazhi nuk operon njé avion nése ai/ajo €shté i/e ndérgjegjshém/e se ai/ajo
vuan ose mund t€ vuajé nga lodhja ose ndihet né formé jo t€ miré fizike né at€ masé qé¢ mund té
rrezikohet fluturimi.

4.2. Anétarét e ekuipazhit duhet t€ shfryt€zojné maksimalisht mundésit¢ dhe lehtésirat e ofruara
pér pushim dhe té planifikojné dhe pérdorin si¢ duhet periudhat e tyre t€ pushimit.

5. Pérgjegjésité e Autoriteteve té Aviacionit Civil

5.1. Ndryshimet

5.1.1. N& bazg t€ dispozitave t€ nenit 8, AAC-ja mund t&€ ndryshojé kérkesat né kété nénpjesé né
pérputhje me ligjet dhe procedurat e zbatueshme brenda Shteteve Anétare pérkatése dhe né konsultim me
palét e interesuara.

5.1.2. Cdo operator do té duhet t’i demonstroj¢ AAC-sé, duke pérdorur pérvojén e tij
operacionale dhe duke marré né konsideraté faktoré té€ tjeré pérkatés si pér shembull njohuriné aktuale
shkencore se kérkesa e tij pér ndryshim sjell njé nivel t€ barasvlershém sigurie.

Kéto ndryshime do té shogérohen me masa t€ pérshtatshme lehtésuese, sipas rastit.

OPS 1.1095
Pérkufizimet

Pér géllimet e késaj rregulloreje, zbatohen pérkufizimet e méposhtme:

1.1. Ekuipazh i shtuar i fluturimit

Njé ekuipazh fluturimi g€ pérfshin mé shumé se numrin minimal t€ kérkuar pér operimin e
avionit dhe né t€ cilin ¢do anétar i ekuipazhit té fluturimit mund t€ largohet nga posti i tij/i saj dhe t€
z€vend€sohet me njé anétar tjetér t€ ekuipazhit t€ fluturimit me kualifikimet e nevojshme.

1.2. Periudhé bllokimi

Koha midis lévizjes s€ par€ t€ njé avioni nga vendi i tij i parkimit pér g€llim t€ ngritjes derisa
ndalon né pozicionin e caktuar t€ parkimit dhe derisa fiken t€ gjithé motorét ose helikat.

1.3. Ndérprerje

Njé periudhé pa shérbime gé llogaritet si shérbim, e cila &sht€ mé e shkurtér sesa njé periudhé
pushimi.

1.4. Shérbim
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Cdo detyré gé njé anétar ekuipazhi duhet t€ kryejé e shogéruar me punén e njé mbajtési t&¢ AOC.
Nése kjo rregullore nuk parashikon rregulla specifike, autoriteti do t&€ pércaktojé nése dhe né cilin nivel
gjendjeje gatishmérie duhet t€ llogaritet si shérbim.

1.5. Periudhé shérbimi

Njé periudhé qgé fillon kur njé operator kérkon gé njé anétar ekuipazhi t€ fillojé njé shérbim dhe
pérfundon kur anétari i ekuipazhit nuk i nénshtrohet asnjé shérbimi .

1.6. Periudhé e shérbimit té fluturimit

Njé periudhé e shérbimit t€ fluturimit (FDP) €shté ¢do kohé gjaté té cilés njé person operon né
avion si anétar i ekuipazhit t€ tij. FDP fillon kur njé operator kérkon qé anétari i ekuipazhit t€ raportojé
pér njé fluturim ose seri fluturimesh; ajo pérfundon né fund t€ fluturimit t€ fundit né t€ cilin ai/ajo €shté
njé anétar operativ ekuipazhi.

1.7. Bazé vendase

Vendndodhja e caktuar nga operatori pér anétarin e ekuipazhit nga ku anétari i ekuipazhit
normalisht fillon dhe pérfundon njé periudh€ shérbimi ose njé seri periudhash shérbimi dhe ku, nén
kushte normale, operatori nuk €shté pérgjegjés pér akomodimin e anétarit pérkatés t&€ ekuipazhit.

1.8. Dité lokale

Njé periudhé 24-oréshe gé fillon né orén lokale 00.00.

1.9. Naté lokale

Njé periudhé prej teté orésh midis orés 22.00 dhe 08.00 t€ orés lokale.

1.10. Njé dité e vetme pa shérbim

Njé dit€ e vetme pa shérbim pérfshin dy net lokale. Njé periudhé pushimi mund té pérfshihet si
pjesé e dités sé€ pushimit.

1.11. Anétar operativ ekuipazhi

Njé anétar ekuipazhi q€ pérmbush detyrat e tij/t€ saj n€ njé avion gjaté njé fluturimi ose pjese
fluturimi.

1.12 Pozicionimi

Transferimi i njé anétari jooperativ ekuipazhi nga vendi né vend, me urdhér t€ operatorit, duke
pérjashtuar kohén e udhétimit. Koha e udhétimit pérkufizohet si:

- koha nga baza vendase deri né€ njé vend t€ caktuar raportimi dhe anasjelltas,

- koha pér transferimin lokal nga njé vend pushimi deri né fillimin e shérbimit dhe anasjelltas.

1.13. Periudhé pushimi

Njé periudhé e pandérpreré dhe e pércaktuar kohore gjaté té€ cilés njé anétar ekuipazhi nuk ka
shérbime dhe gjendje gatishmérie né aeroport.

1.14. Gjendje gatishmérie

Njé periudhé e caktuar kohe gjaté t€ cilés njé anétari ekuipazhi i kérkohet nga operatori t&€ marré
njé detyré pér fluturim, pozicionim ose shérbim tjetér pa njé periudhé pushimi né mes.

1.15. Periudha e efektivitetit mé t€ ulét (WOCL)

Periudha e efektivitetit mé t& ulét (WOCL) éshté periudha midis orés 02.00 dhe 05.59. Brenda
njé brezi frekuencash prej tre orésh lokale, WOCL i referohet orés sé bazés vendase. Pas kétyre tre
oréve té zonave lokale, WOCL i referohet orés sé bazé€s vendase pér 48 orét e para pas nisjes nga ora e
zonés lokale t€ bazés vendase dhe né orén lokale mé pas.

OPS 1.1100
Kufizimet e shérbimit dhe fluturimit

1.1. Orét kumulative té shérbimit

Njé operator garanton g€ periudhat e pérgjithshme té shérbimit pér t€ cilat caktohet njé anétar
ekuipazhi t€ mos tejkalojné:
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a) 190 oré shérbimi ¢do 28 dit€ té njépasnjéshme, t€ shpérndara né ményré t€ barabart€ sipas
mundésisé gjaté késaj periudhe; dhe

b) 60 oré shérbimi ¢do shtaté dité t& njépasnjéshme.

1.2. Kufiri ndaj periudhave té pérgjithshme t€ bllokimit

Njé operator garanton g€ periudhat e pérgjithshme té€ bllokimit t€ fluturimeve pér té cilat
caktohet njé anétar individual ekuipazhi si anétar operues ekuipazhi, t&€ mos tejkalojné:

a) 900 oré bllokimi né njé vit kalendarik;

b) 100 oré bllokimi ¢do 28 dité t& njépasnjéshme.

OPS 1.1105
Periudha maksimale ditore e shérbimit té fluturimit (FDP)

1.1. Kjo OPS nuk zbatohet pér operacione me pilot t€ vet€ém dhe pér operacionet e shérbimit
mjekésor né raste emergjencash.

1.2. Njé operator cakton periudhat e raportimit qé reflektojné né ményré realiste koh€n pér
shérbimet tokésore t€ lidhura me sigurin€ qé aprovohen nga autoriteti.

1.3. FDP maksimale kryesore ditore €shté 13 oré.

1.4. Kéto 13 oré do t€ shkurtohen me 30 minuta pér ¢do sektor nga sektori i tret€ e né vazhdim
me njé shkurtim maksimal t€ pérgjithshém prej dy orésh.

1.5. Kur FDP fillon né WOCL, maksimumi i deklaruar né pikén 1.3 dhe pikén 1.4 do té
shkurtohet me 100 % té pérparimit t€ tij deri né njé periudhé maksimale prej dy orésh. Kur FDP
pérfundon né ose pérfshin té€résisht WOCL, FDP maksimale e deklaruar né pikén 1.3 dhe pikén 1.4 do té
shkurtohet me 50 % t€ pé€rparimit té tij.

2. Zgjatja kohore

2.1. FDP maksimale ditore mund t€ zgjatet deri né€ njé oré.

2.2. Zgjatjet kohore nuk lejohen pér njé¢ FDP bazé prej gjashté sektorésh ose mé tepér.

2.3. Kur njé FDP pérparon n€¢ WOCL deri né dy oré, zgjatjet kohore kufizohen né deri katér
sektoré.

2.4. Kur njé FDP pérparon n¢ WOCL me mé shumé se dy oré€, zgjatjet kohore kufizohen né deri
dy sektoré.

2.5. Numri maksimal i zgjatjeve kohore éshté dy né ¢do shtaté dité t€ njépasnjéshme.

2.6. Kur njé¢ FDP planifikohet t€ pérdoret, njé zgjatje pushimi minimal para dhe pas fluturimit
rritet me dy oré ose vetém pushimi pas fluturimit rritet me katér oré. Kur zgjatjet e periudhave pérdoren
pér FDP t€ njépasnjéshme, pushimi pérpara dhe pas fluturimit midis dy operacioneve do té realizohet né
dité t€ njépasnjéshme.

2.7. Kur njé¢ FDP me zgjatje afati fillon né periudhén nga 22.00 deri 04.59, operatori do té
kufizojé FDP né orén 11.45.

3. Ekuipazhi i kabinés

3.1. Pér ekuipazhin e kabinés qé caktohet pér njé fluturim ose seri fluturimesh, FDP e ekuipazhit
té kabinés mund t€ zgjatet me ndryshimin né kohén e raportimit midis ekuipazhit t€ kabinés dhe
ekuipazhit t€ fluturimit, pér sa kohé€ qé ndryshimi nuk tejkalon njé oré.

4. Qéndrueshméria operacionale

4.1. Grafikét e planifikuar duhet t€ mundésojné pérfundimin e fluturimeve brenda periudhés
maksimale t€ lejuar t€ shérbimit t€ fluturimit. Pér t€ ndihmuar né€ arritjen e kétij objektivi, operatorét do
t& marrin masa pér t€ ndryshuar njé grafik ose masa pér plotésimin me ekuipazh maksimumi kur
operacioni aktual tejkalon FDP maksimale me mé shumé se 33 % t€ fluturimeve né até grafik gjat€ njé
periudhe t€ planifikuar sezonale.

5. Pozicionimi

5.1. E gjithé koha e shpenzuar pér pozicionimin llogaritet si shérbim.
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5.2. Pozicionimi pas raportimit por para operimit pérfshihet si pjesé¢ e FDP-sé por nuk llogaritet
si sektor.

5.3. Njé sektor pozicionimi g€ renditet menjéheré pas sektorit operues do t€ merret né
konsideraté pér llogaritjen e periudhés minimale té€ pércaktuar né¢ OPS 1.1110, pikat 1.1 dhe 1.2 mé
poshté.

6. FDP e zgjatur (shérbimi i ndar€)

6.1. Autoriteti mund t€ japé aprovim pér njé operacion né bazé t€ njé FDP-je t€ zgjatur, duke
pérfshiré njé pushim, né pérputhje me dispozitat e nenit 8.

6.2. Cdo operator do té€ duhet t’i demonstrojé autoritetit, duke pérdorur pérvojén operacionale
dhe duke marré né€ konsideraté faktoré t€ tjeré pérkatés, si pér shembull njohuriné aktuale shkencore, qé
kérkesa e tij pér FDP t€ zgjatur sjell njé nivel t&€ barasvlershém sigurie.

OPS 1.1110
Pushimi

1. Pushimi minimal

1.1. Pushimi minimal g€ duhet t€ jepet para fillimit t€ njé periudhe shérbimi té fluturimit né
bazén vendase €shté té€ paktén aq i gjat€ sa periudha e shérbimit pararend€s ose 12 oré, cilado qoft€ mé e
gjata;

1.2. Pushimi minimal g€ duhet t€ jepet para fillimit t€ njé periudhe shérbimi t€ fluturimit larg
bazés vendase &shté té paktén aq i gjaté sa periudha e shérbimit pararendés ose 10 oré, cilado qofté mé e
gjata; kur n€ pushimin minimal larg bazés vendase, operatori duhet t€ ket€ njé¢ mundési fjetjeje prej teté
orésh, duke marré parasysh udhétimin dhe nevoja té€ tjera fiziologjike;

1.3. Njé operator do t€ garantojé g€ pasojat pér anétarét e ekuipazhit t€ ndryshimeve né zonén e
orés lokale, do té kompensohet me pushim shtesé, si¢ rregullohet nga autoriteti né bazg té€ dispozitave té
nenit 8.

1.4.1. Pavarésisht pikés 1.1 dhe 1.2 dhe né bazé t€ dispozitave t&€ nenit 8, autoriteti mund té
ofrojé masa pér pushim t€ shkurtuar.

1.4.2. Cdo operator do t€ duhet t’i demonstrojé autoritetit, duke shfrytézuar pérvojén
operacionale dhe duke marré né€ konsideraté¢ faktoré t€ tjeré pérkatés, si pér shembull njohuriné
shkencore, g€ kérkesa e tij mbi masa pér pushim t& shkurtuar té sjellé njé nivel t€ barasvlershém sigurie.

2. Periudhat e pushimit

2.1. Njé operator garanton g€ pushimi minimal i ofruar sic pércaktohet mé lart t€ rritet
periodikisht né njé periudh€ pushimi javor g€ éshté njé periudhé 36-oréshe, duke pérfshiré dy net lokale,
né ményré g€ né asnjé rast t&€ mos tejkalojé 168 oré midis mbarimit t€ njé periudhe pushimi njé javore
dhe fillimit t€ periudhé€s s€ ardhshme. Si pérjashtim nga OPS 1.1095, pika 1.9, autoriteti mund t&
vendosé g€ e dyta nga ato net lokale mund t€ fillojé né€ orén 20.00, nése periudha e pushimit javor ka njé
kohézgjatje prej té paktén 40 orésh.

OPS 1.1115
Zgjatja e periudhés sé shérbimit té fluturimit pér shkak té pushimit gjaté fluturimit

1. Né bazg t€ dispozitave t€ nenit 8 dhe me kusht qé ¢do operator t’i demonstrojé autoritetit duke
pérdorur pérvojé operacionale dhe duke marré parasysh faktoré t€ tjeré pérkatés si pér shembull
njohuriné aktuale shkencore, kérkesa e tij do t€ sjellé njé nivel t&€ barasvlershém sigurie:

1.1. Shtimi i ekuipazhit té fluturimit

AAC-ja cakton kérkesat né lidhje me shtimin e ekuipazhit kryesor t€ fluturimit pér géllimin e
zgjatjes s€ periudhés sé shérbimit t€ fluturimit pas afatit t€ pércaktuar né¢ OPS 1.1105 mé lart.

1.2. Ekuipazhi i kabinés
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Autoriteti cakton kérkesat né lidhje me pushimin minimal gjat¢ fluturimi nga anétari(ét) e
ekuipazhit té€ kabinés, kur FDP tejkalon kufizimet né OPS 1.1105 mé lart.

OPS 1.1120
Rrethanat e paparashikuara né operacionet aktuale té fluturimit-diskrecioni i komandantit

1. Duke marré parasysh nevojén pér kontroll té kujdesshém té kétyre rasteve t&€ nénkuptuara mé
poshté, gjat€ operacionit aktual t& fluturimit g€ fillon né kohén e raportimit, kufijt¢ né periudhén e
shérbimit té fluturimit, shérbimit dhe pushimit t€ parashikuara né két€ nénpjesé mund t€ ndryshohen né
rast t€ rrethanave t€ paparashikuara. Cdo ndryshim i tillé€ duhet t€ jeté i pranueshém pér komandantin pas
konsultimit me t€ gjithé anétarét e tjeré t€ ekuipazhit dhe n€ ¢do rrethan€, duhet té pajtohet me sa mé
poshté:

1.1. FDP maksimale e pérmendur né OPS 1.1105, pika 1.3 mé sipér, nuk mund té zgjatet me
mé shumé se dy oré, nése ekuipazhi i fluturimit nuk éshté shtuar, dhe né kété rast periudha maksimale e
shérbimit té fluturimit mund t€ zgjatet me jo mé& shumé se tre or¢;

1.1.1. Nése né sektorin final brenda njé¢ FDP ndodhin rrethana t€ paparashikuara pas ngritjes sé
avionit gé€ do t€ cojné né tejkalimin e zgjatjes s€ lejuar, fluturimi mund t€ vazhdojé pér né€ destinacionin e
planifikuar ose alternatin e tij;

1.1.2. Né rast t€ kétyre rrethanave, periudha e pushimit pas FDP mund t€ zvogélohet por né
asnjé rast mé pak se pushimi minimal i caktuar n€¢ OPS 1.1110, pika 1.2 e késaj nénpjese;

1.2. Né rast té rrethanave t€ vecanta q¢ mund t€ ¢onin né mbilodhje dhe pas konsultimit me
anétarét e prekur t€ ekuipazhit, komandanti zvogélon periudhén aktuale t€ shérbimit t€ fluturimit dhe/ose
zgjat periudhén e pushimit, me géllim eliminimin e pasojave t€ démshme ndaj sigurisé€ sé¢ fluturimit;

1.3. Njé operator garanton qé:

1.3.1. Komandanti t’i paragesé njé raport operatorit sa heré qé njé FDP zgjatet me diskrecionin e
tij/t€ saj ose kur njé periudhé pushimi zvogélohet né€ operacionin aktual; dhe

1.3.2. Kur zgjatja e njé FDP ose zvogélimi i njé periudhe pushimi tejkalon njé oré, njé kopje e
raportit t€ cilit operatori duhet t’i shtojé komentet e tij, i d€rgohet autoritetit jo mé voné se 28 dit€ pas
ngjarjes.

OPS 1.1125
Gjendja e gatishmérisé

1. Gjendja e gatishméris€ s€ aeroportit

1.1. Njé anétar ekuipazhi éshté né gjendje gatishmérie t€ aeroportit q€ nga raportimi né pikén e
raportit n deri né€ pérfundimin e periudhés s€ njoftuar mbi gjendjen e gatishmérise .

1.2. Gjendja a gatishméris€ s€ aeroportit do t€ llogaritet e ploté pér géllime t€ oréve kumulative
t€ shérbimit.

1.3. Kur gjendja e gatishmérisé sé& aeroportit pasohet menjéheré nga njé shérbim fluturimi,
marrédhénia midis késaj gjendjeje gatishmérie t€ aeroportit dhe shérbimit t€ caktuar t€ fluturimit
pércaktohet nga AAC-ja. Né kété rast, gjendja e gatishméris€ sé€ aeroportit i shtohet periudhés sé
shérbimit t€ pérmendur né OPS 1.1110 sipas pikave 1.1 dhe 1.2, pér géllime té llogaritjes s€¢ pushimit
minimal.

1.4. Kur gjendja e gatishmérisé s€ aeroportit nuk ¢on né€ caktimin e njé shé€rbimi fluturimi, ajo
do té pasohet me t€ paktén njé periudhé pushimi t€ rregulluar nga autoriteti.

1.5. Ndérsa ndodhet né gjendje gatishmérie aeroporti, operatori do t’i sigurojé anétaréve té
ekuipazhit njé vend t&€ qeté dhe t€ rehatshém té paekspozuar ndaj publikut.

2. Forma té tjera t€ gjendjes s€ gatishmérisé (duke pérfshiré gjendjen e gatishmérisé€ né hotel):

2.1. Né bazé t&€ dispozitave t€ nenit 8, t€ gjitha format e tjera t€ gjendjes s€ gatishmérisé
rregullohen nga autoriteti, duke marré né konsideraté sa mé poshté:

6809



o
Fletorja Zyrtare
& Republikeés s& Shqipérisé

2.1.1. T gjithé aktiviteti t€ reflektohet n€ njé list€ dhe ose njoftohet paraprakisht.

2.1.2. Koha e fillimit dhe pérfundimit t€ gjendjes sé¢ gatishmérisé pércaktohet dhe njoftohet
paraprakisht.

2.1.3. Pércaktohet kohézgjatja maksimale e ¢do gjendjeje gatishmérie né njé vend t€ ndryshém
nga njé piké e pércaktuar raportimi.

2.1.4. Marrédhénia midis gjendjes s€ gatishméris€é dhe ¢do shérbimi t€ caktuar t€ fluturimit qé
rrjedh nga gjendja e gatishmérisé, caktohet duke marré né konsideraté lehtésirat e ofruara pér anétarét e
ekuipazhit pér té pushuar dhe faktoré t€ tjeré pérkatés.

2.1.5. Pércaktohet llogaritja e periudhave té gjendjes sé gatishmérisé pér qéllime t€ oréve
kumulative t€ shérbimit.

OPS 1.1130
Ushqgyerja

Ushqimi dhe pijet duhet t€ ofrohen me géllim shmangien e démtimit t€ performancés sé
anétaréve té ekuipazhit, vecanérisht kur FDP &sht€ mé shumé se gjashté oré.

OPS 1.1135
Té dhéna mbi shérbimin e fluturimit, shérbimin dhe periudhat e pushimit

1. Njé operator garanton ¢ t€ dhénat e anétaréve té€ ekuipazhit t€ pérfshijné:

a) periudhat e bllokimit;

b) fillimin, kohézgjatjen dhe pérfundimin e ¢do periudhe shérbimi ose shérbimi t€ fluturimit;

c¢) periudhat e pushimit dhe ditét pa shérbime;

dhe kéto t&€ dhéna ruhen pér t€ garantuar pajtueshméri me kérkesat e késaj nénpjese; kopje té
kétyre t€ dhénave do t’i vihen né dispozicion anétaréve té€ ekuipazhit, sipas kérkesés.

2. Nése t¢ dhénat e mbajtura nga operatori sipas paragrafit 1 nuk mbulojné t€ gjithé shérbimin e
tij/té€ saj t€ fluturimit, shérbimin dhe periudhat e pushimit, anétari i interesuar i ekuipazhit mban té€ dhéna
individuale té:

a) periudhave t€ tij/t€ saj t€ bllokimit;

b) fillimit, kohézgjatjes dhe pérfundimit t€ ¢do periudhe shérbimi ose shérbimi té fluturimit; dhe

c¢) periudhave t€ pushimit dhe dit€éve pa shérbime.

3. Njé anétar ekuipazhi ia paraqet t€ dhénat e tij/t€ saj, sipas kérkesés, ¢do operatori qé pérdor
shérbimet e tij/t€ saj para se ai/ajo t€ fillojé njé periudhé shérbimi té fluturimit.

4. T€ dhénat ruhen pér té€ paktén 15 muaj kalendariké nga data e hyrjes s€ fundit pérkatése ose
pér njé periudhé mé t€ gjat€, nése kérkohet né p€rputhje me ligjet kombétare.

5. Pér mé tepér, operatorét ruajné vecmas té gjitha raportet e rezervuara té komandantit té
avionit mbi periudhat e zgjatura t€ shé€rbimit t€ fluturimit, orét e zgjatura t€ fluturimit dhe periudhat e
shkurtuara t€ pushimeve pér t€ paktén gjashté muaj pas ngjarjes.

NENPJESA R
TRANSPORTI I MALLRAVE TE RREZIKSHME ME RRUGE AJRORE

OPS 1.1145
Té pérgjithshme

Njé operator duhet té pérmbushé kushtet e zbatueshme né pérmbajtje t€ udhézimeve teknike,
pavarésisht nése:

a) fluturimi €shté t€résisht ose pjesérisht brenda ose t€résisht jashté territorit t€ njé shteti; ose
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b) éshté marré njé aprovim pér transportin e mallrave t€ rrezikshme né pajtim me OPS 1.1155.

OPS 1.1150
Terminologjia

a) Termat e pérdorur né két€ nénpjesé kané kuptimet € méposhtme:

1. Listé e kontrollit té¢ pranimit. Njé dokument i pérdorur pér t€ ndihmuar né kryerjen e njé
kontrolli pér pamjen e jashtme té pakove té mallrave té rrezikshme dhe dokumentet e tyre shogéruese pér
té pércaktuar se jané pérmbushur t€ gjitha kérkesat pérkatése.

2. Aprovim. Pér g€llime ekskluzive t€ pajtueshméris€ me OPS 1.1165(b)2., njé autorizim i
pérmendur né udhézimet teknike dhe i 1éshuar nga njé AAC pér transportin e mallrave t€ rrezikshme qé
jané normalisht té ndaluara pér transport pér arsye t€ tjera, si¢c pércaktohet né udhézimet teknike;

3. Avion i ngarkes€s. Cdo avion g€ transporton mallra ose pasuri por jo pasagjeré. N& kété
kontekst, sa mé poshté nuk konsiderohen té€ jené pasagjeré:

i) njé anétar ekuipazhi;

ii) njé punonjés i njé operatori i lejuar dhe i transportuar né pérputhje me udhézimet né
pérmbajtje t€ manualit te operimeve;

iii) njé pérfaqésues i autorizuar i AAC-se; ose

iv) njé person i ngarkuar me detyra né lidhje me njé dérgesé€ t€ vecanté n€ avion.

4. Mallra t€ rrezikshme. Artikuj ose substanca qé mund t€ paragesin rrezik pér shéndetin,
siguriné, pronén ose mjedisin dhe gé tregohen né listén e mallrave t€ rrezikshme né udhézimet teknike
ose g€ klasifikohen sipas kétyre udhézimeve.

5. Aksident né lidhje me mallrat e rrezikshme. Njé ngjarje e shogéruar dhe e lidhur me njé
person ose dém t€ konsiderueshém ndaj pronés.

6. Incident i lidhur me mallrat e rrezikshme. Njé ngjarje e ndryshme nga njé aksident i lidhur me
mallrat e rrezikshme, e shogéruar dhe e lidhur me transportin e mallrave t€ rrezikshme qé nuk ndodh
domosdoshmérisht né njé avion, e cila shkakton plagosjen e njé personi, dém ndaj pasurisé, zjarr,
thyerje, derdhje, rrjedhje Iéngjesh ose rrezatim ose t€ dhéna té€ tjera q€ tregojné se integriteti i paketimit
€shté cenuar. Cdo ngjarje e lidhur me transportin e mallrave t€ rrezikshme dhe qé rrezikon seriozisht
avionin ose personat brenda tij konsiderohet incident i lidhur me mallrat e rrezikshme.

7. Dokument pér transportin e mallrave té€ rrezikshme. Njé dokument qé pércaktohet nga
udhézimet teknike. Ai plot€sohet nga personi g€ ofron mallrat e rrezikshme pér transport ajror dhe
pérmban informacion rreth kétyre mallrave té rrezikshme.

8. Pérjashtim. Pér géllime ekskluzive t€ pajtueshméris€é me két€ nénpjes€, njé autorizim i
pérmendur né udhézimet teknike dhe i léshuar nga té€ gjitha autoritetet e interesuara, q€ siguron
pérjashtim nga kérkesat e udhézimeve teknike.

9. Kontejner i ngarkesés. Njé kontejner ngarkese éshté njé artikull i pajisjes s€ transportit pér
materialet radioaktive, i projektuar pér t€ leht€suar transportin e kétyre materialeve, qofté t€ paketuara
apo jo, me njé ose mé shumé ményra transporti (Shénim. Shihni kontejnerét e ngarkesave, kur mallrat e
rrezikshme nuk jan€ materiale radioaktive.) .

10. Agjent transportimi/manovrimi. Njé agjenci q¢ pérmbush né emér t€ operatorit disa ose té
gjitha funksionet e kétij t€ fundit, duke pérfshiré marrjen, ngarkimin, shkarkimin, transferimin ose
trajtimin né ndonjé formé tjetér t& pasagjeréve ose ngarkesave.

11. Pakot e mbingarkuara. Njé vend i rrethuar i pérdorur nga njé dérgues i vet€ém € pérmban
njé ose mé shumé pako dhe g€ formon njé njési transportimin pér lehtésim té transportit dhe ngarkimit.
(Shénim. Njé kontejner ngarkesash nuk pérfshihet né kété pérkufizim.)

12. Pako. Produkti i plot€ i operacionit té paketimit qé pérbehet nga paketimi dhe pérmbajtja e tij
e pérgatitur pér transport.

13. Paketimi. Kontejnerét dhe ¢do komponent ose material tjetér i nevojshém pér kontejneré qé
té pé€rmbushé funksionin e tij mbajtés.
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14. Plagosja e rénd€. Plagosje e njé personi né njé aksident dhe qé:

i) kérkon shtrim né spital pér mé shumé se 48 oré, gé fillon brenda shtaté ditésh nga data kur
éshté shkaktuar plagosja; ose

ii) con né frakturé kockash (pérve¢ frakturave té lehta t€ gishtave, gishtave t€ kémbéve ose
hundés); ose

iii) pérfshin carjet t€ cilat shkaktojn€ hemorragji t€ rénda, démtim t€ nervave, muskujve ose
tejzave; ose

iv) pérfshin démtim t€ organeve t€ brendshme; ose

v) pérfshin djegie t€ gradés sé dyté ose t€ treté, ose djegie qé prekin mé shumé se 5 % té
sipérfages s€ trupit; ose

vi) pérfshin ekspozimin e verifikuar ndaj substancave infektive ose rrezatimit t¢ démshém.

15. Udhézime teknike. Botimi mé i fundit n€ fuqi i udhézimeve teknike pér transportin e sigurt té
mallrave t€ rrezikshme me rrugé ajrore, duke pérfshiré shtesén dhe ¢do shtesé t&€ aprovuar dhe té
publikuar me vendim t€ Késhillit t&¢ Organizaté€s Ndé€rkombétare t€ Aviacionit Civil ICAO Doc 9284-
AN/905).

16. Kontejneri i ngarkesave. Cdo lloj kontejneri avioni, paleté avioni me njé rrjeté ose paleté
avioni me rrjeté¢ mbi njé strukturé né formé kubeje (Shénim. Njé pako e mbingarkuar nuk pérfshihet né
kété pérkufizim; pér njé kontejner g€ pérmban materiale radioaktive, shihni pérkufizimin pér kontejnerét
e ngarkesave.)

OPS 1.1155
Aprovimi pér transportin e mallrave té rrezikshme

a) Njé operator nuk transporton mallra t€ rrezikshme nése nuk merr aprovimin nga autoriteti pér
kété lloj transporti.

b) Para l€shimit t€ njé aprovimi pér transportin e mallrave t€ rrezikshme, operatori provon pér
autoritetin se €shté ofruar trajnim i mjaftueshém, se t& gjithé dokumentet pérkatése (pér shembull, mbi
manovrimin né€ tok€, manovrimin avionit, trajnimin) pérmbajné informacion dhe udhé€zime mbi mallrat e
rrezikshme dhe se jané véné né funksionim procedura pér t€ garantuar trajtimin e sigurt t€ mallrave té
rrezikshme né t€ gjitha fazat e transportit ajror.

Shénim. Pérjashtimi ose aprovimi i pércaktuar né OPS 1.1165(b)1. ose 2. i shtohet kushteve t&
mésipérme dhe nuk éshté i detyrueshém zbatimi i kushteve né pikén (b).

OPS 1.1160
Fusha e veprimit

Artikujt dhe substancat qé do té klasifikoheshin ndryshe si mallra t€ rrezikshme por gé nuk u
nénshtrohen udhézimeve teknike né pérputhje me pjesén 1 dhe 8 t&€ kétyre udhézimeve, pérjashtohen nga
dispozitat e késaj nénpjese, me kusht qé:

a) kur t€ vendosen né avion me aprovimin e operatorit pér t€ ofruar ndihmé mjekésore pér njé
pacient gjaté fluturimit, t€ jené:

1. transportuar pér pérdorim né fluturim; ose t€ jené pjesé e pajisjes s€ pérhershme té avionit kur
€shté pérshtatur pér pérdorim té specializuar pér evakuim mjekésor; ose t€ jené€ transportuar né njé
fluturim t€ kryer nga i njéjti avion pér t€ marré njé pacient, pasi pacienti t€ jeté dorézuar kur éshté e
pamundur t&€ ngarkohen ose shkarkohen mallrat né kohén e fluturimit né té cilin pacienti transportohet
por me synimin g€ ato té€ shkarkohen sa mé shpejt g€ t€ jet€ e mundur; dhe

2. kur t€ vendosen né avion me aprovimin e operatorit pér t& ofruar ndihmé mjekésore pér njé
pacient gjat€ fluturimit, mallrat e rrezikshme do t€ kufizohen né sa mé poshté dhe duhet t€ ruhen né
pozicionin né té cilin pérdoren ose ngarkohen né ményré t€ sigurt, kur nuk jan€ né pérdorim dhe
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sigurohen si¢ duhet gjat€ ngritjes dhe uljes sé€ avionit dhe né€ ¢do kohé tjetér qé ¢mohet e nevojshme nga
komandanti né interes t€ sigurisé;

i) cilindrat pér ruajtjen e gazit mbi presionin atmosferik qé duhet t€ jené prodhuar posagérisht
pér géllim té ruajtjes dhe transportimit t€ atij gazi t€ vecanté;

ii) medikamentet dhe ¢do 1€nd€ tjeté€r mjekésore g€ duhet t€ jené nén kontrollin e personelit té
trajnuar gjaté kohés kur ato pérdoren né avion;

iii) pajisje q€ pérmbajné bateri pilash t€ njoma, té€ cilat duhet t€ ruhen dhe kur é&shté e
nevojshme, t€ sigurohen né njé pozicion vertikal pér té parandaluar rrjedhjen e elektrolitit;

b) ato duhet té jené né avion dhe té pé€rmbushin kérkesat pérkat€se ose pér arsye operative,
megjithése artikujt dhe substancat e synuara si z€vendésuese ose qé jané eliminuar pér zévendésim duhet
té transportohen né avion, si¢ pércaktohet né udhézimet teknike;

¢) ato t€ ndodhen né bagazh:

1. té transportuara nga pasagjeré ose anétaré ekuipazhi né pérputhje me udhézimet teknike; ose

2. t€ veguara nga pronari i tyre gjaté€ transitit (pér shembull, bagazhi i humbur ose bagazhi i
dérguar né destinacion t€ gabuar) por g€ transportohen nga operatori.

OPS 1.1165
Kufizimet né transportin e mallrave té rrezikshme

a) Njé operator garanton g€ artikujt dhe substancat ose mallra t€ tjera t€ deklaruara si mallra t€
rrezikshme qé identifikohen né ményré specifike me emér ose pérshkruhen né ményré té pérgjithshme né
udhézimet teknike si t€ ndaluara pér transport né€ ¢do lloj rrethane, t€ mos transportohen né€ avion.

b) Njé operator nuk transporton artikuj dhe substanca ose mallra t€ tjera t€ deklaruara si mallra
té rrezikshme g€ identifikohen n€ udhézimet teknike, si t€ ndaluara pér transport né rrethana normale,
nése nuk pérmbushen kérkesat e méposhtme té kétyre udhézimeve:

1. t€ jené dhéné pérjashtimet e nevojshme nga t€ gjitha Shtetet e interesuara sipas kérkesave t&
udhézimeve teknike; ose

2. t€ jet€ dhéné nj€ aprovim nga t€ gjitha shtetet e interesuara pér ato raste kur udhézimet teknike
tregojné se kérkohet vetém njé aprovim i till€.

OPS 1.1190
I 1éné géllimisht i paplotésuar

OPS 1.1195
Pranimi i mallrave té rrezikshme

a) Njé operator nuk pranon mallrat e rrezikshme nése:

1. pakot, pakot e mbingarkuara ose kontejnerét e ngarkesave nuk jané inspektuar né pérputhje
me procedurat e pranimit né udhézimet teknike;

2. pérvec kur pércaktohet ndryshe né udhézimet teknike, ato shogérohen me dy kopje t€ njé
dokumenti pér transportin e mallrave té rrezikshme.

3. gjuha angleze pérdoret pér:

i) shénjimin dhe etiketimin e pakove; dhe

ii) dokumentin pér transportin e mallrave t€ rrezikshme, pérve¢ kérkesave t€ tjera gjuhésore.

b) Njé operator pérdor njé list¢ kontrolli pranimi né t€ cilén lejon kontrollin e ploté t& té gjitha
detajeve t€ nevojshme dhe duhet t€ jet€é né€ njé¢ formé t€ till€ g€ t€ lejojé regjistrimin e rezultateve t&
kontrollit té pranimit me mjete manuale, mekanike ose t& kompjuterizuara.
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OPS 1.1200
Inspektimi pér déme, rrjedhje ose ndotje

a) Njé operator garanton gé:

1. Pakot, pakot e mbingarkuara dhe kontejnerét e ngarkesave té€ inspektohen pér shenja
rrjedhjesh ose démesh menjéheré para ngarkes€s né njé avion ose né njé kontejner ngarkesash, si¢
pércaktohet né udhézimet teknike;

2. Njé kontejner ngarkesash nuk ngarkohet né avion, nése nuk éshté inspektuar si¢c kérkohet nga
udhézimet teknike dhe nése nuk konstatohet se nuk ka shenja rrjedhjesh apo démesh né mallrat e
rrezikshme né€ pérmbajtje té tij;

3. Pakot me rrjedhje ose démtime, pakot e mbingarkuara ose kontejnerét e ngarkesave nuk
ngarkohen né avion;

4. Cdo paketé e mallrave t€ rrezikshme e gjetur né njé avion dhe qé duket t€ jeté e démtuar ose
qé rrjedh, eliminohet ose merren masa pér eliminimin e saj nga njé autoritet ose organizaté pérkatése. Né
kété rast, pjesa e mbetur e ngarkesés inspektohet pér t€ garantuar qé éshté né gjendje t€ pérshtatshme pér
transport dhe g€ nuk ka ndodhur asnjé dém ose ndotje né€ avion ose né€ ngarkesén e tij; dhe

5. Pakot, pakot e mbingarkuara dhe kontejnerét e ngarkesave inspektohen pér shenja démtimi
ose rrjedhjeje pas shkarkimit nga njé avion ose nga njé kontejner ngarkesash dhe, nése ka shenja
démtimesh ose rrjedhjesh, zona ku jané ngarkuar mallrat e rrezikshme inspektohet pér déme ose ndotje.

OPS 1.1205
Eliminimi i ndotjes

a) Njé operator garanton gé:

1. ¢do ndotje g€ rezulton nga rrjedhja ose démtimi i artikujve ose pakove qé pérmbajné mallra té
rrezikshme, t€ eliminohet pa vones€ dhe t€ merren masa pér t€ eliminuar ¢do rrezik, si¢ pércaktohet né
udhézimet teknike; dhe

2. njé avion g€ ésht€ ndotur nga materiale radioaktive t€ nxirret menjéheré jasht€ pérdorimit dhe
t€ mos kthehet derisa niveli i rrezatimit né ¢do sipérfage t€ arritshme dhe ndotja e papércaktuar t€ mos
tejkalojné vlerat e pércaktuara né udhézimet teknike.

b) Né rast t€ mosrespektimit t€ ndonjé kufiri né udhézimet teknike té€ zbatueshme pér nivelin e
rrezatimit ose ndotjes,

1. operatori duhet:

i) t& garantojé g€ dérguesi t€ informohet nése €shté zbuluar mosrespektimi i kufirit gjaté
transportit;

ii) t€ marré masa t€ menjéhershme pér t€ lehtésuar pasojat e mosrespektimit t€ kufirit;

iii) t’ia komunikojé mosrespektimin e kufirit dérguesit dhe autoritetit(eve) kompetent/e
pérkatés/e, sa mé shpejt g€ t€ jet€ e mundur dhe menjéheré, sa heré gé ka filluar apo fillon njé situaté
emergjente;

2. gjithashtu, operatori, brenda objektit t& pérgjegjésive té tij duhet:

i) té€ hetojé né lidhje me mosrespektimin e kufirit dhe shkaqget, rrethanat dhe pasojat pérkatése;

ii) t€ marré masat e nevojshme pér trajtimin e shkageve dhe rrethanave qé kané c¢uar né
mosrespektimin e kufirit dhe pér parandalimin e rindodhjes s€ rrethanave té€ ngjashme qé kané cuar né
mosrespektimin e kufirit;

iii) t’i komunikojé autoritetit(eve) pérkatése kompetente shkaget e mosrespektimit té kufirit dhe
masat korrigjuese ose parandaluese t&€ marra ose g€ do t€ merren.
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OPS 1.1210
Kufizimet e ngarkesave

a) Kabina e pasagjeréve dhe platforma e fluturimit. Njé operator garanton g€ mallrat e
rrezikshme t€ mos transportohen né kabinén e avionit ku jané ulur pasagjerét ose né platformén e
fluturimit, pérvec kur pércaktohet né udhézimet teknike.

b) Seksionet e ngarkesave. Njé operator garanton g€ mallrat e rrezikshme t€ ngarkohen, ndahen,
ngarkohen dhe sigurohen né njé avion, si¢ pércaktohet né udhézimet teknike.

c) Mallrat e rrezikshme t€ caktuara pér transportim vetém né avionin e ngarkesés. Njé operator
garanton g€ pakot e mallrave té rrezikshme qé mbajné etiketén “Vet€m pér avionin e ngarkesés”, t&
transportohen né njé avion ngarkese dhe t€ ngarkohen si¢ pércaktohet né¢ udhézimet teknike.

OPS 1.1215
Dhénia e informacionit

a) Informacioni pér personelin. Njé operator duhet t€ japé njé informacion té tillé né manualin
operacional dhe/ose manuale t€ tjera pérkat€se g€ i japin mundésiné personelit t€ pérmbushé pérgjegjésité
e tij né lidhje me transportin e mallrave t€ rrezikshme, si¢ pércaktohet né udhézimet teknike, duke
pérfshiré masat g€ duhet t€ merren né rast emergjencash qé pérshijné mallrat e rrezikshme. Kur &shté e
zbatueshme, ky informacion duhet t’i jepet edhe agjentit t€ tij t€ transportimit/manovrimit.

b) Informacioni pér pasagjerét dhe personat e tjeré.

1. Njé operator garanton g€ informacioni éshté shpérndaré si¢ kérkohet nga udhézimet teknike,
né ményré qé€ pasagjerét t& paralajmérohen pér llojet e mallrave pér té cilat ata ndalohen té transportojné
né njé avion; dhe

2. Njé operator garanton g€ njoftimet t€ jepen né pikat e pranimit pér ngarkesat, t€ cilat ofrojné
informacion né lidhje me transportin e mallrave t€ rrezikshme.

¢) Informacioni pér komandantin. Njé operator garanton qg:

1. komandantit t’i jepet informacion me shkrim n€ lidhje me mallrat e rrezikshme g€ do té
transportohen né njé avion, si¢c pércaktohet né udhézimet teknike;

2. informacioni pér pérdorim pér t’u pérgjigjur ndaj emergjencave gjaté fluturimit jepet si¢
pércaktohet né udhézimet teknike;

3. njé kopje e lexueshme e informacionit me shkrim pér komandantin ruhet né zoné tokésore né
njé vendndodhje ku mund t€ hyhet lehtésisht deri pas fluturimit t€ cilit i referohet informacioni me
shkrim. Kjo kopje ose informacioni né pérmbajtje t€ tij, duhet t€ jené lehtésisht t€ aksesueshém né
aerodromet e nisjes s€ fundit dhe pikés s€ ardhshme t€ planifikuar t€ mbérritjes, deri pas céshtjes té cilés
1 referohet informacioni;

4. kur mallrat e rrezikshme transportohen né njé fluturim q€ kryhet plotésisht ose pjesérisht
jashté territorit t€ njé Shteti, pérdoret gjuha angleze pér informacionin me shkrim pér komandantin,
pérvec ndonjé kérkese tjetér gjuhésore. (Shihni tabelén 1 t&€ shtojcés 1 t&€ OPS 1.1065 pér periudhén e
ruajtjes s€ dokumentit.)

d) Informacioni né rast incidenti ose aksidenti t&€ njé avioni.

1. Operatori i njé avioni q€ pérfshihet né€ njé incident avioni, me kérkes€, jep ¢do informacion té
kérkuar nga udhézimet teknike.

2. Operatori i njé avioni g€ pérfshihet né njé aksident avioni ose incident t€ rénd€, jep pa vonesé
¢do informacion t€ kérkuar nga udhézimet teknike.

3. Operatori i njé avioni pérfshin procedurat né manualet pérkaté€se dhe planet e elementeve té
paparashikuara t€ aksidenteve pér té¢ mundésuar dhénien e kétij informacioni.

e) Informacioni né rast t€ njé emergjence gjat€ fluturimit.
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1. Nése ndodh njé emergjencé gjaté fluturimit, komandanti, né momentin mé té shpejt€ qé e
lejojné rrethanat, informon njésiné e shérbimeve pérkatése té trafikut ajror pér ¢do mall t€ rrezikshém té
transportuar si ngarkesé né njé avion, si¢ pércaktohet né udhézimet teknike.

OPS 1.1220
Programet e trajnimit

a) Njé operator harton dhe administron programe trajnimi pér personelin si¢ kérkohet nga
udhézimet teknike, t€ cilat aprovohen nga autoriteti.

b) Njé operator garanton g€ personeli t€ trajnohet sipas kérkesave né raport me pérgjegjésité e
tyre.

c¢) Njé operator garanton g€ trajnimi t€ ofrohet ose verifikohet me punésimin e njé personi né njé
pozicion qé pérfshin transportin e mallrave té rrezikshme me rrugé ajrore.

d) Njé operator garanton g€ i gjithé personeli, i cili trajnohet t’i nénshtrohet njé testimi pér té
verifikuar kuptimin nga ana e tyre t€ pérgjegjésive pérkatése.

e) Njé operator garanton qé€ i gjithé personeli gé kérkon trajnim mbi mallrat e rrezikshme, té
trajnohet vazhdimisht né intervale kohore prej jo mé t€ shumé se dy vijet.

f) Njé operator garanton g€ t€ dhénat e trajnimit pér mallrat e rrezikshme t€ ruhen pér t€ gjithé
personelin, si¢ kérkohet nga udhézimet teknike.

g) Njé operator garanton g€ personeli i agjentit t€ transportimit/manovrimit t€ trajnohet, si¢
kérkohet nga udhézimet teknike.

OPS 1.1225
Raportet mbi incidentet dhe aksidentet né lidhje me mallrat e rrezikshme

a) Njé operator i raporton aksidentet dhe incidentet né lidhje me mallra t€ rrezikshme Autoritetit
té Aviacionit Civil Shqiptar dhe autoritetit pérkatés né shtetin ku ka ndodhur aksidenti ose incidenti, si¢
parashikohet né shtojcén 1 t€ OPS 1.1225. Raporti i paré dérgohet brenda 72 oréve nga ngjarja, nése nuk
pengohet nga rrethana t€ jasht€zakonshme dhe pérfshin informacione t€ hollésishme qé njihen né até
kohé.

Nése éshté e nevojshme, sa mé shpejt qé t€ jet€ e mundur duhet t€ pérgatitet njé raport i
métejshém me ¢farédo informacioni shtesé g€ mund t€ jet€ pérfshiré.

b) Njé operator i raporton edhe AAC-sé dhe autoritetit pérkat€s né shtetin ku ka ndodhur
ngjarja, zbulimin e mallrave t€ rrezikshme t€ padeklaruara ose t€ keqdeklaruara né ngarkesé ose bagazh
té pasagjeréve, si¢ parashikohet né shtojcén 1 t&€ OPS 1.1225. Raporti i paré dérgohet brenda 72 oréve
nga zbulimi, nése nuk pengohet nga rrethana t€ jashtézakonshme dhe pérfshin informacione t&
hollésishme g€ njihen né até kohé. Nése ésht€ e nevojshme, sa mé shpejt qé t€ jeté¢ e mundur duhet té
pérgatitet njé raport i métejshém me c¢farédo informacioni shtesé g¢ mund té jeté pérfshiré.

Shtojca 1 e OPS 1.1225
Raportet e aksidenteve dhe incidenteve né lidhje me mallrat e rrezikshme

1. Njé operator garanton gé t€ raportohet ¢do lloj aksidenti ose incidenti né lidhje me mallrat e
rrezikshme, pavarésisht nése mallrat e rrezikshme ndodhen né€ ngarkesé, post€, bagazhin e pasagjerit ose
bagazhin e ekuipazhit. Gjithashtu, raportohet zbulimi i mallrave t€ rrezikshme té padeklaruara ose té
keqdeklaruara né ngarkesé, posté ose bagazh.

2. Raporti i paré do t€ dérgohet brenda 72 oréve nga ngjarja, nése nuk pengohet nga rrethana té
jashtézakonshme. Ai mund t€é dérgohet me ¢do lloj mjeti, duke pérfshiré email-in, telefonin ose faksin.
Ky raport pérfshin informacione t&€ hollésishme g€ njihen né até kohé sipas titujve t€ identifikuar né
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paragrafin 3. Nése éshté e nevojshme, do t€ pérgatitet sa mé shpejt qé€ t€ jeté e mundur njé raport i
métejshém qé jep t€ gjitha informacionet e hollésishme t€ cilat nuk njiheshin né kohén kur u dérgua
raporti i par€. Nése njé raport €shté pérgatitur verbalisht, sa mé shpejt qé t€ jet¢é e mundur dérgohet
konfirmim me shkrim.

3. Raporti i paré dhe ¢do raport i métejshém duhet t€ jené sa mé té sakté g€ t€ jeté e mundur dhe
té pérmbajné ato t€ dhéna té méposhtme g€ jané t€ nevojshme:

a) datén e incidentit ose aksidentit ose zbulimit t€ mallrave t€ rrezikshme t€ padeklaruara ose té
keqdeklaruara;

b) vendndodhjen, numrin e fluturimit dhe datén e fluturimit;

c) pérshkrimin e mallrave dhe numrin e referencés t€ urdhrit t€ ngarkimit pér mallrat e
transportueshme me avion, geseve, etiketave t€ bagazheve, biletave etj.;

d) emrin e duhur té ngarkesés (duke pérfshiré emértimin teknik, nése €shté e nevojshme) dhe
numrin UN/ID, kur éshté i identifikueshém;

e) kategoriné ose ndarjen dhe ¢do rrezik shtesé;

f) llojin e paketimit dhe shénjuesin e specifikimit t€ paketimit mbi t&;

g) sasiné;

h) emrin dhe adresén e dérguesit, pasagjerit etj.;

i) ¢do informacion tjetér pérkatés t€ holl€sishém;

Jj) shkakun e dyshuar t€ incidentit ose aksidentit;

k) masat e marra;

1) cdo masé tjetér raportuese t& marré; dhe

m) emrin, titullin, adresén dhe numrin e telefonit t€ personit q€ pérgatit raportin.

4. Kopjet e dokumenteve pérkatése dhe cdo fotografi e béré duhet t’i bashkélidhen njé raporti.

NENPJESA S
SIGURIA

OPS 1.1235
Kérkesat e sigurisé

Njé operator garanton qé€ i gjithé personeli pérkat€s té informohet dhe t€ pérmbushé kérkesat
pérkatése té programeve té siguris€ kombétare t€ shtetit t€ operatorit.

OPS 1.1240
Programet e trajnimit

Njé operator harton, administron dhe realizon programe t€ aprovuara trajnimi t€ cilat i japin
mundésiné anétaréve t€ ekuipazhit t€ operatorit t€ marrin masat e duhura pér t€ parandaluar veprimet e
nd€rhyrjes sé paligjshme, té tilla si sabotazhi ose konfiskimi i paligjshém i avionéve dhe pér té
minimizuar pasojat e kétyre ngjarjeve nése ndodhin. Programi trajnues pérmbush kérkesat e programit t&
sigurisé kombétare t€ aviacionit.

Anétarét individualé t€ ekuipazhit kané njohuri dhe kompetenca né lidhje me t€ gjitha elementet
pérkatése té programit t€ trajnimit.

OPS 1.1245
Raportimi i veprimeve té ndérhyrjeve té paligjshme

Pas njé veprimi t€ nd€rhyrjes s€ paligjshme brenda njé avioni, komandanti ose né mungesé té
tij/t€ saj, operatori, i paraget pa vonesé njé raport té kétij veprimi autoritetit vendor t€ caktuar dhe
autoritetit né shtetin e operatorit.
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OPS1.1250
Lista e kontrollit pér procedurén e kérkimit té avionit

Njé operator garanton gqé avioni té ket€ njé list¢ kontrolli t€ procedurave qé do té€ ndigen né
lidhje me gjurmimin e njé bombe apo t€ njé pajisjeje me shpérthim té improvizuar (IED) né rast
sabotazhi t€ dyshuar dhe inspektimin e avionéve pér fshehje t€ arméve, 1€ndéve plasése ose pajisjeve té
tjera t€ rrezikshme, kur ekziston njé dyshim i bazuar se avioni mund t’i nénshtrohet njé veprimi té
ndérhyrjes s€ paligjshme. Lista e kontrollit mbéshtetet nga udhézime pér kursin e duhur té veprimit qé
duhet t€ ndiget, nése gjendet njé bombé ose objekt i dyshimté dhe informacioni mbi vendndodhjen me
rrezikun mé t€ ulét t€ bombés specifike ndaj avionit, kur sigurohet nga mbajtési i certifikatés tip.

OPS 1.1255
Siguria e seksioneve té ekuipazhit té fluturimit

a) Né té gjithé avionét qé jané pajisur me njé deré pér seksionin e ekuipazhit t€ fluturimit, kjo
deré mund t€ mbyllet dhe do t€ ofrohen ose krijohen mjete ose procedura t€ zbatueshme pér AAC-né, me
ané té té cilave ekuipazhi i kabinés mund t€ njoftojé ekuipazhin e fluturimit n€ rast aktiviteti t€ dyshimté
ose shkeljesh sigurie né kabiné.

b) Té gjithé avionét qé transportojné pasagjeré né njé masé maksimale t€ lejuar gjaté ngritjes prej
mé shumé se 45 500 kg ose me njé konfiguracion maksimal t€ aprovuar pér uljen e pasagjeréve mé
shumé se 60 vende, do t€ pajisen me njé deré t€ aprovuar té seksionit t€ ekuipazhit t€ fluturimit g¢ mund
té hapet dhe mbyllet nga c¢do stacion piloti dhe e projektuar pér t€ pérmbushur kérkesat e zbatueshme
operacionale prapavepruese t€ pérshtatshméris€é pér fluturim. Projektimi i késaj dere nuk pengon
operacionet emergjente, si¢ kérkohet né kérkesat e zbatueshme prapavepruese operacionale té
pérshtatshmérisé pér fluturim.

c) Né t€ gjithé avionét g€ jané pajisur me njé deré pér seksionin e ekuipazhit té€ fluturimit né
pérputhje me nénparagrafin (b):

1. kjo deré do t€ mbyllet para ndezjes s€ motorit pér ngritje dhe do té kycet kur kérkohet nga
procedura e siguris€é ose komandanti, deri né fikjen e motorit pas uljes, pérve¢ rasteve kur ¢mohet e
nevojshme g€ personat e autorizuar t€ hyjné ose dalin né pajtim me programin kombétar t€ sigurisé sé
Aviacionit;

2. do t€ sigurohen mjete pér monitorimin ose nga stacioni i pilotit né zonén jashté seksionit té
ekuipazhit t€ fluturimit, né shkallén e nevojshme pér t€ identifikuar personat qé kérkojné t€ hyjné né
seksionin e ekuipazhit t€ fluturimit, dhe pér t€ zbuluar sjellje t€ dyshimté ose rrezik potencial.
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