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PËR ADERIMIN E REPUBLIKËS SË SHQIPËRISË NË SHTOJCËN “A” TË KONVENTËS PËR TRANSPORTIN NDËRKOMBËTAR HEKURUDHOR (COTIF) “PËR RREGULLAT UNIFORME PËR KONTRATËN E TRANSPORTIT NDËRKOMBËTAR HEKURUDHOR TË UDHËTARËVE DHE TË BAGAZHEVE (CIV)”

Në mbështetje të neneve 78, 83 pika 1 dhe 121 pika 1 të Kushtetutës, me propozimin e Këshillit të Ministrave,

KUVENDI
I REPUBLIKËS SË SHQIPËRISË

VENDOSI:

Neni 1

Republika e Shqipërisë aderon në Shtojcën “A” të Konventës për Transportin Ndërkombëtar Hekurudhor (COTIF) “Për rregullat uniforme për kontratën e transportit ndërkombëtar hekurudhor të udhëtarëve dhe të bagazheve (CIV)”.

Neni 2
	
Ky ligj hyn në fuqi 15 ditë pas botimit në Fletoren Zyrtare.

Shpallur me dekretin nr.4399, datë 17.11.2004 të Presidentit të Republikës së Shqipërisë, Alfred Moisiu





Shtojca A
e Konventës mbi transportin ndërkombëtar hekurudhor (COTIF), 
 9 maj 1980

RREGULLAT UNIFORME MBI KONTRATËN E TRANSPORTIT NDËRKOMBËTAR HEKURUDHOR  TË UDHËTARËVE DHE TË BAGAZHEVE (CIV)

me
Dispozitat plotësuese të shteteve (DCE),
Dispozitat plotësuese uniforme (DCU).
(të zbatueshme duke filluar nga 1 maji 1985)

Vërejtje paraprake
Ky botim përmban:
- Rregullat uniforme lidhur me kontratën e transportit ndërkombëtar hekurudhor të udhëtarëve dhe të bagazheve (CIV) të 9 majit 1980;
- Dispozitat plotësuese të shteteve (DCE) të rregullave uniforme CIV (pas tabelës së lëndës);
- Dispozitat plotësuese uniforme (DCU);
CIV-i hyn në fuqi më 1 janar 1985.
Konform nenit 9, 2 e) të Konventës lidhur me transportet ndërkombëtare hekurudhore (COTIF), Zyra Qendrore e Transporteve Ndërkombëtare Hekurudhore (OCTI) publikon listën e linjave CIV.
Në vijim të neneve të ndryshme të CIV-it janë hartuar dispozita plotësuese uniforme (DCU) që ndjekin nenet. Numrat e këtyre DCU janë treguar nëpërmjet simbolit }, në anë të dispozitës së CIV-it, së cilës i referohet DCU-ja.
Ndërmarrjet e transportit, në trafikun e të cilëve zbatohet CIV-i dhe dispozitat plotësuese uniforme duke filluar nga 1 maji 1985, figurojnë në listën e botuar nga Komiteti Ndërkombëtar i Transporteve Hekurudhore (CIT).
Dispozitat plotësuese të Shteteve (DCE) që interpretojnë rregullat uniforme lidhur me kontratën e transportit ndërkombëtar hekurudhor të udhëtarëve dhe të bagazheve (CIV), shtojca A e COTIF-it, në rastin e ndarjes së administrimit të infrastrukturës hekurudhore dhe të shfrytëzimit të shërbimeve të transportit në ndërmarrjeve hekurudhore.
1. Gjatë regjistrimit të linjave hekurudhore në kuptimin e nenit 2, pika 1 të COTIF-it, mjafton që organizmi që administron infrastrukturën të regjistrohet në listën e linjave CIV.
2. Nuk ka “shfrytëzim” në kuptimin e nenit 2 pikave 1 dhe 2 të CIV-it kur “hekurudha” në fjalë është njëkohësisht administruese e infrastrukturës dhe që kryen shërbime të transportit hekurudhor.
3. Me përjashtim të nenit 2 të CIV-it, me termin “hekurudhë” ose me termin “atë që sipas listës së linjave të parashikuara në nenet 3 dhe 10 të Konventës, shfrytëzon linjën” (neni 26, pika 4 i CIV-it), kuptojmë atë që kryen shërbime të transportit hekurudhor në linjat CIV.
4. Për aq sa në një transport ndërkombëtar hekurudhor operon vetëm një shfrytëzues i shërbimeve të transportit hekurudhor, atëherë autorizimet e dhëna nga CIV-i për të miratuar dispozitat kundërshtuese, qoftë në tarifat, qoftë konvencionalisht duhet të kuptohen në senset që ky shfrytëzues i shërbimeve të transportit hekurudhor mund të realizojë transportin nëpërmjet marrëveshjeve kontraktuale korresponduese, sidomos në kuadrin e neneve 5 pika 3, 17 pika 4, dhe 25 pika 2 të CIV-it.
5. Këto dispozita plotësuese hyjnë në fuqi dhe publikohen sipas formës së parashikuar nga ligjet dhe dispozitat e çdo shteti anëtar. Dispozitat plotësuese dhe hyrja e tyre në fuqi i komunikohen Zyrës Qendrore dhe kjo menjëherë jua bën të njohur ato të gjitha shteteve të tjera anëtare.




CIV
Kreu i parË
TË pËrgjithshme

Neni 1
Fusha e zbatimit

1. Nën rezervën e përjashtimeve të parashikuara në nenet 2, 3 dhe 33, rregullat uniforme zbatohen për çdo transport të udhëtarëve dhe të bagazheve, duke përfshirë aty automjetet, të kryera me bileta të transportit ndërkombëtar të vendosura për një udhëtim, që përshkon territoret e të paktën dy shteteve dhe që përmbajnë ekskluzivisht linja të regjistruara në listën e parashikuar në nenet 3 dhe 10 të Konventës, si dhe në rast nevoje, ndaj transporteve të ngjashme konform nenit 2 pika 2, kryeradha 2 e Konventës.
Rregullat uniforme, përsa i përket përgjegjësisë së hekurudhës në rast vdekjeje ose plagosjeje të udhëtarëve, zbatohen gjithashtu ndaj personave që shoqërojnë një dërgesë, transporti i së cilës kryhet konform rregullave uniforme në lidhje me kontratën e transportit ndërkombëtar hekurudhor të mallrave (CIM).
2. Tarifat ndërkombëtare fiksojnë marrëdhëniet për të cilat jepen biletat e transportit ndërkombëtar.
3. Në rregullat uniforme termi “stacion” mbulon: stacionet hekurudhore, portet e shërbimeve të lundrimit dhe çdo ndërtim të ndërmarrjeve të transportit, që është i hapur për publikun për zbatimin e kontratës së transportit.
DCU
1. Në rastin e ndarjes së administrimit të infrastrukturës hekurudhore dhe të shfrytëzimit të shërbimeve të transportit hekurudhor, me hekurudhë ose rrjet, në dispozitat plotësuese uniforme (DCU), kuptojmë shfrytëzuesit e shërbimeve të transportit hekurudhor në linjat CIV.
2. Në rastin e ndarjes së administrimit të infrastrukturës hekurudhore dhe të shfrytëzimit të shërbimeve të transportit hekurudhor, termi “stacion” në CIV dhe DCU, kur është fjala për organin veprues, përdoret për shfrytëzuesin e shërbimeve të transportit hekurudhor.

Neni  2
Përjashtime nga fusha e zbatimit

1. Transportet në të cilat stacioni i nisjes dhe stacioni i mbërritjes janë të vendosura në territorin e një shteti të vetëm dhe që përshkojnë territorin e një shteti tjetër veçse në transit, nuk i nënshtrohen rregullave uniforme:
a) nëse linjat në të cilat kryhet transiti shfrytëzohen ekskluzivisht nga një hekurudhë e shtetit të nisjes ose
b) nëse shtetet ose hekurudhat e interesuara kanë vendosur për të mos i konsideruar këto transporte si ndërkombëtare.
2. Transportet midis stacioneve të dy shteteve kufitare dhe transportet midis stacioneve të dy shteteve në transit me territorin e një shteti të tretë, nëse linjat në të cilat kryhen këto transporte janë të shfrytëzuara ekskluzivisht nga një hekurudhë e njërit nga këto tre shtete dhe që ligjet dhe rregullat e asnjërit prej këtyre shteteve nuk e kundërshtojnë atë, i nënshtrohen regjimit të trafikut të brendshëm të zbatuar nga kjo hekurudhë.

Neni  3
Rezerva lidhur me përgjegjësinë në rast vdekje dhe plagosje të udhëtarëve

1. Çdo shtet anëtar, në momentin kur nënshkruan Konventën ose depoziton instrumentin e tij të ratifikimit, të pranimit, të aprovimit ose të pjesëmarrjes, mund të rezervojë të drejtën për të mos zbatuar ndaj udhëtarëve viktima të aksidenteve të ndodhura në territorin e tij tërësinë e dispozitave në lidhje me përgjegjësinë e hekurudhës në rast vdekjeje ose plagosjeje të udhëtarëve, kur këta janë shtetas të tij ose persona që kanë vendqëndrimin e tyre të zakonshëm në këtë shtet.
2. Çdo shtet që ka bërë rezervën e mësipërme mund të heqë dorë në çdo moment duke informuar për atë qeverinë depozituese. Heqja dorë ndaj rezervës hyn në fuqi një muaj pas datës në të cilën Qeveria Zvicerane ua bën të ditur shteteve.

Neni  4
Detyrimi për të transportuar

1. Hekurudha, në kushtet e rregullave uniforme, detyrohet të kryejë çdo transport të udhëtarëve dhe të bagazheve, mjaft që:
a) udhëtari t’i përshtatet rregullave uniforme, dispozitave plotësuese dhe tarifave ndërkombëtare;
b) transporti të jetë i mundur me personel dhe mjetet normale të transportit, që lejojnë plotësimin e nevojave të rregullta të trafikut;
c) transporti të mos pengohet nga rrethana që hekurudha nuk mund t’i mënjanojë dhe për të cilat nuk varet nga ajo që t’i ndreqë.
2. Kur autoriteti kompetent ka vendosur që shërbimi të hiqet ose të pezullohet në tërësi ose në veçanti, këto masa duhet t’i njoftohen pa vonesë publikut dhe hekurudhave; këto të fundit për ato informojnë shtetet e tjera, me qëllim publikimin e tyre.
3. Çdo shkelje e kryer nga hekurudha ndaj këtij neni mund t’i japë vend një padie për dëmshpërblimin e dëmeve të shkaktuara.
DCU
Në rastin e ndarjes së infrastrukturës hekurudhore dhe të shfrytëzimit të shërbimeve të transportit hekurudhor, detyrimi për të transportuar ka parasysh vetëm hekurudhën që i ofrohet për të transportuar ose që është caktuar nga shteti, për aq sa e drejta kombëtare nuk ka vendosur ndryshe.

Neni  5 
Tarifat, marrëveshjet e veçanta

1. Tarifat ndërkombëtare duhet të përmbajnë të gjitha kushtet speciale të zbatueshme në transport, sidomos elementet e domosdoshme për llogaritjen e çmimit të transportit dhe të shpenzimeve ndihmëse dhe, në rast se duhet, kushtet e konvertimit të monedhave.
Kushtet e tarifave ndërkombëtare mund të kundërshtojnë rregullat uniforme vetëm nëse ato e parashikojnë atë shprehimisht.
2. Tarifat ndërkombëtare duhet të zbatohen nga të gjithë në të njëjtat kushte.
3. Hekurudhat mund të përfundojnë marrëveshje të veçanta që përmbajnë zbritje të çmimit ose avantazhe të tjera, në kuptimin kur kushte të krahasueshme pranohen ndaj udhëtarëve që gjenden në situata të krahasueshme.
Zbritje të çmimit ose avantazhe të tjera mund të jepen për shërbimin hekurudhor, për shërbimin e administratave publike ose për punonjës të ndihmave, të edukimit dhe të instruksionit.
Publikimi i masave të mara sipas kryeradhës së parë dhe të dytë nuk është i detyrueshëm
4. Publikimi i tarifave ndërkombëtare është i detyrueshëm vetëm në shtetet, hekurudhat e të cilave marrin pjesë në këto tarifa si rrjetë të nisjes ose të mbërritjes. Këto tarifa dhe modifikimet e tyre hyjnë në fuqi në datën e treguar në kohën e publikimit të tyre. Shtesat e çmimeve dhe dispozitat e tjera që do të kishin për efekt dhënien e kushteve më rigoroze të transportit të parashikuara nga këto tarifa hyjnë në fuqi jo më shpejt se gjashtë ditë pas publikimit të tyre.
Modifikimet e bëra ndaj çmimit të transportit dhe të shpenzimeve ndihmëse të parashikuara në tarifat ndërkombëtare për të mbajtur parasysh flukset e ndryshimit, si dhe korrigjimet e gabimeve të manifestuara hyjnë në fuqi të nesërmen e publikimit të tyre.
5. Në çdo stacion të hapur për trafikun ndërkombëtar, udhëtari mund të marrë njohuri për tarifat ndërkombëtare ose për përmbledhje të tyre, që tregojnë çmimet e biletave ndërkombëtare që aty janë në shitje dhe taksat korresponduese për bagazhet.

Neni  6 
Njësia e llogarisë, kurset e konvertimit ose të pranimit të monedhave

1. Njësia e llogarisë, e parashikuar nga rregullat uniforme, është e drejta e tirazhit special siç përcaktohet nga Fondi Monetar Ndërkombëtar.
Në të drejtën e tirazhit special, vlera e monedhës kombëtare të një shteti anëtar të Fondit Monetar Ndërkombëtar llogaritet sipas metodës së vlerësimit të zbatuar nga Fondi Monetar Ndërkombëtar për operacionet dhe transaksionet e veta.
2. Në të drejtën e tirazhit special, vlera e monedhës së një shteti joanëtar të Fondit Monetar Ndërkombëtar, llogaritet sipas mënyrës së përcaktuar nga ky shtet.
Kjo llogaritje duhet të shprehë në monedhën kombëtare një vlerë reale sa më të përafërt që të jetë e mundur me atë që do të rezultonte nga zbatimi i pikës 1.
3. Për një shtet joanëtar të Fondit Monetar Ndërkombëtar, legjislacioni i të cilit nuk lejon zbatimin e pikës 1 ose të pikës 2, njësia e llogarisë e parashikuar nga rregullat uniforme konsiderohet si të jetë e barabartë me tre franga ari.
Franga e arit përcaktohet nga 10/31 e gramit ar me titull 0.900.
Kthimi i frangave të arit duhet të shprehë në monedhën kombëtare një vlerë reale sa më të përafërt që të jetë e mundur me atë që do të rezultonte nga zbatimi i pikës 1.
4. Shtetet, gjatë tre muajve që vijojnë hyrjen në fuqi të Konventës dhe çdo herë që kryhet një ndryshim në metodën e tyre të llogaritjes ose në vlerën e monedhës kombëtare në raport me njësinë e llogarisë, i komunikojnë Zyrës Qendrore metodën e tyre të llogaritjes konform pikës 2 ose rezultateve të kthimit konform pikës 3.
Zyra Qendrore ia njofton këto informacione shteteve.
5. Hekurudha duhet të publikojë kurset, me të cilat:
a) ajo kryen konvertimin e shumave të shprehura në njësi monetare të huaja, të pagueshme në monedhën e vendit (kurset e konvertimit);
b) ajo pranon në pagimin e monedhave të huaja (kurset e pranimit).
DCU
Kur zbatimi i detyrimeve që rezultojnë nga kontrata e transportit kërkon konvertimin e një monedhe, kursi i konvertimit që duhet përdorur është ai që është në fuqi ditën kur kryhet konvertimi.
Hekurudha e ngarkuar për konvertimin cakton kursin që duhet të publikohet në një mënyrë të përshtatshme.

Neni  7
Dispozitat plotësuese

1. Dy ose më shumë shtete ose dy ose më shumë hekurudha mund të hartojnë dispozita plotësuese për zbatimin e rregullave uniforme. Këto mund të kundërshtojnë rregullat uniforme vetëm nëse ato e parashikojnë atë shprehimisht.
2. Dispozitat plotësuese hyjnë në fuqi dhe publikohen në format e parashikuara nga ligjet dhe rregullat e çdo shteti. Dispozitat plotësuese dhe hyrja e tyre në fuqi i komunikohen Zyrës Qendrore.

Neni  8
E drejta kombëtare 

1. Në mungesë të dispozitave në rregullat uniforme, në dispozitat plotësuese dhe në tarifat ndërkombëtare, zbatohet e drejta kombëtare.
2. Me të drejtë kombëtare kuptohet e drejta e shtetit ku ai që ka të drejtën ushtron të drejtat e tij, duke përfshirë aty rregullat në lidhje me konfliktet ligjore.


3. Për zbatimin e dispozitave në lidhje me përgjegjësinë e hekurudhës në rast vdekje ose plagosje të udhëtarëve, e drejta kombëtare është ajo e shtetit në territorin e të cilit ka ndodhur aksidenti ndaj udhëtarit, duke përfshirë aty rregullat ndaj konflikteve gjyqësore.

Kreu  II
Kontrata e transportit

Kapitulli I
Transporti i udhëtarëve

Neni  9
Oraret dhe përdorimi i trenave

1. Hekurudha duhet t’ia bëjë të njohur publikut orarin e trenave në mënyrën e përshtatshme.
2. Oraret ose tarifat duhet të tregojnë kufizimet në përdorimin e disa trenave ose të disa klasave të vagonave.

Neni  10
Përjashtimi nga transporti, pranimi me kushte

1. Përjashtohen nga transporti ose mund të përjashtohen gjatë udhëtimit:
a) personat në gjendje të dehur, ata që sillen në mënyrë të pahijshme ose që nuk respektojnë dispozitat në fuqi në çdo shtet; këta persona nuk kanë të drejtën e kthimit as të biletës së tyre, as të çmimit që ata kanë paguar për transportin e bagazheve të tyre;
b) personat që, për arsye të një sëmundjeje ose për shkaqe të tjera, do të shqetësonin fqinjët e tyre, me kusht që për këta të mos jetë rezervuar një kompartiment i tërë ose të mos jetë vënë në dispozicionin e tyre kompartimenti kundrejt pagesës. Megjithatë, personat që mund të sëmuren gjatë udhëtimit duhet të transportohen të paktën deri në stacionin e parë, në të cilin është e mundur t’i jepen kujdesjet e nevojshme; çmimi i udhëtimit iu kthehet atyre në përputhje me nenin 25, pas zbritjes së pjesës që lidhet me udhëtimin e kryer; në rast se duhet, po ashtu veprohet dhe për transportin e bagazheve.
2. Transporti i personave të prekur nga sëmundje ngjitëse përcaktohet nga konventat dhe rregullat ndërkombëtare ose në mungesë të tyre nga ligjet dhe rregullat e çdo shteti.

Neni  11
Biletat

1. Biletat që jepen për një transport ndërkombëtar duhet të përmbajnë shenjën CIV. Përkohësisht pranohet shenja ¢.
2. Tarifat ndërkombëtare ose marrëveshjet midis hekurudhave përcaktojnë formën dhe përmbajtjen e biletave, si dhe gjuhën dhe shkronjat në të cilat ato duhet të shtypen dhe të plotësohen.
3. Përveç përjashtimit të parashikuar në tarifat ndërkombëtare, biletat duhet të përmbajnë: 
a) stacionet e nisjes dhe të mbërritjes;
b) itinerarin; nëse lejohet përdorimi i itinerareve të ndryshme ose i mjeteve të ndryshme, kjo mundësi duhet të shënohet;
c) kategorinë e trenit dhe klasën e vagonit;
d) çmimin e transportit;
e) ditën e parë të vlefshmërisë;
f) kohëzgjatjen e vlefshmërisë.
4. Blloqet e kuponave të dhëna mbi bazën e një tarife ndërkombëtare përbëjnë një biletë të vetme sipas rregullave uniforme.
5. Përveç përjashtimit të parashikuar nga tarifat ndërkombëtare, bileta mund t’i lihet një personi tjetër nëse në të nuk është shënuar emri dhe nëse udhëtimi nuk ka filluar.
6. Me marrjen e biletës, udhëtari duhet të sigurohet që ajo është plotësuar sipas treguesve të saj.
7. Kohëzgjatja e vlefshmërisë së biletave dhe ndalesat gjatë rrugës rregullohen nga tarifat ndërkombëtare.

Neni  12 
E drejta e transportit; udhëtimi pa biletë të vlefshme

1. Që në fillim të udhëtimit, udhëtari duhet të pajiset me një biletë të vlefshme; ai duhet ta ruajë atë gjatë gjithë udhëtimit dhe, nëse kërkohet, t’ia paraqesë atë çdo punonjësi të hekurudhës të ngarkuar për kontrollin dhe ta kthejë atë në fund të udhëtimit. Tarifat ndërkombëtare mund të parashikojnë përjashtime.
2. Biletat që kanë pësuar një ndryshim të palejueshëm nuk janë të vlefshme, dhe tërhiqen nga punonjësit e hekurudhës të ngarkuar për kontroll. 
3. Udhëtari që nuk mund të paraqesë një biletë të vlefshme duhet të paguajë, përveç çmimit të transportit, një mbitaksë të llogaritur në përputhje me rregullat e zbatueshme nga hekurudha që kërkon pagimin e mbitaksës.
4. Udhëtari që refuzon pagimin e menjëhershëm të çmimit të transportit ose të mbitaksës mund të përjashtohet nga transporti. Udhëtari i përjashtuar nuk mund të kërkojë që bagazhet e tij t’i vihen në dispozicion në një stacion tjetër nga stacioni i mbërritjes.

Neni  13 
Reduktimi i çmimit për fëmijët

1. Fëmijët deri në moshën pesë vjeç, për të cilët nuk është zënë një vend i veçantë transportohen falas dhe pa biletë.
2. Fëmijët me moshë mbi pesë vjeç e deri në dhjetë vjeç dhe fëmijët më të vegjël, për të cilët kërkohet një vend i veçantë transportohen me çmime të reduktuara. Këto nuk mund të kalojnë gjysmën e çmimeve të marra për biletat e të rriturve, veçse kur është fjala për shtesat e marra për përdorimin e disa trenave ose të disa vagonave, duke ruajtur të drejtën e rrumbullakimit të shumave të kryer në përputhje me dispozitat e zbatueshme nga hekurudha që lëshon biletën.
Ky reduktim nuk është detyrimisht i zbatueshem ndaj çmimeve të biletave që përmbajnë një reduktim tjetër në raport me çmimin normal të biletës së thjeshtë.
3. Megjithatë, tarifat ndërkombëtare mund të parashikojnë kufij moshash të ndryshme me ato të pikave 1 dhe 2, në masën kur këto kufij nuk janë më të vegjël se katër vjeç, përsa i përket dhënies falas të transportit të përmendur në pikën 1, as se dhjetë vjeç në rastin e zbatimit të çmimeve të reduktuara të përmendura në pikën 2.

Neni  14
Zënia e vendeve

1. Zënia, caktimi dhe rezervimi i vendeve në trena rregullohen nga dispozitat e zbatueshme nga hekurudha. Për transportin e mjeteve automobilistike, hekurudha mund të parashikojë që udhëtarët të qëndrojnë në automjete gjatë transportit.
2. Në kushtet e përcaktuara nga tarifat ndërkombëtare, udhëtari mund të përdorë një vend të një klase më të lartë ose një tren me kategori çmimi më të lartë se ajo e shënuar mbi biletë ose të bëjë modifikimin e itinerarit.

Neni  15
Futja e kolive të dorës dhe të kafshëve në vagona

1. Udhëtari mund të marrë falas me vete në vagona objekte të lehta për t’u mbajtur (koli dore).
Çdo udhëtar ka në dispozicion për kolitë e tij të dorës vetëm një hapësirë të vendosur mbi dhe nën vendin që ai zë, ose një hapësirë tjetër korresponduese kur vagonat janë të një tipi special, sidomos kur ato përmbajnë një depo për bagazhet.
2. Nuk mund të futen në vagona:
a) lëndët dhe objektet e përjashtuara nga transporti si bagazhe sipas nenit 18, e) përveç përjashtimeve të parashikuara nga dispozitat plotësuese ose tarifat;
b) objektet e një natyre që shqetësojnë ose mërzisin udhëtarët ose shkaktojnë një dëm;
c) objektet që dispozitat e doganës ose të autoriteteve të tjera administrative nuk lejojnë hyrjen në vagona;
d) kafshët e gjalla, përveç përjashtimeve të parashikuara nga dispozitat plotësuese ose tarifat.
3. Tarifat ndërkombëtare mund të parashikojnë se në cilat kushte objektet e futura në vagona në kundërshtim me pikat 1 dhe 2b) transportohen megjithatë si koli dore ose si bagazhe.
4. Hekurudha, në prani të udhëtarit, ka të drejtën të sigurohet për natyrën e objekteve të futura në vagona në rast se supozohet një shkelje e rëndë e pikave 2a), b) dhe d). Nëse nuk është e mundur që të identifikohet udhëtari që ka marrë me vete objektet që i nënshtrohen verifikimit, hekurudha e kryen atë në prani të dy dëshmitarëve që nuk kanë lidhje me hekurudhën.
5. Mbikëqyrja e objekteve dhe e kafshëve që udhëtari mer me vete në vagon i takon udhëtarit, përveçse kur ai nuk mund ta bëjë këtë sepse ndodhet në një vagon të tipit special të përmendur në pikën 1.
6. Udhëtari është përgjegjës për të gjitha dëmet e shkaktuara nga objektet ose kafshët që ai merr me vete në vagon, përveç kur ai provon që dëmi është shkaktuar nga një gabim i hekurudhës, nga një gabim i një të treti ose nga rrethana që udhëtari nuk mund t’i mënjanonte dhe pasojat e të cilave nuk mund t’i parandalonte.
Kjo dispozitë nuk prek përgjegjësinë që mund t’i takojë hekurudhës sipas nenit 26.

Neni  16
Korrespondenca e munguar, heqja e trenave

1. Kur për shkak të një vonese të një treni, korrespondenca me një tren tjetër nuk është realizuar ose kur një tren është pezulluar për të gjithë udhëtimin ose për një pjesë të tij dhe që udhëtari dëshiron të vazhdojë udhëtimin e tij, atëherë hekurudha duhet të nisë udhëtarin me kolitë e tij të dorës dhe me bagazhet e tij, në masën që është e mundur dhe pa asnjë mbitaksë, me një tren që drejtohet drejt të njëjtit stacion të mbërritjes, nëpër të njëjtën linjë ose me një linjë tjetër që lidhet me hekurudhat pjesëmarrëse në itinerarin e transportit të mëparshëm, në mënyrë që t’i lejojë udhëtarit të mbërrijë në destinacion më sa më pak vonesë.
2. Nëse ka vend, hekurudha duhet të vërtetojë në biletë që korrespondenca ka munguar ose që treni është pezulluar, të zgjasë vlefshmërinë e biletës në masën e nevojshme dhe ta bëjë të vlefshme për itinerain e ri, për një klasë më të lartë ose për një tren të një kategorie me çmim më të lartë. Megjithatë, tarifat ose oraret mund të përjashtojnë përdorimin e disa trenave.

Kapitulli II
Transporti i bagazheve

Neni  17 
Objektet e pranuara

1. Pranohen në transport si bagazhe objektet e caktuara për qëllime udhëtimi që ndodhen në baule, shporta, valixhe, çanta udhëtimi dhe në ambalazhe të tjera të këtij lloji, si dhe vetë ambalazhet.
2. Tarifat ndërkombëtare mund të pranojnë si bagazhe nën disa kushte të veçanta kafshë dhe objekte që nuk përmenden në pikën 1, si dhe mjete automobilistike të dorëzuara në transport me ose pa rimorkio.
Kushtet e transportit të mjeteve automobilistike saktësojnë në veçanti kushtet e pranimit për transport, të regjistrimit, të ngarkimit dhe të transportit, formën dhe përmbajtjen e dokumentit të transportit që duhet të përmbajë shenjën CIV, kushtet e shkarkimit dhe të dorëzimit, si dhe detyrimet e shoqëruesit në lidhje me mjetin e tij, ngarkimin dhe shkarkimin.

Neni  18
Objektet e përjashtuara

Përjashtohen nga transporti si bagazhe:
a) objektet, transporti i të cilave është i ndaluar, qoftë dhe në njërin prej territoreve që duhen përshkuar nga bagazhet;
b) objektet, transporti i të cilave i rezervohet administratës së postave, qoftë dhe në njërin nga territoret që duhen përshkuar nga bagazhet;
c) mallrat e destinuara për tregti;
d) objektet kaba ose me një masë të madhe;
e) lëndët dhe objektet e rrezikshme, sidomos armët e mbushura, lëndët dhe objektet eksplozive ose që ndizen, lëndët djegëse, toksike, radioaktive ose korrozive, si dhe lëndët me erë të keqe ose infektive; tarifat ndërkombëtare mund të pranojnë si bagazhe me disa kushte disa nga këto lëndë dhe objekte.

Neni  19
Regjistrimi dhe transporti i bagazheve

1. Përveç ndonjë përjashtimi të parashikuar në tarifat ndërkombëtare, regjistrimi i bagazheve bëhet vetëm me paraqitjen e biletave të vlefshme të paktën deri në destinacionin e bagazheve.
Kur tarifat parashikojnë që bagazhet mund të pranohen në transport pa paraqitjen e biletave, dispozitat e rregullave uniforme që fiksojnë të drejtat dhe detyrimet e udhëtarit lidhur me bagazhet e tij zbatohen për analogji ndaj nisësit të bagazheve.
2. Hekurudha rezervon mundësinë e lëvizjes së bagazheve në një itinerar të ndryshëm nga ai i përshkuar nga udhëtari.
Në stacionin e nisjes, ashtu dhe në stacionet e korrespondencës ku bagazhi duhet të ndërrojë tren, lëvizja bëhet me trenin e parë të përshtatshëm që siguron transportin e rregullt të bagazheve.
Lëvizja e bagazheve mund të bëhet në kushtet e treguara më lart, veçse nëse formalitetet e kërkuara në nisje ose në udhëtim nga doganat, ose nga autoritetet e tjera administrative nuk i kundërshtojnë ato.
3. Përveç ndonjë përjashtimi të parashikuar nga tarifat ndërkombëtare, çmimi i transportit të bagazheve duhet të paguhet në kohën e regjistrimit.
4. Tarifat ose oraret mund të përjashtojnë ose të kufizojnë transportin e bagazheve në disa trena ose në disa kategori të trenave ose me destinacion dhe ardhje nga disa stacione.
5. Formalitetet e regjistrimit të bagazheve, të papërcaktuara nga ky nen rregullohen nga dispozitat në fuqi në stacionin e ngarkuar për regjistrimin.

Neni  20
Buletini i bagazheve

1. Gjatë regjistrimit të bagazheve, udhëtarit i jepet një buletin.
2. Buletini i bagazheve që jepet për një transport ndërkombëtar duhet të përmbajë shenjën CIV. Për një fazë tranzitore pranohet shenja ¢.
3. Tarifat ndërkombëtare ose marrëveshjet midis hekurudhave përcaktojnë formën dhe përmbajtjen e buletineve të bagazheve, si dhe gjuhën dhe shkronjat me të cilat duhet të shtypen dhe plotësohen.
4. Përveç përjashtimit të parashikuar nga tarifat ndërkombëtare, buletinet duhet të përmbajnë:
a) stacionet e nisjes dhe të mbërritjes;
b) itinerarin;
c) ditën dhe orën e dorëzimit;
d) numrin e udhëtarëve;
e) numrin dhe masën e kolive;
f) çmimin e transportit dhe shpenzimet e tjera.
5. Me pranimin e buletinit të bagazheve, udhëtari duhet të sigurohet që ky është përpiluar sipas treguesve të tij.

Neni  21
Gjendja, kushtet, ambalazhimi dhe shenjat e bagazheve

1. Kolitë, gjendja ose paketimi i të cilave është difektoz ose ambalazhimi është i pamjaftueshëm ose që paraqesin shenja të dukshme dëmtimi, mund të refuzohen nga hekurudha. Nëse megjithatë ajo i pranon ato, ajo duhet të bëjë një shënim të përshtatshëm në buletinin e bagazheve. Pranimi i buletinit të bagazheve nga udhëtari që përmban një shënim të tillë konsiderohet si provë që udhëtari ka njohur saktësinë e këtij shënimi.
 2. Udhëtari duhet të shënojë mbi çdo koli, në një vend që shihet mirë, në kushtet e një fiksimi të mjaftueshëm, në një mënyrë të qartë dhe me shkronja të pafshirshme që të mos lejojë asnjë keqkuptim:
a) emrin dhe adresën e tij,
b) stacionin dhe vendin e mbërritjes.
Shënimet e pavlefshme duhet të bëhen të palexueshme ose të hiqen nga udhëtari.
Hekurudha mund të refuzojë kolitë që nuk përmbajnë shënimet e përcaktuara.

Neni  22
Përgjegjësia e udhëtarit, verifikimi, mbitaksa

1. Udhëtari është përgjegjës për të gjitha pasojat e mosrespektimit të neneve 17, 18 dhe 21 pika 2.
2. Në rast prezumimi të një kundërvajtjeje të rëndë, hekurudha ka të drejtën të verifikojë nëse përmbajtja e bagazheve i përgjigjet dispozitave kur ligjet dhe rregulloret e shtetit ku bëhet verifikimi nuk e ndalojnë atë. Udhëtari duhet të ftohet për të marrë pjesë në verifikim. Nëse ai nuk paraqitet ose nëse nuk mund të merret kontakt me të, verifikimi duhet të bëhet në prani të dy dëshmitarëve që s’kanë të bëjnë me hekurudhën.
3. Nëse konstatohet një shkelje, udhëtari duhet të paguajë shpenzimet e shkaktuara nga verifikimi.
Në rast shkelje të neneve 17 dhe 18, hekurudha mund të marrë një mbitaksë të caktuar nga tarifat ndërkombëtare, pa hequr dorë nga pagimi i diferencës së çmimit të transportit dhe të një dëmshpërblimi për dëmin e mundshëm.

Neni  23
Dorëzimi

1. Dorëzimi i bagazheve bëhet kundrejt dorëzimit të buletinit të bagazheve dhe, në rast se duhet, përkundrejt pagimit të shpenzimeve që rëndojnë dërgesën. Hekurudha ka të drejtën, pa e pasur për detyrë, të verifikojë nëse mbajtësi i buletinit ka të drejtën për ta marrë në dorëzim.
2. Janë të ngjashme me dorëzimin ndaj mbajtësit të buletinit, kur kryhen konform dispozitave në fuqi në stacionin e ngarkuar për dorëzim:
a) dorëzimi i bagazheve autoriteteve të doganës ose të taksave në lokalet e tyre të spedicionit ose në depot e tyre, kur këto nuk gjenden nën ruajtjen e hekurudhës;
b) fakti për t’i besuar kafshët e gjalla një të treti.
3. Mbajtësi i buletinit mund t’i kërkojë zyrës së dorëzimit të stacionit mbërritës dorëzimin e bagazheve sapo ato të jenë gati, pas mbërritjes së trenit me të cilin bagazhet janë transportuar, pas kohës së nevojshme për vënien në dispozicion, si dhe, në rast se duhet, pas plotësimit të formaliteteve të kërkuara nga doganat ose autoritetet e tjera administrative.
4. Në mungesë të dorëzimit të buletinit, hekurudha detyrohet t’i dorëzojë bagazhet vetëm atij që justifikon të drejtën e tij; nëse ky justifikim duket i pamjaftueshëm, hekurudha mund të kërkojë një garanci.
5. Bagazhet dorëzohen në stacionin për të cilin janë regjistruar. Megjithatë, me kërkesën e mbajtësit të buletinit, të bërë në kohën e duhur, nëse rrethanat e lejojnë dhe nëse dispozitat e doganës ose të autoriteteve të tjera administrative nuk e kundërshtojnë, bagazhet mund të kthehen në stacionin e nisjes ose të dorëzohen në një stacion të ndërmjetëm kundrejt dorëzimit të buletinit të bagazheve dhe, përveç kësaj, nëse tarifat e kërkojnë, kundrejt paraqitjes së biletës.
6. Mbajtësi i buletinit, të cilit bagazhet nuk i janë dorëzuar konform pikës 3, mund të kërkojë konstatimin, në buletin, të ditës dhe orës, në të cilat ai ka kërkuar dorëzimin.
 7. Nëse kërkohet nga ai që ka të drejtën, hekurudha duhet të veprojë në prezencë të tij për verifikimin e bagazheve, me qëllim që të konstatojë një dëm, të cilit ai i referohet. Ai që ka të drejtën mund të refuzojë pranimin e bagazheve nëse hekurudha nuk i përgjigjet kërkesës së tij.
 8. Për më tepër, dorëzimi i bagazheve kryhet konform dispozitave në fuqi në stacionin e ngarkuar për dorëzimin.

DCU
1. Treni me të cilin bagazhet duhej të transportoheshin përcaktohet nga mundësitë e nisjes sipas orarit, në funksion të ditës dhe orës së dorëzimit.

Kapitulli III
Dispozita të përbashkëta për transportin e udhëtarëve e të bagazheve

Neni  24
Plotësimi i formaliteteve administrative

Udhëtari duhet të veprojë në përputhje me dispozitat e doganës ose autoriteteve të tjera administrative si përsa i përket personit të tij dhe kafshëve që merr me vete, ashtu dhe për kontrollin e kolive të tij të dorës dhe të bagazheve. Ai duhet të jetë i pranishëm në këtë kontroll, përveç ndonjë përjashtimi të parashikuar nga ligjet dhe rregulloret e çdo shteti. Hekurudha nuk është përgjegjëse kundrejt udhëtarit për dëmin që rezulton nga fakti që udhëtari nuk mban parasysh këto detyrime.

Neni  25 
Rimbursimi, kthimi dhe pagesa shtesë

1. Çmimi i transportit rimbursohet në tërësi ose pjesërisht kur:
a) bileta nuk është përdorur ose është përdorur pjesërisht;
b) për shkak të mungesës së vendit, bileta është përdorur në një klas ose në një tren të një kategorie me çmim më të ulët se ajo e shënuar në biletë;
c) bagazhet janë tërhequr në stacionin e nisjes ose dorëzuar në një stacion të ndërmjetëm;
2.Tarifat ndërkombëtare fiksojnë dokumentet dhe vërtetimet që duhen paraqitur në mbështetje të kërkesës së rimbursimit, shumat për t’u rimbursuar, si dhe taksat që duhen zbritur prej tyre.
Në raste të përcaktuar këto tarifa mund të përjashtojnë rimbursimin e çmimit të transportit ose ta vënë atë në vartësi të disa kushteve.
3. Çdo kërkesë rimbursimi që bazohet në paragrafët e mëparshëm dhe në nenin 10, pika 1, b) është e papranueshme nëse ajo nuk i është paraqitur hekurudhës brenda 6 muajve. Për biletat, afati fillon nga dita që vijon mbarimin e vlefshmërisë së tyre dhe për buletinet e bagazheve, nga dita e lëshimit të tyre.
4. Në rast të zbatimit të parregullt të një tarife ose të një gabimi në llogaritjen ose në marrjen e çmimit të transportit dhe të shpenzimeve të tjera, shuma e marrë tepër kthehet nga hekurudha ose shuma e marrë mangut i derdhet asaj vetëm nëse diferenca i kalon 2 njësi llogarie për biletë ose për buletin të bagazheve.
5. Për llogaritjen e shumës së marrë tepër ose të asaj të marrë mangut duhet të zbatohet kursi i këmbimit zyrtar në ditën kur është marrë çmimi i transportit. Nëse pagesa për të është kryer në një monedhë tjetër nga ajo e monedhës së marrjes, kursi që zbatohet është ai në ditën ku kjo pagesë është kryer.
6. Në çdo rast të pa parashikuar nga ky nen dhe në mungesë të marrëveshjeve ndërmjet hekurudhave janë të zbatueshme dispozitat në fuqi në shtetin e nisjes.

Kreu III
Përgjegjësia

Kapitulli I
Përgjegjësia e hekurudhës në rast vdekje dhe plagosje të udhëtarëve

Neni  26
Bazat e përgjegjësisë

1. Hekurudha është përgjegjëse për dëmin që rezulton nga vdekja, plagosja ose nga çdo cenim i tërësisë fizike ose mendore të një udhëtari të shkaktuar nga një aksident që lidhet me shfrytëzimin hekurudhor të ndodhur gjatë kohës që udhëtari qëndron në vagon, që ai hyn aty ose kur del prej andej.
Përveç kësaj hekurudha është përgjegjëse për dëmin që rezulton nga humbja e plotë ose e pjesshme ose nga dëmtimi i objekteve që udhëtari viktimë i një aksidenti të tillë kishte qoftë mbi vete, qoftë me vete si koli dore, përfshirë aty dhe kafshët.
2. Hekurudha shkarkohet nga kjo përgjegjësi:
a) nëse aksidenti është shkaktuar nga rrethana që s’kanë të bëjnë me shfrytëzimin, të cilat hekurudha, me gjithë gatishmërinë e duhur sipas veçorive të rastit, nuk mund t’i mënjanonte dhe rrjedhojat e të cilave nuk mund t’i parandalonte;
b) tërësisht ose pjesërisht në masën që dëmtimi është shkaktuar nga një gabim i udhëtarit ose nga një sjellje e tij që nuk është në përputhje me sjelljen normale të udhëtarëve;
c) nëse aksidenti është shkaktuar nga sjellja e një të treti që hekurudha, me gjithë gatishmërinë e nevojshme sipas veçorive të rastit, nuk mund ta mënjanonte dhe pasojat e së cilës nuk mund t’i parandalonte; nëse përgjegjësia e hekurudhës nuk përjashtohet nga ky fakt, ajo përgjigjet për gjithçka brenda kufijve të rregullave uniforme dhe pa hequr dorë nga rekursi i saj i mundshëm ndaj të tretëve.
3. Rregullat uniforme nuk caktojnë përgjegjësinë që mund t’i takojë hekurudhës për rastet e pa parashikuara në pikën 1.
4. Hekurudha përgjegjëse në kuptimin e këtij kapitulli është ajo që, sipas listës së linjave të parashikuara në nenet 3 dhe 10 të Konventës, shfrytëzon linjën mbi të cilën aksidenti ka ndodhur. Nëse, sipas kësaj liste, aty ka një bashkëshfrytëzim nga dy hekurudha, secila nga ato është përgjegjëse.

Neni  27 
Dëmshpërblimet në rast vdekje

1. Në rast vdekjeje të udhëtarit, dëmshpërblimet përfshijnë:
a) shpenzimet e nevojshme pas vdekjes, sidomos ato të transportit të kufomës, të varrosjes dhe të djegies;
b) dëmshpërblimet e parashikuara në nenin 28, nëse vdekja nuk ka ndodhur menjëherë.
2.Nëse nga vdekja e udhëtarit, personat kundrejt të cilëve ai kishte ose do të kishte në të ardhmen, në bazë të ligjit, një detyrim ushqimor dhe ata privohen nga mbështetjet e tyre, atëherë duhet gjithashtu që ata të dëmshpërblehen nga kjo humbje. Padia e personave për dëmshpërblimet ndaj të cilëve udhëtari kishte marrë përsipër mbajtjen e tyre pa qenë i detyruar nga ligji, mbetet t’i nënshtrohet së drejtës kombëtare.

Neni  28
Dëmshpërblimet në rast plagosje

Në rast plagosje ose të çdo lloj cenimi tjetër të tërësisë fizike ose mendore të udhëtarit, dëmshpërblimet përfshijnë:
a) shpenzimet e nevojshme, sidomos ato të trajtimit dhe të transportit;
b) shlyerjen e dëmit të shkaktuar, qoftë nga paaftësia e plotë ose e pjesshme në punë, qoftë nga rritja e nevojave.

Neni  29
Shlyerja e dëmeve të tjera

E drejta kombëtare përcakton nëse dhe në cilën masë hekurudha duhet të derdhë dëmshpërblimet për dëme të tjera nga ato të parashikuara në nenet 27 dhe 28, sidomos dëmet morale dhe fizike (pretium doloris) dhe estetike.

Neni  30
Forma dhe kufizimi i dëmshpërblimeve në rast vdekje dhe plagosje

1. Dëmshpërblimet e parashikuara në nenet 27 pika 2 dhe 28 b) duhet të jepen në formë kapitali. Megjithatë, nëse e drejta kombëtare lejon dhënien e një rente, ato jepen në këtë formë kur udhëtari i dëmtuar ose ata që kanë të drejtën ligjërisht sipas nenit 27, pika 2 e kërkojnë.
2. Shuma e dëmshpërblimeve që jepet sipas pikës 1 përcaktohet sipas të drejtës kombëtare. Megjithatë, për zbatimin e rregullave uniforme, caktohet një kufi maksimal prej 70 000 njësi llogarie në kapital ose në rentë vjetore që i korrespondon këtij kapitali, për çdo udhëtar, në rastin kur e drejta kombëtare parashikon një kufi maksimal të një shume më të vogël.

Neni  31 
Kufizimi i dëmshpërblimeve në rast humbje ose dëmtimi të objekteve

Kur hekurudha është përgjegjëse sipas nenit 26, pika 1 kryeradha e dytë, dëmi duhet të shlyhet deri në masën prej 700 njësi llogarie për çdo udhëtar.

Neni  32
Ndalimi për të kufizuar përgjegjësinë

Dispozitat tarifore dhe ato të marrëveshjeve të veçanta të përfunduara midis hekurudhës dhe udhëtarit, që synojnë ta përjashtojnë paraprakisht, tërësisht ose pjesërisht hekurudhën nga përgjegjësia e saj në rast vdekje ose plagosje të udhëtarëve ose që kanë për qëllim të rrëzojnë barrën e provës që i takon hekurudhës ose që vendosin kufij më të ulët se ato të fiksuara në nenet 30 pika 2 dhe 31, nuk janë aspak të drejta të plota. Megjithatë ky nulitet nuk lidhet me atë të kontratës së transportit.

Neni  33
Transportet e përziera

1. Nën rezervën e pikës 2, dispozitat lidhur me përgjegjësinë e hekurudhës në rast vdekje ose plagosje të udhëtarëve nuk janë të zbatueshme për dëmet që ndodhin gjatë transportit në linjat jo hekurudhave të pa regjistruara në listën e linjave të parashikuara në nenet 3 dhe 10 të Konventës.
2. Megjithatë, kur mjetet hekurudhore transportohen me tragete, dispozitat në lidhje me përgjegjësinë e hekurudhës në rast vdekje dhe plagosje të udhëtarëve zbatohen për dëmet e nënvizuara në nenin 26, pika 1, të shkaktuara nga një aksident në lidhje me shfrytëzimin hekurudhor të ndodhur gjatë kohës që udhëtari qëndron në mjetet në fjalë, kur hyn në to ose del prej andej.
Për zbatimin e paragrafit të mësipërm, me “Shtet në territorin e të cilit është shkaktuar aksidenti ndaj udhëtarit” kuptojmë shtetin, flamurin e të cilit mban trageti.
3. Kur në vijim të rrethanave të veçanta hekurudha ndodhet e detyruar të ndërpresë përkohësisht shfrytëzimin dhe transportin e saj ose bën që udhëtarët të transportohen me një mjet tjetër transporti, ajo është përgjegjëse sipas të drejtës që lidhet me këtë mjet transporti. Megjithatë, neni 18 i Konventës dhe nenet 8, 48 deri në 53 dhe 55 të rregullave uniforme mbeten të zbatueshme.

Kapitulli II
Përgjegjësia e hekurudhës për bagazhet

Neni  34
Përgjegjësia kolektive e hekurudhave

1. Hekurudha që ka pranuar bagazhet për transport duke dhënë një buletin bagazhi është përgjegjëse për kryerjen e transportit për të gjithë itinerarin e deri në dorëzim.
2. Çdo hekurudhë vijuese, për vetë faktin e marrjes në ngarkim të bagazheve, merr pjesë në kontratën e transportit dhe merr përsipër detyrimet që rezultojnë nga ajo, pa hequr dorë nga dispozitat e nenit 51, pika 3 në lidhje me hekurudhën mbërritëse.

Neni  35
Shtrirja e përgjegjësisë

1. Hekurudha është përgjegjëse për dëmin që rezulton nga humbja tërësore ose pjesore dhe nga dëmtimi i bagazheve që ndodhin, duke filluar që nga pranimi për transport e deri në dorëzim, si dhe për vonesën në dorëzim.
2. Hekurudha shkarkohet nga kjo përgjegjësi nëse humbja, dëmtimi ose vonesa në dorëzim ka pasur për shkak një gabim të udhëtarit, një urdhër të tij që nuk rezulton nga një gabim i hekurudhës, një të metë të bagazheve ose të disa rrethanave që hekurudha nuk mund t’i mënjanonte dhe pasojat e të cilave ajo nuk mund t’i parandalonte.
3. Hekurudha shkarkohet nga kjo përgjegjësi kur humbja ose dëmtimi rezulton nga rreziqe të veçanta që lidhen me një ose me disa nga faktet e mëposhtme:
a) mungesa ose defekti i ambalazhit;
b) natyra speciale e bagazheve;
c) nisja si bagazhe e objekteve të përjashtuara nga transporti.

Neni  36
Detyrimi për provën

1. Prova që humbja, dëmtimi ose vonesa në dorëzim ka pasur për shkak një nga faktet e parashikuara në nenin 35 pika 2, i takon hekurudhës.
2. Kur hekurudha provon që humbja ose dëmtimi, kur janë dhënë rrethanat e faktit, ka rezultuar nga një ose nga disa rreziqe të veçanta të parashikuara në nenin 35 pika 3, atëherë prezumohet që ajo ka rezultuar prej tyre. Megjithatë, ai që ka të drejtën ruan të drejtën që të provojë se dëmi nuk ka pasur për shkak, tërësisht ose pjesërisht, një nga këto rreziqe.

Neni  37
Prezumimi i humbjes së bagazheve

1. Ai që ka të drejtën, pa qenë i detyruar të sjellë prova të tjera, mund të konsiderojë një koli të humbur, kur ajo nuk i dorëzohet ose nuk është mbajtur në dispozicion të tij brenda katërmbëdhjetë ditëve që ndjekin kërkesën për dorëzimin të paraqitur në përputhje me nenin 23 pika 3.
2. Nëse një koli e konsideruar si e humbur gjendet gjatë vitit që ndjek kërkesën për dorëzim, hekurudha duhet të njoftojë atë që ka të drejtën kur adresa e tij njihet ose mund të gjendet.
3. Brenda tridhjetë ditëve që ndjekin pranimin e këtij njoftimi, ai që ka të drejtën mund të kërkojë që kolia t’i dorëzohet në një nga stacionet e përshkrimit. Në këtë rast, ai duhet të paguajë shpenzimet që lidhen me transportin e kolisë që nga stacioni i nisjes deri në atë ku bëhet dorëzimi dhe të kthejë dëmshpërblimin e marrë, duke zbritur shpenzimet që do të përfshiheshin në këtë dëmshpërblim. Megjithatë, ai ruan të drejtat e tij për dëmshpërblimin në rastin e vonesës në dorëzim të parashikuar në nenin 40.
4. Nëse kolia e gjendur nuk është reklamuar në afatin e parashikuar në pikën 3 ose nëse kolia gjendet mbas më tepër se një viti pas kërkesës për dorëzim, hekurudha vendos për këtë konform ligjeve dhe rregullave të shtetit ku bën pjesë.

Neni  38
Dëmshpërblimi në rast humbje

1. Në rast humbje tërësore ose pjesore të bagazheve, hekurudha duhet të paguajë, përveç dëmshpërblimeve të tjera:
a) një dëmshpërblim të barabartë me këtë shumë dhe pa mundur megjithatë të kalojë 40 njësi llogarie për kilogram të munguar të masës bruto ose 600 njësi llogarie për koli, nëse shuma e dëmit provohet;
b) një dëmshpërblim të paracaktuar prej 10 njësi llogarie për kilogram të munguar të masës bruto ose 150 njësi llogarie për koli, nëse shuma e dëmit nuk është provuar.
Mënyra e dëmshpërblimit, për kilogram të munguar ose për koli, përcaktohet nga tarifat ndërkombëtare.
2. Përveç kësaj hekurudha duhet të rimbursojë çmimin e transportit, detyrimet doganore dhe shumat e tjera të shpenzuara për rastin e transportit të kolisë së humbur.

Neni  39
Dëmshpërblimi në rast dëmtimi

1. Në rastin e dëmtimit të bagazheve hekurudha duhet të paguajë, përveç të gjitha dëmshpërblimeve të tjera, një dëmshpërblim ekuivalent me zhvlerësimin e bagazheve.
2. Dëmshpërblimi nuk mund të kalojë:
a) shumën që dëmshpërblimi do të arrinte në rastin e humbjes tërësore, nëse tërësia e bagazheve është zhvlerësuar nga dëmtimi;
b) shumën që dëmshpërblimi do të arrinte në rastin e humbjes të pjesës së zhvlerësuar nëse vetëm një pjesë e bagazheve është zhvleftësuar nga dëmtimi.

Neni  40 
Dëmshpërblimi në rast vonese në dorëzim

1. Në rastin e vonesës në dorëzimin e bagazheve hekurudha duhet të paguajë, për çdo periudhë të pandashme prej njëzet e katër orësh që fillon nga momenti i kërkesës për dorëzim, por deri në një maksimum prej katërmbëdhjetë ditësh:
a) një dëmshpërblim të barabartë me shumën e dëmit deri në një maksimum prej 0.40 njësi llogarie për kilogram të masës bruto të bagazheve ose prej 7 njësi llogarie për koli të dorëzuara me vonesë, nëse ai që ka të drejtën provon që një dëm, përfshirë aty dhe një dëmtim kanë rezultuar nga kjo;
b) një dëmshpërblim të caktuar më parë prej 0.07 njësi llogarie për kilogram të masës bruto të bagazheve ose prej 1.40 njësi llogarie për kolitë e dorëzuara me vonesë, nëse ai që ka të drejtën nuk provon që një dëm ka rezultuar nga kjo.
Mënyra e dëmshpërblimit, për kilogram ose për koli, përcaktohet nga tarifat ndërkombëtare.
2. Në rastin e humbjes tërësore të bagazheve, dëmshpërblimi i parashikuar në pikën 1 nuk mund të mblidhet me atë të nenit 38.
3. Në rastin e humbjes pjesore të bagazheve, dëmshpërblimi i parashikuar në pikën 1 paguhet për pjesën që s’ka humbur.
4. Në rastin e dëmtimit të bagazheve që nuk rezulton nga vonesa në dorëzim, dëmshpërblimi i parashikuar në pikën 1, nëse ka vend, mblidhet me atë të nenit 39.
5. Në asnjë rast, bashkimi i dëmshpërblimit të parashikuar në pikën 1 me ato të neneve 38 dhe 39 nuk mund të lejojë pagesën e një dëmshpërblimi më të madh se ajo që do të duhej në rastin e humbjes tërësore të bagazheve.
Neni  41
Mjetet automobilistike

1. Në rast vonese në ngarkim për një shkak që i vishet hekurudhës ose të një vonese në dorëzim të një mjeti automobilistik, kur ai që ka të drejtën provon që një dëm ka rezultuar nga kjo, atëherë hekurudha duhet të paguajë një dëmshpërblim, shuma e të cilës nuk mund të kalojë çmimin e transportit të mjetit.
2. Nëse ai që ka të drejtën heq dorë nga kontrata e transportit në rastin e vonesës në ngarkim për një shkak që i vishet hekurudhës, çmimi i transportit të mjetit dhe i udhëtarëve i kthehet atij që ka të drejtën. Përveç kësaj, kur provon që një dëm ka rezultuar nga kjo vonesë, ky mund të kërkojë një dëmshpërblim, shuma e të cilit nuk mund të kalojë çmimin të transportit të mjetit.
3. Në rast humbje tërësore ose pjesore të mjetit, dëmshpërblimi që i paguhet atij që ka të drejtën për dëmin e provuar llogaritet sipas vlerës aktuale të mjetit dhe nuk mund të kalojë 8000 njësi llogarie.
4. Përsa i përket objekteve të vendosura në automjete, hekurudha është përgjegjëse vetëm për dëmin e shkaktuar për gabim të saj. Dëmshpërblimi i përgjithshëm për tu paguar nuk mund të kalojë 1000 njësi llogarie.
Hekurudha përgjigjet për objektet e vendosura jashtë automjetit, përveçse në rast mashtrimi.
5. Një rimorkio me ose pa ngarkesë konsiderohet si një mjet.
6. Dispozitat e tjera në lidhje me përgjegjësinë ndaj bagazheve zbatohen edhe për transportin e mjeteve automobilistike.

Kapitulli III
Dispozita të përbashkëta lidhur me përgjegjësinë

Neni  42
Humbja e të drejtës për t’iu referuar kufijve të përgjegjësisë

Dispozitat e neneve 30, 31 dhe 38 deri në 41 të rregullave uniforme ose ato të parashikuara nga e drejta kombëtare, që kufizojnë dëmshpërblimet ndaj një shume të përcaktuar nuk zbatohen, nëse provohet që dëmi rezulton nga një veprim ose nga një harresë që hekurudha ka kryer, qoftë me qëllimin për të provokuar një dëm të tillë, qoftë nga një iniciativë e tepërt dhe me ndërgjegje që një dëm i tillë do të rezultonte mundësisht nga ajo.

Neni  43 
Kthimi dhe interesat e dëmshpërblimit

1. Kur llogaritja e dëmshpërblimit kërkon konvertimin e shumave të shprehura në njësi monetare të huaja, ato kryhen sipas kursit në ditën dhe vendin e pagimit të dëshpërblimit.
2. Ai që ka të drejtën mund të kërkojë interesa të dëmshpërblimit, të llogaritura me pesë për qind në vit, duke filluar nga dita e reklamimit të parashikuar në nenin 49 ose, nëse nuk ka pasur reklamim, nga dita e kërkesës për gjyq.
3. Megjithatë, për dëmshpërblimet e detyrueshme sipas nenit 27 dhe 28, interesat fillojnë vetëm nga dita kur kanë ndodhur faktet që kanë shërbyer për përcaktimin e shumës së tyre, nëse kjo ditë vjen pas asaj të reklamimit ose të kërkesës për gjyq.
4. Përsa i përket bagazheve, interesat zbatohen vetëm nëse dëmshpërblimi kalon 8 njësi llogarie për buletin të bagazheve
5. Përsa i përket bagazheve, nëse ai që ka të drejtën nuk i dorëzon hekurudhës dokumentet justifikuese të nevojshme për likuidimin përfundimtar të reklamimit, brenda një afati të përshtatshëm që i është caktuar, interesat nuk llogariten midis mbarimit të afatit të caktuar dhe dorëzimit efektiv të dokumenteve.


Neni  44
Përgjegjësia në rast aksidenti bërthamor

Hekurudha shkarkohet nga përgjegjësia që i takon sipas rregullave uniforme kur dëmi është shkaktuar nga një aksident bërthamor dhe që në zbatim të ligjeve dhe të rregullave të një shteti që rregullojnë përgjegjësinë në fushën e energjisë bërthamore, shfrytëzuesi i një instalimi bërthamor ose një person tjetër që ka zëvendësuar atë është përgjegjës për këtë dëm.

Neni  45 
Përgjegjësia e hekurudhës për punonjësit e saj

Hekurudha është përgjegjëse për punonjësit e saj dhe për personat e tjerë që ajo punëson për kryerjen e transportit.
Megjithatë, nëse me kërkesë të një udhëtari, këta punonjës dhe personat e tjerë kryejnë shërbime që nuk i takojnë hekurudhës, ata konsiderohen sikur veprojnë për llogari të udhëtarit, të cilit i kryejnë këto shërbime.

Neni  46
Paditë e tjera

Në të gjitha rastet kur zbatohen rregullat uniforme, çdo padi për përgjegjësinë, për çdo arsye qoftë, nuk mund të ushtrohet kundër hekurudhës vetëm në kushtet dhe kufizimet e rregullave në fjalë.
Është e njëjta gjë për çdo padi të ushtruar kundër punonjësve dhe personave të tjerë për të cilët hekurudha përgjigjet në bazë të nenit 45.

Neni  47
Dispozita speciale

1. Në rezervë të nenit 41, përgjegjësia e hekurudhës për dëmet e shkaktuara nga vonesa ose heqja e një treni ose nga një korrespondencë e munguar, mbetet për t’iu nënshtruar ligjeve dhe rregullave të shtetit ku kjo ka ndodhur.
2. Në rezervë të nenit 26, hekurudha është përgjegjëse vetëm për dëmin e shkaktuar nga gabimi i saj, në lidhje me objektet dhe kafshët, mbikëqyrja e të cilave i takon udhëtarit konform nenit 15 pika 5 dhe objekteve që udhëtari ka mbi vehte.
3. Nenet e tjera të kreut III nuk janë të zbatueshme në rastet e pikave 1 dhe 2.

Kreu IV
Ushtrimi i të drejtave

Neni  48
Konstatimi i humbjes pjesore ose i dëmtimit të bagazheve

1. Kur një humbje pjesore ose një dëmtim i bagazheve zbulohet ose prezumohet nga hekurudha ose kur ai që ka të drejtën i referohet egzistencës së saj, hekurudha duhet të hartojë pa vonesë dhe, nëse është e mundur në prani të atij që ka të drejtën një procesverbal që konstaton, sipas natyrës së dëmit, gjendjen e bagazheve, masën e tyre dhe për aq sa është e mundur, rëndësinë e dëmit, shkakun e tij dhe momentin kur ai ka ndodhur.
Një kopje e këtij procesverbali duhet t’i dorëzohet falas atij që ka të drejtën.
2. Kur ai që ka të drejtën nuk i pranon konstatimet e procesverbalit, ai mund të kërkojë që gjëndja dhe masa e bagazheve, si dhe shkaku dhe shuma e dëmit të konstatohen nga një ekspert i emëruar nga palët ose në rrugë gjyqësore. Procedura i nënshtrohet ligjeve dhe rregullave të shtetit ku është kryer konstatimi.
3. Në rastin e humbjes së kolive, ai që ka të drejtën, për të lehtësuar kërkimet e hekurudhës, duhet të japë një përshkrim sa më të saktë që të jetë e mundur për kolitë e humbura.

Neni  49
Reklamimet

1. Reklamimet lidhur me përgjegjësinë e hekurudhës në rastin e vdekjes dhe të plagosjes së udhëtarëve duhet t’i adresohen me shkrim një prej hekurudhave vijuese:
a) hekurudhës përgjegjëse, nëse sipas nenit 26 pika 4, dy hekurudha janë përgjegjëse, njërës prej tyre;
b) hekurudhës së nisjes;
c) hekurudhës mbërritëse;
d) hekurudhës së vendbanimit ose të vendqëndrimit të zakonshëm të udhëtarit, kur selia sociale e kësaj hekurudhe është vendosur në territorin e një shteti anëtar.
2. Reklamimet e tjera në lidhje me kontratën e transportit duhet t’i adresohen me shkrim hekurudhës së caktuar në nenin 51, pikat 2 dhe 3.
Në kohën e trajtimit të reklamimit, hekurudha mund të kërkojë kthimin e biletave ose kthimin e buletineve të bagazheve.
3. E drejta e paraqitjes së një reklamimi i takon personave që kanë të drejtën të padisin hekurudhën sipas nenit 50.
4. Biletat, buletinet e bagazheve dhe dokumentet e tjera që ai që ka të drejtën i gjykon të nevojshme t’ia bashkëlidhë reklamimit duhet të paraqiten qoftë në origjinal, qoftë në kopje dhe këto të fundit të jenë të legalizuara siç duhet, nëse hekurudha e kërkon atë.

Neni  50
Personat që mund të padisin hekurudhën

Padia gjyqësore kundër hekurudhës i takon atij që sipas rastit paraqet biletën ose buletinin e bagazheve, ose që, në mungesë, justifikon të drejtën e tij në një mënyrë tjetër.

Neni  51
Hekurudhat që mund të paditen

1. Padia gjyqësore e bazuar në përgjegjësinë e hekurudhës në rastin e vdekjes ose të plagosjes së udhëtarëve mund të ushtrohet vetëm kundër hekurudhës përgjegjësë, në kuptimin e nenit 26, pika 4. Në rast bashkëshfrytëzimi nga dy hekurudha, paditësi ka të drejtë të zgjedhë midis tyre.
2. Padia gjyqësore për përsëritjen e një shume të paguar sipas kontratës së transportit mund të ushtrohet kundër hekurudhës që ka marrë këtë shumë ose kundër asaj në përfitim të së cilës kjo shumë është marrë.
3. Paditë e tjera gjyqësore që lindin nga kontrata e transportit mund të ushtrohen kundër hekurudhës së nisjes, hekurudhës mbërritëse ose kundër asaj në të cilën ka ndodhur fakti që ka shkaktuar padinë.
Hekurudha mbërritëse mund të paditet edhe nëse ajo nuk ka marrë bagazhet.
4. Nëse paditësi ka bërë zgjedhjen midis shumë hekurudhave, e drejta e tij për zgjedhje shuhet sapo padia është ngritur kundër njërës prej tyre.
5. Padia gjyqësore mund të ushtrohet kundër një hekurudhe tjetër nga ajo e nënvizuar në pikat 2 dhe 3, kur ajo paraqitet si kërkesë që rrjedh nga një marrëveshje e re ose si një përjashtim në instancën që lidhet me një kërkesë kryesore të bazuar në të njëjtën kontratë transporti.

Neni  52
Kompetenca

1. Paditë gjyqësore të bazuara në përgjegjësinë e hekurudhës në rastin e vdekjes dhe të plagosjes së udhëtarëve mund të ngrihen veçse përpara gjykatës kompetente të shtetit në territorin e të cilit i ka ndodhur aksidenti udhëtarit, kur nuk është vendosur ndryshe për këtë në marrëveshjet midis shteteve ose akteve të koncesionit.
2. Paditë e tjera gjyqësore të bazuara në rregullat uniforme mund të ngrihen vetëm përpara gjykatës kompetente të shtetit ku ndodhet hekurudha e paditur, kur nuk është vendosur ndryshe për këtë në marrëveshjet midis shteteve ose akteve të koncesionit.
Kur një hekurudhë shfrytëzon rrjete autonome në shtete të ndryshme, secili prej këtyre rrjeteve konsiderohet si një hekurudhë e veçantë për zbatimin e këtij paragrafi.

Neni  53
Shuarja e padisë së lindur nga përgjegjësia në rastin e vdekjes dhe të plagosjes së udhëtarëve

1. Çdo padi e atij që ka të drejtën e bazuar në përgjegjësinë e hekurudhës në rastin e vdekjes dhe të plagosjes së udhëtarëve shuhet, nëse ai nuk lajmëron për aksidentin që i ka ndodhur udhëtarit, brenda gjashtë muajve që fillon nga njohja e dëmit, njërën prej hekurudhave të cilave një reklamim i është paraqitur sipas nenit 49 pika 1.
Kur ai që ka të drejtën njofton verbalisht hekurudhën për aksidentin, kjo duhet t’i dorëzojë atij një vërtetim të këtij njoftimi verbal.
2. Megjithatë, padia nuk shuhet nëse:
a) brenda afatit të parashikuar në pikën 1, ai që ka të drejtën ka paraqitur një reklamim pranë njërës prej hekurudhave të caktuara në nenin 49 pika 1;
b) brenda afatit të parashikuar në pikën 1, hekurudha përgjegjëse ose nëse, sipas nenit 26 pika 4, dy hekurudha janë përgjegjëse, njëra prej tyre ka pasur dijeni, nëpërmjet një rruge tjetër, për aksidentin që i ka ndodhur udhëtarit;
c) aksidenti nuk ka qenë njoftuar ose ka qenë njoftuar me vonesë, në vijim të rrethanave që nuk mund t’i hidhen atij që ka të drejtën;
d) ai që ka të drejtën provon që aksidenti ka pasur për shkak një gabim të hekurudhës.

Neni  54
Shuarja e padisë së lindur nga kontrata e transportit të bagazheve

1. Pranimi i bagazheve nga ai që ka të drejtën shuan çdo padi kundër hekurudhës të lindur nga kontrata e transportit, në rastin e humbjes pjesore, të dëmtimit ose të vonesës në dorëzim.
2. Megjithatë, padia nuk shuhet:
a) në rastin e humbjes pjesore ose të dëmtimit, nëse:
1. humbja ose dëmtimi janë konstatuar përpara pranimit të bagazheve nga ai që ka të drejtën konform nenit 48;
2. konstatimi që duhej të ishte bërë konform nenit 48 nuk është bërë për faj të hekurudhës;
b) në rast dëmi jo të dukshëm, egzistenca e të cilit konstatohet pas pranimit të bagazheve nga ai që ka të drejtën, nëse ky:
1. kërkon konstatimin konform nenit 48 menjëherë pas zbulimit të dëmit dhe jo me vonë se brenda tre ditëve që vijojnë marrjen e bagazheve;
2. përveç kësaj provon që dëmi ka ndodhur midis pranimit për transport dhe dorëzimit;
c) në rast vonese në dorëzim, nëse ai që ka të drejtën, brenda njëzet e një ditëve ka ushtruar të drejtat e tij pranë njërës prej hekurudhave të caktuara nga neni 51, pikës 3;
d) nëse ai që ka të drejtën provon që dëmi ka pasur për arsye një mashtrim ose një gabim të rëndë që i ngarkohet hekurudhës

Neni  55
Parashkrimi i padisë

1. Paditë për dëmshpërblimet e bazuara në përgjegjësinë e hekurudhës në rastin e vdekjes dhe të plagosjes së udhëtarëve parashkruhen
a) për udhëtarin për tre vjet, duke filluar llogaritjen që nga dita e nesërme e aksidentit;
b) për persona të tjerë që kanë të drejtën, për tre vjet duke filluar llogaritjen nga dita e nesërme e vdekjes së udhëtarit, pa mundur të kalohet megjithatë ky afat deri në pesë vjet, duke filluar llogaritjen nga dita e nesërme e aksidentit.
2. Paditë e tjera që lindin nga kontrata e transportit parashkruhen për një vit.
Megjithatë parashkrimi është dy vjet nëse është fjala për një padi të bazuar në një dëm që rezulton nga një veprim ose një harresë e kryer qoftë me qëllim për të provokuar një dëm të tillë, qoftë nga një iniciativë e tepruar dhe me ndërgjegje që një dëm i tillë do të rezultonte nga ajo mundësisht.
3. Parashkrimi i parashikuar në pikën 2 fillon për padinë:
a) mbi dëmshpërblimin për humbjen tërësore: nga dita e katërmbëdhjetë që ndjek mbarimin e afatit të parashikuar në nenin 23 pikën 3;
b) mbi dëmshpërblimin për humbjen pjesore, dëmtimin ose vonesën në dorëzim nga dita kur është bërë dorëzimi;
c) mbi pagesën ose mbi rimbursimin e çmimit të transportit, të shpenzimeve ndihmëse ose të mbitaksave, ose të korrigjimit në rast të zbatimit të parregullt të një tarife ose të një gabimi në llogaritjen ose në marrjen e një takse: nga dita e pagesës ose, nëse nuk ka pasur pagesë, nga dita kur pagesa do të kryhej;
d) mbi pagesën e një shtese të detyrimit të kërkuar nga doganat ose autoritetet e tjera administrative: nga dita e kërkesës së këtyre autoriteteve.
Dita e kërkuar si pikë nisje e parashkrimit nuk përfshihet kurrë në afat.
4. Në rastin e reklamimit drejtuar hekurudhës konform nenit 49 me dokumentet justifikuese të nevojshme, parashkrimi pezullohet deri në ditën kur hekurudha hedh poshtë reklamimin me shkrim dhe kthen dokumentet. Në rastin e pranimit pjesor të reklamimit, parashkrimi fillon përsëri për pjesën e reklamimit që mbetet në mosmarrëveshje. Prova e pranimit të reklamimit ose e përgjigjes dhe ajo e kthimit të dokumenteve është në ngarkim të palës që kërkon këtë fakt. Reklamimet e mëtejshme që kanë të njëjtën objekt nuk pezullojnë parashkrimin.
5. Padia e parashkruar nuk mund të ushtrohet më, edhe në formën e një kërkese që rrjedh nga një marrëveshje ose të një përjashtimi.
6. Nën rezervën e dispozitave të mëparshme, pezullimi dhe ndërprerja e parashkrimit rregullohen nga e drejta kombëtare.

Kreu  V
Marrëdhëniet e hekurudhave midis tyre

Neni  56 
Rregullimi i llogarive ndërmjet hekurudhave

Çdo hekurudhë duhet t’u paguajë hekurudhave të tjera të interesuara pjesën që atyre u takon në një çmim transporti që ajo ka arkëtuar ose do të duhej të arkëtonte.

Neni  57 
Rekursi në rast humbje ose dëmtimi

1. Hekurudha që ka paguar një dëmshpërblim për humbjen tërësore ose pjesore ose për një dëmtim të bagazheve, sipas rregullave uniforme, ka të drejtën e rekursit kundrejt hekurudhave që kanë marrë pjesë në transport konform dispozitave vijuese:
a) hekurudha që ka shkaktuar dëmin është e vetmja përgjegjëse për të;
b) kur dëmi është shkaktuar nga shumë hekurudha, secila prej tyre përgjigjet për dëmin që ajo ka shkaktuar; nëse dallimi është i pamundur, dëmshpërblimi ndahet midis tyre konform pikës c);
c) nëse nuk mund të provohet që dëmi është shkaktuar nga një ose shumë hekurudha, dëmshpërblimi ndahet midis të gjitha hekurudhave që kanë marrë pjesë në transport, me përjashtim të atyre që provojnë që dëmi nuk është shkaktuar në linjat e tyre. Shpërndarja bëhet propocionalisht me distancat kilometrike të zbatimit të tarifave.
2. Në rast pamundësie pagese të një prej këtyre hekurudhave, pjesa që asaj i takon dhe që nuk është paguar prej saj ndahet midis të gjitha hekurudhave të tjera që kanë marrë pjesë në transport, propocionalisht me distancat kilometrike të zbatimit të tarifave.

Neni  58
Rekursi në rast vonese në dorëzim

Neni 57 zbatohet në rast dëmshpërblimi të paguar për vonesën në dorëzim. Nëse kjo është shkaktuar nga shumë hekurudha, dëmshpërblimi ndahet midis këtyre hekurudhave propocionalisht me kohëzgjatjen e vonesës në linjat e tyre respektive.

Neni  59
Procedura e rekursit

1. E drejta e pagesës së kryer nga hekurudha që ushtron një nga rekurset e parashikuara në nenin 57 dhe 58 nuk mund të kundërshtohet nga hekurudha kundrejt së cilës ushtrohet rekursi, kur dëmshpërblimi ka qenë caktuar juridikisht dhe që kjo hekurudhë e fundit, e thirrur siç duhet në gjyq, ka qenë në gjendje të ndërhyjë në proces. Gjykatësi që trajton padinë kryesore fikson afatet e dhëna për njoftimin e thirrjes dhe për ndërhyrjen.
2. Hekurudha që ushtron rekursin e saj duhet të drejtojë kërkesën e saj në një dhe vetëm një instancë kundër të gjitha hekurudhave me të cilat nuk është marrë vesh, duke rrezikuar të humbë rekursin e saj kundër atyre që nuk u ka bërë thirrje.

3. Gjykatësi duhet të vendosë me një dhe vetëm një gjykim mbi të gjitha rekurset që ai ka marrë.
4. Hekurudhat e paditura nuk mund të ushtrojnë asnjë rekurs të mëtejshëm.
5. Nuk mund të futen rekurse ne instancën që lidhet me padinë për dëmshpërblim të ushtruar nga ai që ka të drejtën ndaj kontratës së transportit.

Neni  60
Kompetenca për rekurset

1. Juridiksioni i selisë së hekurudhës kundrejt së cilës ushtrohet rekursi, është i vetmi kompetent për të gjitha paditë në rekurs.
2. Kur padia duhet të ngrihet kundrejt shumë hekurudhave, hekurudha paditëse ka të drejtën për të zgjedhur, midis juridiksioneve kompetente sipas pikës 1, atë para të cilit ajo do të paraqesë padinë.

Neni  61
Marrëveshjet lidhur me rekurset

Nëpërmjet marrëveshjeve, hekurudhat mund të mos i përmbahen dispozitave të rekurseve reciproke të këtij kreu, me përjashtim të atyre të nenit 59 pika 5.

Kreu  VI
Dispozita të veçanta


Neni  62
Shkeljet

Dispozitat e rregullave uniforme nuk mund të kenë fuqi më të madhe se ato që disa shtete janë të angazhuara në trafikun midis tyre në zbatim të disa traktateve, të tilla si traktatet lidhur me Komunitetin Europian të Qymyrit dhe të Çelikut dhe të Komunitetit Ekonomik Europian.

