UDHEZIM
Nr.17, daté 2.9.2010

MBI RREGULLAT E ZBATUESHME TE OPERIMIT NE FUSHEN E SHERBIMEVE AJRORE

Né zbatim té nenit 102 pika 4 té& Kushtetutés, né pérputhje me ligjin nr.10 040, daté 22.12.2008
“Kodi Ajror i Republikés sé Shqipérisé”, neni 11/5, neni 13/5 dhe neni 17/4,

UDHEZOJ:

KAPITULLI |
DISPOZITA TE PERGJITHSHME

Neni 1
Objekti

Objekti i kétij udhézimi éshté pércaktimi i procedurave dhe kritereve pér licencimin e
transportuesve ajroré civile té Republikés sé Shqipérisé, pér té kryer shérbime ajrore dhe pércakton
rregullat e vendosjes sé ¢mimeve té shérbimeve ajrore.

Neni 2
Pérkufizime

Pér géllime té kétij udhézimi:

1. “Licencé operimi” do t€ thoté njé autorizim i dhéné nga autoriteti kompetent licencues, njé
sipérmarrjeje, pér té kryer transport ajror té pasagjeréve, té postés dhe/ose té ngarkesave, duke e lejuar até
té ofrojé shérbime ajrore, si¢ éshté pércaktuar né Certifikatén e Operimit Ajror (AOC).

2. “Autoriteti kompetent licencues” do t&€ thoté Autoriteti i Aviacionit Civil g€ ka t€ drejt€ t&€
japé, té refuzojé, té anulojé ose té pezullojé njé licencé operimi, né pérputhje me kapitullin I1.

3. “Komision” do té thoté Komisioni i Dhénies sé Licencave té Operimit, i cili éshté njé strukturé
e posagme administrative gé krijohet nga titullari i autoritetit licencues kompetent.

4. “Sipérmarrje” do té thoté ¢cdo person fizik ose juridik, gofté fitimprurés ose jo, ose ¢do organ
tjetér zyrtar, qofté me personalitetin e vet juridik ose jo.

5. “Shérbim ajror” do té€ thot€ njé fluturim ose nj€ seri fluturimesh me géllim transportin e
pasagjeréve, ngarkesés dhe/ose postés me pagesé dhe/ose me gira.

6. “Fluturim” do té thot€ njé nisje nga nj€ aeroport i caktuar drejt njé aeroporti t€ njé destinacioni
té caktuar.

7. “Fluturime lokale (t€ brendshme)” do té thoté njé fluturim q€ nuk pérfshin transportin e
pasagjeréve, postés dhe/ose ngarkesés ndérmjet aeroporteve té ndryshme ose pika té tjera té autorizuara
uljeje.

8. “Aeroport” do t€ thot€ ¢do zon€ e pérshtatur vecanérisht pér shérbime ajrore.

9. “Certifikata ¢ Operimit Ajror (AOC)” do té thoté njé certifikaté e dhéné njé sipérmarrjeje gé
provon se operatori ka aftésiné dhe organizimin profesional pér té garantuar siguriné e operimeve té
pércaktuara né certifikaté, si¢ parashikohet né dispozitat pérkatése ligjore e nénligjore.

10. “Kontroll efektiv’ do té thoté njé marrédhénie e pérbéré nga té drejta, kontrata ose ¢do mjet
tjetér, i cili qofté individualisht, ose bashkérisht dhe duke marré parasysh konsideratat e faktit ose ligjit té
pérfshiré, jep mundésiné e ushtrimit direkt ose indirekt t€ njé ndikimi vendimtar mbi njé sipérmarrje,
vecanérisht né:

a) té drejtén pér té pérdorur té gjitha ose pjesé té aseteve té njé sipérmarrijeje;

b) té drejta ose kontrata gé japin njé ndikim vendimtar né pérbérjen, votimin ose vendimet e
organeve té njé sipérmarrjeje ose ndryshe japin njé ndikim vendimtar né funksionimin e biznesit té njé
sipérmarrijeje.



11. “Transportues ajror” do t& thoté njé sipérmarrje me njé licencé t€ vlefshme operimi ose njé
licence operimi ekuivalente.

12. “Transportues ajror i huaj” do té thoté njé transportues ajror me njé licencé té vlefshme
operimi té dhéné nga njé autoritet licencues kompetent i huaj.

13. “Plan biznesi” do té thoté njé pérshkrim i hollésishém i veprimtarive tregtare t€ synuara nga
transportuesi ajror pér periudhén né fjalé, vecanérisht né lidhje me zhvillimin e pritshém té tregut dhe
investimet gé do té kryhen, duke pérfshiré implikimet financiare dhe ekonomike té kétyre veprimtarive.

14. “E drejta e trafikut” do té€ thot€ e drejta pér t€ kryer njé shérbim ajror ndérmjet dy aeroporteve
me géllim transportimin e pasagjeréve, mallrave dhe postés, pér géllime fitimi.

15. “Shitje vetém e vendit” do té thot€ shitje e vendeve pa ndonjé shérbim tjetér shtesé (si p.sh.
akomodimi), direkt te publiku nga transportuesi ajror ose agjenti i tij i autorizuar ose njé marrés me gira
(charter).

16. “Shérbim ajror i programuar” do té thoté njé seri fluturimesh qé kané t€ gjitha karakteristikat
e méposhtme:

a) né cdo fluturim vendet dhe/ose kapaciteti pér té transportuar ngarkesé dhe/ose posté jané té
disponueshme pér blerje individuale nga publiku (ose direkt nga transportuesi ajror, ose nga agjentét e tij
té autorizuar);

b) operohet né ményré qgé té kryhet lévizja ndérmjet dy ose mé shumé aeroporteve, ose:

- sipas orarit té publikuar, ose

- me fluturime aq té rregullta dhe té shpeshta sa té pérbéjné njé seri sistematike gé mund té njihet.

17. “Kapacitet” do té thoté numri i vendeve ose ngarkesa me fitim e ofruar publikut té gjeré né
njé shérbim ajror té programuar pér njé periudhé té caktuar.

18. “Cmime ajrore” do té thoté ¢cmimet e shprehura né leké ose né euro gé u paguhen
transportuesve ajroré ose agjentéve té tyre, ose shitésve té tjeré té biletave pér transportimin e pasagjeréve
né shérbime ajrore dhe ¢do kusht me té cilin aplikohen kéto ¢mime, duke pérfshiré pagesa dhe kushte té
ofruara agjencisé dhe shérbime té tjera ndihmése.

19. “Tarifat ajrore” do t€ thot€ ¢mimet e shprehura né leké ose né euro qé paguhen pér
transportimin e ngarkesave dhe kushtet me té cilat aplikohen kéto ¢mime, duke pérfshiré pagesa dhe
kushte té ofruara agjencisé dhe shérbime té tjera ndihmése.

20. “Bashkim urban” do té thoté njé zon€ urbane qé pérfshin njé numér qytetesh ose qytezash, t&
cilat me rritjen dhe zgjerimin e popullsisé, jané shkriré né ményré té natyrshme pér té formuar gradualisht
njé zoné té vazhdueshme.

21. “Llogaria e menaxhimit” do té thoté njé deklaraté¢ e hollésishme e t& ardhurave dhe
shpenzimeve té transportuesit ajror pér periudhén né fjalé, duke pérfshiré njé dobésim ndérmjet
aktiviteteve té lidhura me transportin dhe aktiviteteve té tjera, si dhe ndérmjet elementeve né para dhe jo
né para.

22. “Marréveshje e giras€ s€ avionéve pa personelin dhe sigurimin (Dry Lease)” do té thot€ njé
marréveshje ndérmjet sipérmarrjeve, sipas sé cilés avioni operohet nén AOC- né e giramarrésit.

23. “Marréveshje e qirasé sé avionéve sé bashku me personelin dhe sigurimin (Wet lease)” do té
thoté njé marréveshje ndérmjet transportuesve ajroré, sipas sé cilés avioni operohet nén AOC- né e
giradhénésit.

24. “Vendi kryesor i biznesit” do t€ thoté zyra gendrore ose zyra e regjistruar e njé transportuesi
ajror né Republikén e Shqipérisé, brenda té cilit ushtrohen funksionet kryesore financiare dhe kontrolli
operues, duke pérfshiré menaxhim té vazhdueshém té gatishmérisé pér puné té avionéve, té transportuesit
ajror shqiptar.

KAPITULLI Il
LICENCA E OPERIMIT

Neni 3
Licenca e operimit



1. Cdo sipérmarrje gé plotéson kérkesat e kétij kapitulli do t& keté té drejté t€ marré njé licencé
operimi.

2. Asnjé sipérmarrje e themeluar né Republikén e Shqipérisé nuk do té lejohet té transportojé né
ményré ajrore pasagjeré, posté dhe/ose ngarkesé pér pagesé dhe/ose gira, nése nuk i éshté dhéné njé
licencé operimi e rregullt.

3. Autoriteti licencues kompetent nuk do té japé licenca operimi ose t’i ruajé ato n€ fuqi, nése ka
ndonjé mospérputhje me kérkesat e kétij kapitulli.

Neni 4
Dhénia e licencés sé operimit

1. Me urdhér té titullarit té autoritetit licencues kompetent, krijohet struktura e posa¢cme e quajtur
Komisioni i Dhénies sé Licencave té Operimit.

2. Komisioni ka autoritetin pér shgyrtimin, miratimin, refuzimin, anulimin ose pezullimin e njé
licence operimi.

3. Né urdhrin e krijimit t& komisionit pércaktohet pérbérja (kryetar, nénkryetar, sekretar dhe
anétaré), kohézgjatja e ushtrimit té veprimtarisé sipas késaj pérbérje, dhe ményra e informimit/raportimit
te titullari i autoritetit licencues kompetent. Detyrén e sekretarisé sé komisionit e kryen sektori pérgjegjés
pér licencimet né Autoritetin e Aviacionit Civil.

4. Komisioni kryen funksionet né pérputhje me kété udhézim dhe aktet ligjore e nénligjore né
fuqi.

Neni 5
Kushtet pér dhénien e njé licence operimi

Njé sipérmarrjeje i jepet njé licencé operimi nga autoriteti licencues kompetent nése:

a) vendi kryesor i veprimtarisé éshté Republika e Shqipérisé ose, nése vendi kryesor i
veprimtarisé nuk éshté Republika e Shqipérisé, zyra ku éshté regjistruar biznesi té jeté né Republikén e
Shqipérisé;

b) zotéron njé certifikaté té vliefshme té operatorit ajror, té€ léshuar nga Autoriteti i Aviacionit
Civil, i cili éshté pérgjegjés pér dhénien, refuzimin, anulimin ose pezullimin e licencés sé operimit té
transportuesit ajror;

c) ka njé ose mé shumé avioné né dispozicion pérmes pronésisé ose marréveshjes sé girasé sé
avionit pa personelin dhe sigurimin (gira e thaté-dry lease);

d) objekti kryesor i veprimtarisé éshté vetém transporti ajror ose transporti ajror i kombinuar me
cdo operim tjetér tregtar t€ avionéve apo transporti ajror i kombinuar me riparim dhe mirémbajtje
avionésh;

e) struktura e organizative e saj, mundéson autoritetin licencues kompetent té zbatojé dispozitat e
kétij udhézimi;

f) zotérohet dhe vazhdon té zotérohet drejtpérdrejt ose népérmjet shumicés sé pronésisé nga
Republika e Shqipérisé dhe/ose shtetas té saj, apo njé ose a mé shumé shtete t& ZPEA-sé dhe/ose shtetas
té ZPEA-sé, si dhe éshté gjaté té gjithé kohés e kontrolluar efektivisht nga Republika e Shqipérisé dhe/ose
nga shtetas shqiptaré, ose njé a mé shumé shtete té ZPEA-sé dhe/ose shtetas té tyre, sipas pércaktimeve té
marréveshjes shumépaléshe;

g) plotéson kushtet financiare té specifikuara né nenin 6 té kétij udhézimi;

h) pérputhet me kérkesat pér sigurimin, té pércaktuara né ligjin nr.10 076, daté 12.2.2009 “Pér
sigurimin e detyrueshém né sektorin e transportit”;

i) pérputhet me dispozitat pér reputacion té miré sic¢ specifikohet né nenin 8.

Neni 6
Kushtet financiare pér dhénien e njé licence operimi



1. Autoriteti i Aviacionit Civil do té vlerésojé nga afér nése njé sipérmarrje gé aplikon pér heré té
paré pér njé licencé operimi mund té tregojé gé:

a) ajo mund té pérmbushé né ¢do kohé detyrimet e saj aktuale dhe potenciale té ngritura sipas
supozimeve reale, pér njé periudhé prej 24 muajsh nga fillimi i operimeve; dhe

b) ajo mund té keté aftési paguese pér shpenzimet e saj fikse dhe operative gé lindin nga operimet
sipas planit té saj té biznesit dhe té ngritura sipas supozimeve reale, pér njé periudhé prej tre muajsh nga
fillimi i operacioneve, pa marré parasysh ndonjé té ardhur nga operimet.

2. Pér géllimin e vlerésimit té pérmendur né paragrafin 1, cdo aplikant do té paragesé njé plan
biznesi pér té paktén tre vitet e operimit. Plani i biznesit gjithashtu do t& pércaktojé hollésisht lidhjet
financiare té aplikuesit me ¢cdo veprimtari tjetér tregtare né té cilén aplikanti éshté i angazhuar ose direkt
ose népérmjet sipérmarrjeve té lidhura me té. Aplikanti gjithashtu duhet té sigurojé té gjithé
informacionin pérkatés, veganérisht té dhénat e pérmendura né pikén 1 té aneksit | té kétij udhézimi.

3. Paragrafét 1 dhe 2 nuk do té zbatohen né njé sipérmarrje gé aplikon pér njé licencé operimi, me
géllim mbulimin e operimeve me avion me mé pak se 10 ton masé uljeje maksimumi (MTOM) dhe/ose
mé pak se 20 vende. Sipérmarrje té tilla do té tregojné se kapitali i tyre neto &shté té paktén 100 000 euro
ose té sigurojné, kur kérkohet nga autoriteti licencues kompetent, té gjithé informacionin pérkatés pér
géllimin e vlerésimit té pérmendur né paragrafin 1, vecanérisht té dhénat e pérmendura né pikén 1 té
aneksit I.

Megjithaté, autoriteti licencues kompetent mund té zbatojé paragrafét 1 dhe 2 né njé sipérmarrje
gé aplikon pér njé licencé operimi nén dispozitat e nénparagrafit té méparshém, gé ka si géllim té kryejé
shérbime ajrore té programuara ose xhiroja e sé cilés i kalon 3 milioné euro né vit.

Neni 7
Certifikata e operatorit ajror

1. Dhénia dhe vlefshméria e njé licence operimi do té jeté né ¢do kohé e varur nga zotérimi i njé
AOC-je, qé specifikon aktivitetet e mbuluara nga licenca e operimit.

2. Cdo modifikim né AOC-né e njé transportuesi ajror t& Republikés sé Shqipérisé, do té
pasgyrohet, kur duhet, né licencén e tij té€ operimit.

Neni 8
Prova e reputacionit té miré

1. Personat gé do t& menaxhojné vazhdimisht dhe me efikasitet operacionet e sipérmarrjes duhet
té provojné para autoritetit licencues kompetent se kané reputacion té miré ose se ata nuk kané deklaruar
falimentim, né ményré qé té pajisen me njé licencé operimi.

2. Autoriteti licencues kompetent do té pranojé dokumentacionin gé provon reputacionin e miré
ose mosshpalljen e falimentimit, nése éshté Iéshuar jo mé shumé se tre muaj qé nga data e paraqgitjes.

Neni 9
Vlefshméria e licencés sé operimit

1. Njé licencé operimi do té jeté e vlefshme pér sa kohé qgé transportuesi ajror i Republikés sé
Shqipérisé pérmbush kérkesat e kétij kapitulli.

Njé transportues ajror i RSH-sé duhet té€ jeté i afté t’i demonstrojé né ¢do kohé me kérkesé t&
autoritetit licencues kompetent se ai plotéson té gjitha kérkesat e kétij kapitulli.

2. Autoriteti licencues kompetent do té€ monitorojé nga afér pérputhshmériné me kérkesat e kétij
kapitulli. Megjithaté, autoritetit licencues kompetent do té rishikojé pérputhshmériné me kéto kérkesa né
rastet e méposhtme:

a) dy vjet pasi éshté dhéné njé licencé e re operimi;

b) kur dyshohet njé problem i mundshém; ose

c) me kérkesé té ¢do institucioni tjetér.



NEé rast se autoriteti licencues kompetent dyshon se problemet financiare té njé transportuesi ajror
té huaj mund té cenojné siguriné e operimeve té tij, autoriteti do té informojé menjéheré autoritetin
kompetent té huaj gé ka Iéshuar AOC.

3. Licenca e operimit do té paragitet pérséri pér miratim kur njé transportues ajror i Republikés sé
Shqipérisé:

a) nuk ka filluar operimet brenda gjashté muajve nga dhénia e licencés sé operimit;

b) ka ndérpreré operimet e tij pér mé shumé se gjashté muaj; ose

c) kur éshté licencuar né bazé té nénparagrafit té paré té nenit 6(3) dhe synon té angazhohet né
operime me avion mbi kufirin minimal té specifikuar né nenin 6(3), ose nuk plotéson mé kushtet
financiare té vendosura né té.

4. Njé transportues ajror i RSH-sé do t’i véré né dispozicion autoritetit licencues kompetent,
llogarité e tij té audituara, jo mé voné se gjashté muaj pas dités sé fundit té vitit financiar pérkatés, pérveg
rasteve kur parashikohet ndryshe né njé akt tjetér ligjor. Gjaté dy viteve té para té operimeve té njé
transportuesi ajror t&¢ RSH-sé, té dhénat qé pérmenden né pikén 3 té aneksit I té kétij udhézimi, do t’i
vihen né dispozicion autoritetit licencues kompetent, me kérkesén e tij.

Autoriteti licencues kompetent mund té vlerésojé né cdo kohé performancén financiare té njé
transportuesi ajror t¢ RSH-sé, té cilit ai i ka dhéné njé licencé operimi, duke kérkuar informacionin
pérkatés. Si pjesé e njé vlerésimi té tillé, transportuesi ajror i RSH-sé, né fjalé, do té pérditésojé té dhénat
e pérmendura n€ pikén 3 t&€ aneksit I dhe do t’ia véré€ né dispozicion autoritetit licencues kompetent, sipas
kérkesés sé tij.

5. Njé transportues ajror i RSH-sé do té njoftojé autoritetin licencues kompetent:

a) paraprakisht pér cdo planifikim né lidhje me kryerjen e njé shérbimi té ri ajror né njé kontinent
ose rajon té botés gé nuk éshté paragitur mé paré, ose pér ¢do ndryshim tjetér thelbésor né gamén e
aktiviteteve té tij, duke pérfshiré, por jo kufizuar né, ndryshime né tipin ose numrin e avionéve té
pérdorur;

b) paraprakisht pér ¢do shkrirje ose blerje té synuar; dhe

c) brenda 14 ditéve pér ¢do ndryshim né pronési té ¢do aksioni qé pérfagéson 10% ose mé shumé
té aksioneve té pérgjithshme té transportuesit ajror.

6. Nése autoriteti licencues kompetent ¢mon se ndryshimet e shpallura né pikén 5 kané njé lidhje
té réndésishme me financat e transportuesit ajror t&¢ RSH-sé, ai do té kérkojé paragitjen e njé plani biznesi
té rishikuar gé pérmban ndryshimet né fjalé dhe mbulon té paktén njé periudhé prej 12 muajsh nga data e
implementimit té tij, si dnhe t& dhénat e pérmendura né pikén 2 té aneksit |, si dhe informacionin gé duhet
té sigurohet sipas paragrafit 4.

Autoriteti licencues kompetent do té marré njé vendim pér planin e rishikuar té biznesit, nése
transportuesi ajror i RSH-sé mund té plotésojé detyrimet potenciale dhe ekzistuese gjaté asaj periudhe
prej 12 muajsh. Njé vendim i tillé do t€ merret jo mé voné se tre muaj pasi t’i jeté paraqitur i gjithé
informacioni i nevojshém.

7. Autoriteti licencues kompetent, né lidhje me transportuesit ajroré t¢ RSH-sé té licencuar nga
veté ai, do té vendosé nése licenca e operimit duhet té paraqitet pérséri pér miratim né rast ndryshimi né
njé ose mé shumé elementeve gé cenojné statusin ligjor té tij dhe né vecanti né rastin e njé shkrirjeje ose
blerje té aksioneve.

8. Paragrafét 4, 5 dhe 6 nuk do té zbatohen pér transportuesit ajroré t¢ RSH-sé té angazhuar me
avioné meé pak se 10 ton MTOM dhe/ose mé pak se 20 vende. Transportues té tillé ajroré duhet té jené té
afté t& demonstrojné né cdo kohé se kapitali i tyre neto éshté té paktén 100 000 euro ose té sigurojné, kur
kérkohet nga autoriteti licencues kompetent, informacionin pérkatés pér géllimet e vlerésimit té
pérmendur né nenin 10(2).

Megjithaté, autoriteti licencues kompetent mund té zbatojé paragrafét 4, 5 dhe 6 pér transportuesit
ajroré t& RSH-sé té licencuar nga ai, gé kryejné shérbime ajrore té programuara ose xhiroja financiare e té
ciléve kalon 3 milioné euro né vit.

Neni 10



Pezullimi dhe anulimi i njé licence operimi

1. Autoriteti licencues kompetent mund té vlerésojé né ¢cdo kohé performancén financiare té njé
transportuesi ajror t&¢ RSH-sé gé ai ka licencuar. Né bazé té kétij vlerésimi, autoriteti merr vendim pér
pezullimin ose anulimin e licencés sé operimit, nése ai nuk éshté mé i bindur gé ky transportues ajror
mund té pérmbushé detyrimet e tij potenciale dhe aktuale pér njé periudhé prej 12 muajsh.

Megjithaté, autoriteti licencues kompetent mund té japé njé licencé té pérkohshme, gé nuk i kalon
12 muaj, né pritje té riorganizimit financiar té njé transportuesi ajror t¢ RSH-sé me kusht gé siguria té
mos jeté né rrezik dhe té ekzistojé njé perspektivé reale pér njé pérmirésim té kénagshém financiar brenda
késaj periudhe kohore. Kjo licencé e pérkohshme pasqyron, kur duhet, ¢do ndryshim né AOC.

2. Kur ka tregues té garté se ekzistojné probleme financiare ose jané hapur procese procedurale té
lidhura me paaftésiné paguese ose procese té ngjashme kundrejt njé transportuesi ajror t& RSH-sé té
licencuar, autoriteti licencues kompetent do té kryejé pa vonesé njé vlerésim té hollésishém té situatés
financiare dhe né bazé té rezultateve té tij, do té rishikojé statusin e licencés sé operimit né pérputhje me
kété nen brenda njé periudhe kohe prej tre muajsh.

3. Kur llogarité e audituara, t€ pérmendura né nenin 9(4), nuk jané paraqgitur brenda afatit té
parashikuar, autoriteti licencues kompetent ka t€ drejt€ t’i kérkojé transportuesit ajror t€ RSH-S&,
paragitjen e llogarive té audituara pa vonesa té tepruara.

Nése llogarité e audituara, nuk paragiten brenda njé muaji, licenca e operimit mund té anulohet
ose pezullohet.

4. Autoriteti licencues kompetent do té pezullojé ose anulojé licencén e operimit, nése
transportuesi ajror i RSH-sé, me dashje ose nga pakujdesia, i jep autoritetit informacion té rremé pér njé
céshtje té réndésishme.

5. Né rast se AOC-ja e njé transportuesi ajror t& RSH-sé pezullohet ose anulohet, autoriteti do té
pezullojé ose anulojé menjéheré licencén e operimit té transportuesit ajror.

6. Autoriteti mund té pezullojé ose anulojé licencén e operimit té njé transportuesi ajror t&é RSH-
sé, nése transportuesi ajror nuk plotéson mé kérkesat né lidhje me reputacionin e miré té pércaktuar né
nenin 8.

Neni 11
Vendime pér licencén e operimit

1. Autoriteti licencues kompetent do té marré njé vendim pér njé aplikim sa mé shpejt té jeté e
mundur dhe jo mé voné se tre muaj pasi té jeté paraqitur i gjithé informacioni i nevojshém, duke marré
parasysh té gjitha provat e disponueshme. Vendimi do t’i njoftohet aplikantit. Né rastin e refuzimit,
paragiten arsyet pérkatése né lidhje me té.

2. Procedura té detajuara pér dhénien, pezullimin dhe anulimin e licencave té operimit do té
publikohen nga autoriteti licencues kompetent dhe njékohésisht do té informojé Ministrin, sipas
pércaktimeve té Kodit Ajror té Republikés sé Shqipérisé.

3. Vendimet lidhur me dhénien, pezullimin apo anulimin e licencave té operimit do té
publikohen né fagen zyrtare té Autoritetit t& Aviacionit Civil.

Neni 12
Kérkesat e sigurimit

Pavarésisht nga parashikimet e ligjit nr.10 076, daté 12.2.2009 “Pér sigurimin e detyrueshém né
sektorin e transportit”, njé transportues ajror i RSH-sé do té sigurohet pér té mbuluar detyrimin né raste
aksidentesh né lidhje me postén.

Neni 13
Regjistrimi



1. Pa cenuar nenin 14(3) té kétij udhézimi, pér regjistrimin e avionit do té zbatohen parashikimet
e nenit 21 té Kodit Ajror.

2. Né pérputhje me paragrafin 1, Autoriteti i Aviacionit Civil do té regjistrojé avionét né regjistrin
e tij kombétar pas pagesés sé tarifés normale té regjistrimit té caktuar pér kété géllim.

Neni 14
Qiraja

1. Pa cenuar nenin 5(c), njé transportues ajror i RSH-sé&, mund té keté njé ose mé shumé avioné
né dispozicion té tij nga marréveshja e girasé sé avionit me ose pa personelin dhe sigurimin (dry ose wet
lease). Transportuesit ajroré t&é RSH-sé mund té aplikojné pér marrjen dhe pérdorin lirisht avioné me gira
sé bashku me personelin ose pa té; sigurimin dhe pérgjegjésiné e ploté ndaj pasagjeréve (né rastin wet
lease) té regjistruar brenda BE-sé ose jashté saj, pérvegse kur kjo do té vinte né rrezik siguriné ose do té
bénte pjesé né sistemin “black list” t& BE-sé. Autoriteti i Aviacionit Civil do té garantojé se implementimi
i njé dispozite té tillé éshté i arsyeshém dhe proporcional dhe i bazuar né faktorét e sigurisé.

2. Marréveshja e girasé sé avionit pa personelin dhe sigurimin (dry lease) né té cilén njé
transportues ajror i RSH-sé éshté palé ose njé marréveshje e qirasé sé avionit sé bashku me personelin dhe
sigurimin, né té cilén transportuesi ajror i RSH-sé éshté giramarrési i avionit i marré me gira sé bashku
me personelin dhe sigurimin, do t’i nénshtrohet njé miratimi t€ méparshém nga ana e sigurisé ajrore
(autoriteti certifikues) né pérputhje me ligjin kombétar ose té akteve nénligjore té zbatueshme pér siguriné
e avionéve.

3. Njé avion me qira, sé& bashku me personelin, sigurimin dhe pérgjegjésiné e ploté ndaj
pasagjeréve e mallrave i njé transportuesi ajror t&¢ BE-sé, i regjistruar né njé vend té treté nga njé
sipérmarrje tjetér, do t& marré miratim t€ méparshém pér operimin nga autoriteti certifikues kompetent
ose autoriteti ge ka léshuar AOC. Autoriteti certifikues kompetent mund té japé njé miratim nése:

a) transportuesi ajror i demonstron autoritetit kompetent se té gjitha standardet e sigurisé té
barasvlefshme me ato té vendosura nga ligji kombétar pérmbushen dhe

b) plotésohet njé nga kushtet e méposhtme:

i) transportuesi ajror justifikon njé dhénie me gira té tillé né bazé té nevojave té jashtézakonshme,
gé né kété rast mund té jepet miratim pér njé periudhé deri né shtaté muaj gé mund té rinovohet njéheré
pér njé periudhé té€ métejshme deri né shtaté muaj;

ii) transportuesi ajror demonstron se dhénia me gira éshté e nevojshme pér té plotésuar nevojat e
kapacitetit sezonal, gé nuk mund té plotésohet né ményré té arsyeshme nga avioné té dhéné me qgira té
regjistruar brenda RSH-sé, rast né té cilin miratimi mund té rinovohet; ose

iii) transportuesi ajror demonstron se dhénia me qira éshté e nevojshme pér té kapércyer
véshtirésité e operimit dhe nuk éshté e mundur ose e arsyeshme té jepet me gira ndonjé avion i regjistruar
brenda RSH-sg, rast né té cilin miratimi do té jeté me njé kohézgjatje té kufizuar pikérisht sa éshté e
nevojshme pér kapércimin e véshtirésive.

4. Autoriteti kompetent mund t’i bashkéngjisé kushte miratimit. K&to kushte do té p&rb&jné pjesé
té marréveshjes sé girasé sé avionit, sé bashku me personelin dhe sigurimin pér avionin, pasagjerét e
mallrat.

Autoriteti kompetent mund té refuzojé té japé njé miratim, nése nuk ka reciprocitet pér sa i pérket
marréveshjes sé girasé sé avionit sé bashku me personelin dhe sigurimin ndérmjet RSH-sé dhe vendit té
treté ku éshté regjistruar avioni i dhéné me qira, sé bashku me personelin dhe sigurimin pér avionin,
pasagjerét e mallrat.

Autoriteti kompetent mund té informojé shtetet e interesuara pér njé miratim qé ai ka dhéné pér
avion té dhéné me gira, sé bashku me personelin dhe sigurimin pér avionin, pasagjerét dhe mallrat, té
regjistruar né njé vend té treté.

Neni 15
E drejta pér t’u dégjuar



Autoriteti licencues kompetent, pérpara se té vendosé pezullimin apo anulimin e licencés sé
operimit té transportuesit ajror té RSH-s€, duhet té garantojé t& drejtén e transportuesit pér t’u dégjuar e
pér té dhéné shpjegime relevante mbi ¢éshtjen objekt shqyrtimi.

Ky rregull vlen edhe né rastet e ndjekjes sé njé procedure urgjente.

KAPITULLI I
AKSESI NE ITINERARE

Neni 16
Ofrimi i shérbimeve ajrore

1. Transportuesit ajroré té Republikés sé Shqipérisé dhe transportuesit ajroré té huaj kané té drejté
té kryejé shérbime ajrore né pérputhje me nenin 17 té Kodit Ajror.

2. Gjaté operimit té shérbimeve ajrore, si transportuesit ajroré té RSH-sé, ashtu edhe
transportuesit ajroré té huaj, do té lejohen té& kombinojné shérbime ajrore dhe té lidhin marréveshje pér
ndarjen e Kodit, pa cenuar rregullat e konkurrencés té aplikueshme pér sipérmarrjet né Republikén e
Shqipérisé.

Cdo kufizim i lirisé sé transportuesve ajroré shqiptaré dhe té huaj pér té kryer shérbime ajrore do
té béhet nga Autoriteti i Aviacionit Civil, né pérputhje me rregulloren e miratuar nga Ministri né zbatim té
nenit 17/4 té Kodit Ajror.

3. Pavarésisht nga dispozitat e marréveshjeve dypaléshe ku shteti shqgiptar éshté palé dhe duke iu
nénshtruar rregullave té€ konkurrencés té zbatueshme pér sipérmarrjet, transportuesit ajroré do té lejohen
té kombinojné shérbime ajrore dhe té lidhin marréveshje pér ndarjen e kodit me ¢do transportues ajror pér
shérbime ajrore pér, nga ose népérmjet ¢do aeroporti shqiptar ose né ¢do piké(a) né vende té treta.

Né kuadrin e marréveshjes dypaléshe té shérbimit ajror me vendin e treté né fjalé, njé shtet anétar
mund té vendosé kufizime né marréveshjet e ndarjes sé kodit ndérmjet transportuesve ajroré té
Komunitetit dhe transportuesve ajroré té njé vendi té treté, vecanérisht nése vendi i treté né fjalé nuk i
lejon mundési té ngjashme tregtare transportuesve ajroré t& Komunitetit gé operojné nga shteti anétar né
fjale. Duke béré késhtu, shtetet anétare do té garantojné se kufizimet e vendosura sipas kétyre
marréveshjeve, nuk kufizojné konkurrencén dhe jané jodiskriminuese ndérmjet transportuesve ajroré té
Komunitetit dhe se ato nuk jané mé kufizuese sesa éshté e nevojshme.

Neni 17
Parime té pérgjithshme pér detyrimet e shérbimit publik

1. Ministri mund té vendosé njé detyrim shérbimi publik né lidhje me shérbimet ajrore té
programuara ndérmjet njé aeroporti t& huaj dhe njé aeroporti qé operon né njé rajon periferik ose né
zhvillim né territorin shqiptar ose né njé itinerar té caktuar pér né c¢do aeroport shqiptar, duke u
konsideruar c¢do itinerar i tillé me réndési té vecanté pér zhvillimin ekonomik dhe social té rajonit né té
cilin operon aeroporti. Ky detyrim do té vendoset vetém pér shtrirjen e nevojshme pér té garantuar né até
itinerar sigurimin minimal té shérbimeve ajrore té programuara, qé plotésojné standardet fikse té
vazhdimésisé, rregullsis€, ¢mimit ose kapacitetit minimal, t€ cilat transportuesit ajroré nuk do t’i pranonin
nése do t& merrnin né konsideraté vetém interesat e tyre tregtare.

Standardet fikse té vendosura né itinerarin gé i nénshtrohet atij detyrimi té shérbimit publik, do té
vendosen né ményré transparente dhe jodiskriminuese.

2. Né rastet kur mjete té tjera transporti nuk mund té sigurojné njé shérbim té pandérpreré me té



paktén njé shpeshtési dyditore, Ministri mund té pérfshijé né detyrimin e shérbimit publik kérkesén gé
¢do transportues ajror gé synon té operojé itinerarin, té japé njé garanci qé ai do té operojé itinerarin pér
njé periudhé té caktuar, gé do té pércaktohet né pérputhje me kushtet e tjera té detyrimit té€ shérbimit
publik.

3. Nevoja dhe pérshtatshméria e njé detyrimi té shérbimit publik té parashikuar do té vlerésohet
né lidhje me:

a) proporcionalitetin ndérmjet detyrimit té parashikuar dhe nevojave pér zhvillim ekonomik té
rajonit né fjalé;

b) mundésiné pér té pasur mbéshtetje né mjetet e tjera té transportit dhe aftésiné e kétyre mjeteve
pér té plotésuar nevojat e transportit nén shqyrtim, vecanérisht kur shérbimet ekzistuese hekurudhore
kryen né itinerarin e parashikuar me njé kohé udhétimi prej mé pak se tri orésh dhe me shpeshtési, lidhje
té mjaftueshme dhe koordinime té pérshtatshme;

c¢) ¢cmimet ajrore dhe kushtet g€ mund t’u caktohen pérdoruesve;

d) efektin e kombinuar té té gjithé transportuesve ajroré gé operojné ose synojné té operojné né
itinerar.

4. NE rast t€ vendosjes s€ detyrimit t€ shérbimit publik, Autoriteti i Aviacionit Civil do t'u
komunikojé tekstin e vendosjes sé parashikuar té detyrimit té shérbimit publik autoriteteve kompetente te
huaja té pérfshira, aeroporteve né fjalé dhe transportuesve ajroré qé operojné itinerarin né fjalé.

Autoriteti i Aviacionit Civil do té publikojé njé njoftim informacioni né fagen zyrtare té tij:

a) duke identifikuar dy aeroportet e lidhura nga itinerari né fjalé dhe pikén(at) e mundshme té
ndérmjetme té ndalimit;

b) duke pérmendur datén e hyrjes né fuqi té detyrimit té shérbimit publik; dhe

c) duke ofruar ¢do informacion pérkatés dhe/ose dokumentacion né lidhje me detyrimin e
shérbimit publik, i cili do té béhet i disponueshém pa vonesé dhe falas nga autoriteti.

5. Pavarésisht nga dispozitat e paragrafit 4 né lidhje me itineraret, kur numri i pasagjeréve qé
pritet t& pérdoré shérbimin ajror éshté mé pak se 10 000 né vit, njoftimi i informacionit pér njé detyrim té
shérbimit publik do té publikohet né Fletoren Zyrtare.

6. Data e hyrjes né fugi e njé detyrimi té shérbimit publik nuk do té jeté mé e hershme sesa data e
publikimit t& njoftimit t& informacionit té pérmendur né nénparagrafin e dyté té paragrafit 4.

7. Kur njé detyrim i shérbimit publik éshté vendosur né pérputhje me paragrafét 1 dhe 2,
transportuesit ajroré do té jené té afté té ofrojné shitje vetém té vendeve, me kusht gé shérbimi ajror né
fjalé té plotésojé té gjitha kérkesat e detyrimit té shérbimit publik. Rrjedhimisht, ai shérbim ajror do té
konsiderohet si shérbim ajror i programuar.

8. Kur njé detyrim i shérbimit publik éshté vendosur né pérputhje me paragrafét 1 dhe 2, ¢do
transportues tjetér ajror do té lejohet né ¢do kohé té fillojé shérbime ajrore té programuara gé plotésojné
té gjitha kérkesat e detyrimit té shérbimit publik, duke pérfshiré periudhén e operimit gé mund té kérkohet
né pérputhje me paragrafin 2.

9. Pavarésisht nga paragrafi 8, nése asnjé transportues ajror nuk ka filluar ose nuk mund té
demonstrojé se éshté gati pér té filluar shérbime ajrore té programuara té vértetueshme né njé itinerar né
pérputhje me detyrimin e shérbimit publik, i cili éshté vendosur né até itinerar, Autoriteti i Aviacionit
Civil mund té kufizojé aksesin né shérbimet ajrore té programuara né até itinerar vetém né njé
transportues ajror pér njé periudhé deri né katér vjet, pas sé cilés situata do té rishikohet.

10. E drejta pér té kryer shérbimet e pérmendura né paragrafin 9 do té ofrohet me tender publik
né pérputhje me nenin 18, ose vegmas ose, né rastet kur justifikohet pér arsyet e efikasitetit operativ, pér
njé grup itineraresh té tillé pér cdo transportues ajror gé ka té drejté té kryejé shérbime té tilla publike. Pér
arsye té efikasitetit administrativ mund té ofrohet njé ftesé e vetme pér tender, e cila mund té mbulojé
itinerare t€ ndryshme.

11. Njé detyrim i shérbimit publik do t& ¢mohet se ka skaduar, nése asnjé shérbim ajror i
programuar nuk éshté kryer gjaté njé periudhe prej 12 muajsh né itinerarin gé i nénshtrohet njé detyrimi té
tille.



12. Né rast t& njé ndérprerjeje t& papritur t€ shérbimit nga transportuesi ajror i zgjedhur né
pérputhje me nenin 17, né rast emergjence, Autoriteti i Aviacionit Civil mund té zgjedhé njé tjetér
transportues ajror pér té kryer detyrimin e shérbimit publik pér njé periudhé deri né shtaté muaj, té
parinovueshme, me kushtet e méposhtme:

a) cdo kompensim i paguar duhet té béhet né pérputhje me nenin 18 (8);

b) zgjedhja do té béhet ndérmjet transportuesve ajroré shqiptaré e té huaj, né pérputhje me
parimet e transparencés dhe mosdiskriminimit;

c) do té paragesé njé kérkesé té re pér tender.

Autoriteti i Aviacionit Civil do té publikojé pa vonesé né fagen zyrtare té tij njé informacion pér
procedurén e emergjencés dhe pér arsyet e saj.

Neni 18
Procedura e tenderit publik pér detyrimin e shérbimit publik

1. Tenderi publik i kérkuar né nenin 17(10) do té kryhet sipas procedurés sé vendosur né
paragrafét 2 deri 10 té kétij neni.

2. Autoriteti i Aviacionit Civil respekton legjislacionin e prokurimeve publike né fugi né rastin e
ftesés pér tender lidhur me detyrimin e shérbimit publik.

3. Ftesa pér tender dhe kontrata pasuese do té mbulojné ndér té tjera pikat e méposhtme:

a) standardet e kérkuara nga detyrimi i shérbimit publik;

b) rregullat né lidhje me amendimin dhe pérfundimin e kontratés; vecganérisht pér té marré
parasysh ndryshimet e paparashikueshme;

c) periudhén e vlefshmérisé sé kontratés;

d) sanksionet né rastin e déshtimit pér té pérmbushur kontratén;

e) parametrat objektivé dhe transparenté né bazé té té cilave do té llogaritet kompensimi, nése ka,
pér shlyerjen e detyrimit té shérbimit publik.

4. Né rast se tenderat i pérkasin njé itinerari pér té cilin aksesi éshté kufizuar tashmé né njé
transportues né pérputhje me nenin 17(9), ftesa pér tender do té publikohet té paktén gjashté muaj para
fillimit té koncesionit té ri pér té vlerésuar nevojén e vazhdueshme té aksesit té kufizuar.

5. Autoriteti i Aviacionit Civil do té sigurojé pa vonesé dhe falas ¢do informacion pérkatés dhe
dokumente té kérkuara nga njé palé e interesuar pér tenderin publik.

6. Pérzgjedhja do té béhet sa mé shpejt té jeté e mundur duke marré né konsideraté
pérshtatshmériné e shérbimit, duke pérfshiré ¢mimet dhe kushtet qé mund t’u caktohen pérdoruesve dhe
koston e kompensimit té kérkuar nga shteti(et) anétar(e) né fjalé, nése ka.

7. Transportuesi ajror i pérzgjedhur, sipas paragrafit 6 mund té kompensohet pér t’iu pérmbajtur
standardeve té kérkuara nga njé detyrim i shérbimit publik i vendosur sipas nenit 17. Njé kompensim i
tillé nuk mund té kalojé shumén e kérkuar pér té mbuluar shpenzimet neto gé lindin pér shlyerjen e ¢do
detyrimi té€ shérbimit publik, duke marré parasysh té ardhurat né lidhje me to té mbajtura nga
transportuesi ajror dhe njé pérfitim té arsyeshém.

8. Autoriteti i Aviacionit Civil do té publikojé né fagen zyrtare pa vonesé rezultatet e tenderit
publik, duke pérfshiré informacionin e méposhtém:

a) elementet operative né pérmbajtje té ofertave;

b) kompensimi i kérkuar né oferta;

c) emri i tenderuesit té zgjedhur.

Neni 19
Shqgyrtimi i detyrimeve té shérbimit publik

1. Cdo vendim i marré sipas neneve 17 dhe 18 mund té rishikohet efektivisht dhe, né vecanti, sa
mé shpejt té jeté e mundur né zbatim té legjislacion mbi prokurimet publike.
Transportuesit ajroré kané t€ drejté t’i kérkojn€ Autoritetit t€ Aviacionit Civil informacion mbi:



a) njé dokument gé justifikon nevojén pér detyrim té shérbimit publik dhe né pérputhje me
kriteret e pérmendura né nenin 17;

b) njé analizé té ekonomisé né rajon;

c) njé analizé té proporcionalitetit ndérmjet detyrimeve té parashikuara dhe objektivave té
zhvillimit ekonomik;

d) njé analizé té shérbimeve ajrore ekzistuese, nése ka, dhe mjeteve té tjera té transportit té
disponueshme gé mund té konsiderohen si zévendésues pér taksat e parashikuara.

Neni 20
Shpérndarja e lévizjes ndérmjet aeroporteve dhe ushtrimi i té drejtave té lévizjes

1. Ushtrimi i té drejtave té 1évizjes do t’u nénshtrohet rregullave té parashikuara né Kodin Ajror
dhe né aktet nénligjore té dala né bazé e pér zbatim té tij e gé lidhen me siguring, ruajtjen, mbrojtjen e
mjedisit dhe caktimin e intervaleve kohore.

2. Né zbatim té rregullave transparente, asnjanése dhe jodiskriminuese, pas konsultimit me palét e
interesuara, si dhe né zbatim té parashikimeve té Kodit Ajror dhe akteve nénligjore té dala né bazé e pér
zbatim té tij, koordinatori i aeroportit ose rregulluesi i orareve do té vendosé shpérndarjen e lévizjes ajrore
ndérmjet aeroporteve duke plotésuar kushtet e méposhtme:

a) aeroportet gé operojné né té njéjtin qytet ose bashkimi urban;

b) aeroportet operohen nga njé infrastrukturé e mjaftueshme transporti, duke siguruar sa mé
shumeé té jeté e mundur, njé lidhje direkte duke béré t& mundur té arrihet né aeroport brenda 90 minutave
duke pérfshiré, ku éshté e nevojshme, mbi baza ndérkufitare;

c) aeroportet jané té lidhura me njéra-tjetrén dhe me qytetin ose bashkimin urban gé ato operojné
me shérbime transporti publik té shpeshté, té besueshém dhe efikas; dhe

d) aeroportet i ofrojné shérbime té nevojshme transportuesve ajroré dhe nuk i cenojné
padrejtésisht mundésité e tyre tregtare.

Cdo vendim pér té rregulluar shpérndarjen e trafikut ajror ndérmjet aeroporteve do té respektojé
parimet e proporcionalitetit dhe transparencés dhe do té bazohet né kritere objektive.

Neni 21
Masa mjedisore

1. Kur ekzistojné probleme serioze mjedisore, Autoriteti i Aviacionit Civil mund té kufizojé ose
refuzojé ushtrimin e té drejtave té trafikut, vecanérisht kur mjete té tjera transporti sigurojné nivele té
pérshtatshme shérbimi. Masa do té jeté jodiskriminuese, nuk do té shtrembérojé konkurrencén ndérmjet
transportuesve ajroré, nuk do té jeté mé shumé kufizuese sesa éshté e nevojshme pér té lehtésuar
problemet dhe do té keté njé periudhé té caktuar vlefshmérie, gé nuk i kalon tre vjetét, pas sé cilés do té
rishikohet.

2. Autoriteti i Aviacionit Civil do té publikojé né fagen zyrtare vendimin pér kufizimin apo
refuzimin e ushtrimit té t& drejtave té trafikut, té marré sipas paragrafit 1.

Neni 22
Masa emergjence

1. Autoriteti i Aviacionit Civil mund té refuzojé, kufizojé ose vendosé kushte pér ushtrimin e té
drejtave té trafikut gé trajtojné probleme té papritura me kohézgjatje té shkurtér gé rrjedhin nga rrethana
té paparashikueshme dhe té pashmangshme. Akte té tilla do té respektojné parimet e proporcionalitetit
dhe transparencés dhe do té bazohen né kritere objektive dhe jodiskriminuese.

KAPITULLI IV
DISPOZITA PER VENDOSJEN E CMIMEVE



Neni 23
Liria e vendosjes sé ¢cmimeve

1. Pa cenuar nenin 17(1) té kétij udhézimi, si dhe né zbatim té parashikimeve té Kodit Ajror dhe
akteve nénligjore pér kété géllim, cmimet e transportit ajror vendosen lirisht nga tregu.

2. Pavarésisht nga dispozitat e marréveshjeve bilaterale ku shteti shgiptar éshté palé, asnjé
transportues ajror nuk mund té diskriminohet pér shkak té shtetésisé ose identitetit.

Neni 24
Informacioni dhe mosdiskriminimi

1. Cmimet dhe tarifat pér shérbime ajrore té disponueshme pér publikun e gjeré do té pérfshijné
kushtet e zbatueshme kur ofrohen ose publikohen né ¢do formé, duke pérfshiré ato né internet. Cmimi
pérfundimtar qé duhet té paguhet do té tregohet gjithmoné dhe do té pérfshijé ¢cmimin ajror ose tarifén
ajrore té zbatueshme, si dhe té gjitha taksat dhe tatimet, shtesat e gmimit dhe tarifat e zbatueshme, té cilat
jané té pashmangshme dhe té parashikueshme né momentin e publikimit. Pérve¢ tregimit té ¢cmimit
pérfundimtar, do té specifikohen té paktén sa mé poshté:

a) cmimi ajror ose tarifa ajrore;

b) taksat;

c) tatimet e aeroportit; dhe

d) tatime, shtesa ¢cmimi ose tarifa, si ato té lidhura me siguriné ose Iéndén djegése;

ku zérat e pérmendur né pikat “b”, “c” dhe “d” i jané shtuar ¢cmimeve ajrore dhe tarifave ajrore.
Shtesa ¢mimi fakultative do té njoftohen né ményré té qarté dhe transparente né fillim té procesit té
rezervimit dhe pranimi i tyre nga klienti do té jeté mbi njé bazé shprehjeje miratimi “pro”.

2. Pa cenuar nenin 17(1), aksesi né ¢mime dhe tarifa ajrore pér shérbimet ajrore, i disponueshém
pér publikun e gjeré, do té jepet pa asnjé dallim né bazé té shtetésisé ose vendit té banimit té klientit ose té
vendit t& themelimit té agjentit té transportuesit ajror ose té shitésit tjetér té biletave brenda territorit té
Republikés sé Shqipérisé.

Neni 25
Sanksione

Sanksionet gé do té aplikohen, né rast té shkeljes sé rregullave té parashikuara né kété udhézim,
kané karakter efektiv, proporcional dhe rregullues. Ato bazohen né nenin 142 té Kodit Ajror.

KAPITULLI V
DISPOZITA PERFUNDIMTARE

Neni 26
Shfugizimi

Me hyrjen né fuqi té kétij udhézimi shfugizohet ¢do akt nénligjor i méparshém gé rregullon
céshtjet qé pérbéjné objekt té kétij udhézimi.

Neni 27
Hyrja né fuqi



Ky udhézim hyn né fugi menjéheré dhe botohet né Fletoren Zyrtare.

MINISTRI | PUNEVE PUBLIKE DHE TRANSPORTIT
Sokol Olldashi

ANEKSI |
INFORMACIONI QE DUHET TE JEPET SIPAS NENEVE 6 DHE 9

1. Informacioni gé duhet té€ jepet nga njé aplikues pér heré té paré nga piképamja e
pérshtatshmérisé financiare

1.1. Llogarité e brendshme mé té fundit té menaxhimit dhe, nése disponohen, llogarité e audituara
pér vitin e méparshém financiar.

1.2. Njé bilanc té planifikuar, pérfshiré llogarité e fitimit dhe humbjes pér tri vitet e mépasshme.

1.3 Bazén pér shpenzimet e planifikuara dhe shifrat e té ardhurave pér zéra té tillg, si lénda
djegése, ¢cmimet dhe tarifat, pagat, mirémbajtja, zhvlerésimi, luhatjet e kursit t€ kémbimit, tatimet e
aeroportit, tatimet e lundrimit ajror, shpenzimet bazé té tregtimit, sigurimi etj. Parashikimi i té
ardhurave/trafikut.

1.4. Detaje té shpenzimeve té ndezjes/nisjes gé kané ndodhur né periudhén nga paragitja e njé
aplikimi pér fillimin e operimeve dhe njé shpjegim se si propozohet té financohen kéto shpenzime.

1.5. Detaje té burimeve financiare ekzistuese dhe té planifikuara.

1.6. Detaje té aksionaréve, duke pérfshiré shtetésiné dhe tipin e aksioneve gé zotérohen dhe nenet
e shogérisé. Nése éshté pjesé e njé grupi sipérmarrjesh, informacion pér marrédhéniet ndérmijet tyre.

1.7. Deklarata té planifikuara té garkullimit t& parave dhe planet e likuiditetit pér tri vitet e para té
operimit.

1.8. Detaje té financimit té blerjes/qgiramarrjes sé avionéve, duke pérfshiré né rastin e giramarrjes,
afatet dhe kushtet e kontratés.

2. Informacioni gé duhet té jepet pér vlerésimin e pérshtatshmérisé financiare té vazhdueshme té
mbajtésve té licencés ekzistuese gé planifikojné njé ndryshim né strukturén ose aktivitetin e tyre me njé
lidhje té réndésishme me financat e tyre.

2.1. Nése nevojitet, bilanci i brendshém mé i fundit i menaxhimit dhe llogarité me audit pér vitin
e kaluar financiar.

2.2. Detaje té sakta té té gjitha ndryshimeve té propozuara p.sh. ndryshime té tipit té shérbimit,
blerja e sipérmarrjes ose shkrirja e propozuar, modifikime né kapitalin aksionar, ndryshime né aksionaré
etj.

2.3. Njé bilanc i planifikuar, me njé llogari fitimi dhe humbjeje pér vitin aktual financiar, duke
pérfshiré té gjitha ndryshimet e propozuara né strukturé ose aktivitete me njé lidhje té réndésishme me
financat e tyre.

2.4. Shpenzime té kaluara dhe té planifikuara dhe shifra té ardhurash pér zéra té tillg, si lénda
djegése, cmimet dhe tarifat, pagat, mirémbajtja, zhvlerésimi, luhatjet e kursit t& kémbimit, tatimet e
aeroportit, tatimet e lundrimit ajror, shpenzimet bazé té tregtimit, sigurimi etj. Parashikimi i té
ardhuravef/trafikut.

2.5. Deklarata té planifikuara té garkullimit té parave dhe planet e likuiditetit pér vitin e
ardhshém, duke pérfshiré té gjitha ndryshimet e propozuara né strukturé ose aktivitete me njé lidhje té
réndésishme me financat e tyre.

2.6. Detaje té financimit té blerjes/giramarrjes sé avionéve, duke pérfshiré né rastin e giramarrjes,
afatet dhe kushtet e kontratés.

3. Informacioni gé duhet dhéné pér vlerésimin e pérshtatshmérisé financiare té vazhdueshme té
mbajtésve ekzistues té licencés.

3.1. Llogarité e audituara jo mé voné se gjashté muaj nga dita e fundit e vitit financiar pérkatés,



vetém nése parashikohet ndryshe né ligjin kombétar, nése éshté e nevojshme, bilanci i brendshém mé i
fundit i menaxhimit.
3.2. Njé bilanc i planifikuar, duke pérfshiré llogarité e fitimit dhe humbjes pér vitin e ardhshém.
3.3. Shpenzime té kaluara dhe té planifikuara dhe shifra t& ardhurash pér zéra té tillé, si Iénda
djegése, ¢cmimet dhe tarifat, pagat, mirémbajtja, zhvlerésimi, luhatjet e kursit t& kémbimit, tatimet e
aeroportit, tatimet e lundrimit ajror, shpenzimet bazé té tregtimit, sigurimi etj. Parashikimi i té
ardhuravef/trafikut.

3.4. Deklarata té gqarkullimit té likuiditetit dhe planet e likuiditetit pér vitin pasues.



