UDHEZIM
Nr.20, daté 5.10.2010

PER PERCAKTIMIN E KERKESAVE MBI PROCEDURAT PER PLANET E FLUTURIMIT
NE FAZEN E PARAFLUTURIMIT PER QIELLIN E VETEM EUROPIAN

Né zbatim té nenit 102 pika 4 té Kushtetutés, né pérputhje me ligjin nr.9658, daté 18.12.2006
“Pér ratifikimin e marréveshjes shumépaléshe midis Komunitetit Europian dhe shteteve anétare,
Republikés sé Shqipérisé, Bosnjés dhe Hercegovinés, Republikés sé Islandés, Republikés sé
Bullgarisé, Republikés sé Kroacisé, Republikés sé Serbisé, Republikés sé Malit té Zi, ish-Republikés
Jugosllave té Magedonisé, Mbretérisé sé Norvegjisé, Republikés sé Rumanisé dhe Misionit
Administrativ t¢ Kombeve té Bashkuara né Kosové, mbi krijimin e njé Zone té Pérbashkét Europiane
té Aviacionit”,

UDHEZOJ:
HYRJE

Ky udhézim éshté né zbatim té:

- ligjit nr.10 040, daté 22.12.2008 “Kodi Ajror i Republikés sé Shqipérisé”;

- udhézimeve nr.18, 20, 21 dhe 22, dat® 16.10.2008 t& Ministrit t¢ Punéve Publike dhe
Transportit;

- udhézimeve nr.5,6,7 dhe 8 daté 3.6.2010 t& Ministrit t&¢ Punéve Publike dhe Transportit;

dhe éshté né pérputhje me vendimin e Komisionit t&¢ Komunitetit Europian nr.1033/2006, daté
4 korrik 2006 “Pér pércaktimin e kérkesave mbi procedurat pér planet e fluturimit né fazén e para-
fluturimit pér Qiellin e Vetém Europian”.

Me adoptimin e Kkétij udhézimi dhe té rregulloreve pérkatése, AAC-ja e Shqipérisé, si
autoriteti i autorizuar dhe nén nenin 6 t& Kodit Ajror, deklaron aftésiné e vet dhe synimin pér té
siguruar né ményré té vazhdueshme normat pérkatése dhe efektive té sigurisé né shérbimet e
navigimit ajror né aerodromet dhe né hapésirén ajrore té Shqipérisé.

Duke pasur parasysh udhézimin nr.8, daté 3.6.2010 e Ministrit “Mbi ndérveprimin né Rrjetin
Europian té Menaxhimit t& Trafikut Ajror (udhézim mbi ndérveprimin)” dhe né vecanti nenin 3 té tij,
si dhe duke pasur parasysh udhézimin nr.5, daté 3.6.2010 té ministrit “Mbi pércaktimin e kuadrit pér
krijimin e njé Qielli té Vetém Europian” (udhézimi mbi kuadrin rregullator) dhe né vecanti nenin 8 té
tij:

1. Jané vérejtur mospérputhje té réndésishme midis té dhénave té planit té fluturimit té
mbajtur nga palét e interesuara pér njé kryerje sa mé té parrezikshme té fluturimeve, vecanérisht nga
njésité e shérbimeve té trafikut ajror, operatoréve dhe pilotéve, dhe gé jané theksuar nga njé séré
studimesh té ndérmarra nga Komisioni Europian” dhe Organizata pér Siguriné e Lundrimit Ajror
(Eurokontrolli) pér kéto mospérputhje.

Mospérputhje té tilla mund té kené ndikim né parrezikshmériné dhe né efikasitetin e sistemit
té menaxhimit té trafikut ajror europian. Pér mé tepér njé pérputhshméri mé e madhe né planin e té
dhénave té fluturimit do té kontribuojé pér njé operim normal, pér t& mbéshtetur konceptet e reja té
operimeve, sidomos né fushén e menaxhimit té trafikut ajror, si rrjedhim dhe rritjen e
parrezikshmérisé. Masat e pérshtatshme pér kété arsye duhet t& merren pér uljen e shfagjes sé
mospérputhjeve né té dhénat e planeve té fluturimeve.

2. Eurokontroll i éshté mandatuar né pérputhje me nenin 8 té udhézimit nr.5, daté 3.6.2010 té
Ministrit “Mbi pércaktimin e kuadrit pér krijimin e njé Qielli t&¢ Vetém Europian” (udhé&zimi mbi
kuadrin rregullator), gé té hartojé kérkesat pér planet e fluturimit né fazat e parafluturimit pér QVE.

3. Shtrirja territoriale e késaj rregulloreje, duhet té pércaktohet garté né zbatim t€ udhézimit
nr.7, daté 3.6.2010 té ministrit “Mbi organizimin dhe pérdorimin e hapésirés ajrore né Qiellin e Vetém
Europian”.

4. Organizata Ndérkombétare e Aviacionit Civil (me poshté ICAQ), ka pércaktuar procedurat



pér dorézimin, pranimin dhe shpérndarjen e planeve té fluturimit, té cilat duhet té hyjné né fugi né
ményré qé té zbatohen né ményré uniforme né kuadér té hapésirés ajrore té QVE. Kéto procedura
duhet té plotésohen me dispozita gé detyrojné operatorét, pilotét, njésité ofruese té shérbimeve té
trafikut ajror dhe gjeneruesve té ndryshém té planeve té fluturimit pér té siguruar gé pikat kyce té
planeve té fluturimit t& mbajtura nga ata té mbeten té géndrueshme deri né fund té fazés sé
parafluturimit pér fluturime gé nisen prej hapésirés ajrore té€ mbuluar nga ky udhézim. Kéto objekte
kryesore duhet té jené té identifikuara né ményré té garté.

5. Njé shérbim i centralizuar i pérpunimit té planeve té fluturimit dhe i shpérndarjes sé tyre,
ofrohet pérmes Sistemit té Integruar Fillestar té Pérpunimit té& Planeve té Fluturimeve (mé poshté
SIPF), é&shté krijuar nén autoritetin e Eurokontrollit. AAC-sé duhet t’i kérkohet gé t€ marré masat e
nevojshme pér té siguruar gé SIPF jep informacion té€ mbéshtetur né pérputhshmériné e pikave
kryesore té planeve té fluturimit.

6. Nése SIPF nuk merr njé planfluturimi pér fluturime gé hyjné né hapésirén ajrore té
mbuluara nga ky udhé&zim nga hapésirat ajrore ngjitur, rrezige té€ ngjashme mund té shfagen lidhur me
ato gé rrjedhin nga mospérputhjet midis té dhénave té planeve e fluturimit té mbajtur nga shérbimet e
njésive té trafikut ajror, operatorét dhe pilotét pér fluturime gé nisen nga kjo hapésiré ajrore. Né raste
té tilla, njésité e shérbimeve té trafikut ajror duhet té sigurojné SIPF me té dhéna té pérshtatshme
fluturimi pér té parandaluar kéto rrezige.

7. Me synimin pér té ruajtur nivelet ekzistuese apo rritjen e parrezikshmérisé sé operimeve
AAC-ja duhet té kérkojé garantimin nga ana e paléve té interesuara té kryerjes sé njé vlerésimi té pa-
rrezikshmérisé, duke pérfshiré identifikimin e situatave té rrezikshme, vlerésimin e riskut dhe procesin
e zvogélimit té tij.

8. Masat e parashikuara né kété udhézim jané né pérputhje me mendimin e Komitetit té¢ QVE-
sé, i pércaktuar sipas nenit 5 t& udhézimit nr.5, daté 3.6.2010 té Ministrit “Mbi pércaktimin e kuadrit
rregullator pér krijimin e njé Qielli t& Vetém Europian”.

Neni 1
Subjekti dhe fusha e veprimit

1. Ky udhézim pércakton kérkesat pér procedurat e planeve té fluturimit né fazén e
parafluturimit pér té siguruar pérputhje té planeve té fluturimit, pérséritjen e planeve té fluturimit
lidhur me pérditésimin e mesazheve ndérmjet operatoréve, pilotéve dhe njésive té shérbimeve té
trafikut ajror népérmjet Sistemit té Integruar Fillestar t& Pérpunimit té€ Planeve té Fluturimeve, ose né
periudhén para dorézimit té lejes sé fluturimit (clearance) nga kontrolli i trafikut ajror pér fluturime té
nisura brenda késaj hapésire ajrore té mbuluara nga ky udhézim ose né periudhén e parahyrjes né kété
hapésiré ajrore pér fluturime té tjera.

2. Ky udhézim duhet té aplikohet pér té gjitha fluturimet e mundshme ose operuese si trafik i
pérgjithshém ajror né pérputhje me rregullat e fluturimit instrumental brenda késaj hapésire ajrore té
pércaktuar nga neni 1 i udhézimit nr.7, daté 3.6.2010 té Ministrit “Mbi organizimin dhe pérdorimin e
hapésirés ajrore né Qiellin e Vetém Europian”.

3. Ky udhézim duhet té aplikohet né secilén nga grupet gé jané té pérfshiré né paraqgitjen,
modifikimin, pranimin dhe shpérndarjen e planeve té fluturimit:

a) operatorét dhe agjentét gé veprojné né emér té tyre;

b) pilotét dhe agjentét gé veprojné né emér té tyre;

c) njésive té shérbimit té trafikut ajror gé ofrojné shérbime té trafikut ajror té pérgjithshém né
pérputhje me rregullat e fluturimit instrumental.

Neni 2
Pérkufizime

1. Pér géllimet e késaj rregulloreje do té aplikohen pérkufizimet e pércaktuara né udhézimin
nr.5, daté 3.6.2010 té Ministrit “Mbi pércaktimin e kuadrit rregullator pér krijimin e Qiellit t& Vetém
Europian”.



2. Pérvec pércaktimeve té referuara né paragrafin 1 do té aplikohen pérkufizimet e
méposhtme:

1) “Plani i fluturimit” nénkupton informacionet e pércaktuara qé u pércillen njésive té
shérbimit t& trafikut ajror, lidhur me njé, ose pjesé té njé fluturimi t& mundshém té njé avioni.

2) “Faza e parafluturimit” do té thoté periudha nga paragitja e paré e njé plani té fluturimit
deri né shpérndarjen e paré té njé leje té trafikut ajror (clearance).

3) “Planet e pérséritura té fluturimit™ do té thoté njé plan fluturimi gé lidhet me shpeshtésiné
e kryerjes sé fluturimeve individuale qé kané karakteristika té njéjta themelore, dorézuar nga operatori
pér mbajtje dhe pérdorim té pérséritur nga njésité e shérbimit té trafikut ajror.

4) “Operator” do té thoté njé person, organizaté ose ndérmarrje e angazhuar né ose ofron
angazhim né operimin e njé avioni.

5) “Njésité e Shérbimeve té trafikut ajror” (né tekstin e métejmé njési SHTA) nénkupton njé
njési civile ose ushtarake pérgjegjése pér ofrimin e shérbimeve té trafikut ajror.

6) “Sistemi i Integruar Fillestar i Pérpunimit té Planeve té Fluturimeve (SIPF mé tutje) do té
thoté njé sistem brenda RREMTA, népérmjet té cilit njé pérpunim i planifikimit té centralizuar té
fluturimit dhe shérbimit té€ shpérndarjes né kuadér té hapésirés ajrore té mbuluar nga ky udhézim,
sistem i cili kryen marrjen, vlerésimin dhe shpérndarjen e planeve té fluturimit.

7) “Leje (clearance) nga kontrolli i trafikut ajror” (mé tej leje (clearance) KTA) nénkupton
njé autorizim pér njé avion gé té procedojé, sipas kushteve té pércaktuara nga njé njési e kontrollit té
trafikut ajror.

8) “Rregullat e fluturimit instrumental” nénkupton rregulla té fluturimit instrumental té
pércaktuara né aneksin 2 té Konventés sé Cikagos pér Aviacionin Civil té vitit 1944.

9) “Nijési e kontrollit té trafikut ajror” (mé tutje njési KTA) nénkupton gendér e kontrolleve té
ndryshme zonale, njési e kontrollit té afrimit ose kulla e kontrollit té aeroportit.

10) “Pikat kyce té njé plani té fluturimit” nénkupton pikat e méposhtme té njé plani té
fluturimit:

- identifikimi i avionit;

- aeroporti i nisjes;

- data e parashikuar e nisjes;

- ora e parashikuar e nisjes;

- aeroporti i mbérritjes;

- rrugét ajrore duke pérjashtuar procedurat né zonén fundore;

- shpejtési(té) e lévizjes sé mjetit fluturues né nivel(e) té pércaktuara fluturimi;

- tipi i mjetit fluturues dhe kategoria e turbulencés sé fillimit;

- rregullat e fluturimit dhe tipi i fluturimit;

- pajisjet teknike té mjetit fluturues dhe aftésive operuese té tyre.

11) “Iniciator” nénkupton njé person ose organizaté gé paraget plane fluturimi dhe ¢do
pérditésim mesazhesh gé lidhen me kéto plane drejt SIPF, ku pérfshihen pilotét, operatorét dhe agjenté
qé veprojné pér llogari té tyre, si dhe njésité SHTA.

12) “Plani fillestar i fluturimit” nénkupton planin e fluturimit, fillimisht i paragitur nga
iniciatori qé pérfshin dhe ndryshime, nése ka, té ndérmarra dhe té pranuara nga pilotét, operatorét, nga
njé njési SHTA ose njé shérbim i centralizuar pér planifikimin e pérpunimit té& fluturimit dhe
shpérndarjen e planeve té fluturimit gjaté fazés sé parafluturimit.

13) “Identifikimi i mjetit fluturues” nénkupton njé grup germash, figurash ose njé kombinim i
tyre, i cili éshté ose identik me to, sikurse dhe kodifikimi i shenjés sé thirrjes (call sign) té vet mjetit
fluturues gé pérdoret pér t’u identifikuar né komunikimet toké-toké té shérbimeve té trafikut ajror.

14) “Data e parashikuar e nisjes” nénkupton datén e parashikuar kur njé mjet fluturues do té
fillojé 18vizjet gé lidhen me nisjen e tij.

15) *“Ora e parashikuar e nisjes” nénkupton orén e parashikuar kur njé mjet fluturues do té
fillojé l&vizjet gé lidhen me nisjen e tij.

16) “Procedurat né zonén fundore” nénkupton procedurat instrumentale standarde té rrugéve
ajrore pér nisjet dhe mbérritjet si¢ jané té pércaktuara né procedurat pér Shérbimet e Operimit té
ICAO (PANS-OPS, Dok 8168 — Volumi 1 — Edicioni i katért — 1993, pérfshiré kétu dhe



amendimin nr.13).
17) “AAC- Autoriteti i Aviacionit Civil”, enti rregullator kompetent pérgjegjés pér
rregullimin dhe mbikéqgyrjen e té gjitha veprimtarive né fushén e transportit ajrore.

Neni 3
Ndérveprimi dhe kérkesat e pérmbushjes

1. Kushtet e pércaktuara nga ICAO né aneksin e pérmendur mé sipér duhet té aplikohen pér
paragitjen, pranimin dhe shpérndarjen e planeve pér ¢do fluturim gé i nénshtrohet kétij udhézimi, si
dhe pér té gjitha ndryshimet e pikave kyce té njé planifluturimi né fazén e parafluturimit né pérputhje
me kété udhézim.

2. AAC-ja duhet t& marré masat e nevojshme pér té garantuar gqé kur SIPF merr njé plan
fluturimi, ose ndryshime né té, ai:

a) kontrollon pérputhjen me formatin dhe té dhénat e konventave;

b) kontrollon plotésimin dhe mé tej masén e mundshme pér saktésiné e tij;

) ndérmerr veprime, nése nevojiten, pér ta béré té pranueshém pér shérbimet e trafikut ajror;
dhe

d) pércakton pranimin e planit té fluturimit ose ndryshimet nga plani fillestar.

3. AAC-ja duhet té marré té gjithé masat e nevojshme gé SIPF ia pércjell t€ gjitha njésive
SHTA té prekura né planin e miratuar té fluturimit dhe ¢do ndryshim, té pranuar né fazén e
parafluturimit, té pikave kyce té planit té fluturimit dhe mesazhet e pérditésuara lidhur me té.

4. Iniciuesi, kur nuk éshté operatori ose piloti, duhet té garantojé gé kushtet e pranimit té
planit té fluturimit dhe ¢do ndryshim té nevojshém té kétyre kushteve, si¢ njoftohen nga SIPF, i vihen
né dispozicion pér operatorin ose pilotin i cili ka paragitur planin e fluturimit.

5. Operatori duhet té sigurojé gé kushtet e pranimit té njé plani fluturimi dhe ¢do ndryshimi té
domosdoshém né to, si¢ pércaktohet nga SIPF pér iniciuesin e kétij plani, jané té pérfshira né operimin
e fluturimit té planifikuar gé komunikohet dhe pilotit.

6. Operatori duhet té sigurojé pérpara operimit té kétij fluturimi gé pérmbajtja e planit fillestar
té fluturimit pasqyron sakté géllimet operuese.

7. Njésité KTA, gjaté fazés sé parafluturimit, duhet té kené né dispozicion népérmjet SIPF
¢do ndryshim qgé prek rrugén ajrore ose nivelin e fluturimit pika kyce né njé planfluturimi gé mund té
ndikojé né parrezikshmériné e kryerjes sé kétij fluturimi, pér plane fluturimi dhe mesazhet e
pérditésuara bashkélidhur gé jané marré mé herét nga SIPF.

Asnjé ndryshim tjetér ose pezullim i njé plani fluturimi nuk mund té béhet njé njési KTA né
fazén e parafluturimit pa njé koordinim me operatorin.

8. AAC-ja duhet té ndérmarré masat e duhura pér té garantuar qé SIPF pércjell pér iniciuesin
e planit té fluturimit ¢do ndryshim t& domosdoshém né fazén e parafluturimit qé i referohet
nénparagrafit té paragrafit 7.

9. Kur njé njési nuk ka pasur njé plan fluturimi té marré mé paré nga SIPF pér njé fluturim qé
hyn né hapésirén ajrore né pérgjegjésiné e tyre, pér té tilla fluturime njésia e interesuar duhet té béjé té
mundshém népérmjet SIPF té paktén identifikimin e mjetit fluturues, tipin e mjetit, pikén e hyrjes né
zonén e pérgjegjésisé sé tyre, kohén dhe nivelin e fluturimit né kété piké, rrugén ajrore dhe aeroportin
e mbérritjes.

Neni 4
Kérkesa pér parrezikshmériné

AAC-ja duhet té marré masat paraprake pér té garantuar gé ¢do ndryshim né procedurat
ekzistuese pér planet e fluturimeve né fazén e parafluturimit té pérmbledhur né kété udhézim ose futja
e procedurave té reja paraprihen nga njé vlerésim parrezikshmérie, qé pérfshin identifikimin e ¢do
rastésie té rrezikshme, vlerésimin e riskut dhe procesin e zbutjes sé tij, kryhen nga grupet e interesuar.



Neni 5
Kérkesa shtesé

1. Njésité SHTA duhet té garantojné gé personelit té pérfshiré né planifikime té fluturimeve u
éshté béré me dije dispozita pérkatése né kété rregullore dhe se ata jané té trajnuar né ményré adekuate
pér funksionet e tyre té punés.

2. AAC-ja duhet té marré masat paraprake pér té garantuar gé personelit gé operon pér SIPF
pérfshiré né planifikime té fluturimeve u jané béré me dije dispozitat pérkatése né kété rregullore dhe
se ata jané té trajnuar né ményré adekuate pér funksionet e tyre té punés.

3. Njésité SHTA:

a) duhet té pérpilojné dhe mbajné manuale operimi gé pérmbajné udhézimet e nevojshme dhe
informacion pér té mundésuar operimet e personelin e tyre pér té aplikuar dispozitat e késaj
rregulloreje;

b) duhet té sigurojné gé manualet e referuara né pikén (a) jané té arritshme dhe té pérditésuara
dhe gé pérditésimet dhe shpérndarja e tyre éshté subjekt i menaxhimit t& duhur i cilésisé dhe
konfigurimit té dokumentacionit.

c) duhet té sigurojné gé metodat e punés dhe procedurat operative pérputhen me dispozitat
pérkatése té pércaktuara né kété udhézim.

4. AAC-ja duhet t€ marré masat e nevojshme pér t€ siguruar pérpunim dhe shérbim
shpérndarés té centralizuar té planifikimit té fluturimeve:

a) té zhvillojé dhe mirémbajé manuale operimi gqé pérmban udhézimet e nevojshme dhe
informacione pér t€ mundésuar personelin e tyre operativ pér té aplikuar dispozitat e kétij udhézimi;

b) té sigurojé gé manualet e referuara né pikén (a) jané té arritshme dhe té pérditésuara, dhe
gé pérditésimet dhe shpérndarja e tyre éshté subjekt i menaxhimit t€ duhur i cilésisé dhe konfigurimit
té dokumentacionit;

C) té sigurojé qé metodat e punés dhe procedurat operative pérputhen me dispozitat pérkatése
té pércaktuara né kété rregullore.

5. AAC-ja duhet té marré té gjithé masat e nevojshme pér té siguruar pérputhshméri me kété
udhézim.

Neni 6
Hyrja né fuqi

Ky udhézim hyn né fugi menjéheré dhe botohet né Fletoren Zyrtare.
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