UDHEZIM
Nrt. 8, daté 15.9.2015

PER DISA SHTESA DHE NDRYSHIME NE UDHEZIMIN NR. 5, DATE 3.6.2010
“KUADRI RREGULLATIV NE QIELLIN E VETEM EVROPIAN”, NE UDHEZIMIN
NR. 6, DATE 3.6.2010 “MBI DISPOZITAT E SHERBIMIT TE NAVIGIMIT AJROR NE

QIELLIN E VETEM EVROPIAN”, NE UDHEZIMIN NR. 7, DATE 3.6.2010 “MBI

ORGANIZIMIN DHE PERDORIMIN E HAPESIRES AJRORE BRENDA QIELLIT
TE VETEM EVROPIAN” DHE NE UDHEZIMIN NR. 8, DATE 3.6.2010 “PER
NDERVEPRIMIN NE RRJETIN EVROPIAN TE MENAXHIMIT TE TRAFIKUT
AJROR”, ME QELLIM PERMIRESIMIN E PERFORMANCES DHE
QENDRUESHMERISE SE SISTEMIT TE AVIACIONIT CIVIL'

Né zbatim t& nenit 102, pika 4 t€ Kushtetutés, té€ nenit 78, nenit 79 dhe nenit 81 té ligjit 10 040,
daté 22.12.2008 “Kodi Ajror 1 Republikés sé¢ Shqipérisé”, té ndryshuar, dhe né pérputhje me ligjin nr.
9658, daté 18.12.2006 “Pér ratifikimin e marréveshjes shumépaléshe ndérmjet Komunitetit Evropian
dhe shteteve anétare t€ tij, pér krijimin e njé zone t€ pérbashkét té aviacionit evropian”, Ministri 1
Transportit dhe Infrastrukturés

UDHEZON:

1. Né udhézimin e ministrit nr. 5, daté 3.6.2010 “Mbi krijimin e strukturés sé qiellit t& vetém
evropian (kuadti rregullator)”, béhen kéto shtesa dhe ndryshime:
1.1 Neni 1 ndryshohet si mé poshté:

“Neni 1
Objekti dhe qéllimi

Objekti 1 nismés sé qiellit t€ vetém evropian éshté pérmirésimi 1 standardeve aktuale té€ sigurisé sé
trafikut ajror, pér té€ kontribuar né zhvillimin e géndrueshém té sistemit t€ transportit ajror dhe pér té
pérmirésuar performancén e pérgjithshme t€ menaxhimit t€ trafikut ajror (MTA) dhe shérbimeve té
lundrimit ajror (SHLA) pér trafikun ajror né pérgjithési né Evropé, me géllim plotésimin e kérkesave
t€ t€ gjithé pérdoruesve t& hapésirés ajrore.

Ky giell unik evropian do t€ pérbéhet nga njé rrjet koherent mbarevropian rrugésh, sistemesh té
menaxhimit t€ rrjetit dhe t€ trafikut ajror, bazuar vetém né siguring, efikasitetin dhe vlerésimet
teknike, né favor té t€ gjithé pérdoruesve t€ hapésirés ajrore. N¢ arritjen e kétij objektivi, ky udhézim
pércakton njé kuadér rregullator t€ harmonizuar me até evropian, né funksion t€ krijimit t€ njé qielli
t€ vetém evropian.

Zbatimi i kétij udhézimi dhe i masave té pérmendura né nenin 3 do t€ kryhet pa cenuar
sovranitetin kombétar mbi hapésirén pérkatése ajrore dhe rregullat kombétare né lidhje me rendin
publik, siguriné publike dhe ¢éshtjet e mbrojtjes. Ky udhézim dhe masat e pérmendura né nenin 3,
nuk mbulojné operimet dhe trajnimet ushtarake.

Zbatimi 1 kétij udhézimi dhe i masave t€ pérmendura né nenin 3 do t€ kryhet pa cenuar t€ drejtat
dhe detyrimet kombétare sipas Konventés sé¢ Cikagos mbi Aviacionin Civil Ndérkombétar té vitit
1944. N¢ kété kontekst, njé tjetér objektiv shtesé i kétij udhézimi éshté, qé né fushat qé ai mbulon, té
asistojé Autoritetin e Aviacionit Civil, né pérmbushjen e detyrimeve té tyre sipas Konventés sé
Cikagos, duke ofruar njé bazé pér interpretim té pérbashkét dhe zbatim uniform té parashikimeve té
saj, dhe duke siguruar qé kéto parashikime t€ merren parasysh sa duhet né két€é udhézim dhe né
rregullat e hartuara pér zbatimin e tij.””.

! Ky udhézim pérafron rregulloren nr. 1070/2009 e Patlamentit Evropian dhe e Késhillit e 21 tetor 2009, qé amendon rregulloret
(EC) nr. 549/2004, (EC) nr. 550/2004, (EC) nt. 551/2004 dhe (EC) nt. 552/2004 me géllim pérmirésimin e performancés dhe

qéndrueshmeérisé sé sistemit té aviacionit evropian.



1.2 Neni 2 shfuqizohet.
1.3 Neni 4 ndryshohet si mé poshté:

“Neni 4
Autoriteti kombétar mbikéqyrés

1. Autoriteti 1 Aviacionit Civil éshté autoriteti kombétar mbikéqyrés, 1 cili do t€ marré pérsipér
detyrat g€ i jané caktuar njé autoriteti t€ tillé sipas kétj udhézimi dhe né bazé t€ masave té
pérmendura né nenin 3.

2. Autoriteti 1 Aviacionit Civil éshté i pavarur nga ofruesit e shérbimit t€ lundrimit ajror. Kjo
pavarési €shté arritur népérmjet ndatjes adekuate, t€ paktén né nivelin funksional, midis autoritetit
kombétar t&€ mbikéqytjes dhe ofruesit.

3. Autoriteti kombétar i mbikéqytjes ushtron kompetencat e tij né ményré t€ paanshme, t€ pavarur
dhe transparente. Kjo arrihet népérmjet zbatimit t€ mekanizmave té duhur t€¢ menaxhimit dhe té
kontrollit, pérfshiré brenda administratés tij. Megjithaté, kjo nuk e pengon Autoritetin e Aviacionit
Civil gé t€ ushtrojé detyrat e tyre né kuadér t€ rregullave té brendshme te saj.

4. Buxheti 1 AAC-sé duhet té sigurojé qé autoriteti kombétar 1 mbikéqyrjes t€é keté aftésité pér té
realizuar detyrat g€ 1 jané caktuar atyre sipas kétij udhézimi né ményré efikase dhe né kohé.

5. AAC njofton Komitetin e Pérbashkét si¢ pércaktohet né Marréveshjen Shumépaléshe, pér
emrin dhe adresén e autoritetit, si dhe ndryshimet né to, si dhe pér masat e marra pér té siguruar
pajtueshmériné me pikat 2, 3 dhe 4.”.

1.4 Neni 5 shfuqizohet.

1.5 Pas nenit 5 shtohet neni 5a, me pérmbajtje si mé poshté:

“Neni 5a
Marrédhénia me vendet e tjera evropiane

Komuniteti dhe shtetet e tij anétare synojné mbéshtetjen dhe zgjerimin e giellit t€ vetém evropian
pér vendet té cilat nuk jané anétaré t€ Bashkimit Evropian. Né kété kontekst, edhe RSH-ja éshté
pjesé e iniciativave, qofté né kuadrin e marréveshjeve t€ pérfunduara me vendet e tjera fqinje apo né
kontekstin e marréveshjeve pér blloget funksionale té hapésités ajrore, me gellim zbatimin e masave
t€ pérmendura né nenin 3.”.

1.6 Neni 6, neni 7 dhe neni 8 ndryshohen si mé poshté:

“Neni 6
Sanksionet

Sanksionet q¢ AAC-ja zbaton pér shkeljet e parashikimeve t€ kétij udhézimi dhe masave té
pérmendura nenin 3, né vecanti nga ana e pérdoruesve t€ hapésirés ajrore dhe ofruesve té shérbimeve
ajrore, jané pércaktuar né Kodin Ajror t&¢ RSH-sé dhe do té jené efektive, proporcionale dhe bindése.

Neni 7
Konsultimi i paléve té interesuara

1. Autoriteti i Aviacionit Civil, duke vepruar né pérputhje me legjislacionin kombétar, do té
vendosé dhe zbatojé mekanizmat e konsultimit pér pérfshirjen e duhur té paléve té interesuara,
pérfshiré organet pérfaqésuese té stafit profesional, né zbatimin e Qiellit t€¢ Vetém Evropian.

2. Konsultimi 1 paléve t€ interesuara do t€ mbulojé, né vecanti, zhvillimin dhe futjen e koncepteve
dhe teknologjive t€ reja né ATMN (Rrjeti i Menaxhimit t€ Trafikut Ajror).

Te palét e interesuara mund té pérfshihen:

- Ofruesit e shérbimeve t€ lundrimit ajror;

- Operatorét e aeroportit;

- Pérdoruesit pérkatés t€ hapésirés ajrore apo grupet qé pérfagésojné pérdoruesit e hapésirés
ajrore;

- Autoritetet ushtarake;



- Industria e prodhimit; dhe
- Organet pérfagésuese t€ stafit profesional.

Neni 8
Skema e performancés

1. Pér t€ pérmirésuar performancén e shérbimeve té lundrimit ajror dhe funksionet e rrjetit né
Qiellin e Vetém Evropian, duhet t€ hartohet njé skemé e performancés pér shérbimet e lundrimit
ajror dhe funksioneve té rrjetit. Ajo do té pérfshijé:

a) pérshtatjen me objektivat e performancés né nivel kombétar dhe rajonal kur RSH t€ jeté pjesé e
FABs né fushat kryesore té€ performancés té sigurisé, mjedisit, kapacitetit dhe efikasitetit t€ kostove;

b) planet kombétare ose planet pér blloget funksionale té hapésirés ajrore, pérfshiré objektivat e
performancés, duke siguruar pajtueshméri me objektivat e performancés s¢ Komunitetit; dhe

¢) rishikimin, monitorimin dhe krahasimin periodik té performancés sé shérbimeve té lundrimit
ajror dhe funksioneve té rrjetit.

2. Autoriteti 1 Aviacionit Civil né cilésiné e Autoritetit Mbikéqyrés Kombétar do té koordinojé me
Komisionin, dhe me organin e pércaktuar prej tij pér rishikimin e performancés pér té€ pérfituar
ndihmé pér zbatimin e skemés sé performancés t€ pérmendura né pikén 1.

3. a) Planet kombétare apo té bllokut funksional t€ hapésirés ajrore t€ pérmendura né shkronjén
“b” t€ pikés 1 hartohen nga Autoriteti i Aviacionit Civil dhe miratohen ministri pérgjegjés pér
transportin. Kéto plane pérfshijné objektiva t€ detyrueshme kombétare apo objektiva né nivel té
bllogeve funksionale té hapésirés ajrore dhe njé skeme té€ pérshtatshme nxitése té miratuar ne nivel
shtetéror. Hartimi i planeve i nénshtrohet konsultimeve me ofruesit e shérbimit te lundrimit ajror,
pérfagésuesit e pérdoruesve t€ hapésirés ajrore dhe kur éshté e pérshtatshme, operatorét e acroportit
dhe koordinatorét e acroportit.

b) pérputhja e objektivave kombétare ose té bllokut funksional té€ hapésirés ajrore me objektivat e
performancés sé Komunitetit vlerésohet nga Komisioni, sipas parashikimeve té Marréveshjes
Shumépaléshe;

Kur Komisioni konstaton se objektivat e rishikuara t€ performancés dhe masat e duhura nuk jané
adekuate, ai, né€ zbatim t&¢ Marréveshjes s¢ Punés me AAC-né, mund t& propozojé qé Autoriteti i
Aviacionit Civil t€ marré masa korrigjuese.

¢) Periudha e referencés pér skemén e performancés do t€ mbulojé njé minimum prej tre vjetésh
dhe njé maksimum prej pesé vjetésh.

d) Komisioni kryen vlerésime rregullisht pér arritjen e objektivave t€ performancés dhe 1 paraqget
rezultatet tek Komiteti i Qiellit t€ Vetém Evropian

4. Procedurat e méposhtme zbatohen pér skemén e performancés t€ pérmendur né pikén 1:

a) mbledhja, pércaktimi i vlefshmérisé, ekzaminimi, vlerésimi dhe shpérndarja e t€ dhénave
relevante qé lidhen me kryerjen e shérbimeve té€ navigimit ajror dhe funksionet e rrjetit nga t€ gjitha
palét relevante, duke pérfshiré ofruesit e shérbimit t€ navigimit ajror, pérdoruesit e hapésirés ajrore,
operatorét e aeroportit, autoritetit kombétar té€ mbikéqyrjes;

b) pérzgjedhja e fushave kyg té pérshtatshme t€ performancés né pérputhje me ato t€ identifikuara
né Kuadrin e Performancés sé Master Planit t€¢ MTA pérfshiré fushat e sigurisé, mjedisit, kapacitetit
dhe efikasitetin e kostos, té pérshtatura kur éshté e nevojshme me nevojat e vecanta té giellit t€ vetém
evropian dhe objektivat pérkatése pér kéto zona dhe pércaktimin e njé grupi indikatoréve kye té
performancés pér matjen e performancés;

¢) pércaktimin e objektivave t€ performancés duke marré né konsideraté imputet e identifikuara
né nivel kombétar ose né nivel t€ bllogeve funksionale t€ hapésirés ajrore;

d) vlerésimin e objektivave t€ performancés kombétare ose t€ bllokut funksional té hapésirés
ajrore mbi bazén e planit kombétar apo té bllokut funksionale té hapésirés ajrore; dhe

¢) monitorimin e planeve t€ performancés kombétare ose t€ bllokut funksional t€ hapésirés ajrore,
pérfshiré mekanizmat e pérshtatshém té paralajmérimit.

5. Krijimi 1 skemés sé¢ performancés merr parasysh faktin se shérbimet né udhétim, shérbimet e



terminalit dhe funksionet e rrjetit jané t€ ndryshme dhe duhet t€ trajtohet né pérputhje me rrethanat,
nése éshté e nevojshme edhe pér efekt t& matjes sé performancés.

6. Pér funksionimin e hollésishém té skemés sé performancés, Autoriteti 1 Aviacionit Civil merr
masa pér projektimin e rregullave zbatuese. Kéto rregulla zbatuese do t€ mbulojé aspektet e
méposhtme:

a) pérmbajtjen dhe planin kohor té procedurave kombétare;

b) periudhén e referencés dhe intervalet pér vlerésimin e arritjes sé objektivave t€ performancés
dhe pércaktimin e objektivave té reja;

¢) kriteret pér krijimin e autoriteteve kombétare t€¢ mbikéqyrjes dhe t€ planit t€ performancés
kombétare apo t€ bllokut funksional té hapésirés ajrore, qé pérmban objektivat e performancés dhe
skemén e nxitjes kombétare apo té bllokut funksional té€ hapésirés ajrore.

Planet e performancés:

1) bazohen né planet e biznesit t€ ofruesve t€ shérbimeve t€ navigimit ajror;

i) adresojné té gjithé komponentét e bazés sé¢ kostos kombétare apo té bllokut funksional té
hapésirés ajrore;

1ii) pérfshijé objektivat e detyrueshme té€ performancés né pérputhje me objektivat e performancés
s¢ planit kombétar apo té¢ Komunitetit;

d) kriteret pér t€ vlerésuar nése objektivat kombétaré apo t€ bllokut funksional té hapésirés ajrore
jané né pérputhje me objektivat e performancés s¢ Komunitetit dhe pér t€ mbéshtetur mekanizmat e
paralajmérimit;

e) parimet e pérgjithshme pér krijimin e skemés sé nxitjes;

f) parimet pér zbatimin e njé mekanizmi tranzitor t€ nevojshém pér pérshtatjen e funksionimit té
skemés sé performancés qé nuk tejkalon periudhén 12-mujore pas miratimit t€ rregullave zbatuese.”.

1.7 Né nenin 9 béhen kéto ndryshime:

1.7.1Pika 2 ndryshohet si mé poshté:

“2. AAC-ja mbikéqyr periodikisht zbatimin e kétij udhézimi. Kur justifikohet pér kété qéllim,
Komisioni mund ti kérkojé AAC-ja informacion shtesé pérve¢ informacionit t€ ndodhur né raportet
e paraqitura nga ato né pérputhje me pikén 1 t€ kétij neni.”.

1.7.2 Pika 4 ndryshohet si mé poshté:

“4. Raportet do t€ pérmbajné njé vlerésim té rezultateve t€ arritura nga veprimet e ndérmarra né
bazé t€ kétij udhézimi pérfshiré informacion té pérshtatshém rreth zhvillimeve né sektor, né veganti
lidhur me aspektet ekonomike, sociale, mjedisore, t€ punésimit dhe teknologjike, si dhe pér cilésiné e
shérbimit, nén dritén e objektivave fillestare dhe me kéndvéshtrimin e nevojave né té ardhmen.”.

1.8 Pas nenit 10, shtohet neni 10a me pér-mbajtje si mé poshté:

“Neni 10a
Agijencia Evropiane e Siguris€ sé Aviacionit (EASA)

Gjaté zbatimit té€ kétij udhézimi dhe udhézimeve t€ Ministrit nr. 6, nr. 7 dhe nr. 8, daté 3.6.2010,
Autoriteti 1 Aviacionit Civil né pérputhje me rolin e tij pérkatés, si¢ parashikohet nga ky udhézim,
koordinohen sipas rastit me Agjenciné Evropiane t€ Sigurisé sé Aviacionit pér t€ siguruar qé t€ gjitha
aspektet e sigurisé jané€ adresuar si¢ duhet.

1.9 NEé shtojcén I, béhen kéto ndryshime:

1.9.1 Pika 20 ndryshohet si mé poshté:

“20. “Pérdorues t€ hapésités ajrore” jané operatorét e mjeteve t€ fluturimit t€ operuar pér trafik i
pérgjithshém;”.

192 Pika 5 ndryshohet si mé poshté:

“5. “Menaxhimi i trafikut ajror (MTA)” do té thoté agregimi i1 funksioneve ajrore dhe tokésore
(shérbimet e trafikut ajror, menaxhimi i hapésirés ajrore dhe menaxhimi i fluksit té trafikut ajror), i
kérkuar pér té siguruar 1évizjen e sigurt dhe té efektshme t&€ mjetit fluturues gjaté t€ gjitha fazave té
operimit.”.

1.9.3 Pas pikés 21, shtohet pika 21.a si mé poshté:



“21a. “Master Plani i MTA” do té thoté plani i mbéshtetur né vendimin e Késhillit Evropian
rregullat evropiane mbi pércaktimin e njé sipérmarrijeje te pérbashkét pér te zhvilluar gjeneratén e re
t€ sistemit t€ menaxhimit t€ trafikut ajror pér krijimin e njé sipérmarrjeje té pérbashkét pér té zhvilluar
njé gjeneraté té re t& sistemit evropian t€ menaxhimit té trafikut ajror (SESAR);”.

1.9.4 Pika 23 ndryshohet si mé poshté:

“23 “Certifikaté” nénkupton njé dokument té léshuar nga autoriteti kombétar mbikéqyrés né ¢do
formé qé pérputhet me rregullat kombeétare, e cila konfirmon se njé ofrues i shérbimit té lundrimit
ajror 1 plotéson kérkesat pér ofrimin e njé shérbimi specifik;”.

1.9.5 Pika 27 ndryshohet si mé poshté:

“27. “Pérdorim fleksibél 1 hapésirés ajrore” do té thoté njé koncept i menaxhimit t€ hapésirés
ajrore 1 zbatuar né hapésirén e RSH-sé, dhe até t€ ZPEA, sipas pércaktimeve te Marréveshjes
Shumépaléshe, mbi bazén e “Manualit t¢ menaxhimit t€ hapésirés ajrore pér zbatimin e konceptit t€
pérdorimit fleksibél t€ hapésirés ajrore” té nxjerré nga Eurokontroll;”.

1.9.6 Pas pikés 28, shtohen pikat 28a dhe 28b si mé poshté:

“28a. “Shérbimi 1 informacionit aeronautik” do t€ thoté njé shérbim i ofruar me qéllim dhénien e
késhillave dhe informacioneve t€ dobishme pér zhvillimin e sigurt dhe efikas té fluturimeve;

28b. “Shérbimi i1 paralajmérimit” do té thoté njé shérbim i ofruar pér t€ njoftuar organizatat
pérkatése apo operatorét ajroré lidhur me njé mijet fluturimi né nevojé pér ndihmé kérkimi dhe
shpétimi, dhe pér t€ ndihmuar kéto organizata sipas nevojés;”.

1.9.7 Pika 30 ndryshohet si mé poshté:

“30. “Blloku funksional ajror” do t€ thoté njé bllok i hapésirés ajrore i bazuar né kérkesat
operacionale dhe i pércaktuar pavarésisht kufijve shtetéroré, ku ofrimi i shérbimeve t€ lundrimit ajror
dhe funksionet e lidhura me to orientohen dhe optimizohen nga performanca, me synimin pér té
prezantuar né secilin bllok funksional t€ hapésités ajrore, njé bashképunim sa mé t€¢ madh ndérmjet
ofruesve t€ shérbimeve t€ lundrimit ajror ose, kur éshté e pérshtatshme, njé ofruesi t€ integruar;”.

1.9.8 Pika 39 shfuqizohet.

1.9.9 Pas pikés 42, shtohet pika 43 me pérmbajtje st mé poshté:

“43 “Shérbime ndérkufitare” do t€ thoté ¢do rrethané ku shérbimet e lundrimit ajror ofrohen né
njé Shtet Anétar nga njé ofrues shérbimi i certifikuar né njé tjetér Shtet Anétar, sipas pércaktimeve té
Marréveshjes Shumépaléshe;”.

2. Né udhézimin e ministrit nr. 6, daté 3.6.2010 “Mbi dispozitat e Shérbimit t€ Navigimit Ajror
né Qiellin e Vetém Evropian” béhen kéto shtesa dhe ndryshime:

2.1 Nenet 2 deri né 4 ndryshohen me pérmbajtje si mé poshté:

“Neni 2
Detyrat e autoritetit kombétar mbikéqyrés

1. Autoriteti kombétar mbikéqyrés siguron mbikéqytijen e duhur t€ zbatimit t€ kétij udhézimi, né
vecanti né lidhje me funksionimin e sigurt dhe efikas t& ofruesve t€ shérbimeve té lundrimit ajror qé
ofrojné shérbime qé kané lidhje me hapésirén ajrore nén pérgjegjésiné e Republikés sé Shqipérisé.

2. Pér kété géllim, Autoriteti i Aviacionit Civil organizon inspektimet dhe vézhgimet e duhura pér
t€ verifikuar zbatimin e kérkesave t€ kétij udhézimi, pérfshiré kérkesat e kryerjes sé punés nga burimet
njerézore t€ ofrimit t€ shérbimeve t€ lundrimit ajror. Ofruesi i shérbimit t€ lundrimit ajror né fjalé do
t€ lehtésojé dhe mbéshteti kété funksion.

3. Né lidhje me blloget funksionale t€ hapésités ajrore qé shtrihen né hapésirén ajrore nén
pérgjegiésiné e mé shume se njé shteti, Republika e Shqipérisé realizon marréveshje lidhur me
mbikéqyrjen e parashikuar né kété nen, sa i takon ofruesve té shérbimeve t€ lundrimit ajror qé
ofrojné shérbime né kéto blloge.

4. Autoriteti kombétar mbikéqyrés i RSH-sé do té bashképunojé ngushtésisht pér té siguruar
mbikéqyrjen adekuate té€ ofruesve t€ shérbimeve t€ lundrimit ajror qé kané njé certifikaté t€ vlefshme
nga njé Shtet Anétar q€ ofrojné shérbime gjithashtu né lidhje me hapésirén ajrore nén pérgjegjésiné e
RSH-sé. Njé bashképunim 1 tillé pérfshin parashikimet pér trajtimin e rasteve qé kané té€ béné



mostespektimin e kérkesave t€ pérbashkéta t€ zbatueshme té pércaktuara né nenin 6 ose me kushtet
e pércaktuara né shtojcén I1.

5. NE€ rastin e ofrimit té shérbimeve té lundrimit ajror né nivel ndérkufitar, kéto rregulla pérfshijné
njé marréveshje mbi njohjen reciproke té detyrave mbikéqyrése té€ pércaktuara né pikat 1 dhe 2, si
dhe té rezultateve t€ kétyre detyrave. Kjo njohje reciproke zbatohet gjithashtu edhe né rastet kur
rregullat pér njohje ndérmjet autoriteteve kombétare mbikéqyrése jané parashikuar pér procesin e
certifikimit t€ ofruesve té€ shérbimeve.

6. Me qéllim bashképunimin rajonal, autoritetet kombétare mbikéqyrése munden gjithashtu té
lidhin marréveshje pér ndarjen e pérgjegjésive sa i pérket detyrave mbikéqyrése.

Nent 3
Subjektet e kualifikuara

1. Nése lejohet nga legjislacioni vendas dhe né zbatim t€ marréveshjeve shumépaléshe té
ratifikuara, Autoriteti 1 Aviacionit Civil, né cilésiné e autoritetit kombétar mbikéqyrés, mund té
vendosé qé t&é delegojé plotésisht ose pjesérisht autoritetin pér inspektimet apo vézhgimet e
pérmendur né nenin 2 (2), te subjekte t€ kualifikuara qé plotésojné kérkesat e pércaktuara né shtojcén
L

2. Njé delegim 1i tillé 1 kryer nga njé autoritet kombétar i mbikéqytjes éshté i vlefshém brenda
ZPEA-sé, sipas parashikimeve te Marréveshjes Shumépaléshe, pér njé periudhé rinovuese prej tre
vjetésh. Autoriteti i Aviacionit Civil, né cilésiné e autoritetit kombétar mbikéqyrés, mund té udhézojé
secilin prej subjekteve té€ kualifikuara qé ndodhen né territorin e ZPEA-sé¢ pér kryerjen e kétyre
inspektimeve dhe vézhgimeve.

Neni 4
Kérkesat e parrezikshmérisé

Autoriteti 1 Aviacionit Civil merr masa pér projektimin e pérditésimeve té rregullave zbatuese qé
bien brenda fushés s€ veprimit té késaj rregulloreje, me pérshtatjet e duhura kur éshté e nevojshme.”.

2.2 Neni 5 shfugizohet.

2.3 NEé nenin 7, paragrafét 6 dhe 7 ndryshohen si mé poshté:

“6. Pa cenuar nenet 8 dhe 9, 1éshimi i certifikatave u jep ofruesve t€ shérbimeve t€ lundrimit ajror
mundésiné pér té ofruar shérbimet e tyre né RSH, apo ZPEA duke konsideruar edhe parashikimet e
Marréveshjes Shumépaléshe, ofruesve té tjeré t€ shérbimit té lundrimit ajror, pérdoruesve t€ hapésirés
ajrore dhe aeroporteve brenda ZPEA-se, sipas pércaktimeve t€ Marréveshjes Shumépaléshe.

7. Autoriteti 1 Aviacionit Civil do t€ monitorojé respektimin e kérkesave té pérbashkéta dhe té
kushteve qé 1 jané bashkangjitur certifikatave. Detajet pér kété monitorim pérfshihen né raportet
vjetore g€ duhet té paragiten nga AAC-ja. Nése Autoriteti i Aviacionit Civil konstaton se mbajtési i
njé certifikate nuk i plotéson mé kéto kérkesa ose kushte, ai merr masat ¢ duhura, duke siguruar
vazhdimésiné e shérbimeve me kusht qé siguria t€ mos komprometohet. Kéto masa mund té
pérfshijné edhe revokimin e certifikatés.”.

2.4 Neni 8 ndryshohet si mé poshté:

“Neni 8
Pércaktimi i ofruesve t&€ shérbimit té trafikut ajror

1. Autoriteti 1 Aviacionit Civil siguron ofrimin e shérbimeve té trafikut ajror mbi baza ekskluzive
brenda bllogeve specifike t€ hapésités ajrore, né lidhje me hapésirén ajrore nén pérgjegjésiné e tyre.
Pér kété qéllim, Autoriteti 1 Aviacionit Civil pércakton njé ofrues té€ shérbimit té trafikut ajror qé ka
njé certifikaté t€ vlefshme té njohur dhe vlerésuar edhe nga EASA-ja.

2. Pér ofrimin e shérbimeve ndérkufitare, garantohet qé zbatimi i kétij neni dhe nenit 10 (3) té
mos pengohet nga sistemi kombétar ligjor qé kérkon qé ofruesit e shérbimit té lundrimit ajror qé
ofrojné shérbime né hapésirén ajrore nén pérgjegjésiné e RSH-sé:

a) t€ jeté né pronési t¢ drejtpérdrejté ose népérmjet njé shumice t€ zotérohen nga RSH-ja apo njé



shtetas 1 saj;

b) té kené vendin e tyre kryesor t€ operimit apo seliné e regjistruar né territorin e RSH; ose

¢) t€ pérdorin facilitete vetém né RSH.

3. Autoriteti i Aviacionit Civil do té marré masa pér pércaktimin e té drejtave dhe detyrimeve qé
duhet t€ pérmbushen nga ofruesit e pércaktuar t€ shérbimeve té trafikut ajror.

Detyrimet mund t€ pérfshijé kushtet pér dhénien né kohé té informacionit pérkatés duke
mundésuar identifikimin e té€ gjitha lévizjeve t€ mjeteve t€ fluturimit né hapésirén ajrore nén
pérgjegjésiné e tyre.

4. Autoriteti 1 Aviacionit Civil ka kompetenca t€ drejtpérdrejta né pérzgjedhjen e njé ofruesi té
shérbimeve té trafikut ajror, me kusht € ky 1 fundit té plotésojé kérkesat dhe kushtet e parashikuara
né nenet 6 dhe 7.

5. Sa i takon bllogeve funksionale t€ hapésirés ajrore t€ krijuara né pérputhje me nenin 9a qé
shtrihen né hapésirén ajrore nén pérgjegjésiné e mé shumé se njé Shteti Anétar, Shtetet Anétare
pérkatése pércaktojné sé bashku, né pérputhje me pikén 1 t€ kétij neni, njé ose mé shumé ofrues té
shérbimit té trafikut ajror, t€ paktén njé€ muaj pérpara zbatimit t€ bllokut t€ hapésirés ajrore.

6. Shtetet Anétare informojné Komisionin dhe Shtetet e tjera Anétare menjéheré pér ¢do vendim
brenda kuadrit t€ kétij neni sa i pérket pércaktimit t€ ofruesve t€ shérbimeve té trafikut ajror brenda
bllogeve specifike té hapésirés ajrore né lidhje me hapésirén ajrore nén pérgjegjésiné e tyre, ashtu si
Autoriteti 1 Aviacionit Civil informon Komitetin e pérbashkét t&¢ Marréveshjes Shumépaléshe.”.

2.5 Pas nenit 9, shtohen nenet 9a dhe 9b me pérmbajtje si mé poshté:

“Neni 9a
Blloget funksionale té hapésirés ajrore

1. Autoriteti i Aviacionit Civil, né zbatim t€ legjislacionit vendas dhe ndérkombétar té ratifikuar,
do t€ marré té gjitha masat e nevojshme né ményré qé té sigurojé zbatimin e bllogeve funksionale té
hapésirés ajrore me synimin atritjen e kapaciteteve t€ kérkuara dhe efikasitetin e rrjetit t€ menaxhimit
té trafikut ajror brenda giellit t€ vetém evropian dhe ruajtjen e njé niveli t€ larté t€ sigurisé dhe duke
kontribuar né performancén e pérgjithshme t€ sistemit t€ transportit ajror dhe né njé ndikim mjedisor
t€ reduktuar. AAC bashképunon né shkallén maksimale me shtetet anétare t€¢ BE, né vecanti me
Shtetet Anétare me té cilat krijon blloge funksionale té hapésirés ajrore fqinje, né ményré qé té
sigurohet respektimi i kétij parashikimi. Kur éshté rasti, bashképunimi mund t€ pérfshijé edhe vendet
e tjera (jo anétare t€ BE-s€) g€ marrin pjesé né blloget funksionale té hapésirés ajrore.

2. Blloget funksionale té hapésirés ajrore, né veganti:

a) mbéshteten nga njé kazus mbi parrezik-shméring;

b) mundésojné pérdorimin optimal t€ hapésités ajrore, duke marré né konsideraté flukset e
trafikut ajror;

) garantojné pajtueshméri me rrjetin evropian t€ rrugéve té krijuar né pérputhje me nenin 6 té
udhézimit pér hapésirén ajrore;

d) justifikohen nga vlera e tyre e pérgjithshme e shtuar, pérfshiré pérdorimin optimal t€ burimeve
teknike dhe njerézore, mbi bazén e analizés sé kostove dhe pérfitimeve;

e) sigurojné njé kalim t€ qeté dhe fleksibél t€ pérgjegjésisé pér kontrollin e trafikut ajror ndérmjet
njésive t€ shérbimit t€ trafikut ajror;

f) sigurojné pajtueshmériné ndérmjet konfigu-rimeve t€ ndryshme t€ hapésités ajrore, duke
optimizuar, ndér t€ tjera rajonet aktuale t€ informimit té fluturimeve;

@) respektojné kushtet qé rrjedhin nga marréveshjet rajonale t€ lidhura brenda ICAO;

h) respektojné marréveshjet rajonale ekzistuese né datén e hyrjes né fuqi t€ késaj rregulloreje, né
veganti ato g€ pérfshijné vendet e tjera evropiane; dhe

1) lehtésojné pajtueshmériné me objektivat e performancés s¢ Komunitetit.

3. Njé bllok funksional i hapésirés ajrore krijohet vetém me marréveshje t€ pérbashkét me Shtetet
Anétare dhe, sipas rastit, shteteve t€ tjera ¢ kané pérgjegjési pér ndonjé pjesé té hapésirés ajrore qé



éshté pjesé e bllokut funksional t€ hapésirés ajrore. Pérpara se t€ njoftojné Komisionin pér krijimin e
njé blloku funksional té hapésirés ajrore, Shteti(et) Anétar(e) né fjalé do t’i japin Komisionit, shteteve
té tjera anétare dhe paléve té tjera t€ interesuara informacion té mjaftueshém si dhe mundési pér té
paraqitur vérejtjet e tyre.

4. Kur njé bllok funksional 1 hapésirés ajrore ka lidhje me njé hapésiré ajrore qé éshté térésisht ose
pjesérisht nén pérgjegjésiné e dy apo mé shumé shteteve, marréveshja me té cilén krijohet blloku
funksionale ajror duhet té pérmbajé dispozitat e nevojshme né lidhje me ményrén né té cilén do té
mund té ndryshohet blloku si dhe ményrén se si njé shtet mund t€ térhiget nga blloku, pérfshiré
rregullat transitore.

5. Ku lindin véshtirési midis dy ose mé shumé shteteve né lidhje me njé bllok ndérkufitar
funksional t€ hapésirés ajrore qé ka t€ béjé me hapésirén ajrore nén pérgjegjésiné e tyre, Shtetet
Anétare té interesuara munden g€ bashkérisht ta paragesin ¢éshtjen pér shqyrtim tek Komiteti i
Qiellit t€ Vetém Evropian pér njé opinion. Opinioni i drejtohet Shteteve Anétare té interesuara. Pa
cenuar pikén 3, Shtetet Anétare e marrin parasysh kété opinion pér gjetjen e njé zgjidhje.

0. Pasi té keté marré njoftimin nga Shtetet Anétare pér marréveshjet dhe deklaratat e pérmendura
né pikat 3 dhe 4, Komisioni vleréson pérmbushjen nga ¢do bllok funksional 1 hapésirés ajrore té
kérkesave t€ pércaktuara né pikén 2 dhe i paraqet rezultatet tek Komiteti i Qiellit Unik pér diskutim.
Nése Komisioni konstaton se njé ose mé shumé blloge funksionale té hapésirés ajrore nuk i
pérmbushin kérkesat, né kété rast ai angazhohen né njé dialog me Shtetet Anétare té interesuara me
qéllim arritjen e njé konsensusi mbi masat e nevojshme pér t€ ndrequr situatén.

Neni 9b
Koordinatori i bllokut funksional t€ hapésirés ajrore

1. Pér t€ lehtésuar krijimin e bllogeve funksionale te hapésirés ajrore, Komisioni mund t€ caktojé
njé person fizik si koordinator té sistemit té bllogeve funksionale té€ hapésirés ajrore (Koordina-torin).

2. Koordinatori nuk bén publik asnjé informa-cion qé siguron gjaté ushtrimit t€ funksioneve té tij,
pérveg rasteve kur ai autorizohet pér njé gjé t€ tillé nga Shteti (et) Anétar (e) dhe, kur éshté rasti, nga
vendet e tjera t€ interesuara.”.

Neni 11 ndryshohet si mé poshté:

“Neni 11
Marrédhéniet me autoritetet ushtarake

Autoriteti 1 Aviacionit Civil, brenda kontekstit té politikes sé¢ transportit, ndérmerr hapat e
nevojshém pér té siguruar qé marréveshje té shkruara me autoritetet ushtarake ose marréveshje
ckuivalente ligjore t€ lidhen apo rinovohen, sa i takon menaxhimit t€ bllogeve specifike té hapésirés
ajrore.”.

Né nenin 12, pika 3 ndryshohet si mé poshté:

“3. Gjaté ofrimit t€ njé pakete shérbimesh, oftruesit e shérbimeve té navigimit ajror identifikojné
dhe japin informacion shpjegues pér kostot dhe t€ ardhurat qé rrjedhin nga shérbimet e lundrimit
ajror, t€ ndara né pérputhje me skemén e tarifave financiare pér shérbimet e navigimit ajror
pérmendur né nenin 14 dhe, ku éshté e pérshtat-shme, mbajné llogari t€ konsoliduara pér shérbime té
tjera, jo t€ shérbimit t€ lundrimit ajror, si¢ do t'u kérkohej t€ bénin, nése shérbimet né fjalé do té
siguroheshin nga ndérmartje t€ veganta.”.

2.8 Neni 14 ndryshohet si mé poshté:

“Neni 14
E pérgjithshme
Né pérputhje me kérkesat e neneve 15 dhe 16, skema e pércaktimit té tarifave financiare pér
shérbimet e lundrimit ajror do t€ kontribuojé pér mé shumé transparencé né pércaktimin, vendosjen
dhe zbatimin e tarifave financiare pér pérdoruesit e hapésirés ajrore dhe né efikasitetin e kostos né
ofrimin e shérbimeve t€ navigimit ajror dhe efikasitetin e fluturime, duke ruajtur nivelin optimal t€



sigurisé. Kjo skemé do té jeté gjithashtu né pérputhje me nenin 15 t€ Konventés sé Cikagos mbi
Aviacionin Civil Ndérkombétar té vitit 1944 dhe me sistemin e tarifave financiare t&¢ Eurokontrollit
pér tarifat né rruge.”.

2.9 Neni 15 ndryshohet si mé poshté:

“Neni 15
Parime

1. Skema e pércaktimit té tarifave bazohet né llogaritjen e kostove pér shérbimet e lundrimit ajror
t€ pésuara nga ofruesit e shérbimeve né favor t€ pérdoruesve té hapésirés ajrore. Skema do alokojé
kéto kosto ndérmjet kategorive t€ pérdoruesve.

2. Parimet e méposhtme zbatohen gjaté pércaktimit t€ kostos-bazé pér tarifat:

a) kostoja qé do té ndahet midis pérdoruesve t&é hapésirés ajrore, éshté kostoja e ofrimit té
shérbimeve t€ lundrimit ajror, pérfshiré shumat e pérshtatshme té interesit pér investimet kapitale dhe
amortizimin e aseteve, si dhe kostot e mirémbajtjes, operimit, menaxhimit dhe administrimit. Kostot
e pércaktuara do té jené kostot e pércaktuara nga Autoriteti i Aviacionit Civil né nivel kombétar ose
né nivel t€ bllogeve funksionale té hapésirés ajrore ose né fillim t€ periudhés referuese pér ¢do vit
kalendarik t& periudhés sé referencés sipas nenit 11 té€ Rregullores Kuadér, ose gjaté periudhés sé
referencés, pas pérshtatjeve t€ duhura qé zbatohen pér mekanizmat e paralajmérimit t€ pércaktuara
né nenin 11 t€ Rregullores Kuadér;

b) kostot qé duhet té merren parasysh né kété kontekst do té jené ato té vlerésuara né raport me
lehtésirat dhe shérbimet e parashikuara. Ato gjithashtu pérfshijné kostot e kryera nga autoriteti
kombétar mbikéqyrés dhe/ose subjektet e kualifikuara, si dhe kostot e tjera té realizuara nga shteti
shqiptar dhe ofruesi i shérbimit né lidhje me ofrimin e shérbimeve t€ lundrimit ajror. Ato nuk
pérfshijné kostot e sanksioneve té vendosura sipas legjislacionit ne fuqgi dhe né bazé t€ nenit 9 té
Rregullores Kuadér dhe as kostot e masave korrigjuese t€ imponuara nga shteti né pérputhje me
nenin 11 t&é Rregullores Kuadér.

¢) sa 1 takon bllogeve funksionale té hapésirés ajrore dhe si pjesé e marréveshjeve t€ tyre kuadér,
shtetet palé béjné pérpjekje t€ arsyeshme pér té réné dakord mbi parimet e pérbashkéta pér té
politikat e tarifimit;

¢) kostoja e shérbimeve t€ ndryshme t€ lundrimit ajror identifikohet vegmas, si¢ para-shikohet né
nenin 12 (3);

d) ndérsubvencionet nuk lejohen ndérmjet shérbimeve té rrugés (en route) dhe shérbimeve té
terminalit. Kostot qé i pérkasin si shérbimeve té terminalit dhe atyre t€ rrugés do t€ alokohen né
ményré proporcionale ndérmjet shérbimeve t€ rrugés dhe shérbimeve té terminalit mbi bazén e njé
metodologjie transparente. Subvencioni do t€ lejohet ndérmjet shérbimeve té€ ndryshme t€ lundrimit
ajror né secilén prej kétyre dy kategorive vetém kur kjo justifikohet pér arsye objektive, qé
identifikohen né ményré€ té qarté;

e) transparenca e kostos bazé pér tarifat do t€ garantohet. Autoriteti 1 Aviacionit Civil do t€ hartojé
rregullat zbatuese pér dhénien e informacionit nga ofruesit e shérbimeve né ményré gé té lejohet
rishikimi 1 parashikimeve t€ ofruesve, shpenzimet dhe t€ ardhurat reale. Informacioni do té
shkémbehet rregullisht ndérmjet Autoritetit te Aviacionit Civil, ofruesve t€ shérbimeve, pérdoruesve
t€ hapésirés ajrore, Komisionit (sipas parashikimeve t€ Marréveshjes Shumépaléshe) dhe
Eurokontrollit.

3. Autoritet 1 Aviacionit Civil garanton qé do té zbatohen parimet e méposhtme, gjaté pércaktimit
t€ tarifave né pérputhje me pikén 2:

a) tarifat caktohen pér disponueshmériné e shérbimeve t€ lundrimit ajror né kushte jo-
diskriminuese. Gjaté vendosjes sé tarifave mbi pérdorues t€ ndryshém té hapésirés ajrore pér
pérdorimin e t€ njéjtit shérbim, nuk do t&é béhet asnjé dallim sa i takon shtetésisé apo kategorisé sé
pérdoruesit;

b) pérjashtimi i pérdoruesve té caktuar, sidomos mjeteve té lehta té fluturimit dhe mijeteve té



fluturimit t€ shtetit, mund t€ lejohet, me kusht qé kostoja e njé pérjashtimi té tillé t€ mos 1 kalohet
pérdoruesve té tjeré;

c) tarifat caktohen pér ¢do vit kalendarik mbi bazén e kostove té pércaktuara, ose mund té
pércaktohen sipas kushteve té pércaktuara nga AAC-ja pér pércaktimin e nivelit maksimal té normés
pér njé njési apo t€ t€ ardhurave pér secilin vit pér njé periudhé qé nuk i kalon pesé vjet;

d) shérbimet e lundrimit ajror mund té krijojné t€ ardhura t€ mjaftueshme pér té siguruar njé
kthim té arsyeshém mbi asetet (formé fitimi) pér t€ kontribuar drejt pérmirésimeve té nevojshme te
kapitalit;

e) tarifat reflektojé koston e shérbimeve t€ lundrimit ajror dhe faciliteteve t€ véna né dispozicion té
pérdoruesve té€ hapésirés ajrore, duke marré parasysh kapacitetet produktive pérkatése t€ mjeteve té
llojeve t€ ndryshme t€ fluturimit né fjalé;

f) tarifat inkurajojné ofrimin e sigurt, efikas, efektiv dhe t€ géndrueshém té shérbimeve té
lundrimit ajror me synimin pér t€ arritur njé nivel té larté t€ sigurisé dhe efikasitetit t€ kostove dhe
pérmbushjen e objektivave t€ performancés ndérsa ato gjithashtu stimulojné ofrimin e integruar té
shérbimeve, duke reduktuar edhe ndikimin mjedisor té aviacionit. Pér kété qéllim, dhe né lidhje me
planin e performancés kombétare ose t€ bllokut funksional té hapésirés ajrore, autoritet kombétare
mbikéqyrése mund t€ krijojné mekanizma, pérfshiré stimujt qé konsistojné né avantazhe dhe
disavantazhe financiare, pér t€ inkurajuar ofruesit e shérbimeve té navigimit ajror dhe/ose
pérdoruesit e hapésirés ajrore qé t€ mbéshtesin pérmirésimet né ofrimin e shérbimeve t&€ navigimit
ajror t€ tilla si rritja e kapaciteteve, ulja e vonesave dhe zhvillimi i géndrueshém, duke ruajtur njé nivel
optimal té sigurisé.”.

2.10 Nenet 16 deri né 18 ndryshohen si mé poshté:

“Neni 16
Rishikimi i pérputhshmérisé

Komisioni merr masa pér rishikimin e vazhdueshém t€ respektimit t€ parimeve dhe rregullave té
pérmendura né nenet 14 dhe 15, duke vepruar né bashképunim me Shtetet Anétare. Komisioni
pérpiqet qé t€ krijojé mekanizmat e nevojshém pér t€ pérdorur ekspertizén e Eurokontrollit dhe ndan
rezultatet e rishikimit me Shtetet Anétare, Eurokontrollin dhe pérfaqésuesit e pérdoruesve té
hapésirés ajrore. Né pérputhje me udhézimet ¢ KE dhe Eurokontroll, AAC né nivel kombétar merr
masa pér rishikimin e vazhdueshém t€ respektimit té parimeve dhe rregullave t€ pérmendura né nenet
14 dhe 15.

Neni 17
Ndryshimi i shtojcave

Masat e hartuara pér t€ ndryshuar elemente jothelbésore té shtojcave pér tiu pérshtatur
zhvillimeve teknike ose operacionale, do t€ miratohen né pérputhje me procedurén rregullatore té
hollésishme t€ pérmendur né nenin 5 (4) té€ Rregullores Kuadér.

NEé rrethana detyruese urgjente, Komisioni mund té€ pérdoré procedurén urgjente t€ parashikuar
né nenin 5 (5) t€ Rregullores Kuadér.

AAC do t€ marré masa pér t€ hartuar né kohé propozimet pér harmonizimin e shtojcave né fjalé.

Neni 18
Konfidencialiteti

1. Autoriteti mbikéqyrés kombétar, g€ vepron né pérputhje me legjislacionin shqiptar, nuk bén
publik informacionin me natyre konfidenciale, né vecanti informacionin né lidhje me ofruesit e
shérbimeve t€ lundrimit ajror, marrédhéniet e tyre t€ biznesit ose elementé té kostove té tyre.

2. Paragrafi 1 nuk cenon té drejtén e publikimit t€ informacionit qé kané autoritetet mbikéqyrése
kombétare ose Komisioni, ku kjo éshté thelbésore pér pérmbushjen e detyrave t€ tyre, rast né té cilin
ky publikim éshté proporcional dhe merr parasysh interesat legjitime té ofruesve té shérbimeve té
navigacionit ajror, pérdoruesve té hapésirés ajrore, aeroporteve apo palé té€ tjera té interesuara



pérkatése pér té mbrojtur sekretet e tyre té biznesit.

3. Informacioni dhe té dhénat e dhéna né bazé té skemés sé tarifimit té pérmendur né nenin 14 do
t€ béhen t€ ditura pér publikun.”.

2.11 Shtojca I ndryshohet si mé poshté:

2.11.1 Titulli 1 shtojcés ndryshohet si mé poshté:

“KERKESAT PER SUBJEKTET E KUALIFIKUARA”.

2.11.2 Paragrafi 1 paré ndryshohet me pérmbajtje si mé poshté:

“Subjektet e kualifikuara duhet té:”.

3. Né udhézimin e ministrit nr. 7 daté 3.6.2010 “Mbi organizimin dhe pérdorimin e hapésirés
ajrore brenda Qiellit té Vetém Evropian”, béhen ndryshimet si mé poshté:

Neni 2 shfuqizohet.

Neni 3 ndryshohet si mé poshté:

“Neni 3
Rajoni i Sipérm Evropian i Informacionit t&€ Fluturimit (EUIR)

1. Komuniteti dhe Shtetet e tij Anétare synojé krijimin dhe njohjen nga ana e ICAO té nj¢ EUIR
t€ vetém.

2. EUIR éshté projektuar né njé ményré qé té pérfshijé hapésirén ajrore qé bie nén pérgjegjésiné e
Shteteve Anétare né pérputhje me nenin 1 (3) dhe mund té pérfshijé edhe hapésirén ajrore té
vendeve t€ tjera evropiane.

3. Shqipéria mban pérgjegjésiné e saj pér pércaktimin e ofruesve t€ shérbimeve té trafikut ajror pér
hapésirén ajrore nén pérgjegiésiné e saj né pérputhje me nenin 8 (1) té€ Rregullores sé ofrimit té
shérbimeve.

4. Shqipéria mban pérgjegjésiné e saj kundrejt ICAO brenda kufijve gjeografiké té rajoneve té
sipérme t€ informacionit t€ fluturimeve g€ i jané besuar atyre nga ICAO né datén e hyrjes né fuqi t&
kétij udhézimi.”.

3.3 Pas nenit 3 shtohet neni 3a si mé poshté:

“Neni 3a
Informacioni elektronik aeronautik

Pa cenuar botimin e informacionit aeronautik nga RSH dhe né njé¢ ményré né pajtim me kété
publikim, Komisioni, duke punuar né bashképunim me Eurokontrollin, siguron disponueshmériné e
informacionit elektronik acronautik t€ cilésisé larté, t€ paraqitur né njé ményré t€ harmonizuar dhe qé
i shérben kérkesave t€ té gjithé pérdoruesve pérkatés sa takon cilésisé sé té dhénave dhe té afateve
kohore.

Pér géllim té pikés 1, Komisioni:

a) ka siguruar zhvillimin e njé infrastrukture informative aeronautike pér té gjithé Komunitetin né
formén e njé portali elektronik informues té integruar me mundési t€ pakufizuar aksesi pér palét e
interesuara. Kjo infrastrukturé do té integrojé aksesin dhe ofrimin e elementeve té t€ dhénave té
kérkuara té€ tilla si, duke mos u kufizuar vetém né to, informacionin aeronautik, informacion e Zyrés
s¢ Shérbimit t€ Raportimit t€ Trafikut Ajror (ZRA), informacion meteorologjik dhe informacion té
menaxhimit té fluksit;

b) mbéshtet modernizimin dhe harmonizimin e ofrimit t& informacionit aeronautik né kuptimin e
tij mé t€ gjeré, né bashképunim t€ ngushté me Eurokontrollin dhe ICAO.”.

3.4 Neni 4 ndryshohet si me poshté:

“Neni 4
Rregullat e ajrit dhe klasifikimit t&¢ hapésirés ajrore

AAC-ja merr masa pér projektimin e rregullave t€ zbatimit né pérputhje me legjislacionin
evropian, né ményré qé:
a) t€ miratohen dispozita té pérshtatshme pér rregullat pér ajrin bazuar né standardet e ICAO dhe



praktikat e rekomanduara;

b) t€ harmonizohet zbatimi i klasifikimit t€ hapésirés ajrore t&¢ ICAO, me pérshtatjen e duhur, né
ményré qé t€ sigurohet ofrimin e duhur té sigurt dhe efikas té shérbimeve t€ trafikut ajror brenda
qiellit té vetém evropian.”.

3.5 Neni 5 shfugizohet.

3.6 Neni 6 ndryshohet si mé poshté:

“Neni 6
Menaxhimi dhe projektimi i rrjetit

1. Funksionet e Rrjetit t€¢ Menaxhimit té Trafikut Ajror (MTA) lejojné pérdorimin optimal té
hapésirés ajrore dhe sigurojné qé pérdoruesit e hapésirés ajrore t&¢ mund t€ operojné né trajektoret e
preferuara, duke lejuar ndérkohé njé akses maksimal né hapésirén ajrore dhe né shérbimet e lundrimit
ajror. Kéto funksione té rrjetit synojé t€ mbéshtesin iniciativat né nivel kombétar dhe né nivelin e
bllogeve funksionale té€ hapésirés ajrore dhe zbatohen né njé ményré qé respekton ndarjen e detyrave
rregullatore dhe operacionale.

2. Pér t€ arritur objektivat e pérmendura né pikén 1 dhe pa cenuar pérgjegjésité shtetérore né
lidhje me rrugét dhe strukturat e hapésirés ajrore kombétare, Komisioni siguron qé funksionet e
méposhtme jané realizuar:

a) projektimi 1 rrjetit evropian té rrugéve;

b) koordinimi i burimeve t€ pakta brenda bandave t¢ frekuencave té aviacionit t€ pérdorura nga
trafiku ajror 1 pérgjithshém, né veganti frekuencave e radios, si dhe koordinimin e kodeve té léshuesve
t€ sinjalit t& radaréve.

3. Aspektet e projektimit té hapésirés ajrore, pérveg atyre t€ pérmendura né pikén 2 duhet té
trajtohen né nivel kombétar ose né nivel t€ bllogeve funksionale t€ hapésités ajrore. Ky proces i
projektimit merr né konsideraté nevojat dhe kompleksitetit e trafikut, planet e perfomancés
kombétare apo té bllokut funksional té hapésités ajrore dhe pérfshin konsultimin e ploté té
pérdoruesve t& hapésirés ajrore ose grupet pérkatése qé pérfagésojné pérdoruesit e hapésirés ajrore
dhe autoriteteve ushtarake sipas rastit.

4. Autoriteti 1 Aviacionit Civil, né bazé t€ njé marréveshjeje ndérkombétare té ratifikuar, 1 beson
Eurokontrollit ose njé organi tjetér té paanshém dhe kompetent realizimin e menaxhimit té fluksit té
trafikut ajror, bazuar né rregullat pérkatése pér mbikéqyrjen.

5. AAC merr masa pér projektimin e rregullave zbatuese pér menaxhimin e fluksit t€ trafikut ajror,
pérfshiré rregullat e nevojshme t€ mbikéqyrjes, né pérputhje me rregullat zbatuese t&€ nxjerra nga
Komisioni, me synimin pér té optimizuar kapacitetin e disponueshém né pérdorimin e hapésirés
ajrore dhe pérmirésimin e procesit t€ menaxhimit t€ fluksit t€ trafikut ajror.

Kéto rregulla bazohen mé transparencé dhe efikasitet, duke siguruar qé kapaciteti t€ sigurohet né
ményré fleksibél né kohé, né pérputhje me rekomandimet e Planit Rajonal t€ Navigacionit Ajror,
ICAO, Rajoni Evropian.

6. Rregullat zbatuese pér menaxhimin e fluksit t€ trafikut ajror mbéshtesin vendimet operacionale
nga oftuesit e shérbimeve té lundrimit ajror, operatorét e acroportit dhe pérdoruesit e hapésités ajrore
dhe mbulojné fushat e méposhtme:

a) planifikimin e fluturimit;

b) pérdorimin e kapacitetit t€ disponueshém té hapésirés ajrore gjaté t€ gjithé fazat jashté
fluturimit, pérfshiré caktimin e vendeve té parkimit; dhe

¢) pérdorimin e pércaktimit t€ kalimeve né rrjet (rountig-uf) nga trafiku ajror i pérgjithshém:

- krijimin 1 njé publikimi té vetém pér orientimin e rrugéve dhe té trafikut,

- opsione pér devijim t€ trafikut ajror té pérgjithshém nga zonat e mbingarkuara, dhe

- rregulla mbi prioritetin lidhur me aksesin né hapésirén ajrore pér trafikun ajror té
pérgjithshém, vecanérisht gjaté periudhave t€ mbingarkesés dhe krizés.

7. Gjaté zhvillimit dhe miratimit t€ rregullave zbatuese, sipas nevojés dhe pa cenuar siguriné,
merret né konsideraté pajtueshméria ndérmjet planeve té fluturimit dhe vendeve té€ parkimit té



aeroportit dhe bashkérendimin e nevojshém me rajonet fqinje.”.
3.7. Neni 9 shfuqizohet.
4. Né udhézimin e ministrit nr. 8 daté 3.6.2010 “Pér ndérveprimin né Rrjetin Evropian té
menaxhimit t€ trafikut ajror”, béhen kéto ndryshime:
4.1 Pas nenit 6, shtohet neni i 6a, me pérmbajtje si mé poshté:
“Neni 6a
Verifikim alternativ i pérputhshmérisé

Njé certifikaté e léshuar né pérputhje me kété udhézim, ku kjo zbatohet pér njésité ose sistemet,
merret né konsideraté, pér efekt t€ neneve 5 dhe 6 t€ kétij udhézimi, si njé deklaraté konformitetit e
AAC apo pérshtatshmérie pér pérdorim, ose si njé deklarate verifikimi, e AAC, nése ajo pérfshin
demonstrim té pajtueshmérisé me kérkesat thelbésore té€ kétij udhézimi dhe rregullat pérkatése
zbatuese pér ndérveprimin. ”.

4.2 Neni 9 shfugizohet.

4.3 NEé nenin 10, pas pikés 2, shtohet pika 2a si mé poshté:

“2.a Pér géllimet e paragrafit 2 t& kétij neni, Autoriteti i Aviacionit Civil mund t€ deklarojé sistemet
dhe pérbérésit e ATMN si né pérputhje me kérkesat thelbésore dhe té béjé pérjashtim nga
parashikimet e neneve 5 dhe 6.”.

4.4. N¢ aneksin II béhen ndryshimet si mé poshté:

4.4.1NE pjesén A, paragrafi i paré i pikés 2, ndryshohet si mé poshté:

“EATMN, sistemet e tij dhe pérbérésit e tij mbéshtesin, mbi njé bazé té koordinuar, koncepte té
reja t€ réna dakord apo t€ vleftésuara t€ operimit qé pérmirésojné cilésing, géndrueshmériné dhe
efektivitetin e shérbimeve t€ lundrimit ajror, né vecanti né aspektin e sigurisé dhe kapacitetit.”.

4.4.2 Né pjesén B béhen kéto ndryshime:

a)  Paragrafiiparé i pikés 3.1.2, ndryshohet si mé poshté:

“Sistemi 1 pérpunimit t€ t&¢ dhénave t€ fluturimit akomodon zbatimin progresiv t€ koncepteve té
avancuara, t€ pranuara dhe t€ vleftésuara t€ operimit pér té gjitha fazat jashté fluturimit, né vecanti si¢
parashihet né Master Planin e MTA.”.

b)  Pika 3.2.2 ndryshohet si mé poshté:

“3.2.2 Mbéshtetje pér koncepte té reja t€ operimit

Sistemet e procesimit t€ t€ dhénave t€ mbikéqyrjes mbéshtesin disponueshmerine progresive té
burimeve t€ reja t&€ mbikéqyrjes sé informacionit né ményré qé t€ zhvillojné cilésiné e pérgjithshme té
shérbimit, n€ vecanti t€ theksuar né Master Planin e MTA.”.

¢)  Pika 4.2 ndryshohet si mé poshté:

“4.2 Mbéshtetje pér koncepte t€ reja t€ operimit

Sistemet e komunikimit mbéshtesin zbatimin e koncepteve t€ avancuara, t€ pranuara dhe té
vlefshme té operacionit pér té gjithé fazat jashté fluturimit, né veganti si¢ parashihet né Master Planin
e MTA.”.

Ky udhézim hyn né fugi menjéheré dhe botohet né Fletoren Zyrtare.
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