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PËR MIRATIMIN E RREGULLORES PËR KRITERET DHE PROCEDURAT E 
LICENCIMIT TË EKUIPAZHIT FLUTURUES, ORGANIZATAVE TË TRAJNIMIT 
DHE SEKSIONEVE AEROMJEKëSORE AMC DHE AME 

Në mbështetje të nenit 102, pika 4 të Kushtetutës, në zbatim nenit 20 pika 4 të ligjit 10 040, datë 22.12.2008 “Kodi Ajror i Republikës së Shqipërisë”, i ndryshuar me ligjin nr. 10 484, datë 24.11.2011”dhe në përputhje me ligjin nr. 9658, datë 18.12.2006 “Për ratifikimin e 
marrëveshjes shumëpalëshe midis Komunitetit Europian dhe shteteve anëtare, Republikës së 
Shqipërisë, Bosnjës dhe Hercegovinës, Republikës së Islandës, Republikës së Bullgarisë, 
Republikës së Kroacisë, Republikës së Serbisë, Republikës së Malit të Zi, ish-Republikës
Jugosllave të Maqedonisë, Mbretërisë së Norvegjisë, Republikës së Rumanisë dhe Misionit 
Administrativ të Kombeve të Bashkuara në Kosovë, mbi krijimin e një zone të përbashkët 
europiane të aviacionit”, 

URDHËROJ: 

1. Miratimin e rregullores “Për kriteret dhe procedurat e licencimit të ekuipazhit fluturues, organizatave të trajnimit dhe seksioneve aeromjekësore AMC dhe AME”, sipas tekstit që i bashkëlidhet këtij urdhri dhe procedurave përkatëse që janë pjesë përbërëse e tij. 
2. Urdhri i ministrit nr.110, datë 14.7.2008 “Për miratimin dhe zbatimin e rregullores për licencimin e personelit fluturues” shfuqizohet. 
3. Ngarkohet Autoriteti i Aviacionit Civil për zbatimin e rregullores së miratuar me këtë urdhër. 
4. Ky urdhër hyn në fuqi pas botimit në Fletoren Zyrtare.

MINISTRI I PUNËVE PUBLIKE DHE TRANSPORTIT
Sokol Olldashi
RREGULLORE 
PËR KRITERET DHE PROCEDURAT E LICENCIMIT TË EKUIPAZHIT FLUTURUES, ORGANIZATAVE TË TRAJNIMIT, QENDRAVE AEROMJEKËSORE (AMC) DHE EKZAMINUESVE AEROMJEKËSORë (AME) 

KAPITULLI I 
LICENCIMI I EKUIPAZHIT FLUTURUES 

Neni 1 
Përcaktime 

Për qëllimin e kësaj rregulloreje: 
“AME” nënkupton ekzaminuesin mjekësor të autorizuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil për lëshimin e certifikatës mjekësore e cila nevojitet për mbajtjen e licencës së pilotit. 
“AMC” nënkupton qendrën aeromjekësore të autorizuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil për lëshimin e certifikatës mjekësore që nevojitet për të fituar apo mbajtur një licence piloti.
“AMS”nënkupton seksionin aeromjekësor të Autoritetit te Aviacionit Civil. 
“ICAO Aneks X” nënkupton aneksin e I të Konventës Ndërkombëtare të Aviacionit Civil, nënshkruar në Çikago në 7 dhjetor të 1944. 
“Koordinatori kombëtar i licencimit” nënkupton personin e emëruar nga Autoriteti i Aviacionit Civil, i cili koordinon me grupin e standardizimit mjekësor dhe te licencimit. 
“Licencë” nënkupton një dokument të vlefshëm të lëshuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil, i cili autorizon mbajtësin të ushtrojë funksionet si pjesëtar i personelit të kabinës në bordin e një avioni civil të regjistruar në Republikën e Shqipërisë. 
“Autoriteti licencues” nënkupton autoritetin e përcaktuar si përgjegjës për licencimin e personelit dhe konkretisht, Autoriteti i Aviacionit Civil. 
“Klasifikim” nënkupton një autorizim të regjistruar në një licence ose të shoqëruar me një licencë, duke u bërë për rrjedhojë pjesë e saj në të cilin janë përcaktuar kushtet specifike, privilegjet apo kufizime që i përkasin kësaj licence. 
“Pranimi i licencave” nënkupton aktin e njohjes së një licence JAR-FCL, të lëshuar nga një shtet ish-anëtar i JAA, apo i asociuar në EASA, së bashku me privilegjet dhe certifikatat që i përkasin, sipas kufizimit kohor të vendosur në licencën origjinale. 
“Konvertimi (i një licence)” nënkupton lëshimin e një licence forme JAR-FCL, siç përcaktohet në këtë rregullore, referuar një licence të lëshuar nga një shtet që nuk ka qenë anëtar i JAA, kur mes RSH-së dhe atij shteti ekziston një marrëveshje për këtë qellim. 
“Dhënia e vlefshmërisë” nënkupton aktin e kryer nga Autoriteti i Aviacionit Civil, mbështetur në vlerësimin dhe gjykimin e tij, si një alternativë për të lëshuar licencën e tij, duke vlerësuar si të vlefshme një licencë të lëshuar nga një shtet anëtar i ICAO-s, joanëtar i JAA-së, apo i asociuar në EASA, si ekuivalente e licencës së tij. 
“Pilot privat” nënkupton një pilot i cili mban një licencë që ndalon pilotimin e avionëve në operime tregtare, për qëllime fitimi. 
“Pilot profesional” nënkupton një pilot që mban një licencë e cila lejon pilotimin e një avioni të përfshirë në operime tregtare, për qëllime fitimi. 
“Kontrollet e aftësisë” nënkupton demonstrimin e aftësive për të rivlerësuar apo ripërtërirë klasifikimet, të cilat përfshijnë provimin teorik ashtu siç mund të kërkohet nga ekzaminuesi mjekësor. 
“Testet e aftësisë” nënkuptojnë demonstrimin e aftësive të nevojshme për lëshimin e licencës apo që përfshin provimin teorik, ashtu siç mund të kërkohet nga ekzaminuesi. 
“Certifikate mjekësore” nënkupton dokumentin certifikues të aftësisë mendore dhe fizike për fitimin apo mbajtjen e licencës së pilotit. 
“Konfidencialiteti mjekësor” nënkupton kufizimin e hyrjes në informacionin mjekësor personal të mjekëve të AMS-së dhe stafit të tyre mbështetës. 
“Informacioni mjekësor personal” nënkupton të dhënat dhe raportet mjekësore të paraqitura tek AMS nga mjekët ekzaminues dhe të tjerë. 
“JAR-FCL 1, 2, 3” nënkupton kërkesat e përbashkëta të aviacionit në lidhje me licencimin e ekuipazhit fluturues, të cilat janë pjesë integrale e kësaj rregulloreje dhe përbëjnë standardet teknike të aplikuara nga shtetet ish-anëtare të JAA-së. 
“JIP (procedurat e përbashkëta të implentuara)” nënkupton materialin udhëzues dhe administrativ të JAA- seksioni V, amendamenti i bërë në tetor 2008, i cili është pjese integrale e kësaj rregulloreje. 

Neni 2 
Kushte të përgjithshme 

1. Kjo rregullore ka pjese integrale të saj: 
a) Kërkesat e JAR-FCL 1, amendamenti i datës 1 dhjetor 2006, të cilat aplikohen për 
lëshimin edhe mbajtjen e klasifikimeve dhe licencave të avionit, rregullojnë mënyrën sesi aplikantët të fitojnë, rivlerësojnë dhe rinovojnë licencat dhe klasifikimet për avionë, si edhe programet e trajnimit, provimet, testet dhe kontrollet për licencat dhe klasifikime të tilla. 
b) Kërkesat e JAR-FCL 2, amendamenti 6 i datës 1 shkurt 2007, të cilat aplikohen për lëshimin dhe mbajtjen e klasifikimeve dhe licencave të helikopterit, rregullojnë mënyrën sesi aplikantët të fitojnë, rivlerësojnë dhe rinovojnë licencat dhe klasifikimet për helikopterë, si edhe programet e trajnimit, provimet, testet dhe kontrollet për licenca dhe klasifikime të tilla. 
c) Kërkesa te JAR-FCL 3, amendamenti 5 i datës 1 dhjetor 2006, të cilat kanë të bëjnë me pajisjen me certifikatë mjekësore, në mënyrë që aplikantët apo mbajtësit e licencave shqiptare të lëshuara sipas JAR-FCL 1 dhe JAR-FCL 2 të mund të ushtrojnë privilegjet e lidhura me licencat dhe klasifikimet e tyre.
d) JIP-s - Procedurat implementuese te kërkesave sipas nënpikave “a”, “b” dhe “c” të kësaj pike. 
a) Mbajtësi i licencës i cili ka mbushur moshën 60 vjeç nuk do të veprojë si pilot në një avion që operon si transportues ajror tregtar përveçse: 
i) si një anëtar i një ekuipazhi me shumë pilotë; dhe nëse 
ii) një mbajtës i kësaj licence është i vetmi pilot në ekuipazh i cili ka mbushur moshën 60- vjeçare.
b) Mbajtësi i një licence i cili ka mbushur moshën 65 vjeç nuk do të veprojë si pilot në një avion që operon si transportues ajror tregtar. 

Neni 3
Pranimi i licencave JAR FCL dhe dhënia e vlefshmërisë së licencave të dhëna nga një shtet i 
ICAO-së, joanëtar i JAA-së apo i asociuar në EASA 

1. Autoriteti i Aviacionit Civil pranon pa vonesa apo testime shtesë, çdo licencë të lëshuar nga një shtet ish-anëtar i JAA-së, apo i asociuar në EASA, bashkë me privilegjet dhe certifikatat që bëjnë pjesë në të, duke lëshuar një certifikatë pranimi. Kjo certifikatë do të tregojë shtetin e lëshimit të licencës origjinale,  numrin,  datën  e  lëshimit  dhe  të  përfundimit   të   afatit   të licencës  JAR-FCL. 
2. Një licencë piloti e lëshuar në përputhje me aneksin 1 të ICAO-së nga një shtet joanëtar i JAA-së, apo joasociuar në EASA, mund të vlerësohet si subjekt i kushteve të vendosura nga Autoriteti i Aviacionit Civil, në mënyrë që t’i lejohet të fluturojë (me përjashtim të fluturimeve mësimore) në avionë të regjistruar në Republikën e Shqipërisë, sipas rregullave dhe procedurave të përmendura në JAR-FCL dhe të zhvilluara në procedurat operative të Autoritetit të Aviacionit Civil.

Neni 4 
Konvertimi i licencave të shteteve joanëtare të JAA-së apo të paasociuara në EASA 

1. Konvertimi i një licence profesionale, që nuk është JAP-FCL, në licencë të lëshuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar, mund të bëhet në rast se ekziston një marrëveshje paraprake për këtë qëllim ndërmjet institucionit kompetent në Republikën e Shqipërisë dhe atij të shtetit tjetër, i cili duhet të jetë një shtet anëtar i ICAO-së. 
2. Kjo marrëveshje me shtetin joanëtar të JAA-së ose jo të asociuar në EASA, do të përcaktojë kushtet për konvertim dhe ndryshimet ndërmjet dy sistemeve të licencimit. 
3. Një licencë e konvertuar sipas kësaj marrëveshjeje do të ketë një shënim në të, i cili do të përcaktojë shtetin joanëtar të JAA-së ose jo të asociuar në EASA, mbi të cilin është mbështetur konvertimi. Privilegjet dhe kufizimet e këtij konvertimi do të jenë ato të cilat tregohen në kërkesat e JAR-FCL. 
4. Në bazë të principit të reciprocitetit, të njëjtat kërkesa do të aplikohen për konvertimin në një licencë JAR FCL, deri sa Shqipërisë t’i njihet e drejta për lëshimin e licencave të saj JAR- 
FCL.

Neni 5 
Aftësia e gjuhës angleze 

1. Të gjithë mbajtësit e licencave që do të pilotojnë avionët e regjistruar në Republikën e Shqipërisë, në të cilët kërkohet përdorimi i radiotelefonisë, duhet të kenë një vërtetim të aftësisë së gjuhës angleze të përfshirë në licencën e lëshuar apo së cilës i është dhënë vlefshmëria. 
2. Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar nuk jep vlefshmërinë e një licence pa nivelin e gjuhës angleze së paku në nivelin 4 të vërtetuar, apo në rastin kur vërtetimi i aftësisë së gjuhës ka skaduar. 
3. Aftësia e gjuhës angleze që do të kërkohet, duhet të jetë të paktën në nivelin operacional 4. 
4. Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar do të njohë për mbajtësit e licencave të tij, çdo certifikatë të aftësisë së gjuhës angleze, të lëshuar nga një organizatë, nëse: 
a) Organizata ka eksperiencë paraprake në vlerësimin e gjuhës angleze për pilotë, sipas kërkesave të ICAO-së (në këtë rast do të jetë aprovuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil); 
b) Organizata ka një aprovim të veçantë nga një autoritet i një shteti tjetër ish anëtar të JAA-së, apo i asociuar në EASA; 
c) Një shtet i tillë ka dorëzuar planin e implementimit apo ka bërë të njohur përmbushjen e tij të plotë me kërkesat e ICAO-së (FISX web site). 
5. Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar nuk do të njohë nivelin e aftësisë së gjuhës të vendosur në licencën e pilotit nga një shtet anëtar i ICAO-së, në rast se nuk vërtetohet përmbushja e kërkesave të ICAO-së nga shteti në fjalë apo ai shtet nuk ka notifikuar planin e implementimit tek ICAO. 
Neni 6 
Trajnimi i pilotëve, testimi dhe kontrolli 

1. I gjithë trajnimi teorik dhe praktik do të kryhet në organizatat e aprovuara të trajnimit, sipas kërkesave JAR-FCL. 
2. Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar do të pranojë trajnimin, testimin dhe kontrollin e kryer sipas kërkesave të JAR-FCL dhe në përputhje me to, vetëm në rast se kushtet e këtij aktiviteti janë të barabarta ose mbi minimumin e kushteve të përshkruara në ketë rregullore. 

Neni 7 
Ankimet dhe zbatimi 

1. Autoriteti i Aviacionit Civil në çdo rast, në përputhje me rregullat në fuqi, mund të veprojë në përgjigje të ankimeve, të kufizojë privilegjet, apo të pezullojë ose të revokojë një licencë, klasifikim, miratim apo certifikatë që është lëshuar sipas kërkesave të JAR-FCL, nëse konstatohet se aplikanti apo mbajtësi i licencës nuk ka plotësuar apo plotëson kërkesat e JAR-FCL, të përfshira në këtë rregullore apo ligjin përkatës kombëtar. 
2. Në rast se Autoriteti i Aviacionit Civil konstaton se aplikanti apo mbajtësi i licencës JAR-FCL të lëshuar nga një shtet anëtar tjetër i JAA-së nuk ka plotësuar apo nuk plotëson rregullat e JAR-FCL apo ligjin kombëtar përkatës të shtetit në të cilin përdoret avioni, Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar do të njoftojë shtetin e lëshimit të licencës. 
3. Kur një aplikim për licencë ose klasifikim është refuzuar apo është dhënë në terma të tjerë nga ajo që është kërkuar, aplikanti mund të kërkojë që rasti të rishihet nga Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar. 
4. Gjithashtu, një aplikant i cili ka dështuar në një testim apo provim, i cili i kërkohet aplikantit para se ai të marrë apo të ushtrojë privilegjet e licencës ose klasifikimit, mund të kërkojë që Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar të shqyrtojë nëse provimi apo testi janë kryer në mënyrën e duhur. 

Neni 8 
Forma dhe formularët e licencës dhe certifikatës mjekësore 

1. Forma dhe paraqitja e licencave të fluturimit do të jenë në përputhje me JAR-FCL, si më poshtë në këtë rregullore. E njëjta paraqitje do të përdoret edhe për lëshimin e certifikatës së dhënies së vlefshmërisë, me kusht që ky informacion të përfshihet në format. 
2. Të gjitha licencat, dhëniet e vlefshmërisë dhe njohjet do të lëshohen me firmën e Drejtorit Ekzekutiv të Autoritetit të Aviacionit në përputhje me Kodin Ajror. Klasifikimet do të lëshohen, rivlerësohen dhe rinjihen me firmën e Drejtorit të Sigurisë Ajrore. 
3. Forma dhe paraqitja e certifikatës mjekësore do të jetë në përputhje me JAR-FCL 3, si më poshtë në këtë rregullore. Për qëllim të lëshimit, rinjohjes apo rivlerësimit të një certifikate mjekësore, do të përdoren formularët që përmban JIP JAA AGM seksioni 5, si më poshtë në këtë rregullore. 
4. Në të gjitha licencat apo certifikatat mjekësore, në varësi të dokumentit, do të vendoset referenca “Form FCL...”. 

KAPITULLI II 
PROCEDURAT PËR APROVIMIN E KURSEVE TË TRAJNIMIT dhe ORGANIZATAVE TË JAR-FCL 

Neni 9 
Trajnimi praktik dhe teorik 

1. Trajnimi teorik dhe praktik për lëshimin, rivlerësimin dhe rinjohjen e licencave, klasifikimeve dhe autorizimeve do të jepen nga qendrat e regjistruara, organizatat e trajnimit të fluturimit dhe organizatat e trajnimit të klasifikimit sipas tipit, të cilat janë të regjistruara apo të miratuara nga Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar ose nga një shtet ish-anëtar i JAA-së, sipas kërkesave dhe programeve të trajnimit të aprovuara nga Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar, me kusht që trajnimi të jetë i njëjtë ose mbi nivelin minimal të kushteve të përshkruara në këtë rregullore. 
2. Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar do të japë miratimin dhe regjistrimin e qendrave dhe të organizatave trajnuese vetëm pas vlerësimit të përputhshmërisë së tyre me rregullat e JAR-FCL pjesë të kësaj rregulloreje. 
3. Aprovimi i organizatave dhe kurseve të trajnimit do të jepet nga Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar pas plotësimit të aplikimit të veçantë dhe pas inspektimeve të duhura. 
Rivlerësimi i miratimit mund të jepet nga Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar pas inspektimeve 
të duhura. 
4. Inspektimet do të bëhen vetëm pasi Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar të jetë dakord se aplikimi i bërë do të jetë i pranueshëm. 
5. Nëse një organizatë trajnimi bën marrëveshje me organizata trajnimi të tjera ose përdor baza aerodromesh alternative si pjesë e organizimit të trajnimit të përgjithshëm, këto organizata të tjera do të veprojnë konform kërkesave përkatëse të JAR-FCL nën përgjegjësinë e organizatave të tjera dhe do të jenë të disponueshme për inspektim. 

Neni 10 
Organizatat e trajnimit për fluturime (FTO) 

1. Një organizatë trajnimi për fluturim është një organizatë e pajisur dhe e organizuar që operon në një ambient të përshtatshëm duke ofruar trajnime fluturimi dhe/apo instruksione fluturimi simuluese dhe/apo instruksione njohurie teorike për programe trajnimi të veçanta. 
2. Kur FTO është vendosur jashtë territorit shqiptar, atëherë duhet të vërtetohet përputhshmëria e miratimit përkatës me kërkesat e kësaj rregulloreje. 
3. Kur menaxhimi kryesor i FTO-së është vendosur në Shqipëri dhe ambientet e trajnimit janë si brenda dhe jashtë territorit shqiptar, dhe funksionojnë nën drejtimin e kreut të trajnimit, atëherë aplikimi për miratim do të bëhet direkt në Autoritetin e Aviacionit Civil Shqiptar. 

Neni 11
Organizata e trajnimit të klasifikimit sipas tipit (TRTO)

Një organizatë trajnimi të klasifikimit sipas tipit është një organizatë e pajisur dhe e organizuar që operon në një ambient të përshtatshëm duke ofruar trajnime të klasifikimit të tipit dhe/apo trajnime të bashkëpunimit të ekuipazhit (MCC- training) dhe/apo instruksione fluturimi sintetike dhe në rast se aplikohet, instruksione teorike për programues të trajnimeve të veçanta. 
Një TRTO miratohet nga Autoriteti i Aviacionit Civil sipas kërkesave që përmban kjo rregullore. 

Neni 12 
Qendrat e regjistruara 

1. Një qendër e regjistruar është një qendër që siguron trajnime teorike dhe praktike për lëshimin e licencës të pilotëve privatë dhe klasifikimeve që lidhen me to. 
2. Një qendër e regjistruar mund të miratohet nga Autoriteti i Aviacionit Civil, për të dhënë përveç kurseve të trajnimit për pilotë privatë, edhe kurse trajnimi për pilotët e glider-ave, balonave dhe për pilotë të specifikuar (navigator) të kategorive të veçanta, ashtu edhe për klasifikimet përkatëse. 
KAPITULLI III 
KËRKESAT MJEKëSORE dhe  
PROCEDUARAT E IMPLEMENTIMIT TE JAR-FCL-3 

Neni 13 
Kërkesat mjekësore 

1. Në mënyrë që të aplikohet për një licencë apo të ushtrohen privilegjet e një licence që është pranuar për dhënie vlefshmërie nga Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar, aplikanti apo mbajtësi i licencës duhet të ketë një certifikatë mjekësore të lëshuar në përputhje me kërkesat e JAR- FCL-3 si më poshtë, të përshtatshme me privilegjet e licencës dhe duhet jetë i aftë mendërisht dhe fizikisht për të ushtruar në mënyrë të sigurt privilegjet e licencës së aplikueshme. 
2. Janë 2 klasa të certifikatës mjekësore JAR: 
a) JAR klasa 1 për licenca piloti profesionale; 
b) JAR klasa 2 për licenca piloti privat. Ekzaminimi fillestar i JAR-FCL klasit të parë kryhet në qendrën aeromjekësore në Tiranë. 
3. Me aplikimin e mbajtësit të certifikatës mjekësore të JAR FCL të klasit të parë të lëshuar në një shtet tjetër, Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar do të njohë këtë certifikatë mjekësore pa testime të mëtejshme. 

Neni 14 
Seksioni aeromjekësor (AMS) 

1. Në përputhje me rregullat JAR FCL 3, si më poshtë, një nga ekzaminuesit aeromjekësor të aprovuar, do të autorizohet të veprojë në emër të Autoritetit të Aviacionit Civil Shqiptar, si (AMS) seksion aeromjekësor. 
2. Konfidencialiteti mjekësor do të respektohet në çdo kohë. Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar do të sigurojë se të gjitha raportet me shkrim apo me gojë dhe informacioni i ruajtur elektronikisht për çështjet mjekësore, të mbajtësit apo aplikuesit të licencës, do të vihen në dispozicion të (AMS) seksionit aeromjekësor, (AMC) qendrës aeromjekësore dhe ekzaminuesit aeromjekësor qe trajtojnë aplikimin për qëllim të plotësimit të një vlerësimi mjekësor. 
3. Aplikanti apo mjeku i tij do të kenë akses tek i gjithë dokumentacioni në përputhje me ligjin kombëtar. 

Neni 15 
Qendrat aeromjekësore (AMC) 

1. Qendrat aeromjekësore do të përcaktohen dhe autorizohen, dhe/ose riautorizohen nga 
Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar për një periudhë jo më tepër se 3 vjet. 
2. Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar do të vendosë numrin e qendrave aeromjekësore që i nevojiten duke marrë parasysh numrin e vlerësimeve që kryen. 

Neni 16 
Ekzaminuesit mjekësorë të autorizuar (AME-të) 

1. Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar do të përcaktojë dhe autorizojë AME-të. Ekzaminuesit mjekësorë të autorizuar, brenda kufijve të saj, të kualifikuar dhe të licencuar në degën e mjekësisë dhe të trajnuar në mjekësinë e aviacionit në përputhje me JAR-FCL 3. Një ekzaminues mjekësor do të jetë i autorizuar për një periudhë jo më shumë se 3 vjet. 
2. Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar do të vendosë numrin e ekzaminuesve që i nevojiten, duke marrë parasysh numrin dhe shpërndarjen gjeografike të pilotëve të tij. 

Neni 17 
Seksioni aeromjekësor (AMS) dhe konfidencialiteti mjekësor 

1. Konfidencialiteti mjekësor duhet të respektohet në çdo kohë. 
2. AMS- seksioni aeromjekësor ka përgjegjësi vetëm brenda Autoritetit të Aviacionit Civil Shqiptar në lidhje me çështjet mjekësore. Stafi i punësuar për të mbështetur AMS, do të jetë i autorizuar nga AMS për të hyrë në informacionet personale mjekësore. 
3. Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar do të sigurojë se të gjitha raportet të shkruara ose jo dhe informacioni i ruajtur elektronikisht në çështjet mjekësore të mbajtësve/aplikantëve janë në dispozicion të AMC-së, AME-së dhe AMS-së që merren me aplikimin dhe për qëllim të plotësimit të vlerësimit mjekësor. Aplikanti dhe mjeku i tij do të kenë akses tek i gjithë dokumentacioni në përputhje me ligjin kombëtar. 
4. Masa të përshtatshme sigurie do të vendosen për të siguruar se vetëm personeli i autorizuar do të ketë akses në të dhënat mjekësore kur është e justifikueshme nga kushte të veçanta. AMS mundet që pjesë të caktuara të raportit mjekësor t’i bëjë të disponueshme për zyrtarë të tjerë, në përputhje me ligjin kombëtar. 
5. Të dhënat mjekësore mund të ruhen aq gjatë sa është e nevojshme në përputhje me ligjin kombëtar. Një sistem i koduar sigurie duhet të aktivizohet për të siguruar dokumentet e transmetuara dhe të ruajtura elektronikisht. 
Neni 18 
Procedura për përjashtimet mjekësore 

1. Përjashtimet mjekësore që konsistojnë në përjashtime nga neni 17 i kësaj rregulloreje, miratohen nga drejtori ekzekutiv i Autoritetit të Aviacionit Civil Shqiptar, me propozim të AMS-së, vetëm në rastin kur përjashtimet nuk cenojnë nivelin e sigurisë. 
2. Përjashtimet mjekësore do të jepen sipas procedurave të seksionit II të JAR-FCL. 

Neni 19
Procedurat e rishikimit mjekësor

1. Nëse një aplikant nuk përmbush kushtet e JAR-FCL 3, nënpjesës B dhe C, mund t’i kërkohet një rishikim nga seksioni aeromjekësor sipas shtojcave të këtyre nënpjesëve. 
2. Nëse aplikantit i është dhënë një certifikatë mjekësore pas një procedure rishikimi nga AMS, çdo kufizim që mund të kërkohet do të shënohet në certifikatën mjekësore sipas seksionit V të 
JIP JAA AGM. 
3. Ky shënim do t’i lejojë që çdo (AME) ekzaminues mjekësor i autorizuar të jetë në dijeni të rishikimit të mëparshëm të AMS, në rast se kushtet apo instruksionet e veçanta aplikohen dhe të kontaktojë AMS për më tepër informacione kur është e nevojshme. 
4. AMS mund të vlerësojë si të përshtatshëm aplikantët që nuk plotësojnë kërkesat e JAR- FCL 3 nënpjesa B ose C, por që janë në përputhje me kërkesat e shtojcave. 
5. Nëse aplikantit i është dhënë apo i është refuzuar një certifikatë mjekësore pas një procedure rishikimi, aplikanti, AME ose AMC do të njoftohet nga AMS në lidhje me vendimin final me shkrim. 
6. Është në diskrecion të AMS-së, që vlerësimet e përshtatshmërisë të mund t’ia delegojë AMC-së ose AME-së. Në rast të vlerësimeve të përshtatshmërisë, AMS do të informohet për detajet e këtij vlerësimi. Për më tepër, AMS mund të revokojë një vlerësim të tillë, nëse vihet re që nuk përputhet me kërkesat e JAR FCL 3 ose me ligjin përkatës kombëtar. 

Neni 20 
Rishikimi i dytë për vlerësimin mjekësor 

Një procedurë për rivlerësimin e dytë do të caktohet nga Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar me këshillues të pavarur mjekësor, me eksperiencë në fushën e mjekësisë së aviacionit për të vlerësuar dhe konsideruar rastet e diskutueshme 

KAPITULLI IV 
TRAJNIMI DHE KUALIFIKIMI I INSPEKTORËVE TË FCL-së 

Neni 2l 
Trajnimi i inspektorëve të Autoritetit të Aviacionit Civil 

 1. Të gjithë inspektorët duhet të trajnohen, kualifikohen dhe duhet të kenë eksperiencën e nevojshme në varësi të rolit dhe përgjegjësive që ata kanë. 
 2. Në varësi të rolit dhe përgjegjësive, trajnimi për inspektorët do të përfshijë, por nuk kufizohet në: 
i) kërkesat kombëtare që lidhen me detyrat e tyre të inspektimit; 
ii) konventën e Çikagos dhe anekset përkatëse në varësi të detyrave dhe përgjegjësive të tyre; 
iii) JAR FCL, JAR-et e tjera dhe JIP-et (procedurat e përbashkëta të implementimit) që lidhen me to; 
iv) sistemin e cilësisë që lidhet me JAR-FCL.

KAPITULLI V 
DISPOZITA TË FUNDIT 

Neni 22 
Zbatimi 

Kërkesat e JAR-FCL 2, të cilat aplikohen për lëshimin dhe mbajtjen e klasifikimeve dhe licencave të helikopterit, të fillojnë të zbatohen në gjashtëmujorin e dytë, pas hyrjes në fuqi të kësaj rregulloreje. 

Neni 23 
Mbikëqyrja 

Ngarkohet Autoriteti i Aviacionit Civil për mbikëqyrjen e zbatimit të kësaj rregulloreje nga të gjithë operatorët ajrorë që operojnë në Republikën e Shqipërisë. 
