URDHER
Nt. 281, daté 14.10.2014

PER MIRATIMIN E RREGULLORES QE PERCAKTON RREGULLAT E
PERBASHKETA MBI MENAXHIMIN E FLUKSIT TE TRAFIKUT AJROR!

Né zbatim té nenit 102, pika 4, té¢ Kushtetutés s¢ Republikés sé¢ Shqipérisé, té ligjit nr. 10040, daté
22.12.2008 “Kodi Ajror i Republikés sé Shqipérisé”, té ndryshuar dhe né pérputhje me ligjin nr.
9658, daté 18.12.2006 “Pér ratifikimin e Marréveshjes Shumépaléshe ndérmjet Komunitetit
Evropian dhe Shteteve Anétare té tij, Republikés sé Shqipérisé, Bosnjés dhe Hercegovinés,
Republikés sé¢ Bullgarisé, Republikés sé Kroacisé, Republikés sé Maqgedonisé, Republikés sé Islandés,
Republikés sé Malit té Zi, Mbretérisé s¢ Norvegjisé, Republikés sé Rumanisé, Republikés sé Serbisé
dhe Misionit Administrativ té Pérkohshém té Kombeve té Bashkuara né Kosové, pér krijimin e njé
Zone té Pérbashkét té Aviacionit Evropian”,

URDHEROYJ:

1. Miratimin e rregullores qé pércakton rregullat e pérbashkéta mbi menaxhimin e fluksit té
trafikut ajror, bashkélidhur kétij urdhri.

2. Ngarkohet Autoriteti i Aviacionit Civil pér ndjekjen e zbatimit té kétij urdhri.

Ky urdhér hyn né fuqi menjéheré dhe botohet né Fletoren Zyrtare.

MINISTRI I TRANSPORTIT DHE INFRASTRUKTURES
Edmond Haxhinasto

RREGULLORE
QE PERCAKTON RREGULLAT E PERBASHKETA MBI MENAXHIMIN E FLUKSIT TE
TRAFIKUT AJROR

Neni 1
Objekti dhe qéllimi

1. Kjo rregullore pércakton kérkesat pér menaxhimin e fluksit té trafikut ajror (né vazhdim MFTA)
né ményré qé t€ pérsosé kapacitetin e disponueshém t€ rrjetit t€ menaxhimit té trafikut ajror (né vazhdim
RRMTA nén frymén e optimizmit té rrjetit evropian té¢ menaxhimit té trafikut ajror (né vazhdim
RREMTA) dhe té pérmirésojé proceset e META-sé.

2. Kjo rregullore duhet té zbatohet pér palét e méposhtme, ose personat qé veprojné né emér té tyre,
té pérfshira né proceset MFTA:

a) operatorét e avionit;

b) njésité e shérbimit té trafikut ajror (né vazhdim SHTA), pérfshiré zyrat e raportimit t€¢ SHTA dhe
shérbimet e kontrollit té aerodromit;

¢) shérbimet e informacionit aeronautik;

d) subjektet e pérfshira né menaxhimin e hapésirés ajrore;

e) organet menaxhuese té aeroportit;

f) njésiné gendrore pér MFTA;

2) njésité lokale t€ MEFTA-sé;

h) koordinatorét e sloteve t€ aeroporteve t€ koordinuara.

! Ky utdhér pérafron tregulloren e Komisionit Evropian nr. 255/2010/KE té 25 marsit 2010 “Pér pércaktimin e
rregullave té pérbashkéta né menaxhimin e fluksit té trafikut ajror”.



Neni 2
Pérkufizimet

Pér géllimet e késaj rregulloreje do té aplikohen pérkufizimet e parashikuara né udhézimin e
Ministrit nr. 8, daté 3.6.2010 “Pér ndérveprimin né rrjetin evropian t€ menaxhimit té trafikut ajror”
dhe nenin 2 té urdhrit t€ ministrit nr. 84, daté 9.9.2011 “Pér miratimin e rregullores pér organizimin
e procesit té alokimit té sloteve né aeroporte”.

Gjithashtu do té zbatohen pérkufizimet né vijim:

1. “Masa té menaxhimit té fluksit té trafikut ajror (MFTA)”, nénkupton veprimet e ndérmarra pér
té kryer menaxhimin e fluksit té trafikut ajror dhe menaxhimin e kapaciteteve.

2. “Operator” nénkupton njé person, organizaté ose ndérmartje, e cila angazhohet ose ofrohet
pér t'u angazhuar né drejtimin e operimit t€ njé avioni.

3. “Rregullat instrumentale t€ fluturimit (FIR)” nénkupton rregullat instrumentale té fluturimit si¢
éshté pércaktuar né shtojcén 2 té¢ Konventés sé Cikagos té vitit 1944 mbi Aviacionin Civil
Ndérkombétar (né€ vazhdim Konventa e Cikagos).

4. “Zyra e raportimit té shérbimeve té trafikut ajror (SHT'A)” nénkupton njé njési t¢ SHTA-sé e
themeluar me géllim té€ marrjes sé raporteve né lidhje me SHTA-né dhe planifikimin e fluturimeve té
paraqitura para dorézimit té paré té€ autorizimit té kontrollit té trafikut ajror.

5. “Njésia e menaxhimit té fluksit lokal té trafikut ajror (MTFA)” nénkupton njé njési té
menaxhimit té fluksit, e cila operon né emér té€ njé ose mé shumé enteve té menaxhimit t€ fluksit si
ndérlidhés midis njésisé gendrore pér MEFTA dhe njé njésisé SHTA ose njé grup té njésive té tilla.

0. “Ngjarja kritike” nénkupton njé situaté té pazakonté apo krize, e cila pérfshin njé humbije té
madhe té kapacitetit t€¢ RRMTA-s¢€, ose njé ¢ekuilibér t€ madh midis kapacitetit dhe kérkesés té
RREMTA-s, ose nj¢ mosfunksionim t€ madh né fluksin e informacionit né njé ose disa pjesé té
RREMTA-s.

7. “Sloti 1 nisjes 1 menaxhimit té fluksit té trafikut ajror (MEFTA)” nénkupton kohén e llogaritur
miré té€ ngritjes, e dhéné nga njésia gendrore pér MFTA me njé kohé tolerancé e menaxhuar nga
njésia lokale SHTA.

8. “Orientimi 1 rrugéve dhe trafikut” nénkupton politikat dhe procedurat pér pérdorimin e rrugéve
nga avioni.

9. “Plani i shuméfishté i fluturimit” nénkupton mé shumé se njé plan fluturimi pér t€ njéjtin
fluturim midis dy aeroporteve.

10. “Konfigurimi i sektorit té njésisé sé€ shérbimit té trafikut ajror (SHTA)” nénkupton pérshkrimin
katér dimensional té sektorit SHTA té njésisé se hapésirés ajrore, ose grupi sektorésh, té cilét mund
té€ operojné mbi njé bazé t€ pérhershme ose té pérkohshme.

11. “Koha e taksisé sé¢ acrodromit” nénkupton vlerén e paracaktuar kohore nga vendi i géndrimit
deri né nisje e shprehur né minuta dhe e vlefshme gjaté operacioneve normale té aeroportit.

12.“Pozicioniipérditésuarifluturimit” nénkupton pozicionin e avionit, 1 pérditésuar nga té dhénat
e vézhgimit, t€ dhénat e planit té fluturimit ose raportet e pozicionit.

13. “Autorizimi i kontrollit té trafikut ajror” nénkupton autorizimin pér njé avion pér té vepruar
nén kushtet e specifikuara nga njé njési e kontrollit té trafikut ajror.

14. “Pezullimi i planit té fluturimit” nénkupton procesin e iniciuar nga njé organizém e MFTA-sé
pér t'u siguruar se éshté béré njé ndryshim né planin e fluturimit nga operatori para kryerjes té
fluturimit.

15. “Shérbim ajror" nénkupton njé fluturim ose njé seri fluturimesh qé transportojné pasagjeré,
mallra ose posté pér pagesé ose gira.

16. “Regjistri operacional” nénkupton njé regjistér té sistemit MFTA i konvertuar né njé bazé té
dhénash pér té lejuar kérkimin e shpejté té té dhénave MFTA.



17. “Shérbimi 1 kontrollit té trafikut ajror (SHTA)” nénkupton njé shérbim té ofruar, me géllim
qé té: a) parandalojé pérplasjet - midis avionéve dhe - né zonén e manovrimit midis avionéve dhe
pengesave; dhe b) té pérshpejtoje dhe té mbaje njé fluks té rregullt té trafikut ajror.

18. “Shérbimi 1 kontrollit té aerodromit’ nénkupton njé shérbim té ATC pér trafikun e
aerodromit.

19. “Shérbimi i informacionit aeronautik” nénkupton njé shérbim té krijuar brenda zonés sé
pércaktuar té mbulimit, pérgjegjése pér ofrimin e informacionit aeronautik dhe té dhénave té
nevojshme pér siguriné, rregullsiné dhe efikasitetin e navigimit ajror.

20. “Shérbimet e navigimit ajror” nénkupton shérbimet e trafikut ajror, shérbimet e komunikimit,
té navigimit dhe t€ mbikéqyrjes, shérbimet meteorologjike pér navigimin ajror dhe shérbimet e
informacionit aeronautik.

21. “Ofruesit e shérbimit té navigimit ajror” nénkupton ¢do ent publik ose privat qé ofron
shérbimet e navigimit ajror pér trafikun e pérgjithshém ajror.

22. “Blloku i hapésirés ajrore” nénkupton njé hapésiré ajrore té dimensioneve té€ pércaktuara, né
kohé dhe hapésiré, brenda sé cilés ofrohen shérbimet e navigimit ajror.

23. “Menaxhimi i hapésirés ajrore” nénkupton njé plan funksionimi me objektivin kryesor pér
maksimizimin e pérdorimit t€ hapésirés ajrore né dispozicion sipas ndarjes né kohé dinamike dhe pér
ndarjen e hapésirés ajrore midis kategorive t€ ndryshme t€ pérdoruesve té hapésirés ajrore mbi bazén
e nevojave afatshkurtra.

24. “Pérdoruesit e hapésirés ajrore” nénkupton operatorét e avionéve té cilét operojné né trafikun
e pérgjithshém ajror.

25. “Menaxhimi i fluksit té trafikut ajror” nénkupton njé funksion té caktuar, me géllim qé té
kontribuojé né njé fluks té sigurt, té€ rregullt dhe té shpejté té trafikut ajror, duke siguruar se
kapaciteti i KT'A éshté shfrytézuar né masén maksimale t€ mundshme dhe se volumi i trafikut éshté i
pajtueshém me kapacitetet e deklaruara nga ofruesit e duhur té shérbimit té trafikut ajror.

26. “Menaxhimi i trafikut ajror (MTA)” nénkupton grumbullimin e funksioneve me bazé né toké
dhe ajér (shérbimet e trafikut ajror, menaxhimin e hapésirés ajrore dhe menaxhimin e fluksit té
trafikut ajror) t€ kérkuar pér té siguruar Iévizjen e sigurt dhe efikase té avionit gjaté té gjithé fazave té
operacioneve.

27. “Shérbimet e trafikut ajror” nénkupton shérbimet e ndryshme té informacionit té fluturimit,
shérbimet paralajméruese té trafikut ajror dhe shérbimet e KTA-sé (shérbimet e kontrollit té
hapésirés, afrimit me tokén dhe aerodromit).

28. “Shérbimi 1 kontrollit té hapésirés” nénkupton njé shérbim té KTA-sé pér fluturimet e
kontrolluara né njé bllok té hapésirés ajrore.

29. “Ofrimi 1 kontrollit t€ afrimit me tokén” nénkupton njé shérbim t€ KTA-sé pér fluturimet e
kontrolluara qé mbérrijné ose qé nisen.

30. “Plani kryesor MTA” nénkupton planin e miratuar me vendimin e Késhillit 2009/320/ KE:
1) né pérputhje me nenin 1(2) té Rregullores sé Késhillit (KE) nr 219/2007 e 27 shkurtit 2007 pér
krijimin e njé ndérmarrje lidhése pér zhvillimin e gjeneratés sé re té njé sistemi EVROPIAN té
menaxhim té trafikut ajror (SESAR).

31. “Pako té shérbimeve” nénkupton dy ose mé shumé shérbime té navigimit ajror.

32. “Certifikaté’ nénkupton njé dokument té léshuar nga njé autoritet kombétar mbikéqyrés né
¢do formé qé pérputhet me ligjin kombétar, i cili konfirmon se njé ofrues i shérbimit t€ navigimit
ajror ¢ plotéson kérkesat pér ofrimin e njé shérbimi specifik.

33. “Shérbimet e komunikimit” nénkupton shérbimet aeronautike fikse dhe té lévizshme pér té
mundésuar komunikimin toké-toké, ajér-toké, dhe ajér-ajér pér géllimet e KTA.

34. “Rrjeti evropian i menaxhimit té trafikut ajror (RREMTA)” nénkupton mbledhjen e
sistemeve t€ renditura né shtojcén 1 t€ rregullores (KE) nr 552/2004 e Patlamentit dhe Késhillit



Evropian té 10 marsit 2004 mbi ndérveprimin e rrjetit evropian té menaxhimit té trafikut ajror
(rregullotja e ndérveprimit) duke béré té mundur qé té sigurohen shérbimet e navigimit ajror né
komunitet duke pérfshiré dhe ndérveprimet kufitare me vendet e botés sé treté.

35. “Koncepti i operimit” nénkupton kriteret pér pérdorimin operacional t€¢ RREMTA-s ose
operacionet pjesé e saj.

36. “Pjesét pérbérése” nénkupton objekte té prekshme, té tilla si hardware dhe objekte jo
materiale, té tilla si software mbi té cilat varet ndérveprueshméria e RREMTA-s.

37. “EUROCONTROL” éshté Organizata Evropiane pér Siguriné e Navigimit Ajror e themeluar
nga Konventa Ndérkombétare e 13 Dhjetorit 1960 né lidhje me Bashképunimin pér Siguriné e
Navigimit Ajror.

38. “Pérdorimi fleksibél 1 hapésirés ajrore” nénkupton njé koncept t€ menaxhimit té€ hapésirés
ajrore t€ aplikuar né zonén e Konferencés Evropiane té Aviacionit Civil mbi baza té “Manualit té
menaxhimit t€ hapésirés ajrore pér aplikimin e konceptit té pérdorimit fleksibél té hapésirés ajrore”
léshuar nga EUROCONTROL.

39. “Rajoni i informacionit té fluturimit” nénkupton njé hapésiré ajrore t€ pérmasave té
pércaktuara, brenda sé cilés shérbimet e informacionit té fluturimit dhe shérbimet paralajméruese
jané ofruar.

40. a) “Shérbimi i informacionit té fluturimit” nénkupton njé ofrim shérbimi, me qéllim dhénien e
paralajmérimit dhe informacionin e nevojshém pér kryerjen e sigurt dhe efikase té fluturimeve.

b) “Shérbimi paralajmérues” nénkupton njé shérbim té ofruar pér t€ njoftuar organizatat
pérkatése né lidhje me avionin né nevojé pér ndihmé té kérkim shpétimit dhe pér té asistuar té tilla
organizata si¢ kérkohet.

41. “Niveli i fluturimit” nénkupton njé sipérfaqe té presionit konstant atmosferik i cili éshté i
lidhur me té dhéna specifike té 1 013,2 hekto paskal dhe éshté i ndaré nga sipérfaqe té tjera, té tilla
nga intervale specifike té presionit.

42. “Blloku funksional 1 hapésirés ajrore” nénkupton njé bllok té hapésirés ajrore, bazuar né
kérkesat operacionale dhe pércaktuar pavarésisht nga kufijté e shteteve, ku ofrimi 1 shérbimeve té
navigimit ajror dhe funksionet e lidhur me té jané performancé e optimizuar me géllim té futjes né
¢do bllok té hapésirés ajrore funksionale, duke rritur bashképunimin ndérmjet ofruesve té shérbimit
té navigimit ajror ose kur éshté e mundur t€ njé ofruesi té integruar.

43, “Trafiku ajror i pérgjithshém” nénkupton té gjitha 1évizjet e avionéve civil, si dhe té gjitha lévizjet e
avionéve shtetéroré (duke pérfshiré avionét ushtaraké, té doganés dhe té policis€), ku kéto lévizje jané
kryer né pérputhje me procedurat e ICAO-s.

44. “ICAO” nénkupton Organizatén Ndérkombétare t€ Aviacionit Civil, krijuar nga Konventa e
Cikagos 1944 mbi Aviacionin Civil Ndérkombétar.

45. “Ndérveprimi” nénkupton njé grup karakteristikash teknike dhe operacionale t€ kérkuar pér
sistemet dhe pérbérésit e RREMTA dhe pér procedurat pér operimet e tyre, né ményré pér t€ mundésuar
operime té sigurta dhe efikase. Ndérveprimi arrihet duke i béré sistemet dhe pérbérésit né pérputhje me
kérkesat thelbésore.

46. “Shérbimet meteorologjike” nénkupton ato pajisje dhe shérbime g€ i ofrojné avionit parashikime,
udhézime dhe vézhgime meteorologjike, si dhe ¢do informacion dhe té dhéné tjetér meteorologjike té
ofruar nga shteti pér pérdorim aeronautike.

47. “Shérbimet e navigimit” nénkupton ato pajisje dhe shérbime qé i ofrojné avionit informacione
kohore mbi pozicionimin.

48. “T'¢ dhéna operacionale” nénkupton informacionin né lidhje me té gjitha fazat e fluturimit g€ jané
kérkuar pér té marré vendime operacionale nga ofruesit e shérbimit t€ navigimit ajror, pérdoruesit e
hapésirés ajrore, operatorét e acroportit dhe aktorét e tjeré té pérfshiré.

49. “Proceduré”, si¢ pérdoret né kontekstin e Rregullores s¢ Ndérveprimit, nénkupton njé metodé



standarde pér ¢do pérdorim operacional ose teknik té sistemeve, né kontekstin e koncepteve té vlefshme
dhe t€ réna dakord té operimeve qé kérkojné zbatim uniform népérmjet RREMTA.

50. “Vénia né funksionim” nénkupton pérdorimin e paré operacional pas instalimit fillestar ose njé
pérmirésim té sistemit.

51. “Ryjeti 1 rrugés” nénkupton njé rrjet té rrugéve té specifikuara pér kanalizimin e fluksit té trafikut
ajror t€ pérgjithshém kur éshté e nevojshme pér ofrimin e shérbimeve ATC.

52. “Kurs” nénkupton njé itinerar té zgjedhur pér t'u ndjekur nga njé avion gjaté operimit t€ ij.

53. “Operime t€ ngjashme” nénkupton operimin e RREMTA-s, né njé¢ ményré té tillé qé nga
perspektiva e pérdoruesit ajo funksionon si ishte njé entitet i vetém.

54. “Shérbimet e mbikéqyrjes” nénkupton ato pajisje dhe shérbime té pérdorura pér té pércaktuar
pozicionin pérkatés té avionit pér t&¢ mundésuar ndarje t€ sigurt.

55. “Sistem’ nénkupton fluksin e hapésirés ajrore dhe pérbérésve né toké, si dhe pajisjet né ajér qé
ofrojné mbéshtetje pér shérbimet e navigimit ajror pér t€ gjithé fazat e fluturimit.

56. “Pérmirésim” nénkupton ¢do modifikim qé ndryshon karakteristikat operacionale t€ njé sistemi.

57. “Shérbimet ndérkufitare” nénkupton ¢do situaté ku shérbimet e navigimit ajror jané ofruar né njé
shtet anétar nga njé ofrues shérbimi i certifikuar né njé shtet tjetér anétar.

Neni 3
Struktura e menaxhimit té fluksit té trafikut ajror

1. Planifikimi, koordinimi dhe zbatimi i masave MFTA nga ana e paléve té referuara né nenin 1 (3)
duhet té pajtohet me dispozitat e ICAO té specifikuara né shtojcé.

2. MFTA duhet t€ drejtohet nga parimet e méposhtme:

a) masat MEFT'A duhet:

i) t€ parandalojné kérkesat e tepruara té trafikut ajror krahasuar me kapacitetin e deklaruar té trafikut
ajror (KTA) té sektoréve dhe aeroporteve;

ii) té pérdoré kapacitetin e RREMTA-s né masén maksimale t¢ mundshme, né ményré qé t€ pérsosé
efikasitetin e MFT'A dhe té¢ minimizojné efektet negative mbi operatorét;

iii) t€ pérsosé kapacitetin ¢ RREMTA-s t€ véné dispozicion népérmjet zhvillimit dhe zbatimit té
kapaciteteve té masave té siguruara nga njésité SHTA;

1v) té mbéshtesé menaxhimin e ngjarjeve kritike;

b) njésité lokale MEFT'A dhe njésia gqendrore pér MFTA duhet t€ konsiderohet si pjesé e funksionit
MFTA.

3. Caktimit t€ slotit t€ nisjes MEFT'A duhet t1 jepet prioritet pér fluturimet sipas rendit té hytjes sé tyre
té planifikuar né vendin ku do t€ aplikohen masat MFTA pérvec nése rrethanat e vecanta kérkojné
aplikimin e njé rregulli t€ ndryshém prioritar pér té cilin éshté réné dakord zyrtarisht dhe éshté né dobi té
RREMTA.

Nénparagrafi 1 paré mund té aplikohet pér fluturime, té cilat nuk jané né gjendje t€ pranojné opsionin
e njé rruge tjetér pér t€ shmangur ose zbutur zonat e mbushur plot, duke marré parasysh vendndodhjen
dhe shtritjen e zonés dendur.

Neni 4
Detyrimet e pérgjithshme té AAC-sé

1. AAC duhet té sigurojé qé funksioni 1 MEFT'A-sé éshté né dispozicion t€ paléve té referuara né nenin
1 (3) gjaté 24 oréve.

2. Pérkufizimi dhe zbatimi i masave MFTA do t€ jeté né pérputhje me kérkesat e sigurisé dhe
mbrojtjes, né ményré qé té sigurohet planifikimi efikas 1 hapésirés ajrore, ndarja dhe pérdorimi pér
pérfitimin e paléve referuar né nenin 1 (3).



3. Procedura e géndrueshme duhet themelohet pér bashképunim ndérmjet paléve té pérfshira né
funksionin MFTA, njésit¢ SHTA dhe subjektet e pérfshira né menaxhimin e hapésirés ajrore, né ményré
qé té pérsosé pérdorimin e hapésirés ajrore.

4. Duhet té krijohet njé dokument i pérbashkét referimi me vendet e BE-s€, qé pérmban politikat,
procedurat dhe pérshkrim pér orientimin e rrugéve dhe trafikut. Aty ku aplikohet, publikimi i
disponueshmérisé sé rrugéve né publikimet e informacionit acronautik kombétar duhet t€ jené plotésisht
né pérputhje me kété dokument reference té pérbashkét.

5. Procedurat e pérbashkéta pér té kérkuar pérjashtimin nga njé slot nisjeje MEFT'A duhet t€ hartohen
né pérputhje me dispozitat e ICAO-s té specifikuara né shtojcé. Kéto procedura do té€ koordinohen me
njésiné gendrore pér META dhe duhet té€ botohen né publikimet kombétare t€ informacionit aeronautik.

Neni 5
Detyrimet e AAC-sé né lidhje me njésiné gendrore pér MFTA

AAC duhet t€ sigurojné qé njésia gendrore pér MEFTA:

a) té pérsosé efektet e performancés sé pérgjithshme mbi MFTA-n, me ané té¢ planifikimit,
koordinimit dhe zbatimit té masave t¢ MFTA-sé;

b) késhillohet me operatorét né pércaktimin e masave t&€ MEFTA-s¢;

¢) té sigurojé zbatimin efektiv t€ masave pér MEFTA-né, sé bashku me njésité lokale MFTA;

d) né koordinim me njésité lokale MFTA, identifikon rrugét alternative pér t€ shmangur ose zbutur
zonat e dendura, duke marré parasysh efektet e pérgjithshme té performancés né META;

e) ofron njé rrugé tjetér alternative pér ato fluturimet qé do té pérsosin efektin e pikés “d”;

f) siguron informacion mbi MFTA né kohén e duhur ndaj operatoréve dhe njésive t&¢ SHTA-s€, duke
pérfshiré:

(i) masat e planifikimit MFTA;

(ii) ndikimin e masave MEFTA né kohén e ngritjes dhe profilin e fluturimit t€ fluturimeve individuale;

g) monitoron zhvillimin e planeve té fluturimeve t€ humbura dhe planeve t€ fluturimit t€ shuméfishe
q¢€ jané ngritur.

h) Pezullon planin e fluturimit, duke marré parasysh tolerancén kohore, sloti i nisjes ATFM nuk
mund t€ plotésohen dhe koha e géndrimit e vlerésuar nuk éshté e njohur;

1) monitoron numrin e pérjashtimeve t€ garantuara né pérputhje me nenin 4(5).

Neni 6
Detyrimet e pérgjithshme té njésive t&€ SHTA-sé

1. Kur duhet té zbatohet njé masé MFTA, njésité e SHTA -sé¢ duhet t€ koordinohen népérmjet njésisé
lokale MFT'A me njésiné qendrore pér MEFT'A-né, né ményré g€ t€ sigurohet se zgjedhja e masés éshté béré
me géllim pérsosjen e efekteve t€ pérgjithshme t€ performancés t€ RRMTA-sé.

2. Kur éshté e nevojshme, zyrat e raportimit SHTA duhet té lehtésojné shkémbimin e informacionit
midis pilotéve ose operatoréve dhe njésisé lokale ose gendrore pér MET'A-né.

3. Njésité¢ SHTA duhet t€ sigurojné qé€ masat e MEFT'A-sé€ t€ aplikuara pér aeroportet jané t€ koordinuara
me organizmin menaxhues t€ acroportit né fjalé, né ményré qé té sigurojné efikasitetin né planifikimin dhe
pérdorimin e aeroportit né dobi t€ paléve referuar né nenin 1 (3).

4. Njésité¢ SHTA duhet t€ njoftojné njésiné qendrore pér MFTA-né népérmjet njésisé lokale MFTA té
gjitha ngjarjet g€ mund té ndikojné aftésiné e kontrollit t€ trafikut ajror ose kérkesat e trafikut ajror.

5. Njésité SHTA duhet té sigurojné njésiné qendrore pér MFTA-né me té€ dhénat e méposhtme
dhe té pérditésuara, né kohén e duhur dhe pér té siguruar cilésiné tyre:

a) disponueshmériné e hapésirés ajrore dhe strukturés sé rrugés;

b) konfigurimin dhe aktivizimin e sektorit t€ njésisé SHTA;



¢) kohén e taksisé né acrodrom;

d) sektorin e kontrollit té trafikut ajror dhe kapacitetet e aeroportit;

e) disponueshmériné e rrugés duke pérfshiré disponueshmériné népérmjet aplikimit té pérdorimit
fleksibél té hapésirés ajrore, né pérputhje me udhézimin e ministrit t€ Transporteve nr. 10, daté
3.6.2010 “Rregullore e pérbashkét pér pérdorimin fleksibél té hapésirés ajrore”;

f) pozicionet e fluturimit té pérditésuar;

2) devijimet nga planet e fluturimit;

h) disponueshméria e hapésirés ajrore, duke pérfshiré disponueshmériné népérmjet aplikimit té
pérdorimit fleksibél té hapésirés ajrore, né pérputhje me udhézimin e ministrit nr. 10, daté 3.6.2010
“Pér rregulloren e pérbashkét té pérdorimit fleksibél t€ hapésirés ajrore”;

1) koha e nisjes sé fluturimit aktual.

Té dhénat duhet té vihen né dispozicion té paléve té referuara né nenin 1 (3) dhe té ofrohen falas
pér, dhe nga njésia qendrore pér MEFTA.

0. Njésia SHTA né aeroportin e nisjes duhet té sigurojé qé:

a) kur njé fluturim éshté objektt 1 njé sloti nisjeje MFTA, ky slot éshté pérfshiré si pjesé e
pastrimit té€ kontrollit té trafikut ajror;

b) fluturimet i bashkohen sloteve té nisjes MEFTA;

) fluturimet qé nuk i bashkohen kohés sé nisjes sé vlerésuar, duke marré parasysh kohén e
tolerancés, nuk marrin autorizim nisjeje;

d) fluturimet, plani i té cilave éshté refuzuar ose anuluar nuk marrin autorizim ngritje.

Neni 7
Detyrimet e pérgjithshme té operatoréve

1. Cdo fluturim i géllimshém duhet t€ jeté i mbuluar nga njé plan fluturimi i vetém. Plani i
paraqitur 1 fluturimit duhet té pasqyrojé sakté profilin e synuar té fluturimit.

2. Té gjitha masat pérkatése MEFTA dhe ndryshimet né to duhet té pérfshihen né operacionin e
fluturimit té planifikuara dhe t'i komunikohen pilotit.

3. Ku nisen nga njé aeroport qé nuk éshté objekt i njé sloti nisjeje MFTA, operatorét jané
pérgjegjés pér ta futur né kohén e qéndrimit té vlerésuar duke marré parasysh njé tolerancé kohore té
pércaktuara né dispozitat e ICAO té specifikuara né shtojcé.

4. Kur njé plan fluturimi éshté pezulluar né pérputhje me nenin 5 (h), operatori i interesuar duhet
té rregullojé pérditésimin ose anulimin e planit té fluturimit.

Neni 8
Detyrimet e pérgjithshme té organeve drejtuese té aeroportit

Organet menaxhuese t€ aeroportit do té€ njoftojné njésiné gendrore pér MFTA, drejtpérdrejt ose
népérmjet njésisé lokale MFTA, ose njésive SHTA, ose té dyja, pér té gjitha ngjarjet q¢ mund té
ndikojné né kapacitetet e kontrollit té trafikut ajror ose kérkesat trafikut ajror. Ata duhet informojé
njésiné lokale MFTA dhe njésité SHTA ku njoftimi éshté béré direkt.

Neni 9
Konsistenca midis planeve té fluturimit dhe sloteve té aeroportit

1. AAC duhet té sigurojé qé, kur kérkohet nga njé koordinator i slotit té€ aeroportit ose nga njé
organ drejtues t€ njé aeroporti t€ koordinuar, njésia qendrore pér MFTA apo njésité lokale MFTA
duhet t’1 sigurojné atyre planin e fluturimit té pranuar té€ njé fluturimi q€ operon né até aeropott, para
se té zhvillohet fluturimi. Koordinatorét e slotit t€ aeroportit apo organet drejtuese té aeroporteve té
koordinuara duhet té organizojné aksesin pér planet e fluturimeve t€ pranuara té siguruara né njé



njési gendrore pér MFTA ose njési lokale MFTA.

2. Para fluturimit, operatorét duhet t’u sigurojné aeroporteve informacionin e nevojshém pér
nisjen dhe mbérritjen, pér t€ mundésuar njé korrelacion midis pércaktuesit té fluturimit té pérfshiré
né planin e fluturimit dhe me até té regjistruar né slotin e aeroportit pérkatés.

3. Cdo operator, organizém 1 menaxhimi té aeroportit dhe njésia SHTA ka té drejtén e raportimit
tek koordinatori 1 slotit t€ acroportit pér operacionet e pérséritura té shérbimeve ajrore kur ato jané
shumé té ndryshme nga slotet e caktuara té aeroporteve ose me pérdorimin e sloteve né ményré
shumé té ndryshme nga ajo e treguar né kohén e caktimit, né rastin kur kjo démton aeroportin ose
operacionet e trafikut ajror.

4. AAC duhet té sigurojné se njésia gendrore pér raportet META né drejtim té koordinatoréve té
sloteve té aeroportit mbi shérbimit e pérséritura té shérbimeve ajrore, né kohé té ndryshme nga ato
té caktuara né slotet e acroportit ose me pérdorimin e sloteve né njé ményré shumé té ndryshme me
até t€ treguar né kohén e ndatjes, kur kjo sjell démtime pér MFTA.

Neni 10
Detyrimet né lidhje me ngjarjet kritike

1. AAC duhet té sigurojé qé procedurat MEFTA pér trajtimin e ngjarjeve kritike jané krijuar dhe
publikuar nga njésia gendrore pér MFTA, né ményré pér t€ minimizuar ndérprerjen e META-sé.

2. Né pérgatitje pér ngjarjet kritike, njésit€¢ SHTA dhe organet menaxhues té€ aeroportit duhet té
koordinojné lidhjen dhe pérmbajtjen e procedurave té paparashikuara me operatorét té prekura nga
ngjarjet kritike, pérfshi ¢do rregullim né rregullat prioritare.

Procedurat e paparashikuara duhet t€ pérfshijné:

a) masat organizative dhe koordinimin;

b) masat MFTA pér t€ menaxhuar aksesin né zonat e prekura pér t€ parandaluar kérkesat e tepérta té
trafikut ajror né krahasim me kapacitetin e deklaruar plotésisht ose pjesérisht té hapésirés ajrore ose
aeroporteve né fjalé;

c) rrethanat, kushtet dhe procedurat pér zbatimin e rregullave prioritare pér fluturime, né lidhje me
sigurin€ esenciale t€ vendit ose interesave té politikés sé mbrojtjes;

d) ményrat e rikuperimit.

Neni 11
Monitorimi i respektimit t¢ masave MFTA

1. AAC duhet té sigurojé se né rastin kur hyrja né slotet e nisjes MFTA né njé aeroport nisje
éshté 80% ose mé pak gjaté njé viti, njésia SHTA né kété aeroport duhet té japé informacionin e
duhur pér mosrespektimin dhe veprimet pér té siguruar futjen né slotet e nisjes MFTA. Veprime té
tilla do té tregohen né njé raport qé do té paraqitet tek Komisioni Evropian, sipas parashikimeve té
Marréveshjes Shumépaléshe.

2. Njésia SHTA e aeroportit né fjalé duhet té japé informacionin e duhur pér ¢do déshtim pér t'iu
pérmbajtur refuzimeve té planit t€ fluturimit ose pezullimit né até aeroport dhe té veprimeve té
ndérmarra pér té siguruar pérmbajtjen. Veprime t€ tilla do té pércaktohen né njé raport té paraqitur
tek Komisioni Evropian, sipas parashikimeve té Marréveshjes Shumépaléshe.

3. AAC duhet té sigurojé qé:

a) njésia gendrore pér MFTA njofton vendin toné, i cili jep pérjashtime mé tepér se 0,6 % té
nisjeve vjetore t€ atij shteti anétar;

b) kur vendi yné éshté njoftuar sipas pikés “a”, ai duhet té hartojé njé raport duke dhéné detaje té
pérjashtimeve té dhéna té cilat do t't dorézohen Komisionit.

4. Shtetet anétare duhet té€ sigurojné se kur éshté identifikuar njé jopajtueshméri me masat e
MFTA té cilat kané rezultuar nga zbatimi i nenit 5“g”, njésia qendrore pér MFTA-né duhet té

b



njoftojé operatorin e mosrespektimit.

5. Operatorét duhet té paraqesin  njé raport tek njésia qendrore pér MFTA-né pér ¢do
mospérputhje me masat e MFTA-sé duke dhéné detaje té rrethanave qé kané rezultuar né humbjen e
planit té fluturimit apo té€ planeve té shumta té fluturimit dhe veprimeve té ndérmarra pér té
korrigjuar papajtueshméri té tilla.

6. AAC duhet té sigurojé qé njésia gendrore pér MFTA pérgatit njé raport vjetor, 1 cili siguron
detajet té planeve té fluturimeve t€ humbura, apo planeve t€ fluturimeve té shumta qé jané paraqitur
dhe se raporti i éshté dorézuar Komisionit.

7. AAC duhet té kryejé njé rishikim vjetor té respektimit té masave MEFTA pér té€ siguruar qé palét
e referuara né nenin 1 (3) kané pérmirésuar nivelin e respektimit té€ kétyre masave.

Neni 12
Vlerésimi i performancés

1. Kur zbatohet neni 11, AAC duhet té sigurohet qé njésia gendrore pér MFTA pérgatit raporte
vietore qé tregojné cilésiné e MFTA-sé, té cilat duhet té pérfshijné detaje té:

a) Shkaqget e masave MEFTA;

b) ndikimin e masave MFTA;

c) zbatimin e masave MFTA;

d) kontributet nga palét e pérmendura né nenin 1 (3), pér pérsosjen e ndikimit té rrjetit té
pérgjithshém.

2. AAC duhet té sigurojné se éshté krijuar dhe mbajtur nga njésia gqendrore MFTA njé arkiv 1 té
dhénave MFTA té renditura né nenin 6 (5), planet t€ fluturimit, dokumentet operacionale dhe té
dhénat pérkatése kontekstuale jané krijuar dhe mirémbajtur nga njésia gendrore pér MFTA.

Té dhénat e pérmendura né nénparagrafin e paré do té ruhen pér 2 vjet nga data e paragitjes sé
tyre dhe do té vihen né dispozicion té Komisionit dhe shteteve anétare, si¢ €shté pércaktuar né
Marréveshjen Shumépaléshe, njésive SHTA dhe operatoréve. Té dhénat duhet té vihen né
dispozicion té koordinatoréve té aeroportit dhe operatoréve té acroporteve pér té ndihmuar né
vlerésimin e tyre t€ rregullt té kapacitetit té deklaruar.

Neni 13
Kérkesat e sigurisé

AAC duhet té sigurojé se éshté kryer njé vlerésim i sigurisé, duke pérfshiré identifikimin e
rrezikut, vlerésimin e rrezikut dhe zvogélimin, para ¢do ndryshimi domethénés té sistemeve dhe
procedurave MFTA, duke pérfshiré njé vlerésim té procesit t€ menaxhimit té sigurisé adresuar ciklit
té ploté té jetés té sistemit t€ menaxhimit té trafikut ajror.

Neni 14
Kérkesat shtesé

1. AAC duhet t€ sigurojé se personeli i paléve referuar né nenin 1 (3) t€ pérfshira né aktivitete META:

a) jané véné né dijeni té dispozitave té késaj rregulloreje;

b) jané trajnuar né ményrén e duhur; dhe

¢) jané kompetent pér funksionet e tyre té€ punés.

2. AAC duhet té marré masat e nevojshme pér t€ siguruar se palét e referuara né nenin 1(3) me
pérgjegjésité pér funksionet META:

a) zhvillojné dhe kané manuale operacionesh, té cilat pérmbajné instruksionet dhe informacionet e
nevojshme pér t'i mundésuar personelit té tyre t€ operacioneve té aplikojné dispozitat e késaj rregulloreje;

b) sigurojné qé kéto manuale jané konsistente, t€ aksesueshme dhe té pérditésuara, si dhe
pérditésimi dhe shpérndatja e tyre jané subjekt pér cilésiné e duhur dhe menaxhimin e konfigurimit
té dokumenteve;



¢) sigurojné se metodat e punés dhe procedurat operative jané né pérputhje me kété rregullore.
Neni 15
Sanksionet

AAC duhet té aplikojé masa administrative té zbatueshme sipas legjislacionit né fuqi, pér shkeljet
e dispozitave té késaj rregulloreje dhe duhet té marré té gjitha masat e nevojshme pér té siguruar qé
ato jané zbatuar. Masat duhet té€ jené efektive, proporcionale dhe bindése.

SHTOJCA

LISTA E DISPOZITAVE ICAO PER QELLIME TE MENAXHIMIT TE FLUKSIT TE
TRAFIKUT AJROR

Neése dispozitat e méposhtme nuk jané transpozuar né legjislacionin kombétar, AAC ngarkohet té
marré masa pér hartimin e projekteve pérkatése pér transpozimin e tyre, ose t€ marré masa pér
notifikimin e diferencave tek ICAO, sipas rastit.

1. Kapitulli 3, paragrafi 3.7.5 (Menaxhimi i fluksit té trafikut ajror) t€ shtojcés 11 t€ Konventés sé
Cikagos - Shérbimet e trafikut ajror (Edicioni i 13 - korrik 2001, duke pérfshiré amendamentin N3 47).

2. Kapitulli 3, (Kapaciteti SHTA dhe menaxhimi i fluksit té trafikut ajror) t&¢ ICAO Dok 4444,
Procedurat pér shérbimet e navigacionit ajror - Menaxhimi 1 trafikut ajror (PANS-ATM-) (edicioni i 15 -
2007).

3. Kapitulli 8.3 (Pérjashtimet nga alokimit slot MFTA) e ICAO Dok 7030, Procedurat shtesé rajonale
evropiane ( edicioni 5 2007) (Zbatimi i masave MFTA nga operatorét e avionit) t&¢ ICAO dok 7030,
Procedurat rajonale evropiane shtese (edicioni 5 2007).

4. Kapitulli 8.4 1.c) zbatimi i masave MFTA nga operatorét e avionit) t&€ ICAI dok 70 30 Procedurat
rajonale evropiane shtese (edicioni 5 2007).

5. Kapitulli 2 paragrafi 2.3.2 (Ndryshimet né EOBT) e ICAO Dok 7030, Procedurat rajonale
evropiane shtesé (edicioni 5 2007).



