URDHER
Nt. 866, daté 13.12.2018

PER KRIJIMIN DHE FUNKSIONIMIN E KOMITETIT TE POLITIKAVE TE
MENAXHIMIT TE HAPESIRES AJRORE SHQIPTARE

Né zbatim té nenit 102, pika 4 t&¢ Kushtetutés, té nenit 7(¢), t€ ligjit nr. 10040, daté 22.12.2008,
“Kodi Ajror i Republikés sé Shqipérisé”, i ndryshuar, dhe né pérputhje me ligjin nr. 9658, daté
18.12.2006, “Pér ratifikimin e marréveshjes shumépaléshe ndérmjet Komunitetit Evropian dhe
shteteve anétare té tij, Republikés sé Shqipérisé, Bosnjés dhe Hercegovinés, Republikés sé Bullgarisé,
Republikés sé Kroacisé, Republikés s¢ Maqgedonis€, Republikés sé Islandés, Republikés sé Malit té Zi,
Mbretérisé s¢ Norvegjisé, Republikés sé Rumanisé, Republikés sé Serbisé dhe Misionit Administrativ
té Pérkohshém té Kombeve té Bashkuara né Kosové, pér krijimin e njé zone té pérbashkét té
aviacionit evropian”, si dhe né dokumentin 330 té Organizatés Ndérkombétare té Aviacionit Civil
(ICAQO), mbi bashképunimit civil-ushtarak né Menaxhimin e Trafikut Ajror, ministri 1 Infrastrukturés
dhe Energjisé dhe ministri i Mbrojtjes

URDHEROJNE:

1. Kirijimin e Komitetit té Politikave t¢ Menaxhimit t¢ Hapésirés Ajrore Shqgiptare me kété
pérbérje:

Drejtori ekzekutiv 1 Autoritetit té Aviacionit Civil, kryetar;

Komandanti i Forcave Ajrore, nénkryetar;

Drejtori 1 pérgjithshém, pérgjegijés pér politikat e transportit né MIE, anétar;

Njé pérfagésues nga Shtabi i Pérgjithshém i FA, anétar;

Njé pérfagésues nga ofruesit e shérbimeve té lundrimit ajror, anétar;

Pérfaqésues nga pérdoruesit e tjeré té hapésirés ajrore, vézhgues.

Sekretaria e pérhershme e kétij Komiteti do té jeté struktura pérkatése né AAC.

2. Qéllimi dhe roli i Komitetit

Komiteti ka pér géllim t€ sigurojé bashképunimin né nivel strategjik t€ strukturave pérgjegjése pér
pérdorimin fleksibél té hapésirés ajrore.

Roli i Komitetit éshté té sigurojé njé pérdorim t€ sigurt dhe efikas té strukturés sé hapésirés ajrore
kombétare dhe rrjetit té rrugéve ATS dhe té mundésojé njé vazhdimési dhe transparencé té trajtimit
operacional né kufijté kombétaré bazuar né marréveshjet e harmonizuara qé rrjedhin nga planifikimi 1
hapésirés ajrore né bashképunim me shtetet fqinje.

3. Objektivat strategjiké té Komitetit té Politikave t&é Menaxhimit té Hapésirés Ajrore Shqiptare,
jané:

a) té akomodojé kérkesat pér pérdorimin e pérbashkét té hapésirés ajrore shqiptare nga té gjitha
grupet e pérdoruesve dhe kryesisht ato ushtarake;

b) té ndértojé besim dhe respekt mes rregullatoréve té hapésirés ajrore dhe té gjithé partneréve té
tjeré pérmes késhillimit dhe bashképunimit;

c) té ruajé dhe té pérmirésojé standardet e shérbimit népérmjet planifikimit dhe monitorimit efektiv
té proceseve dhe aktiviteteve;

d) té¢ harmonizojé procedurat pér pérdorimin fleksibél té hapésirés ajrore me shtetet fqinje sipas
rastit;

e) té kryejé monitorimin e rregullt té pajtueshmérisé me konceptin e FUA-sé pér secilin nivel.

4. Komiteti i Politikave té€ Menaxhimit t€ Hapésirés Ajrore Shqiptare ka funksionet e mé poshtme:

a) formulon politikat kombétare pér menaxhimin e hapésirés ajrore;

b) rivleréson strukturén kombétare té hapésirés ajrore dhe rrjetin ajror ATS, té paktén njé heré né
vit, me qéllim planifikimin, pér aq sa éshté e mundur, pér strukturat dhe procedurat e pérdorimit



fleksibél té hapésirés ajrore nga secila palé e interesuar;

c) siguron drejtimin e vlerésimit té sigurisé gjaté planifikimit pér krijimin e CDR, TRAs, TSAs,
CBAs, zonave D dhe R dhe AMC-té menaxhueshme, nése kérkohet;

d) sugjeron né Autoritetin e Aviacionit Civil mbi klasifikimin e hapésirés ajrore duke marré parasysh
konceptin e FUA-sé;

e) garanton qé té vendosen proceset e koordinimit ndérmjet té gjitha niveleve t€¢ ASM-sé;

f) ndryshon ose modifikon, nése kérkohet dhe nése éshté e mundur, zonat D dhe R né hapésirén
ajrore té pérkohshme té caktuar;

g) garanton koordinimin e ngjarjeve kryesore si¢ jané ushtrimet ushtarake né shkallé té gjeré té
planifikuara, t€ cilat kérkojné hapésiré ajrore shtesé té veguar.

h) rishikon periodikisht procedurat, sé paku njé heré né vit, t€ operacioneve t¢ ASM niveli 2,
dérgimin e kérkesave té hapésirés ajrore dhe procedurave té negociatave dhe rregullave prioritare pér
alokimin e hapésirés ajrore;

i) rishikon periodikisht procedurat, té paktén njé heré né vit, t€ operacioneve té nivelit 3 t¢ ASM-
s€, ndryshimit té menjéhershém dhe pérditésimit dinamik té té gjithé planit té€ nevojshém té fluturimit
dhe té té dhénave radare, si dhe pérdorimin e pajisjeve t€ koordinimit civil-ushtarak té pérshtatshém;

j) garanton eckzistencén e marréveshjeve té bashkérendimit qé pércaktojné procedura té
kuptueshme dhe t€ qarta né operacionet e ASM-sé nivelet 2 dhe 3.

k) garanton krijimin e AMC-sé kombétare midis FA dhe ofruesit té shérbimeve té trafikut ajror pér
planifikimin dhe ekzekutimin né nivel parataktik dhe taktik té pérdorimit fleksibél té€ hapésirés ajrore.

1) garanton dhe monitoron qé ¢do rezervim hapésinor dhe kufizimet qé i nénshtrohen ASM-sé jané
té natyrés s¢ pérkohshme dhe:

1. té garantojé qé té vendosen rregulla pér aktivizimin né kohé dhe lirimin e hapésirés ajrore té
rezervuar, bazuar né pérdorimin aktual;

ii. té garantojé qé marréveshjet me shkrim té hartohen midis paléve té pérfshira.

5. Procedurat mbi funksionimin e Komitetit té Politikave t¢ Menaxhimit t¢ Hapésirés Ajrore
Shqiptare, vendosen me njé protokoll té pérbashkét midis AAC-sé dhe KIFFA-sé.

0. Pérkufizimet e termave pér géllime té kétij urdhri jepen né shtojcén bashkélidhur dhe éshté pjesé
pérbérése e tij.

MINISTRI I INFRASTRUKTURES
DHE ENERGJISE
Damian Gjiknuri

MINISTRI I MBROJTJES
Olta Xhacgka

SHTOJCA

Pérkufizime

“Autoriteti 1 Aviacionit Civil”(AAC), éshté autoriteti 1 aviacionit civil né Republikén e Shqipérisé,
né varési t€ ministrit pérgjegjés pér transportin.

“Celula e Menaxhimit t€ Hapésirés Ajrore” (AMC - Airspace Management Cell) éshté njé gelizé e
pérbashkét civil-ushtarake pérgjegjése pér menaxhimin ditor dhe shpérndarjen e pérkohshme té
hapésirés ajrore kombétare ose nénrajonale nén juridiksionin e njé ose mé shumé shteteve.

“Hapésiré ajrore ndérkufitare” (CBA - Cross Border Area) nénkupton njé strukturé hapésire ajrore
e zgjatur pérgjaté kufijve kombétaré dhe/ose kufijve t€ rajoneve té informacionit té fluturimit.

“Hapésiré Ajrore Pérkohésisht e Rezervuar” (TRA - Temporary Reserved Airspace) éshté njé
véllim 1 pércaktuar 1 hapésirés ajrore zakonisht nén juridiksionin e njé autoriteti aviacioni e rezervuar



pérkohésisht, me marréveshje té€ pérbashkét, pér pérdorimin specifik nga njé tjetér autoritet aviacioni
dhe népérmjet t€ cilit mund té lejohen fluturime t€ tjera transit, nén lejen e ATC.

Né kontekstin e Konceptit FUA, gjithé TRA-té jané rezervimet e hapésirés ajrore subjekt i
menaxhimt dhe shpérndarjes né nivelin 2 ASM.

“Hapésiré Ajrore Pérkohésisht e Veguar” (TSA — Temporary Segregated Airspace) éshté njé véllim
1 pércaktuar i hapésirés ajrore zakonisht nén juridiksionin e njé autoriteti aviacioni e veguar
pérkohésisht, me marréveshje té pérbashkét, pér pérdorimin ekskluziv nga njé tjetér autoritet aviacioni
dhe népérmjet té cilit nuk lejohet trafik tjetér transit.

“Hapésira Ajrore e Koordinuar e Reduktuar” (RCA — Reduced Coordinated Area) éshté njé pjesé
e hapésirés ajrore me pérmasa t€ pércaktuara brenda sé cilés GAT lejohet té fluturojé “off-route” pa
nevojén e fillimit té koordinimit nga kontrollorét e fluturimeve GAT me kontrollorét e fluturimeve
OAT.

“Komanda e Forcave Ajrore” (KFA) éshté autoriteti kompetent ushtarak i eméruar nga Ministria
e Mbrojtjes, pérgjegjés pér rregullat dhe standardet e mjeteve ajrore té Forcave t€ Armatosura.

“Kohé reale” - Real Time do té thoté koha aktuale gjaté sé cilés ndodh njé proces ose njé ngjarje.

“Koncepti 1 Pérdorimit Fleksibél té Hapésirés Ajrore” (FUA — Flexible Use of Airspace) bazohet
né principin kryesor qé hapésira ajrore nuk duhet té planifikohet si hapésiré ajrore vetém civile apo
ushtarake, por té konsiderohet si njé vazhdimési né té cilén gjithé kérkesat e pérdoruesve duhet té
vendosen né hapésirén e mundshme.

“Koordinimi civil-ushtarak civil” (Military Coordination) éshté komunikimi midis elementeve civile
dhe ushtarake (njerézore dhe/ose teknike) t€ nevojshme pér té siguruar pérdorim té hapésirés ajrore
té sigurt, efikas dhe té rregullt.

“Menaxhimi i Hapésirés Ajrore” (ASM - Airspace Management) éshté njé funksion planifikimi me
objektiv kryesor maksimizimin e pérdorimit té hapésirés ajrore té disponueshme duke béré njé ndarje
né kohé dinamike dhe, ndonjéheré, ndarjen e hapésirés ajrore ndérmjet kategorive té ndryshme
pérdoruesish bazuar né nevoja me afate té shkurtra. Né sistemet e ardhshme, menaxhimi i hapésirés
ajrore do té keté, gjithashtu, njé funksion strategjik lidhur me planifikimin e infrastrukturés.

Né kontekstin e konceptit t&€ FUA-s€, menaxhimi 1 hapésirés ajrore éshté njé term 1 pérgjithshém
1 cili mbulon ¢do aktivitet menaxhues né té tria nivelet, até strategjik, parataktik dhe taktik, té
mundésuar pér géllimin e arritjes sé pérdorimit mé efikas t€ hapésirés ajrore bazuar né nevojat aktuale
dhe, aty ku éshté e mundur, shmangja e ndarjes sé pérhershme té hapésirés ajrore.

“Niveli 1 — ASM strategjike” (Level 1 - Strategic ASM) éshté akti i pércaktimit dhe rishikimit, sipas
nevojés, té politikave té hapésirés ajrore duke marré né konsideraté kérkesat e hapésirés ajrore
kombétare dhe ndérkombétare.

“Niveli 2 — ASM parataktike” (Level 2 - Pre-Tactical ASM) éshté veprimi i pércjelljes té€ menaxhimit
operacional brenda sistemit té strukturés ATM ekzistuese té paracaktuar dhe procedurés pércaktuar
né nivelin 1 ASM dhe 1 arritjes sé njé marréveshje specifike midis autoriteteve civile dhe ushtarake té
pérfshira.

“Niveli 3 — ASM taktike” (Level 3 - Tactical ASM) éshté veprimi, né ditén e operimit, i aktivizimit,
caktivizimit apo rishpérndarjes né kohé reale té hapésirés ajrore té shpérndaré né ASM niveli 2, dhe i
zgjidhjes sé problemeve specifike t€ hapésités ajrore dhe/ose situatave té€ trafikut individual
OAT/GAT né kohé reale midis njésive ATS civile dhe ushtarake dhe/ose kontrollimi i njésive
ushtarake dhe/ose kontrollotéve, sipas nevojés.

“Njési ushtarake kontrolli e hapésirés ajrore” nénkupton ¢do njési fikse apo e 1évizshme ushtarake
qé drejton trafikun ajror ushtarak dhe/ose ndjek aktivitete t€ tjera t€ cilat, pér shkak t€ natyrés sé tyre
specifike, mund té kérkojné njé rezervim apo kufizim té hapésirés ajrore.

“Pérdorues” nénkupton njé mjet ajror civil ose ushtarak qé operon né ajér, st edhe ¢do palé tjetér
qé kérkon pérdorimin e hapésirés ajrore;



“Procesi i Shpérndarjes té€ Pérkohshme té Hapésirés Ajrore” (Temporary Airspace Allocation Process)
konsiston né procesin e shpérndatjes t€ hapésirés ajrore né pjesé té pércaktuara té caktuara pér
ruajtjen/ndarjen e pérkohshme (TRA/TSA) ose kufizimin (D/R) dhe identifikohet zakonisht mé shumé
si njé zoné “AMC- e Menaxhueshme”.

“Rezervim i hapésirés ajrore” (Airspace Reservation) do té thoté njé véllim 1 caktuar 1 hapésirés
ajrore i rezervuar pérkohésisht pér pérdorim ekskluziv ose specifik nga kategori pérdoruesish.

“Rruga e kushtézuar” (CDR - Conditional Route) éshté njé rrugé ATS qé éshté e disponueshme
vetém pér planifikimin e fluturimit dhe pérdorimin né kushte té specifikuara.

“Strukturé e Hapésirés Ajrore” (Airspace Structures) éshté njé pjesé specifike e hapésirés ajrore e
dizenjuar pér té garantuar veprimtariné e sigurt t€ avionit.

Né kontekstin e Konceptit FUA. “Strukturat e Hapésirés Ajrore” pérfshijné Hapésirén Ajrore té
Kontrolluar, Rrugén ATS, duke pérfshiré: CDRs, sektorét ATC, Zona e Rrezikut (D), Zona e Kufizuar
(R), Zona e Ndaluar (P), Zona e Ndaré Pérkohésisht (TSA), Zona e Rezervuar Pérkohésisht (TRA), Zona
e Kalimit t¢ Kufirit (CBA).

“Zona e Kufizuar” (R- Restricted Area), éshté hapésira ajrore me dimensione té pércaktuara, mbi
sipérfaget tokésore apo ujérat territoriale té njé shteti, brenda sé cilés fluturimi i avionit €shté i kufizuar
né pérputhje me kushte té caktuara specifike.

Njé rrugé e kushtézuar mund té keté mé shumé se njé kategori, dhe kéto kategori mund té
ndryshojné né kohé specifike.

Kategoria njé - CDR e planifikuar né ményré té pérhershme:

a) Rrugét CDR1 jané pérgjithésisht té disponueshme pér planifikimin e fluturimeve gjaté kohéve té
publikuara né Publikimin e Informacionit Aeronautik Kombétar (AIP). Informacion i pérditésuar pér
disponueshmériné né pérputhje me kushtet e publikuara ¢do dité né¢ EAUP/EUUP.

b) Kategoria dy — CDR e planifikuar né ményré jo té pérhershme:

Rrugét CDR2 mund t€ jené té disponueshme pér planifikimin e fluturimeve. Fluturimet mund té
planifikohen né CDR2 vetém né pérputhje me kushtet e publikuara ¢do dité né EAUP/EUUPs; dhe

¢) Kategoria tre — CDR e paplanifikuara:

“Zona e Ndaluar” (P- Prohibited Area) éshté hapésira ajrore me dimensione té pércaktuara, mbi
sipérfaget tokésore apo ujérat territoriale té njé€ shteti, brenda sé cilés fluturimi 1 avionit éshté i ndaluar.

“Zona e Rrezikut” (D- Danger Area) éshté njé hapésiré ajrore brenda sé cilés mund té ekzistojné
aktivitete té rrezikshme pér fluturimin e avionit né kohé specifike.



