URDHER!
Nt. 59, daté 30.1.2020

PER MIRATIMIN E RREGULLORES PER KERKESAT TEKNIKE DHE
PROCEDURAT ADMINISTRATIVE PER OPERIMET AJRORE

Né zbatim té nenit 102, pika 4, t€ Kushtetutés; té€ nenit 16, té ligjit nr. 10040, daté 22.12.2008,
“Kodi Ajror i Republikés sé¢ Shqipéris€”, t€ ndryshuar, dhe né pérputhje me ligjin nr. 9658, daté
18.12.2000, “Pér ratifikimin e marréveshjes shumépaléshe ndérmjet Komunitetit Evropian dhe
shteteve anétare t€ tij, Republikés sé Shqipérisé, Bosnjés dhe Hercegovinés, Republikés sé
Bullgarisé, Republikés sé Kroacisé, Republikés sé Maqgedonisé, Republikés sé Islandés, Republikés
s¢ Malit té Zi, Mbretérisé s¢ Norvegjisé, Republikés sé¢ Rumanisé, Republikés sé Serbisé dhe

Misionit Administrativ té¢ Pérkohshém té Kombeve té Bashkuara né Kosové, pér krijimin e njé
zone té pérbashkét t€ aviacionit evropian”,

URDHFEROJ:

1. Miratimin e rregullores, “Pér kérkesat teknike dhe procedurat administrative pér operimet
ajrore”, sipas tekstit q€ 1 bashkélidhet kétij urdhri dhe éshté pjesé pérbérése e tij.

2. Urdhri 1 ministrit nr. 151, daté 9.4.2014, “Pér miratimin e rregullores pér kérkesat teknike
dhe procedurat administrative pér operimet ajrore”, shfuqizohet.

3. Ngarkohet Autoritetit i Aviacionit Civil pér ndjekjen dhe pér zbatimin e kétij urdhri.

Ky urdhér hyn né fuqi menjéheré dhe botohet né Fletoren Zyrtare.

MINISTER I INFRASTRUKTURES

DHE ENERG]ISE
Belinda Balluku
RREGULLORE
PER KERKESAT TEKNIKE DHE PROCEDURAT ADMINISTRATIVE PER
OPERIMET AJRORE
Neni 1

Objekti dhe fusha e veprimit

1. Kjo rregullore pércakton rregullat e detajuara pér operimet ajrore me aeroplané dhe
helikopteré, duke pérfshiré inspektimet e aeroplanit, t€ operatoréve nén mbikéqyrjen e sigurisé sé
operimit té njé shteti tjetér, kur ulen né aerodromet qé ndodhen né territorin Republikés sé
Shqipérisé.

2. Kjo rregullore, gjithashtu, pércakton rregullat e detajuara pér kushtet e 1€shimit, ruajtjes,
ndryshimit, kufizimit, pezullimit ose revokimit té certifikatave té operatoréve té avionéve té

! Ky urdhér pérafron rregulloren e Komisionit (BE) nr. 965/2012, té datés 5 tetor 2012, pér pércaktimin e kérkesave
teknike dhe té procedurave administrative, né lidhje me operacionet ajrore, né pérputhje me rregulloren (KE) nr.
216/2008 té Parlamentit Evropian dhe té Késhillit, botuar né Fletoren Zyrtare t€ BE-s€, 1. 296/2012, té ndryshuar
me rregulloret ¢ Komisionit (BE) nr. 800/2013, t¢ 14 gusht 2013, nr. 71/2014 ¢ 27 janarit 2014, nr. 83/2014 ¢ 29
janarit 2014, nr. 379/2014 ¢ 7 prillit 2014, nr. 2015/140 e 29 janarit 2015, nr. 2015/640 ¢ 23 prillit 2015, nr.
2015/1329 ¢ 31 kotrikut 2015, ntr. 2015/2338, ¢ 11 dhjetorit 2015, nr. 2016/1199 e 22 kortikut 2016, nr. 2017/363 ¢
1 marsit 2017, nr. 2018/394 ¢ 13 marsit 2018, nr. 2018/1042 ¢ 23 korrikut 2018 dhe nr. 2018/1975 ¢ 14 dhjetorit
2018, botuar né Fletoret Zyrtare té¢ BE-sé: L 227/2013, L. 23/2014, L 28/2014, L. 123/2014, L 24/2015, L. 106/2015,
L 206/2015, L. 330/2015, L 198/2016, L 55/2017, L. 71/2018, L. 188/2018 dhe L 53/2018.



pérmendur né pikat (b)(i) dhe (ii), t€ nenit 2(1) té rregullores (BE) 2018/1139, me pérjashtim té
balonave dhe planerave, té angazhuar né operimin e transportit tregtar ajror, privilegjet dhe
pérgjegjésité e mbajtésve té certifikatave, si dhe kushtet né té cilat operimet do t€ ndalohen,
kufizohen ose do t'u nénshtrohen kushteve té caktuara né interes té sigurisé;

3. Kjo rregullore, gjithashtu, pércakton rregullat e detajuara pér kushtet dhe procedurat pér
deklarimin e operatoréve té angazhuar né operime tregtare té specializuara té aeroplanéve dhe
helikopteréve ose né operimin jotregtar t€ avionéve kompleksé me motor, duke pérfshiré
operimet e specializuara jotregtare té avionéve kompleksé me motor, té aftésive té tyre dhe
mundésisé sé mjeteve pér t€ zbatuar pérgjegjésité qé lidhen me operimin e avionéve dhe pér
mbikéqyrjen e operatoréve té tillé.

4. Kjo rregullore pércakton rregulla té detajuara pér kushtet nén té cilat disa operime té
specializuara, me rrezige t€¢ médha tregtare, duhet té jené subjekt i njé autorizimi né interes té
sigurisé, pér kushtet e lé€shimit, mbajtjes, ndryshimit, kufizimit, pezullimit ose heqgjen e
autorizimeve.

5. Kjo rregullore nuk do té zbatohet pér operimet ajrore brenda fushéveprimit t€ udhézimit té
ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil”, t€ ndryshuar, apo rishikimeve t€ tij dhe rregullat zbatuese t€ tij.

6. Kjo rregullore nuk zbatohet pér operimet ajrore me anijet ajrore (azrships).

7. Kjo rregullore nuk do t€ zbatohet pér operimet ajrore me balona dhe planera. Megjithaté, né
lidhje me operimet e tilla ajrore me balona, pérvec balonave me gaz té lidhura dhe planerave, do
té zbatohen kérkesat pér mbikéqyrjen e nenit 3 té késaj rregulloreje.

Neni 2
Pérkufizime

Pér qgéllime té késaj rregulloreje:

1. “aeroplan” nénkupton njé avion me krahé fiks t€ drejtuar nga motori, mé i réndé se ajri qé
mbéshtetet né fluturim nga reaksioni dinamik i ajrit kundér krahéve té tij;

2. “helikopter” nénkupton njé avion mé té réndé se ajri mbéshtetur né fluturim, kryesisht, nga
reaksionet e ajrit né njé ose mé shumé rotoré té drejtuar, kryesisht, nga fugia né akset vertikale;

3. “baloné&” nénkupton njé avion mé té lehté se ajri qé nuk &shté i drejtuar nga fuqi motori
dhe mbéshtet fluturimin népérmjet pérdorimit té gazit mé té lehté se ajri ose té€ njé ngrohési ajror,
duke pérfshiré balonat e gazit, balonat me ajér té nxehté, balona té€ pérziera dhe me fuqgi motorike
me ajér té€ nxehté;

4. “planeri” nénkupton njé avion mé té réndé€ se ajri ¢ mbéshtetet né fluturim nga reaksioni
dinamik 1 ajrit kundér sipérfaqeve fikse té ngritjes sé tij, fluturimi i liré 1 té cilit nuk varet nga njé
motor;

5. “operim tregtar” nénkupton ¢do veprim té njé avioni, né kémbim té shpérblimit ose njé
shpérblim tjetér t€ vlerésuar me pagesé, i cili éshté né dispozicion pér publikun ose, kur nuk vihet
né dispozicion té€ publikut, qé kryhet sipas njé kontrate ndérmjet njé operatori dhe njé klienti, ku
ky i fundit nuk ka kontroll mbi operatorin;

0. “baloné me gaz e lidhur” nénkupton njé baloné gazi me njé sistem lidhés qé vazhdimisht
mban balonén né njé piké fikse né toké/det gjaté operimit;

7. “aeroplanét e performancés té klasit B” nénkuptojné aeroplanét me motoré me helika,
me konfigurim operimi maksimal me 9 ndenjése pasagjerésh ose mé pak, dhe me peshé
maksimale ngritjeje 5700 kg ose mé pak;

8. “vendndodhje pér interesin publik (PIS)” kuptohet njé vendndodhje, posagérisht pér
operimet, né pérdorim té interesit publik;

9. “operim né performance, klasi 1” nénkupton njé operim né té cilin, né rast té njé defekti

2



kritik t€ motorit, helikopteri éshté né gjendje té ulet brenda distancés sé ndaluar pér ngritje ose té
vazhdojé fluturimin e sigurt drejt njé zone té pérshtatshme uljeje, né varési té kohés sé defektit;

10. “lundrim i bazuar né performancé (PBN)” nénkupton zonén e lundrimit bazuar né
kushtet e performancés pér funksionimin e mjeteve té fluturimit pérgjaté njé rrugékalimi ATS, né
njé proceduré afrimi me instrument ose né njé hapésiré€ ajrore té pércaktuar;

11. “operim taksi ajrore” nénkupton, pér géllime té kohés sé fluturimit dhe té kufizimeve té
kohés sé punés, njé veprimtari té€ paprogramuar, sipas kérkesés sé operimit té transportit tregtar
ajror me njé aeroplan, me njé maksimum vendesh operimi deri né 19 pasagjeré;

12. “operim i specializuar” nénkupton ¢do operim ndryshe nga transporti tregtar ajror, ku
avioni €shté pérdorur pér aktivitete t€ specializuara, si¢ jané: agrikulturé, ndértim, fotografi, matje
gjeodezike, mbikéqytije, patrullim dhe reklama ajrore;

13. “operime té specializuara tregtare me rreziqe t€ médha” nénkupton ¢do operim
avioni tregtar i specializuar qé kryhet mbi njé rajon, ku siguria né toké e palés sé treté ka shumé
mundési té rrezikohet né rast té njé emergjence ose, si¢ pércaktohet nga autoritetet kompetente té
vendit ku éshté kryer operimi, ¢do operim special tregtar ajror g€, pér arsye t€ natyrés sé tij
specifike dhe ambienti i rajonit ku kryhet (operimi), ka njé rrezik t€ madh, né vecanti pér palét e
treta né toké;

14. “fluturim fillestar” nénkupton ¢do operim kundrejt shpérblimit ose njé shpérblim tjetér
vlere qé pérbéhet nga njé udhétim ajror, me njé kohézgjatje té€ shkurtér, me géllim t€ térhegjes sé
personave té rinj ose t€ anétaréve té rinj, qé kryhen nga njé organizaté trajnuese, referuar urdhrit
té ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 262, daté 28.6.2019, “Pér miratimin e rregullores pér
kérkesat teknike dhe procedurat administrative, né lidhje me ekuipazhin ajror té aviacionit civil”
ose nga njé organizaté e krijuar me géllim té promovimit t€ sportit ajror ose aviacionit té kohés sé
liré;

15. “fluturim i konkurrencés” nénkupton ¢do veprimtari fluturuese né té cilén avioni
pérdoret né garat ajrore, po aq sa dhe kur aeroplani pérdoret pér t'u ushtruar pér gara ajrore, si
dhe pér té fluturuar nga gara ose ngjarjet e konkursit;

16. “shfaqje fluturuese” nénkupton ¢do veprimtari fluturuese té kryer géllimisht, me qgéllim
té ofrimit té njé ekspozite ose argétimi né njé ngjarje té shpallur té hapur pér publikun, duke
pérfshiré edhe até ku avioni pérdoret pér té ushtruar pér njé shfagje fluturuese dhe pér té
fluturuar dhe nga ngjarje té shpallur.

Pérkufizimet shtesé jané pércaktuar né aneksin I, pér géllimet e anekseve II deri né VIII té
késaj rregulloreje.

Neni 3
Kapacitetet e mbikéqyrjes

1. Autoriteti i Aviacionit Civil éshté autoriteti kompetent, me kompetencat e nevojshme dhe
pérgjegjésité, qé 1 caktohen pér certifikimin dhe mbikéqyrjen e personave dhe organizatave,
subjekt i udhézimit té ministrit pérgjegjés, pér transportin nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, t€ ndryshuar dhe té rregullave zbatuese té tij.
Administrata dhe sistemet ¢ administrimit té autoriteteve kompetente do té respektojné kérkesat e
specifikuara né aneksin II.

2. Nése me ligj caktohet mé shumé se njé njési si autoritet kompetent:

- fushat e kompetencave té ¢do autoriteti do té€ pércaktohen qarté né aspektin e pérgjegjésive
dhe té kufizimit gjeografik; dhe

- koordinimi do té vendoset mes kétyre njésive pér té siguruar mbikéqyrje efektive té té gjitha
organizatave dhe personave qé parashikohen nga udhézimi i ministrit nr. 3, daté 7.2.2011.



3. T¢€ gjitha masat e nevojshme do té merren qé té sigurohet se Autoriteti i Aviacionit Civil, ka
kapacitetin e nevojshém pér té siguruar mbikéqyrjen e té gjithé personave dhe organizatave té
mbuluara nga programi i tyre i mbikéqyrjes, duke pérfshiré edhe burime té mjaftueshme pér té
pérmbushur kérkesat e késaj rregulloreje.

4. Personeli 1 Autoriteti i Aviacionit Civil nuk duhet té kryejé veprimtari mbikéqyrése, kur ka
prova se kjo mund té rezultojé direkt ose indirekt né njé konflikt interesi, vecanérisht né lidhje me
interesat familjaré apo financiaré.

5. Personelit té€ autorizuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil pér té€ kryer certifikimin dhe/ose
detyrat e mbikéqyrjes 1 jepet e drejta pér té kryer té paktén detyrat e méposhtme:

a) shqyrtimin e regjistrave, té¢ dhénave, procedurave dhe ¢do materiali tjetér pérkatés pér
zbatimin e certifikimit dhe/ose detyrat e mbikéqyties;

b) mbajtjen e kopjeve ose té ekstrakteve nga regjistrat e kétillé, nga té dhénat, procedurat dhe
materialet e tjera;

¢) pyetje pér njé shpjegim verbal né vend;

d) hyrje né godinat (objektet) pérkatése, bazat operuese ose mjetet ¢ transportit;

e) kryerje té auditeve, investigimeve, vlerésimeve, inspektimeve, duke pérfshiré inspektimet né
vendqéndrim dhe inspektime té paparalajméruara;

f) marrjen e masave zbatuese ose iniciativés pér kéto lloj masash.

0. Detyrat sipas paragrafit 5 kryhen né pérputhje me legjislacionin kombétar.

Neni 4
Inspektimet né vendqéndrimin e avionéve — RAMP

1. Inspektimet Ramp té avionéve té operatoréve nén mbikéqyrjen e sigurisé té njé shteti tjetér
anétar t&¢ ZPEA-sé, sipas pércaktimeve t€ marréveshjes shumépaléshe ose té njé vendi té treté do
té kryhen né pérputhje me nénpjesén RAMP té aneksit II.

2. Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet t€ sigurojé qé testimi i alkoolit t€ ekuipazhit té fluturimit
dhe té anétaréve té ekuipazhit té€ kabinés té kryhet né lidhje me operatorét nén mbikéqyrjen e saj,
si dhe né lidhje me operatorét nén mbikéqyrjen e njé shteti tjetér anétar t€ BE-sé ose té njé vendi
té treté. Kéto testime do té kryhen nga inspektorét RAMP, brenda kuadrit t€ programit té
inspektimit RAMP, sé nénpjesés RAMP, té aneksit II.

3. Duke pérjashtuar nga paragrafi 2, Autoriteti 1 Aviacionit Civil mund té sigurojé qé testimi i
alkoolit té ekuipazhit té fluturimit dhe anétaréve té ekuipazhit té kabinés té kryhet nga zyrtaré té
tjeré t€ autorizuar dhe jashté kornizés sé programit té inspektimit RAMP, sé nénpjesés RAMP, té
aneksit II, me kusht qé ky testim i alkoolit té plotésojé té njéjtét objektiva dhe t'u pérmbahet
parimeve té njéjta si testet e kryera né kuadrin e nénpjesés RAMP, té aneksit II. Rezultatet e
kétyre testeve té alkoolit duhet té pérfshihen né bazén e té dhénave té centralizuar né pérputhje
me pikén (b) t¢ ARO.RAMP.145.

4. Autoriteti i Aviacionit Civil mund té kryejné testime shtesé pér substancat psikoaktive
pérveg alkoolit. Né kété rast, Autoriteti 1 Aviacionit Civil njofton ministrin dhe merr masa pér té
njoftuar Agjenciné Evropiane té Sigurisé sé Aviacionit (Agjencia) dhe Komisionin.

Neni 5
Operimet ajrore

1. Operatorét duhet té operojné njé aeroplan ose helikopter pér géllime té transportit ajror
tregtar vetém, né pérputhje me anekset I1I dhe I'V.

1.a) Operatorét qé marrin pjesé né operimet CAT, qé fillojné dhe mbarojné né té njéjtin
aerodrom/vend operimi me avioné té performancés sé klasit B ose helikopterét jokompleksé,
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duhet té pérputhen me dispozitat kryesore té anekseve III dhe IV.

2. Operatorét duhet té jené né pérputhje me dispozitat pérkatése té aneksit V, kur operojné:

a) Aeroplané dhe helikopteré qé pérdoren, pér:

1) operimet né pérputhje me lundrimet e bazuara né performancé (PBN);

1i) operimet né pérputhje me lundrimet e bazuara né specifikimet minimale té performancés
(MNPS);

iif) operimet né pérputhje me hapésirén ajrore té reduktuar né minimum té ndarjes vertikale
(RVSM);

iv) operimet me shikim té€ dobét (LVO);

b) Aeroplanét dhe helikopterét e pérdorur pér transportin e mallrave t€ rrezikshme (MRR);

¢) Avionét me dy motoré qé pérdoren pér operime me distanca t€ gjata (ETOPS) né
transportin tregtar ajror;

d) Helikopterét qé pérdoren pér operimet e transportit tregtar ajror me ndihmén e sistemeve
té pamjes pér shikim natén (NVIS);

e) Helikopterét qé pérdoren pér operimet tregtare pér ngritjen e transportit ajror (HHO);

f) Helikopterét qé pérdoren pér operimet tregtare té shérbimeve emergjente mjekésore té
transportit ajror (HEMS);

@) Helikopteré t€ pérdorur pér operime né det té€ hapur (HOFO).

3. Operatorét e avionéve dhe helikopteréve kompleksé, me fuqi motorike qé marrin pjesé né
operime jotregtare, duhet té deklarojné pér mundésité e tyre dhe té mjeteve pér té realizuar
pérgjegijésité e tyre, qé shoqérohen me operimin e avionit dhe té operojné avionin, né pérputhje
me dispozitat e specifikuara né aneksin III dhe aneksin VI. Ky grup operatorésh, kur pérfshihen
né operime t€ specializuara jotregtare, duhet t€ operojné avionin, né pérputhje me dispozitat e
specifikuara né anekset 111 dhe VIII.

4. Operatorét e aeroplanéve dhe té helikopteréve ndryshe nga ata kompleks me motor, té
pérfshiré né operime jotregtare, pérfshiré operimet e specializuara jotregtare, duhet té pérdorin
avionin né pérputhje me dispozitat e pércaktuara né aneksin VIIL.

5. Organizatat e trajnimit t€ referuara né urdhrin e ministrit, urdhrit té ministrit pérgjegjés pér
transportin nr. 262, daté 28.6.2019, “Pér miratimin e rregullores pér kérkesat teknike dhe pér
procedurat administrative, né lidhje me ekuipazhin ajror té aviacionit civil” dhe qé kané vendin e
tyre kryesor té biznesit né Shqipéri, gjaté kryerjes sé trajnimit té fluturimit, brenda ose jashté
Shqipérisé, duhet té pérdorin:

a) aeroplané dhe helikopteré kompleksé me motor, né pérputhje me dispozitat e specifikuara
né aneksin VI,

b) acroplané dhe helikopteré té tjeré, né pérputhje me dispozitat e specifikuara né aneksin VIL.

6. Operatorét duhet té operojné njé aeroplan ose njé helikopter vetém pér géllime té
operimeve té specializuara tregtare né pérputhje me kérkesat né anekset I11 dhe VIII.

7. Fluturimet qé kryhen menjéheré para, gjaté ose menjéheré pas operimeve té specializuara
dhe t€ lidhura direkt me kéto operime, duhet té kryhen né pérputhje me paragrafét 3, 4 dhe 6, né
qofté se éshté e aplikueshme. Pérvec anétaréve té ckuipazhit, personat qé nuk jané té
domosdoshém pér misionin, nuk do té mbahen né bord.

Neni 6
Pérjashtime

1. Duke u shmangur nga neni 5(1) i késaj rregulloreje, pér avionét qé 1 referohen udhézimit té
ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 3, daté 7.2.2011, né rastin e avionéve me vjetérsi té
konsiderueshme dhe qé nuk pérmbushin standardet ligjore dhe udhézimet aktuale, kur pérdoren



né operime tregtare, Autoriteti i Aviacionit Civil do té€ botojé procedura pérjashtimore, né bazé té
ekspertizave dhe praktikave té njohura evropiane, kur pérdoren né operime ajrore tregtare (CAT).

Autoriteti 1 Aviacionit Civil, i cili ka qéllim té pérdoré derogimin e parashikuar, njofton
qéllimin e tij te ministri dhe Komisioni dhe Agjenciné pérpara se t€ zbatohet pérjashtimi.
Komisioni dhe Agjencia do té vlerésojné se né ¢faré mase ndryshimi ose pérdorimi i synuar
devijon nga kushtet e ose ndikimet né vlerésimin fillestar té sigurisé té kryera né kontekstin e atij
vendimi. Nése vlerésimi tregon se ndryshimi ose pérdorimi i parashikuar nuk korrespondon me
vlerésimin fillestar t€ sigurisé té béré, Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet té paraqesé njé kérkesé té
re pér pérjashtim referuar udhézimit t€ ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta
né fushén e aviacionit civil” dhe rregullave zbatuese té saj.

2. Pa cenuar udhézimin e ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat
e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, té€ ndryshuar dhe rregullat zbatuese té tij dhe té urdhrit
té ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 326, daté 29.8.2019, “Pér miratimin e rregullores pér
pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor té mjeteve
fluturuese dhe té produkteve gé kané lidhje me to, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér certifikimin e
organizatave té projektimit dhe prodhimit”, né lidhje me lejen pér té fluturuar, fluturimet lidhur
me futjen ose modifikimin e llojeve té avionéve, té kryera nga organizatat e projektimit ose té
prodhimit né kuadér té fushéveprimit té privilegjeve té tyre, st dhe fluturimet qé nuk mbajné asnjé
udhétar ose ngarkesé ku avioni fluturon pér riparim, kontrolle mirémbajtjeje, inspektimesh,
dorézimi, eksporte ose géllime té ngjashme do té€ operohet sipas kushteve té pércaktuara né
legjislacionin kombétar té Republikés sé Shqipérisé.

3. Duke pérjashtuar nga neni 5 i késaj rregulloreje dhe pa paragjykuar pikén (b) té nenit 18(2)
té rregullores, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil dhe pér Agjenciné
Evropiane pér Siguriné e Aviacionit Civil” dhe né nénpjesén P, té shtojcés I, té urdhrit té
ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 326, daté 29.8.2019, “Pér miratimin e rregullores, ‘Pér
pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor té mjeteve
fluturuese dhe té produkteve gé kané lidhje me to, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér certifikimin e
organizatave t€ projektimit dhe prodhimit™, fluturimet e méposhtme vazhdojné té operohen
sipas kérkesave t€ pércaktuara né ligjin kombétar, kur operatori ka vendin e tij kryesor té biznesit
né Shqipéri ose, kur operatori nuk ka vend kryesor té biznesit, vendi ku operatori éshté i
vendosur ose banon éshté Shqipéria:

a) fluturimet g€ lidhen me futjen ose modifikimin e llojeve té acroplanéve ose té helikopteréve
té kryera nga organizatat e projektimit ose té prodhimit brenda fushéveprimit té privilegjeve té
tyre;

b) fluturimet qé nuk kané pasagjeré ose ngarkesé, ku aeroplani ose helikopteri éshté
transportuar pér rinovime, riparime, kontrolle t&¢ mirémbajtjes, inspektime, dérgim, eksporte ose
géllime té ngjashme.

4. Me pérjashtim té neneve 5(1) dhe (6), operimet né vijim me aeroplané dhe helikopteré té
ndryshém nga ata kompleksé me fuqi me motoré, té kryhen né pérputhje me aneksin VII:

a) fluturime me kosto té ndara nga individé privaté, me kushtin qé kostoja direkte té ndahet
nga té gjithé pasagjerét e avionit, pérfshiré pilotin dhe numrin e personave qé ndajné kostot
direkte éshté i1 kufizuar né gjashté;

b) fluturime konkurrence ose shfagje fluturimi, me kushtin qé shpérblimi ose ndonjé
konsideraté e vlefshme e dhéné pér fluturime té tilla té kufizohet né rikuperimin e kostove direkt
dhe njé kontribut proporcional né kostot vjetore, si dhe ¢mimet jo mé shumé se njé vleré té
specifikuar nga autoriteti kompetent;

¢) fluturimet prezantuese, hedhje me parashuté, ngritje me planera ose fluturime aerobatike té
kryera nga njé organizaté trajnuese qé ka vendin e saj kryesor té biznesit né Shqipéri dhe referuar
urdhrit t€ ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 262, daté 28.6.2019, “Pér miratimin e rregullores
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pér kérkesat teknike dhe procedurat administrative, né lidhje me ekuipazhin ajror té aviacionit
civil” ose nga njé organizaté e krijuar me géllim promovimin e sporteve ajrore ose té aviacionit
gjaté kohés sé liré, me kusht qé avioni té operohet nga organizata né bazé té pronésisé ose té
qirasé sé thaté (d.m.th., pa ekuipazh), qé fluturimi nuk nxjerr fitime té shpérndara jashté
organizatés dhe qé kurdoheré qé jané té€ pérfshiré anétaré jo té organizatés, kéto fluturime
pérfagésojné vetém njé aktivitet kryesor té késaj organizate.

5. Pérjashtimet e parashtruara né urdhrin e ministrit nr. 92, daté 28.9.2011, “Pér miratimin e
rregullores pér harmonizimin e kérkesave teknike dhe procedurave administrative né fushén e
aviacionit civil”, konsiderohen té miratuara sipas germés (a) t€¢ CAT.POL.A.300, né aneksin IV
(pjesa CAT).

6. Operimet ckzistuese té helikopteréve pér né ose nga njé vendndodhje pér interes publik
(PIS) mund té kryhen né shmangie ligjore t&¢ CAT.POL.H.225 té aneksit IV, sa heré qé¢ madhésia
e PIS-sé, ambienti me pengesa apo helikopteri nuk lejon pajtueshméri me kérkesat pér operime té
performancés sé klasés 1. Operime té tilla do t€ kryhen sipas kushteve té pércaktuara nga
Republika e Shqipérisé, e cila do t€ njoftojné Komisionin dhe Agjenciné Evropiane t€ Sigurisé
Ajrore pér kushtet qé po zbatohen.

7. Me pérjashtim té fjalisé sé paré té€ pikés 3, t€ nenit 5, operatorét e avionéve kompleks me
motor, me masé maksimale té certifikuar té ngrities (MCTOM) prej ose nén 5.700 kg, té pajisur
me motoré turbo-heliké, té pérfshiré né operime jotregtare, fluturojné vetém né pérputhje me
aneksin VII.

8. Me pérjashtim té germés (a), pika 5, e nenit 5, organizatat trajnuese, gjaté kryerjes sé
trajnimit t€ fluturimit né avioné kompleks me motor me masé maksimale té certifikuar té ngritjes
(MCTOM), prej ose nén 5.700 kg, té pajisur me motoré turbo-prop, operojné kéta avioné, né
pérputhje me aneksin VII.

Neni 7
Certifikata e operatorit ajror

1. Certifikatat e Operatorit Ajror (AOC) léshuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil, pér
operatorét CAT me aeroplan, para hyrjes né fuqi té késaj rregulloreje, e né pérputhje me urdhrin
e ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 92, daté 28.9.2011, “Pér miratimin e rregullores mbi
harmonizimin e kérkesave teknike dhe té procedurave administrative né fushén e aviacionit civil”
dhe urdhrin e ministrit té transportit dhe Infrastrukturés nr. 151, daté 9.4.2014, “Pér miratimin e
rregullores pér kérkesat teknike dhe procedurat administrative pér operimet ajrore”, t€ ndryshuar
duhet té konsiderohen si t€ léshuara né pérputhje me kété rregullore.

Megjithaté:

a) operatorét duhet té pérshtatin sistemin e tyre t€ menaxhimit, programet e trajnimeve,
procedurat dhe manualet, né ményré qé té jené né pérputhje me anekset 111, IV dhe V;

b) Certifikatat e Operatoréve Ajroré (AOC) duhen té zévendésohen nga certifikata té 1éshuara,
né pérputhje me aneksin II té késaj rregulloreje.

2. AOC-té e léshuara nga Autoriteti i Aviacionit Civil, pér operatorét CAT té helikopteréve,
para zbatimit té késaj rregulloreje, duhet té konvertohen né AOC, né pérputhje me kété
rregullore, me ané té njé raporti té konvertimit té hartuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil gé
léshon AOC, né késhillim me Agjenciné Evropiané té Sigurisé Ajrore (EASA).

Raporti i konvertimit duhet té pérshkruajé:

a) kérkesat kombétare mbi bazén e té cilave jané léshuar AOC-té;

b) shtrirjen e privilegjeve qé u jané dhéné operatoréve;



¢) ndryshimet mes kérkesave kombétare mbi bazén e té cilave jané léshuar AOC-té dhe
kérkesat e anekseve III, IV dhe V, sé bashku me njé tregues se, si dhe kur do té jeté e nevojshme
pér operatorét sigurimi 1 ploté i pajtueshmérisé me kéto anekse.

Raporti i konvertimit duhet té pérfshijé njé kopje té té gjitha dokumenteve té€ nevojshme pér té
demonstruar elementet e pércaktuara né pikat (a) deri né (c), duke pérfshiré kopjet e kérkesave
pérkatése kombétare dhe procedurave.

Neni 8
Kufizimet e kohés sé fluturimit

1. Operimet “Transporti ajror tregtar- CAT” do t’'u nénshtrohen kérkesave té nénpjesés FTL
té aneksit I11.

2. Duke pérjashtuar nga paragrafi 1, taksia ajrore, shérbimi mjekésor i emergjencés dhe
operimet CAT, me pilot té vetém me aeroplané, u nénshtrohen kérkesave té pércaktuara né
urdhrin e ministrit nr. 92, daté 28.9.2011, “Pér miratimin e rregullores pér harmonizimin e
kérkesave teknike dhe procedurave administrative né fushén e aviacionit civil” dhe né nénpjesén
Q, té aneksit III, té késaj rregulloreje.

3. Duke pérjashtuar nga paragrafi 1, operimet CAT me helikopteré dhe operimet CAT me
glider/ airship (avioné pa motoré) duhet té jené né pérputhje me kérkesat e pércaktuara né ligjin
kombétar té shtetit né té cilin operatori ka vendin e tij kryesor té biznesit. Kur vendi kryesor i
biznesit €shté Shqipéria, operimet CAT me helikopteré dhe opetimet CAT me glider/ airship
(avioné pa motoré€) duhet té jené né pérputhje me kérkesat kombétare.

4. Operimet jotregtare, pérfshiré operimet e specializuara jotregtare, me avioné dhe
helikopteré kompleksé me motoré, si dhe operimet e specializuara tregtare me aeroplané,
helikopteré dhe planera (aeroplanét pa motor), duhet té jené né pérputhje me kufizimet kohore té
fluturimit, me kérkesat kombétare, kur Shqipéria éshté vendi kryesor i biznesit té operatorit ose,
kur operatori nuk ka vend kryesor té biznesit, Shqipéria éshté vendi ku operatori €shté i vendosur
ose banon.

Neni 9
Lista minimale e pajisjeve

Listat minimale té pajisjeve (MEL — Mznimum Equipment Lists), aprovuar nga shteti i operatorit
ose 1 regjistrit, pérpara aplikimit té késaj rregulloreje, jané gjykuar té aprovohen né pérshtatje me
kété rregullore dhe mund té vazhdojné té pérdoren nga operatori.

Pas hyrjes né fuqi té késaj rregulloreje, ¢do ndryshim te lista minimale e pajisjeve (MEL),
referuar te nénparagrafi i paré pér té cilén lista minimale model e pajisjeve (MMEL) éshté
vendosur si pjesé e t€ dhénave té pérshtatshme operuese, né pérshtatje me urdhrin e ministrit
pérgjegjés pér transportin nr. 326, daté 29.8.2019, “Pér miratimin e rregullores pér pércaktimin e
rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor té mjeteve fluturuese dhe té
produkteve qé kané lidhje me to, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér certifikimin e organizatave té
projektimit dhe prodhimit”, duhet té béhet né pérshtatje me pikén ORO.MLR.105 té pjesés 2 té
aneksit III, t€ késaj rregulloreje sa mé paré ose dy vjet pas aprovimit té té dhénave té
pérshtatshme operuese.

(do ndryshim 1 njé¢ MEL-i referuar brenda nénparagrafit té paré, pér té cilén njé MMEL nuk
éshté vendosur si pjesé e té dhénave té pérshtatshme operuese, duhet té vazhdojé té jeté né
pérshtatje me MMEL pranuar nga shteti 1 operatorit ose 1 regjistrimit sipas rastit”.

Neni 9 (a)
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Trajnimi i ekuipazhit fluturues dhe i kabinés

Operatorét duhet té sigurojné qé anétarét e ekuipazhit fluturues dhe té kabinés, qé jané né
operim dhe kané mbaruar trajnimin né pérshtatje me nénpjesén FC (Flight Crew — ekuipazhi 1
fluturimit) dhe CC (Cabin Crew — ekuipazhi 1 kabinés té aneksit III, né té cilén nuk pérfshihen
elementet e detyrueshme té vendosura né bazé té té dhénave té pérshtatshme operuese, i
nénshtrohen trajnimit, duke pérfshiré kéto elemente t€ detyrueshme ose dy vjet pas aprovimit té
té dhénave té duhura operuese (varet cila éshté e fundit).

Neni 9 (b)
Rishikim

1. Agjencia do té kryejé njé rishikim t€ vazhdueshém té efektivitetit té€ dispozitave, né lidhje
me kufizimet kohore t€ fluturimit dhe me kufizimet té€ punés dhe kérkesat e pushimit qé gjenden
né anekset II dhe III. Jo mé voné se mé 18 shkurt 2019, Agjencia ka hartuar njé raport t€ paré
mbi rezultatet e kétij rishikimi.

Ky rishikim pérfshin ekspertizén shkencore dhe bazohet né té dhénat operuese té mbledhura,
me ndihmén e shteteve anétare, né baza afatgjata.

Rishikimi do t€ vlerésojé ndikimin e té paktén detyrave t€ méposhtme pér gatishmériné pér
pune né avion:

a) detyrat qé zgjasin mé shumé se 13 oré né kohén mé té favorshme té dités;

b) detyrat g€ zgjasin mé shumé se 10 oré né kohén mé pak té favorshme té dités;

¢) detyrat qé zgjasin mé shumé se 11 oré pér anétarét e ekuipazhit, né njé gjendje t€ panjohur
té aklimatizimit;

d) detyra qé pérfshijné njé nivel té larté té sektoréve (mé shumé se 6);

e) detyra né shérbim, si¢ jané gatishméria ose rezerva, té€ ndjekura nga detyrat e fluturimit; dhe

f) oraret e ¢rregullta.

2. Agjencia do té kryejé njé rishikim té vazhdueshém té efektivitetit té dispozitave, né lidhje
me programet mbéshtetése, vlerésimin psikologjik té ekuipazhit té€ fluturimit dhe testimin
sistematik dhe té rastésishém t€ substancave psikoaktive pér té siguruar pérshtatshmériné
mjekésore té ekuipazhit té fluturimit dhe t€ anétaréve té€ ekuipazhit té kabinés, t€ pércaktuar né
shtojcat II dhe IV. Jo mé voné se mé 14 gusht 2022, Agjencia do té prodhojé njé raport té paré
mbi rezultatet e kétij rishikimi.

Ky rishikim do té pérfshijé ekspertizén pérkatése dhe do té bazohet né té dhénat e mbledhura,
me ndihmén e shteteve anétare t€ ZPEA-sé, sipas pércaktimeve t€ marréveshjes shumépaléshe
dhe Agjencisé, né baza afatgjata.

ANEKSI 1
PERKUFIZIMET PER TERMAT E PERDORUR NE ANEKSET II DERI NE VIII

Pér qéllime té késaj rregulloreje, do té zbatohen pérkufizimet e méposhtme:

1) “Distanca e disponueshme pér ndalimin e akselerimit (ASDA)” nénkupton gjatésiné e
disponueshme pér vrapimin né ngritje plus gjatésiné e rrugés sé ndalimit, nése njé brez 1 tillé
deklarohet si i disponueshém nga shteti i acrodromit dhe éshté né gjendje té durojé peshén e
aeroplanit nén kushtet operuese ekzistuese.

2) “Mjetet e pranueshme té pajtueshméris€” (AMC) nénkupton njé standard té detyrueshém,
té pérshtatur nga EASA, dhe té pranuar nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil, pér té ilustruar mjetet
pér té arritur pajtueshmériné me udhézimin e ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 3, daté
7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, i ndryshuar dhe rregullat
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implementuese té tij dhe njékohésisht me Rregulloren Evropiane (EC) 216/2008.

3) “Listékontrolli i pranimit” nénkupton njé dokument té pérdorur pér té ndihmuar né
kryerjen e njé kontrolli mbi pamjen e jashtme té pakove té mallrave té rrezikshme dhe té
dokumenteve té lidhura me to, pér té pércaktuar pérputhshméri me té gjitha kérkesat e duhura.

4) “Aerodrom 1 pérshtatshém” nénkupton njé aerodrom né té cilin mund té operohet avioni,
duke marré parasysh kérkesat e aplikueshme té performancés dhe karakteristikat e pistés.

5) Pér géllime té klasifikimit té pasagjeréve:

a) “i rritur” nénkuptohet njé person té moshés 12 vjeg e sipér;

b) “témijé” nénkuptohen personat té€ moshés prej 2 vje¢ dhe sipér, por mé té vegjél se 12 vijeg;

¢) “foshnjé” nénkuptohet njé person nén moshén 2 vjeg;

6) “Sistem shtesé 1 shikimit té pamjeve natén (NVIS)” nénkupton, né rastin e operimeve
NVIS, ajo pjesé e rregullave vizuale té€ fluturimit (VFR) qé kryhet natén, kur njé anétar 1
ekuipazhit pérdor dylbi pér shikim natén (NVG).

7) “Avion” nénkupton njé makiné e cila mund t€ gqéndrojé né atmosferé nga reagimi i ajrit,
pérveg reagimeve t€ ajrit ndaj sipérfages sé tokés.

8) “Gjurmimi i avionit’ nénkupton njé proces me bazé né toké, q¢ mban dhe pérditéson, né
intervale té standardizuara, t€¢ dhéna té pozicionit katérdimensionalésh té avionéve individualé
gjaté fluturimit.

9) “Sistemi i gjurmimit té avionéve” nénkupton njé sistem qé mbéshtetet né gjurmimin e
avionéve, me qéllim identifikimin e gjendjes sé sjelljes jonormale té avionit gjaté fluturimit dhe
sigurimin e paralajmérimit.

10) “Mjete alternative pajtueshmérie” nénkupton ato mjete qé propozojné njé alternativé pér
AMC-né ekzistuese ose ato qé propozojné mijete t€ reja, pér t€ krijuar pajtueshméri me udhézimin
e ministrit nr. 3 daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” dhe
rregullat zbatuese té tij, té cilat nuk jané miratuar nga Agjencia dhe pranuar nga Autoriteti 1
Aviacionit Civil, AMC té lidhura me to.

11) “Kundérngrirje”, né rastin e procedurave né toké, nénkupton njé procedure gqé bén
mbrojtjen pér t€ mos u formuar, ngricé apo akull dhe té akumulimit té borés, né pérpunimin e
sipérfaqes e avionit pér njé periudhé té kufizuar kohe (kohés sé pritjes né pisté).

12) “Procedura e afrimit me operim té drejtimit vertikal (APV)” nénkupton njé qasje
instrumentale e cila jep té dhéna, udhézime anésore dhe vertikale, por nuk plotéson kérkesat e
pércaktuara pér afrimin me saktési gjaté operimeve né ulje, me njé lartési vendimi (DH) jo mé té
ulét se 250 ft dhe njé rreze té shikimit té pistés (RVR) prej jo mé pak se 600 m.

13) “Anétar 1 ekuipazhit té kabinés” nénkupton njé anétar té kualifikuar té ekuipazhit, pérveg
ckuipazhit t€ fluturimit apo ekuipazhit teknik, i cili caktohet nga operatori pér té kryer detyra té
lidhura me siguriné e pasagjeréve dhe té fluturimit gjaté operimeve.

14) “Operim afrimi, kategoria I (CAT I)” nénkupton njé afrim preciz instrumental dhe ulje me
pérdorimin e njé sistemi uljeje instrumentale (ILS), sistem uljeje kryesore (MLS), GLS (sistem té
pérforcuar uljeje me sistem lundrimi global satelitor (GNSS/GBAS)), radar afrimi preciz (PAR)
ose GNSS, qé pérdor njé sistem té pérforcuar uljeje (SBAS), me njé lartési vendimi (DH) jo mé té
ulét se 200 ft dhe njé rreze té shikimit té pistés (RVR) jo mé pak se 500 m pér aeroplanét dhe 500
m pér helikopterét.

15) “Operime, kategoria II (CAT II)” nénkupton njé operim afrimi dhe uljeje precize
instrumentale, ku pérdoren ILS ose MLS, me:

a) DH nén 200 ft, por jo mé poshté se 100 ft; dhe

b) RVR jo mé pak se 300 m;

16) “Operime, kategoria IITA (CAT IIIA)” nénkupton njé operim afrimi dhe uljeje precize
instrumentale, ku pérdoren ILS dhe MLS, me:

a) DH nén 100 ft; dhe
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b) RVR jo mé pak se 200 m.

17) “Operime, kategoria IIIB (CAT IIIB)” nénkupton njé operim afrimi dhe uljeje precize
instrumentale, ku pérdoren ILS dhe MLS, me:

a) DH nén 100 ft ose pa DH; dhe

b) RVR mé pak se 200 m, por jo mé pak se 75 m.

18) “Kategoria A pér helikopterét” nénkupton njé helikopter me shumé motoré, té€ projektuar
me sisteme karakteristike t€ vecanta té izoluara té motoréve, t€ specifikuara né kodet e
aplikueshme té vlefshmérisé ajrore dhe né gjendje pér operime, ku pérdorin té dhéna pér ngritje
dhe ulje té€ programuara, sipas njé koncepti té fikjes sé¢ motorit kritik qé siguron pércaktimin e njé
sipérfaqeje té€ caktuar dhe aftésité e duhura té performancés pér vazhdimin e métejshém té
fluturimit t€ sigurt apo pér ndérprerjen e ngritjes né rast t€ fikjes sé motorit.

19) “Kategoria B pér helikopterét” nénkupton helikopterét me njé motor ose mé shumé
motoré qé nuk pérputhen me standardet e kategorisé A. Helikopterét e kategorisé B nuk kané
kapacitet t€ garantuar pér t€ vazhduar fluturim té sigurt né rast té fikjes sé motorit dhe béhet njé
ulje e detyruar e paplanifikuar.

20) “Specifikimet e certifikimit (CS)” nénkupton standarde teknike té miratuara nga Agjencia
Evropiane e Sigurisé Ajrore, té cilat tregojné mjete pérputhshmérie, me udhézimin e ministrit nr.
3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e Aviacionin Civil”, té¢ ndryshuar dhe
rregullat implementuese t€ tij qé pérafron Rregulloren (EC) nr. 216/2008, dhe té cilat mund té
pérdoren nga njé organizate pér qéllime certifikimi.

21) “Rrotullime” té drejtimit majtas-djathtas, nénkupton fazén vizuale té njé afrimi
instrumental pér ta sjellé avionin né pozicion pér ulje né njé pisté/FATO qé nuk éshté e
pérshtatshme pér afrim té drejtpérdrejté.

22) “Brezi i liré” nénkupton njé hapésiré drejtkéndore né toké apo ujé nén kontrollin e
Autoritetit t€ Aviacionit Civil Shqiptar, e zgjedhur ose e pérgatitur si njé hapésiré e pérshtatshme
mbi t€ cilén njé aeroplan mund té kryejé njé pjesé té marrjes fillestare té lartésisé deri né njé lartési
té specifikuar.

23) “Baza e reve” nénkupton lartésiné mé té€ ulét té bazés sé resé, té vézhguar apo té
parashikuar né aférsi t€ aerodromit apo sé bazés operuese apo brenda zonés sé specifikuar pér
operim, normalisht e matur mbi nivelin e aerodromit ose, né rast té€ operimeve larg bregut, mbi
nivelin e detit.

24) “Ndarje kodi” nénkupton njé marréveshje népérmjet sé cilés njé operator vendos kodin e
tij té€ caktuar né njé fluturim t€ operuar nga njé operator tjetér dhe shet bileta pér até fluturim.

25) “Zoné e dendur” nénkupton, né lidhje me njé qytet apo zoné té banuar, ¢do zoné e cila
kryesisht pérdoret pér géllime rezidenciale, tregtare ose prodhuese.

26) “Pisté e kontaminuar” nénkupton njé pisté prej sé cilés mé shumé se 25% e sipérfaqes té
pistés, brenda gjatésisé dhe gjerésisé sé kérkuar qé pérdoret éshté e mbuluar, me:

a) ujé mé shumé se 3 mm (0,125 in) thellési apo llucé, ose déboré vende-vende, ekuivalente me
mé shumé se 3 mm (0,125 in) ujé;

b) déboré té ngjeshur né njé masé solide e cila reziston ngjeshjen e métejshme e cila nuk
shqitet ose del né copa té médha né rastin e pastrimit (déboré kompakte);

c) akull, pérfshiré njé shtresé e hollé akulli.

27) “Karburant pér raste té paparashikuara” nénkupton karburantin e kérkuar pér té
kompensuar faktorét e paparashikuar té cilét mund té ndikojné né konsumimin e karburantit pér
né aerodromin e destinacionit.

28) “Humbije e vazhdueshme e lartésisé gjaté afrimit final (CDFA)” nénkupton njé teknike, té
pandryshueshme me proceduré té stabilizuar t€ afrimit, pér fluturimin e segmentit t€ afrimit final
me njé proceduré afrimi jopreciz me instrumente me vazhdimin e humbjes sé€ lartésisé, pa dalé né
fluturim horizontal, nga njé lartési né ose mbi até té afrimit fiks deri né njé piké aférsisht rreth 15
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m (50 ft) mbi pikén e rrafshimit té pistés s€ uljes ose deri né njé piké ku duhet té fillojé
rrafshimi/mbajtja mbi toké pér llojin e avionit me t€ cilin fluturohet.

29) “Shikimi meteorologjik i konvertuar (CVM)” nénkupton njé vleré, e barabarté me njé
RVR, e cila del nga shikimi meteorologjik i raportuar.

30) “Anétar ekuipazhi” nénkupton njé person té caktuar nga operatori pér té kryer detyra né
bordin e njé avioni.

31) “Fazat kritike té fluturimit”, né rastin e aeroplanéve, nénkupton vrapimin pér ngritje,
trajektoren e ngritjes, afrimin final, kalimin né rreth té dyté, uljen, pérfshiré dhe rulimin ose ¢do
fazé tjetér e fluturimit, sic mund té pércaktohet nga komandanti.

32) “Fazat kritike t€ fluturimit”, né rastin e helikopteréve, nénkupton rulimin, varjen, ngritjen,
afrimin final, kalimin né rreth t€ dyté, uljen ose ¢do fazé tjetér t€ fluturimit, sic mund té
pércaktohet nga komandanti.

33) “Pisté e lagésht’ nénkupton njé pisté ku sipérfagja nuk éshté e thaté, por kur lagéshtira né
té€ nuk jep shkélqgim.

34) “Mallrat e rrezikshme (DG)” nénkupton artikuj ose substanca té cilat jané né gjendje té
pérbéjné rrezik pér shéndetin, siguriné, pronén ose ambientin dhe té cilat tregohen né listén e
mallrave té rrezikshme né instruksionet teknike ose té cilat klasifikohen sipas atyre instruksioneve.

35) “Aksident me mallra té rrezikshme” nénkupton njé ndodhi té lidhur me mallrat e
rrezikshme dhe transportin e tyre nga ajri, 1 cili rezulton né njé démtim fatal ose setioz t€ njé
personi apo démtim madhor té pronés.

36) “Incident me mallra té rrezikshme” nénkupton:

a) njé ndodhi, pérveg aksidentit me mallra té rrezikshme, t€ lidhur me mallrat e rrezikshme dhe
me transportin e tyre nga ajri, jo domosdoshmérisht té ndodhur né bordin e njé avioni, e cila
rezulton né démtim t€ njé personi apo prone, né zjarr, thyerje, derdhje, rrjedhje té léngut apo
rrezatimi ose dhe evidenca té tjera té cilat tregojné se integriteti i paketimit nuk é&shté
mirémbajtur;

b) ¢do ngjarje e lidhur me transportin e mallrave t€ rrezikshme e cila rrezikon seriozisht njé
avion apo personat né bordin e tij.

37) “Shkrirje e akullit” né rastin e procedurave né toké, nénkupton njé proceduré me té cilén
higet nga sipérfagja e avionit akulli ose débora e shkriré, me géllim qé té€ mos keté sipérfaqe té
kontaminuar.

38) “Pika e pércaktuar pas ngritjes (DPATO)” nénkupton pikén, brenda fazés sé ngritjes dhe
té marrjes sé€ lartésisé fillestare, para sé€ cilés nuk sigurohet kapaciteti i helikopterit pér té vazhduar
fluturimin me njé motor kritik jofunksional dhe mund té kérkohet ulje e detyruar.

39) “Pika e pércaktuar para uljes (DPBL)” nénkupton pika brenda fazés sé afrimit dhe t€ uljes,
pas sé cilés nuk sigurohet aftésia e helikopterit pér té vazhduar fluturimin, me njé motor kritik
jofunksional dhe mund té kérkohet ulje e detyruar.

40) “Distanca DR” nénkupton distancén horizontale qé ka pérshkuar helikopteri nga njé pika
e fundit e distancés sé disponoheshe pér ngritjen.

41) “Marréveshje giraje e thaté” nénkupton njé marréveshje té bazuar midis paléve né té cilén
avioni operon nén certifikatén e operatorit ajror (AOC) té giramarrésit ose, né rastin e operimeve
tregtare ndryshe, nga CAT-ja, nén pérgjegjésiné e qgiramarrésit.

42) “Pesha operuese e thaté” nénkupton peshén totale té avionit gati pér njé lloj operimi,
pérjashtuar karburantin e pérdorshém dhe ngarkesén e trafikut.

43) “Pisté e thaté” nénkupton njé pisté e cila nuk éshté e lagur apo e kontaminuar, dhe
pérfshin ato pista té shtruara, té cilat jané pérgatitur specifikisht me shtresé poroze dhe
mirémbahen pér veprim frenues “efektivisht té thaté”, kur ka lagéshti né té.

44) “Aplikim EFB” nénkupton njé aplikacion softwer (program) té instaluar né njé platformé
pritése EFB-CEF (Cantave elektronike té fluturimit), qé siguron njé ose mé shumé funksione
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operuese té€ vecanta ¢ mbéshtesin operimet e fluturimit;

45) “Platforma pritése EFB” nénkupton pajisjet hardware né té cilat géndrojné aftésité
informatike dhe programi bazé, pérfshiré sistemin operues dhe programin e hytje-daljes;

46) “Sistemi EFB” nénkupton pjese e njé sistemi elektronik (pérfshiré ¢do bateri, dispozitat e
lidhjes, komponentét e hyrje-daljes) dhe programin (duke pérfshiré bazat e té dhénave dhe
sistemin operues) t€ nevojshém pér t&€ mbéshtetur aplikacionet EFB-CEF.

47) “Mjeté fluturimi ELA1” nénkupton, mjete t€ lehta fluturimi evropiane, té drejtuara nga
njeriu, si¢ vijojné mé poshté:

a) njé avion me njé masé maksimale né ngritle (MTOM) prej 1200 kg ose mé pak, i cili nuk
klasifikohet si avion kompleks me fuqi motorike;

b) njé planer ose planer me motor me MTOM, prej 1200 kg ose mé pak;

©) njé baloné me njé volum maksimal té projektuar, me gaz ose ajér t€ nxehté, prej jo mé
shumé se sa 3400 m’® pér balonat me ajér té nxehté, 1050 m’ pér balonat me gaz, 300 m® pér
balonat me gaz, té cilat lidhen me kavo me tokén ose me njé automjet.

48) “Mjete fluturimi ELA2” nénkupton, mjete t€ lehta fluturimi evropiane, té drejtuara nga
njeriu, si¢ vijojné mé poshté:

a) njé avion me njé masé maksimale né ngritle (MTOM) prej 2000 kg ose mé pak, i cili nuk
klasifikohet si avion kompleks me fuqi motorike.

b) njé planer ose planer me motor me MTOM prej 2000 kg ose mé pak;

¢) njé baloné;

d) njé “Rotorcraft” (avion qé ngrihet vertikalisht duke pérdorur helika) shumé i lehté, me njé
MTOM qé nuk i tejkalon 600 kg, i cili éshté me projekt té thjeshté, i projektuar pér té mbajtur jo
mé shumé se dy persona, pa motor me turbiné dhe/ose motoré rakete; i kufizuar vetém né
operime VFR gjaté dités.

49) “Canté elektronike fluturimi (CEF)” nénkupton njé sistem elektronik informacioni, i
pérbéré nga pajisjet dhe aplikimet pér ekuipazhin e fluturimit, i cili lejon ruajtjen, azhurnimin,
shfagjen dhe pérpunimin e funksioneve t¢ CEF-EFB, pér té¢ mbéshtetur operimet ose detyrat e
fluturimit;

50) “Zona e ngritur e afrimit final dhe ngritjes (FATO e ngritur) nénkupton njé FATO té
paktén 3 m mbi sipérfagen rrethuese.

51) “Aerodrom alternativ né rrugé (ERA)” nénkupton njé aerodrom pérgjaté rrugés sé
fluturimit, i cili mund té kérkohet né njé fazé planifikimi.

52) “Sistemi shikimi i pérforcuar (EVS)” nénkupton njé sistem pér té treguar pamje
elektronike né kohé reale té ambientit té jashtém, té cilat merren népérmjet sensoréve t€ pamjes.

53) “Zona e afrimit final dhe e ngritjes (FATO)” nénkupton njé zoné t€ pércaktuar pér
operimet me helikopteré, mbi té cilén pérmbushen faza finale e manovrés sé afrimit pér varje ose
ulje dhe nga e cila niset manovra e ngritjes. N€ rastin e helikopteréve qé operojné né klasin 1 té
performancés, zona e pércaktuar pérfshin zonén e disponueshme né rast té ngritjes sé déshtuar.

54) “Monitorimi 1 té dhénave té fluturimit (FDM)” nénkupton pérdorimin proaktiv dhe
jondéshkimor té té dhénave digjitale té fluturimit nga operimet rutine pér t€ pérmirésuar siguriné
teknike né aviacion.

55) “Pajisje simulimi pér trajnim fluturimi (FSTD)”, nénkupton njé pajisje trajnimi e cila éshté:

a) né rastin e aeroplanéve: njé simulator i ploté fluturimi (FEFS), njé pajisje trajnimi fluturimi
(FTD), njé trajnues pér procedurat e fluturimit dhe lundrimit (FNPT) ose njé pajisje trajnimi pér
instrumentet bazé (BITD);

b) né rastin e helikopteréve: njé simulator i ploté fluturimi (FES), njé pajisje trajnimi fluturimi
(FTD) ose njé trajnues pér procedurat e fluturimit dhe lundrimet (FNPT).

56) “Aerodrom pér karburant ERA” nénkupton njé aerodrom ERA té pérzgjedhur pér qgéllim
té uljes sé€ sasisé s¢ karburantit emergjent.
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57) “Sistemi 1 uljes GBAS (GLS)” nénkupton njé afrimi pér ulje qé pérdor informacionin e
sistemit satelitor global té lundrimit té bazuar né toké (GNSS/GBAS) pér t€ siguruar udhézime
pér avionin té bazuara né pozicionin anésor (majtas-djathtas) dhe vertikal (lart-poshté) té tij
GNSS. Ky sistem pérdor referenca gjeometrike té lartésisé pér shmangiet né afrimin final.

58) “Personelin e shérbimit emergjent né toké” nénkupton ¢do personel té shérbimit
emergjent né toké (si policét, zjarrfikésit etj.) t€ pérfshiré né shérbimet mjekésore emergjente me
helikopter (HEMS) dhe detyrat e té ciléve jané t€ ¢do lloji, né lidhje me operimin e helikopterit.

59) “Bllokimi i avionit né toké” nénkupton ndalimin e njé avioni pér t'u ngritur dhe marrjen e
hapave té tillé té nevojshme pér ta mbajtur até né toké.

00) “Ekrani i pérparmé (HUD)” nénkupton njé sistem tregues, 1 cili shfaq informacionin e
fluturimit né pozicionin e shikimit pérpara pilotit, duke mos penguar fushépamjen e tij jashté
avionit apo shikimin e pilotit né té gjitha drejtimet.

61) “Sistem udhézues 1 uljes (HUDLS)” nénkupton sistemin ajror tregues té fushépamjes qé
jep t€ dhéna pér pilotin gjaté afrimit dhe uljes dhe/ose procedutrén e kalimit né rreth t€ dyté. Ai
pérfshin té gjithé sensorét, kompjuterét, mjetet e burimit energjik, treguesit dhe kontrollet.

62) “Anétar ekuipazhi pér operime ngritése me pesha té varura nga jashté me helikopter
(HHO)” nénkupton njé anétar ekuipazhi teknik, i cili kryen detyrat e caktuara, né lidhje me
operimin ngrités.

63) “Platformé helikopteri”, nénkupton nj¢ FATO e ndodhur né njé strukturé detare ose
lundruese.

04) “Anétar ekuipazhi HEMS’ nénkupton njé teknik anétar ekuipazhi, i cili éshté caktuar né
njé fluturim HEMS, pér géllime té dhénies sé ndihmés té ¢do personi né nevojé, té ndihmés
mjekésore né bordin e helikopterit dhe i cili ndihmon pilotin gjaté misionit.

65) “Fluturim HEMS’ nénkupton njé fluturim me helikopter qé operon me njé aprovim
HEMS, qéllimi i té cilit éshté t€ ofrojé ndihme mjekésore emergjente, ku éshté thelbésor
transporti i menjéhershém dhe 1 shpejté, duke mbajtur né bord:

a) personel mjekésor;

b) pajisje mjekésore;

¢) persona té tjeré té pérfshiré, t€ sémuré apo té plagosur.

06) “Bazé pér operime HEMS” nénkupton njé aerodrom né té cilin mund té géndrojné né
gatishméri anétarét e ekuipazhit dhe helikopterét pér operime HEMS.

67) “Vend pér operime HEMS” nénkupton njé vend té zgjedhur nga komandanti gjaté njé
fluturimi HEMS pér operime me varje, pér ulje dhe ngritje.

68) “Fluturim HHO” nénkupton njé fluturim nga njé helikopter qé operon nén njé miratim
HHO, qéllimi i té cilit éshté t€ kryejé transferimin e personave dhe/ose ngarkesés népérmjet njé
ganxhe té varur.

09) “HHO né det” nénkupton njé fluturim nga njé helikopter qé operon nén njé miratim
HHO, qéllimi i t€ cilit éshté t€ kryejé transferimin e personave dhe/ose ngarkesés népérmjet njé
ganxhe t€ varur nga ose te njé mjet lundrimi apo njé strukturé né det t€ hapur.

70) “Pasagjer HHO” nénkupton njé person i cili transferohet népérmjet njé ganxheje
helikopteri.

71) “Baza HHO” nénkupton njé zoné té specifikuar né té cilén njé helikopter kryen transferim
té ngarkesave té varura.

72) “Koha e pritjes (HoT)” nénkupton péraférsisht kohen e parashikuar qé léngu kundér
ngrirjes do té€ ndalojé formimin e akullit dhe ngrirjes dhe akumulimin e déborés né sipérfaget e
mbrojtura té€ njé acroplani.

73) “Ambient 1 papérshtatshém” nénkupton:

a) njé ambient né té cilin:

1) nuk mund t€ béhet njé€ ulje e detyruar, pér shkak té sipérfaqes sé papérshtatshme;
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1i) personat né bordin e helikopterit s’'mund té mbrohen si¢ duhet nga elementet natyrore;

iif) nuk sigurohet shérbim 1 vazhdueshém i kérkim-shpétimit; ose

1v) ka rrezik t€ papranueshém i cili rrezikon personat apo pronat né toké;

b) né ¢do rast, zonat e méposhtme:

1) pér operime mbi ujé, zonat né det t€ hapur né veri t€ 45N dhe jug té€ 45S té pércaktuar nga
autoriteti 1 shtetit pérkatés;

ii) ato pjesé t€ zonave t€ papérshtatshme pa zona pér ulje t€ detyruar.

74) “Marrédhénia njeri-makiné (HMI)” do té thoté njé komponent i pajisjeve té caktuara té
cilat jané né gjendje té zgjidhin marrédhéniet njeri-makiné. Marrédhénia pérbéhet nga pajisje dhe
programe kompjuterike gé lejojné futjen e t€ dhénave té pérdoruesve pér t'u interpretuar dhe pér
t'u pérpunuar nga makinat ose sistemet t€ cilat, nga ana tjetér, i japin pérdoruesit rezultatet e
kérkuara;

75) “Pika e vendimit pér ulje (LDP)” nénkupton pikén e pérdorur né pércaktimin e
performancés sé uljes nga e cila, nése vérehet njé déshtim i motorit né kété piké, ulja mund té
vazhdohet e sigurt ose mund té nise njé kalim né rreth té dyté.

76) “Distanca e disponueshme pér ulje (LDA)”, nénkupton gjatésiné e pistés e cila éshté
deklaruar e disponueshme nga shteti i aerodromit dhe e pérshtatshme pér bredhjen gjaté uljes sé
aeroplanit.

77) “Aeroplan tokésor” nénkupton njé avion i cili €shté 1 projektuar pér t'u ngritur dhe pér t'u
ulur né toké, ku pérfshihen dhe avionét amfib qé operohen si té tillé.

78) “Operime lokale me helikopter” nénkupton njé operim transporti ajror tregtar me
helikopter me njé peshé maksimale té certifikuar (MTCOM) mbi 3175 kg dhe njé konfigurim
maksimal t€ ndenjéseve (MOPSC) prej 9 ose mé shumé pasagjeré, ditén, mbi rrugékalime me
referenca vizuale, t€ kryera brenda njé lokaliteti dhe njé zone té pércaktuar gjeografike té
specifikuar né manualin e operimeve.

79) “Procedurat me shikim té dobét (LVP)” nénkupton procedura té aplikueshme né njé
aerodrom, pér géllime garantimin e operimeve té sigurta gjaté afrimit té kategorisé mé té ulét se
ajo standarde I, pérve¢ kategorisé standarde II, kategorisé II dhe III dhe ngritjes me shikim té
dobét.

80) “Ngritje me shikim té dobét (LVTO)” nénkupton njé shképutje me njé RVR mé té ulét se
400 m, por jo mé té ulét se 75 m.

81) “Operim mé i ulét se kategoria standarde I (LTS CAT I)” nénkupton njé operim afrimi
dhe ulje instrumentale kategoria I me pérdorimin e kategorisé I DH, me njé RVR mé té ulét se sa
normalja e DH-sé sé aplikueshme, por jo mé e ulét se 400 m.

82) “Konfigurimi maksimal operues 1 ndenjéseve té pasagjeréve (MOPSC)” nénkupton
kapacitetin maksimal té ndenjéseve té pasagjeréve t€ njé avioni, pérjashtuar ndenjéset e
ekuipazhit, t€ vendosura pér qéllime operuese dhe té specifikuara né manualin e operimeve. Duke
martré si bazé konfigurimin maksimal té€ ndenjéseve té pasagjeréve té vendosura gjaté procesit té
certifikimit pér certifikatén e tipit (T'C), certifikatén shtesé té tipit (STC) ose té ndryshimeve té
TC-sé apo STC-sé, sipas rastit pér avionin, MOPSC-ja mund té vendosé njé numér té barabarté
ose mé té ulét ndenjésesh, né varési té€ kufizimeve operuese.

83) “Pasagjer mjekésor” do t€ thoté njé pacient/person mjekésor i transportuar né helikopter
gjaté njé fluturimi HEMS, duke pérfshiré, por pa u kufizuar vetém te mjekét, infermierét dhe
ndihmésit e mjekéve;

84) “Niveli 1 déshtimit minimal” do té thoté njé gjendje e humbjes se aftésisé se pérkohshme
qé nuk do té reduktojé ndjeshém siguriné e avionéve dhe qé veprimet e ekuipazhit té fluturimit
jané brenda mundésive té€ tyre;

85) “Keqgpérdorimi i substancave” nénkupton pérdorimin e njé ose mé shumé substancave
psikoaktive nga ekuipazhi i fluturimit, anétarét e ekuipazhit t€ kabinés dhe personeli tjetér i
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ndjeshém ndaj sigurisé, né ményré qé:

a) pérbén njé rrezik té drejtpérdrejté pér pérdoruesit ose rrezikon jetén, shéndetin ose
miréqgenien e té tjeréve; dhe/ose

b) shkakton ose pérkeqésojné njé problem ose ¢rregullim profesional, social, mendor ose fizik;

86) “Naté” nénkupton periudhén midis fundit t€ muzgut t&€ mbrémjes dhe fillimit t€ méngjesit
ose njé periudhé midis peréndimit dhe lindjes sé diellit, ashtu si¢ mund té pérshkruhet nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil, si¢ pérkufizohet nga Republika e Shqipérisé.

87) “Dylbi shikimi natén (NVG)” nénkupton njé pajisje, t€¢ montueshme né helmetén e
fluturimit/koké pér pérmirésimin e qartésisé se drités, e cila pérforcon aftésiné e shikimit pér t€
paré natén.

88) “Sistem me pamje pér shikim natén (NVIS)” nénkupton integrimin e té gjitha elementeve
té kérkuara pér t€ pérdorur né ményré té efektshme dhe té sigurt NVG gjaté operimit té njé
helikopterit. Sistemi pérfshin minimalisht NVG, ndri¢cimin e NVIS-sé, pérbérésit e helikopterit,
trajnimet dhe vazhdueshmériné e vlefshmérisé.

89) “Ambient i pérshtatshém” nénkupton njé ambient né té cilin:

a) mund té kryhet njé ulje e detyruar;

b) personat né bordin e helikopterit mund t€ mbrohen nga elementet atmosferike; dhe

¢) sigurohet shérbim i vazhdueshém i kérkim-shpétimit.

Né ¢do rast, ato pjesé té zonave t€ banuara me hapésira té sigurta pér ulje t€ detyruar duhet té
konsiderohen si té€ pérshtatshme.

90) “Operim afrimi jopreciz (NPA)” nénkupton njé afrim instrumental me njé€ lartési minimale
zbritjeje (MDH) ose DH me fluturim me teknikén SDFA, jo mé e ulét se 250 ft dhe njé
RVR/CMV prej jo mé pak se 750, pér acroplanét dhe 600 m pér helikopterét.

91) “Anétar ekuipazhi NVIS’ nénkupton anétarin e ekuipazhit teknik té caktuar né njé fluturim
NVIS.

92) “Fluturim NVIS’ nénkupton njé fluturim nén kushte meteorologjike vizuale natén (VMC)
me pérdorim t€ NGV-sé nga ekuipazhi né njé helikopter qé operon nén né miratim NVIS.

93) “Operime né det’ nénkupton operime té cilat né ményré rutiné kryejné njé pjesé
thelbésore té fluturimit mbi zona detare ose né vendndodhje larg bregut té detit.

94) “Bazé pér operime” nénkupton njé vend, pérve¢ acrodromit, i zgjedhur nga operatori ose
piloti né komandé/komandant pér ulje, ngritje dhe/ose operime me ngarkesa té jashtme.

95) “Operime né klasin e performancés 17 nénkupton njé operim, qé, né rast té fikjes sé njé
motori kritik, helikopteri éshté né gjendje té ulet brenda distancés sé disponueshme té ngritjes sé
déshtuar ose mund té vazhdojé né ményré té sigurt fluturimin pér njé zoné té pérshtatshme, né
varési t€ kohés kur ndodh fikja e motorit.

96) “Operimi né klasén e performancés 2”7 nénkupton njé operim, qé, né rast té fikjes sé
motorit kritik, éshté né dispozicion pér té€ béré té mundur qé helikopteri té vazhdojé fluturimin né
ményré té sigurt, pérve¢ kur fikja ndodh herét gjaté manovrimit t€ ngritjes ose voné né
manovrimin e uljes, né té€ cilin rast mund t€ kérkohet ulje e detyruar.

97) “Operime né klasin e performancés 3” nénkupton njé operim g€, né rast té fikjes sé njé
motori né ¢do kohé gjaté fluturimit, q¢ mund té kérkohet njé ulje e detyruar né njé helikopter me
shumé motoré dhe qé do té kérkohet né njé helikopter me njé motor.

98) “Kontroll operimi” nénkupton pérgjegjésiné pér fillimin, vazhdimin, pérfundimin dhe
devijimin e njé fluturimi né interes té sigurisé teknike.

99) “Operime, pérveg kategorisé standarde II (OTS CAT II)” nénkupton njé operim afrimi
preciz instrumental dhe uljeje me pérdorimin e ILS-sé ose MLS-sé, ku disa ose té gjitha elementet
e kategorisé 11 pér afrimin preciz nuk jané t€ disponueshme dhe, me:

a) DH nén 200 ft, por jo mé poshté se 100 ft; dhe

b) RVR prej jo mé pak se 350 m.
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100) “Aeroplané té klasit té performancés A” nénkupton aeroplané me shumé motoré turbo-
heliké me njé MOPSC prej mé shumé se 9 pasagjerésh ose njé peshé maksimale ngritjeje qé 1
kalon 5700 kg, dhe té gjithé aeroplanét me shumé motoré turbo-reaktoré.

101) “Aeroplané té klasat té performancés B” nénkupton aeroplanét me heliké me njé
MOPSC prej 9 pasagjerésh ose mé pak dhe njé peshé maksimale ngritjeje prej 5700 kg ose mé
pak.

102) “Aeroplané té klasit té performancés C”’ nénkupton aeroplanét me motoré me pistona
me njé MOPSC prej mé shumé se 9 pasagjerésh ose njé peshé maksimale ngritjeje qé 1 kalon 5700
kg.

103) “Pilot né komandé” nénkupton pilotin e caktuar né komandé dhe pérgjegjés pér kryerjen
e sigurt té fluturimit. Pér géllime té transportit ajror tregtar, piloti né komandé mund té quhet dhe
komandant.

104) “CEF portativ” do té thoté njé platformé pritése portative EFB-CEF, e pérdorur né
kuvertén e fluturimit, e cila nuk éshté pjesé e konfiguracionit té avionit té certifikuar.

105) “Pajisja elektronike portative (PED)” do té thoté ¢do lloj pajisjeje elektronike, zakonisht,
por pa u kufizuar né elektronikén e konsumit, té sjellé né bordin e avionit nga anétaré té
ekuipazhit, pasagjeréve ose si pjesé e ngarkesés, qé nuk éshté pérfshiré né konfigurimin e avionit
té certifikuar. Ai pérfshin té gjitha pajisjet g€ jané né gjendje té konsumojné energji elektrike.
Energjia elektrike mund té sigurohet nga burime t€ brendshme, té tilla si baterité (t€ kérkueshme
ose jo té rikarikueshme) ose pajisjet mund t€ lidhen, gjithashtu, me burime té veganta té energjisé
né avion.

106) “Vendi kryesor i biznesit” nénkupton zyrat kryesore ose ato té regjistruara té organizatés,
brenda té cilave ushtrohen funksionet kryesore financiare dhe kontrolli operues i veprimtarive té
referuara né kété rregullore.

107) “Prioriteti 1 inspektimeve né VQA (RAMP)” nénkupton dedikimin e njé pjese t€ numrit
total té inspektimeve né VQA té€ kryera nga ose né emér t€ Autoritetit t€ Aviacionit Civil né bazé
vijetore si¢ parashikohet nga pjesén ARO.

108) “Substancat psikoaktive” nénkupton alkoolin, pérzierje substance me efekte fizike,
kanabis, simulanté psikologjike getésues dhe humbje té vetédijes, kokainén e tjeré dhe tretésit e
pagéndrueshém, me pérjashtim té kafeinés dhe té duhanit;

109) “Vend 1 interesit publik (PIS)” nénkupton njé vend ekskluzivisht pér operime né interes
té publikut.

110) “Inspektime né VQA (RAMP)” nénkupton inspektimin e avionit, t€ kualifikimeve té
ckuipazhit té fluturimit ose kabinés dhe té dokumentacionit té€ fluturimit, mé qéllim pér té
verifikuar pérputhshmériné me kérkesat e aplikueshme.

111) “Interval korrigjimi” nénkupton njé kufizim né kohézgjatjen e operimeve me njé pajisje
jofunksionale.

112) “Distanca e disponueshme pér ngritje té déshtuar (RTODAH)” nénkupton gjatésiné e
zonés s€ afrimit final dhe t€ ngritjes sé deklaruar si e disponueshme dhe e pérshtatshme pér
helikopterét qé operojné né klasin 1 té performancés pér té pérfunduar njé ndalim té ngritjes.

113) “Distanca e kérkuar pér ngritje t€ déshtuar (RTODRH)” nénkupton distancén
horizontale té kérkuar nga fillimi 1 ngritjes deri né pikén ku helikopteri ndalon plotésisht pas njé
déshtimi té€ motorit dhe déshtimi t€ ngritjes né pikén e vendimit té ngritjes.

114) “Specifikim i performancés sé kérkuar né lundrim (PKL)” nénkupton njé specifikim né
lundrim pér operimet PBN, qé pérfshin edhe njé kérkesé pér monitorimin dhe njoftimin né bord
té performancés sé lundrimit ajror.

115) “Distanca e shikimit t€ pistés (RVR)” nénkupton distancén né té cilén piloti i njé avioni
né vijén gendrore té pistés mund té€ shohé shenjat né sipérfaqe té saj ose dritat qé kufizojné pistén
apo dritat q€ identifikojné vijén gendrore té saj.
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116) “Ulje e detyruar e sigurt” nénkupton njé ulje té pashmangshme né toké ose né det pa
pasoja démtimi té personave né bord ose né toké.

117) “Personel shumé i réndésishém pér siguriné teknike” nénkupton personat q¢ mund té
rrezikojné siguriné e aviacionit, nése kryejné detyrat dhe funksionet e tyre, né ményré té
paligjshme, duke pérfshiré ekuipazhin e fluturimit dhe anétarét e ekuipazhit té kabinés, personelin
e mirémbajtjes sé avionéve dhe kontrollorét e trafikut ajror.

118) “Hidroplan” nénkupton njé avion me krahé fiks i cili éshté i projektuar pér t'u ngritur
dhe pér t’u ulur né ujé ku pérfshihen dhe amfibet qé pérdoren si té tillé.

119) “Pista té ndara” nénkupton pista né té€ njéjtin aerodrom té cilat jané sipérfaqge té ndara
pér ulje. Kéto pista mund t€ jené té ngjitura ose t€ kryqézuara, me kushtin qé, kur njé nga pistat
éshté e bllokuar nuk pengohen operimet e planifikuara pér pistén tjetér. Cdo pisté duhet t€ keté
njé proceduré té€ vecanté afrimi té€ bazuar né njé ndihmé lundrimi té vecanté.

120) “Fluturim special VFR” nénkupton njé fluturim né kushte vizuale (VFR) pa kontroll
trafiku ajror pér té operuar brenda njé zone kontrolli té kushteve meteorologjike mé pak se VMC.

121) “Afrim i stabilizuar (Sap)” nénkupton njé afrim qé kryhet né njé ményré té kontrolluar
dhe té pérshtatshém né planerim, energjie dhe kontrolli té trajektores sé fluturimit nga njé piké
ose lartési e paracaktuar deri né njé piké 50 ft mbi pikén e rrafshimit ose mbi pikén ku mund té
kryhet fillimi i rrafshimit t€ avionit nése €shté mé larté.

122) “Njé anétar i geté ekuipazhi fluturimi” nénkupton qé né ¢do periudhé kohore anétarét e
ekuipazhit té fluturimit nuk jané té shqetésuar ose té€ shpérgendruar, pérvec rasteve kritike pér
funksionimin e sigurt té avionit ose siguriné e banoréve t€ zonés mbi té cilét po fluturohet.

123) “Aerodrom alternativ pér ngritje” nénkupton njé aerodrom alternativ né té cilin mund té
ulet njé avion nése do t€ jeté e mjaftueshme menjéheré pas ngritjes dhe nése nuk éshté e mundur
té pérdoret aerodromi 1 nisjes.

124) “Pika e vendimit pér ngritje (TDP)” nénkupton pikén e pérdorur pér té pércaktuar
performancén e ngritjes nga e cila, kur vérehet njé fikje motori, té¢ mund té kryhet njé ngritje e
refuzuar ose t€ mund té vazhdohet ngritja né ményré té sigurt.

125) “Distanca e disponueshme pér ngritje (TODA)”, né rastin e aeroplanéve, nénkupton
gjatésiné e vrapimit té disponueshém pér ngritje, plus gjatésiné e brezit té buté té pistés, nése
éshté i disponueshém.

126) “Distanca e disponueshme pér ngritje (TODAH)”, né rastin e helikopteréve, nénkupton
gjatésiné e zonés sé afrimit final dhe té ngritjes, plus, nése ekziston, gjatésiné e brezit té buté pér
helikopterét e deklaruar si e diponueshém dhe té pérshtatshém pér helikopterét qé té pérfundojné
ngritjen.

127) “Distanca e kérkuar e ngritjes (TODRH)”, né rastin e helikopteréve, nénkupton
distancén horizontale té kérkuar nga fillimi i ngritjes, deri sa arrihet njé piké pér njé shpejtési
sigurie pér ngritje (Vross), njé lartési e zgjedhur dhe kéndi i llogaritur pozitiv i martjes sé lartésisé,
pas fikjes se njé motori kritik qé vihet re né TDP, kur motorét e mbetur funksionalé operojné
brenda limiteve té miratuara.

128) “Trajektorja e ngritjes” nénkupton trajektoren vertikale dhe horizontale, me njé motor
kritik jofunksional, nga njé piké e specifikuar né ngritjen e aeroplanéve deri né 1500 ft mbi
sipérfaqen dhe pér helikopterét deri né 1000 ft mbi sipérfagen.

129) “Masa e ngritjes” nénkupton masén pérfshiré ¢do pajisie dhe ¢do person né bord né
fillim té ngritjes pér helikopterét dhe té vrapimit pér ngritje pér aeroplanét.

130) “Vrapimi i disponueshem pér ngritie (TORA)” nénkupton gjatésiné e pistés qé
deklarohet e disponueshme nga shteti i aerodromit dhe e pérshtatshme pér vrapimin né toké té
aeroplanit para ngritjes.

131) “Anétar ekuipazhi teknik” nénkupton njé anétar ekuipazhi né operime té transportit ajror
tregtar HEMS, HHO ose NVIS, i caktuar nga operatori pér detyra né avion ose né toké me
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qéllim té ndihmojé pilotin gjaté operimeve HEMS, HHO, ose NVIS, té cilat mund té kérkojné
vénie né funksion té pajisjeve speciale né bord.

132) “Instruksione teknike (TI)” nénkupton botimin mé t€ fundit né fuqi t€ “Instruksioneve
teknike pér transportin e mallrave té rrezikshme nga ajri”, pérfshiré shtesat dhe ¢do shtesé tjetér,
té miratuara dhe publikuara nga ICAO-ja.

133) “Fluturim pa ndihmén e NVIS” nénkupton né rastin e operimeve NVIS, até pjesé té njé
fluturimi né kushte vizuale (VFR) té kryer natén kur njé anétar ekuipazhi nuk pérdor NVG-né.

134) “Aplikimi i tipit A EFB-CEF” nénkupton njé aplikim CEF, keqfunksionimi ose
keqpérdorimi i té cilit nuk ka efekt né siguriné teknike.

135) “Aplikimi i tipit B EFB-CEF” nénkupton njé aplikim CEF:

a) funksionim i keq ose keqpérdorimi qé klasifikohet si kusht 1 funksionimit minimal ose mé
pak; dhe

b) 1 cili as nuk zévendéson as kopjon ndonjé sistem apo funksion té kérkuar nga rregulloret e
vlefshmérisé ajrore, nga kérkesat e hapésirés ajrore ose rregullat operuese.

136) “Ngarkesa e trafikut” nénkupton masén totale té pasagjeréve, bagazheve, ngarkesave té
transportit dhe mjeteve té specializuara dhe duke pérfshiré ¢do material té réndé.

137) “Sipérmarrés” nénkupton ¢do person specialist ose ligjor, qofté pérfitues apo jo ose ¢do
anétar zyrtar 1 bordit qofté me personalitetin e vet ose jo.

138) “V,” nénkupton shpejtésiné maksimale né ngritje né té cilén piloti duhet té kryejé
veprimin e paré pér t€ ndaluar aeroplanin brenda distancés sé ndalimit té akselerimit. Vi,
gjithashtu, nénkupton shpejtésiné minimale né ngritje, pas njé fikje t€ motorit né Vg, né té cilén
piloti mund té vazhdojé ngritjen dhe té arrijé lartésiné e kérkuar mbi sipérfagen e ngritjes brenda
distancés sé saj.

139) “Vir” nénkupton shpejtésiné né té cilén motori kritik presupozohet té fiket gjaté ngritjes.

140) “Afrim vizual” nénkupton njé afrim, kur njé pjesé ose e gjithé procedura e afrimit
instrumental nuk pérfundohet dhe afrimi kryhet sipas shikimit né toké.

141) “Marréveshja e girasé sé njomé” nénkupton njé marréveshje:

- né rastin e operimeve té CAT-sé, ndérmjet transportuesve ajroré, sipas té cilave avioni
operohet nén AOC-né e giradhénésit; ose

- né rastin e operimeve tregtare té€ ndryshme nga ato t€ CAT-sé, midis operatoréve, né bazé té
té cilave avioni operon nén pérgjegjésiné e qiradhénésit.

142) “Pisté e lagur” nénkupton njé pisté, sipérfaqja e sé cilés éshté e mbuluar me ujé ose njé
ekuivalente, mé pak nga sa specifikohet né pérkufizimin e “pistés se kontaminuar” ose kur ka
lagéshti t€ mjaftueshme né sipérfaqen e pistés pér t€ shkaktuar reflektim té saj, por pa pasur
hapésira me ujé.

143) “Aerodrom me kushte té lejueshme moti” nénkupton njé aerodrom i pérshtatshém, ku,
pér kohén e parashikuar t€ pérdorimit/t€ shfrytézimit, raportet ose parashikimet e motit, ose ¢do
kombinim tjetér i tyre, tregojné se kushtet e motit do té jené né nivelin minimal t€ operimit té
nevojshém pér aerodromin ose sipér tij, dhe raportet pér gjendjen e sipérfaqges sé pistés tregojné
se do té jeté e mundshme kryerja e njé uljeje t€ sigurt né toké.

ANEKSI 1T
KERKESAT E AUTORITETIT PER OPERIMET AJRORE
[PJESA-ARO]
ARO.GEN.005 Qé&llimi
Ky aneks pércakton kérkesat pér sistemin e administrimit dhe té menaxhimit, q¢ do té
plotésohen nga Autoriteti i Aviacionit Civil, né zbatim t€ udhézimit té ministrit nr. 3, daté
7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, té ndryshuar, pérafrim i
Rregullores (EC) nr. 216/2008, dhe rregullat zbatuese té saj, né lidhje me operimet ajrore té
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Aviacionit Civil.

NFENPJESA GEN
KERKESAT E PERGJITHSHME

SEKSIONTI 1
TE PERGJITHSHME

ARO.GEN.115 Dokumentacioni i mbikéqyrjes

Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet té¢ mundésojé té gjitha aktet legjislative, standardet, rregullat
teknike, publikimet dhe dokumentet pér personelin pérkatés, né ményré qé té lejojé ata té kryejné
detyrat dhe té pérmbushin pérgjegjésité e tyre.

ARO.GEN.120 Mjetet e pranueshme té pajtueshmérisé

a) Agjencia Evropiane e Sigurisé Ajrore zhvillon Mjete t€ Pranueshme té Pérputhshmérisé
(AMC), qé mund té pérdoren pér té krijuar pajtueshmériné me Rregulloren EC nr. 216/2008,
“Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” dhe me rregullat zbatuese té saj. Kur
AMC-té plotésohen, atéheré kérkesat pérkatése jané né linjé me rregullat zbatuese. Autoriteti i
Aviacionit Civil do té€ pérdoré AMC-té e zhvilluara nga Agjencia duke i pranuar ato.

b) Mjete alternative té pajtueshméris€é mund t€é pérdoren pér t€ krijuar pajtueshméri me
rregullat implementuese.

¢) Autoriteti 1 Aviacionit Civil do t€ krijojé njé sistem pér té vlerésuar vazhdimisht té gjitha
mjetet alternative té pajtueshmérisé té pérdorura nga ai ose nga organizatat dhe personat nén
mbikéqyrjen e tij, né pérputhje me udhézimin e ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” dhe rregullat zbatuese té tij.

d) Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té vlerésojé té gjitha mjetet alternative té€ pajtueshmérisé,
té propozuara nga njé organizaté né pajtim me ORO.GEN.120, pika (b), duke analizuar
dokumentacionin e dhéné dhe, nése konsiderohet e nevojshme, duke kryer inspektim tek
organizata.

Kur Autoriteti i Aviacionit Civil konstaton se mjetet alternative té pajtueshmérisé jané né
pérputhje me rregullat zbatuese, pa vonesa t€ tepruara, duhet gé:

1) t€ njoftojé aplikuesin se mjetet alternative t€ pajtueshmérisé mund t€ zbatohen dhe, nése
éshté e aplikueshme, té ndryshojé miratimin ose certifikatén e aplikantit, né pérputhje me
rrethanat; dhe

2) t€ marré masa té njoftojé Agjenciné Evropiane té Sigurisé Ajrore pér pérmbajtjen e tyre,
duke pérfshiré kopjet e gjithé dokumentacionit pérkatés;

3) sipas rastit, t€ informojé shtetet anétare t€ ZPEA-sé€, sipas pércaktimeve té marréveshjes
shumépaléshe pér mjetet alternative té€ pajtueshmérisé qé jané pranuar.

e) Nése Autoriteti Aviacionit Civil pérdor veté mjete alternative té€ pajtueshmérisé pér té arritur
pajtueshméri me udhézimin e ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén
e aviacionit civil” dhe rregullat zbatuese té tij, duhet:

1) t'i vendosé ato né dispozicion té té gjitha organizatave dhe personave nén mbikéqyrjen e tij;
dhe

2) pa vonesé t€ marré masa té njoftojé Agjenciné Evropiane té Sigurisé Ajrore (EASA).

Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet t1 sigurojé Agjencisé Evropiané té Siguris€é Ajrore njé
pérshkrim té ploté té mjeteve alternative té€ pajtueshmérisé, pérfshiré ¢do rishikim té procedurave
qé mund té jené té nevojshme, si dhe njé vlerésim qé demonstron pérmbushjen e rregullave
zbatuese.

ARO.GEN.125 Informimi pér Agjenciné Evropiane té Sigurisé Ajrore
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a) Autoriteti 1 Aviacionit Civil, pa vones€, duhet t€ njoftojé¢ Agjenciné Evropiane té Sigurisé
Ajrore, né rast t€ ndonjé problemi té réndésishém me zbatimin e udhézimit té ministrit nr. 3, daté
7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” dhe rregullave zbatuese té tij.

b) Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet ti sigurojé Agjencisé Evropiane té Sigurisé Ajrore
informacione té konsiderueshme té sigurisé qé€ vijné nga raportimi i ngjarjeve.

ARO.GEN.135 Reagimi i menjéhershém pér probleme té sigurisé

a) Pa paragjykuar urdhrin e ministrit 123, daté 22.12.2011, “Pér miratimin e rregullores pér
integrimin né njé bazé qgendrore té informacionit pér ngjarjet né aviacionin civil dhe pér
shpérndarjen e kétij informacioni te palét e interesuara”, Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té
implementojé njé sistem té pérshtatshém pér té€ mbledhur, pér t€ analizuar dhe pér té shpérndaré
informacionin e sigurisé.

b) Agjencia Evropiane e Sigurisé Ajrore implementon njé sistem pér té analizuar ¢do
informacion pérkatés té sigurisé dhe pa vonesa té panevojshme, t'ua shpérndaj shteteve anétare,
duke pérfshiré rekomandimet apo veprimet korrigjuese t€ marra, t€ nevojshme pér té reaguar né
ményré t€ duhur pér probleme té sigurisé qé pérfshijné produktet, pjesét, pajisjet, personat ose
organizatat qé u nénshtrohen rregullave té pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” dhe rregullave
zbatuese té tij.

Autoriteti 1 Aviacionit Civil merr masa gé té keté informacionin e pérshkruar né pikén “b”.

¢) Me t€ marré informacionin e referuar né pikat (a) dhe (b), Autoriteti i Aviacionit Civil do té
marré masat e duhura pér t€ adresuar problemin e sigurisé.

d) Masat e marra, sipas pikés (c), duhet t'u njoftohen menjéheré té gjithé personave ose
organizatave t€ cilat kané nevojé té pajtohen me to né bazé té€ udhézimit t€ ministrit nr. 3, daté
7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, apo ndryshimeve té tij dhe
rregullave implementuese t€ tij. Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet t€ njoftojé, gjithashtu, ato masa
pér Agjenciné Evropiane té Sigurisé Ajrore edhe kur kérkohet veprimi i kombinuar midis
Republikés sé Shqipérisé dhe shtetit t&¢ ZPEA-sé, sipas pércaktimit t€ marréveshjes shumépaléshe.

SEKSIONI II
MENAXHIMI

ARO.GEN.200 Sistemi i menaxhimit

a) Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet té krijojé¢ dhe mbajé njé sistem té menaxhimit, qé té
pérfshijé minimalisht:

1) Politika té¢ dokumenteve dhe procedurave qé pérshkruajné organizimin e tij, ményrat dhe
metodat pér té arritur pajtueshmériné me udhézimin e ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat
e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, apo t€ ndryshimeve té tij dhe rregullat zbatuese té tij.
Procedurat duhet t€ mbahen té pérditésuara dhe té shérbejné si dokumente bazé té punés brenda
Autoritetit té€ Aviacionit Civil, pér té gjitha detyrat pérkatése;

2) Njé numér t€ mjaftueshém personeli pér té kryer detyrat dhe pérgjegjésité e veta. Ky
personel duhet té jeté i kualifikuar pér té kryer detyrat e caktuara dhe té keté njohurité e
nevojshme, pérvojén, trajnim fillestar dhe periodik pér té siguruar kompetencé té vazhdueshme.
Duhet té ngrihet njé sistem pér t€ planifikuar disponueshmériné e personelit, né ményré qé té
garantojné pérfundimin e sakté té t€ gjitha detyrave;

3) Objekte té mjaftueshme dhe akomodim me zyra pér té kryer detyrat pérkatése;

4) Njé funksion pér t€ monitoruar pérputhshmériné e sistemit t€¢ menaxhimit me kérkesat
pérkatése dhe procedura té mjaftueshme, pérfshiré ngritjen e njé procesi té auditimit té
brendshém dhe njé proces té menaxhimit té rrezikut té€ sigurisé. Monitorimi i pajtueshmérisé
duhet té pérfshijé njé sistem pér komunikimin e gjetjeve nga auditet te stafi menaxhues i larté i
Autoriteti t€ Aviacionit Civil, pér té garantuar zbatimin e masave korrigjuese té nevojshme; dhe
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5) Njé person ose grup personash, pérgjegjés pér menaxhimin e larté t€ Autoritetit té
Aviacionit Civil pér funksionin e monitorimit té pajtueshmérisé.

b) Autoriteti i Aviacionit Civil duhet qé pér ¢do fushé té aktivitetit, duke pérfshiré sistemin e
menaxhimit, t€ emérojé njé ose mé shumé persona me pérgjegjésiné e pérgjithshme pér
menaxhimin e detyrave pérkatése.

¢) Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet té vendosé procedura pér pjesémarrjen né njé shkémbim
té ndérsjellé té gjithé informacionit té nevojshém dhe ndihmés sé nevojshme me autoritetet e
tjera kompetente té interesuara, duke pérfshiré té gjitha gjetjet e ngritura dhe veprimet e
ndérmarra korrigjuese, si rezultat i mbikéqyrjes sé personave dhe i organizatave qé ushtrojné
veprimtari né territorin e Republikés se Shqipérisé, por té certifikuara ose té autorizuara nga, ose
té€ béjé deklaraté tek Autoriteti i Aviacionit Civil ose nga Agjencia Evropiane e Sigurisé Ajrore.

d) Njé kopje té procedurave né lidhje me sistemin e menaxhimit dhe amendimet e tyre do té
vihen né dispozicion té€ Agjencisé Evropiane e Sigurisé Ajrore, pér géllime té standardizimit.

ARO.GEN.205 Caktimi i detyrave pér subjektet e kualifikuara

a) Detyrat qé lidhen me certifikimin fillestar, autorizimin e operimeve té specializuara apo
mbikéqyrjen e vazhdueshme t€ personave ose organizatave, qé jané subjekt i udhézimit té
ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” apo i
ndryshimeve té tij dhe rregullave zbatuese té tij, do t'u caktohen, nga Autoriteti i Aviacionit Civil,
vetém personave t€ kualifikuar. Né caktimin e detyrave, Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té
garantojé:

1. Se ka ngritur njé sistem pér vlerésimin fillestar dhe t€ vazhdueshém té personave té
kualifikuar, qé té€ jené né pérputhje me aneksin V, té udhézimit té¢ ministrit nr. 3, daté 7.2.2011,
“Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” apo ndryshimeve té tij.

Ky sistem dhe rezultatet e vlerésimeve duhet té dokumentohen.

2. Se ka béré njé marréveshje t€ dokumentuar me njé subjekt té kualifikuar, t€ miratuar nga té
dyja palét né nivelin e duhur té menaxhimit, e cila pércakton qarté:

i) detyrat qé duhen kryer;

i) deklarimet, raportet dhe regjistrat qé do té ofrohen;

iif) kushtet teknike qé duhet té pérmbushen né kryerjen e detyrave té tilla;

iv) mbulimin e detyrave pérkatése;

v) mbrojtjen e informacionit té marré gjaté kryerjes sé€ detyrave té tilla.

b) Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té sigurojé se procesi i auditimit t€ brendshém dhe
procesi i menaxhimit té riskut té sigurisé€, sipas ARO.GEN.200 (a)(4) mbulon té gjitha detyrat e
certifikimit, autorizimit dhe detyrat e mbikéqyrjes sé vazhdueshme té kryera né emér té tij.

ARO.GEN.210 Ndryshimet né sistemin e menaxhimit

a) Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té keté njé sistem pér té identifikuar ndryshimet qé
ndikojné né mundésiné e tij, pér té kryer detyrat dhe pérgjegjésité e veta, si¢ pércaktohet né
udhézimin e ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit
civil” dhe rregullat zbatuese t€ tij. Ky sistem duhet t¢ mundésojé qé Autoriteti i Aviacionit Civil té
marré masa sa mé té pérshtatshme pér t€ siguruar se sistemi menaxhues i tij t&€ mbetet kompetent
dhe efektiv.

b) Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet té pérditésojé sistemin e tij té menaxhimit pér té
reflektuar ndonjé ndryshim t€ mundshim né udhézimin e ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér
rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, té ndryshuar dhe rregullat zbatuese té tij né
kohén e duhur, né ményré qé té sigurohet zbatimi efektiv.

¢) Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet té njoftojé Agjenciné Evropiane té Sigurisé Ajrore pér
ndryshimet qé ndikojné né mundésiné pér té kryer detyrat dhe pérgjegjésité e veta, si¢ Eshté
pércaktuar né udhézimin e ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil”, t€ ndryshuar dhe rregullat zbatuese té tij.
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ARO.GEN.220 Mbajtja e té dhénave

a) Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet t€ krijojé njé sistem té pérshtatshém té mbajtjes sé té
dhénave i cili siguron, akses dhe historik té besueshém, té:

1) politikave dhe procedurave t€ sistemit té¢ menaxhimit;

2) trajnimeve, kualifikimeve dhe autorizimeve té personelit té saj;

3) caktimit t€ detyrave, q¢ mbulojné elementet e kérkuara nga ARO.GEN.205, si dhe detaje té
kétyre detyrave;

4) proceseve té certifikimit dhe mbikéqyrjes sé vazhdueshme té organizatave té certifikuara;

4.a) procesi 1 autorizimit t€ operimit té specializuar tregtar me rrezik té larté dhe vazhdimi i
mbikéqyrjes sé mbajtésit t€ autorizimit;

5) proceset e deklarimit dhe mbikéqyrjen e vazhdueshme té organizatave t€ deklaruara.

0) detajeve té kurseve t€ trajnimit té ofruara nga organizatat e certifikuara dhe, nése éshté e
zbatueshme, té dhénat lidhur me FSTD-té qé pérdoren pér trajnime té tilla;

7) mbikéqyrja e personave dhe organizatave qé kryejné aktivitete brenda territorit té
Republikés sé Shqipérisé, por té mbikéqyrura, certifikuara ose té autorizuara nga njé autoritet
kompetent i njé shteti tjetér ose agjencisé né bazé té dakordésisé sé kétyre autoriteteve dhe
mbikéqyrja e operimeve me mjeté fluturimi jokompleks me motoré nga operatorét jotregtaré”.

8) mbikéqyrjen e operimeve té avionéve ndryshe nga ata kompleksé, me fuqi motorike nga
operatorét jotregtarc;

9) vlerésimit dhe njoftimit tek Agjencia Evropiane e Sigurisé Ajrore, pér procedurat alternative
té€ pajtueshmérisé t€ propozuara nga organizatat g€ i nénshtrohen certifikimit ose autorizimit dhe
vlerésimit t€ kétyre procedurave alternative té pérdorura nga veté Autoriteti 1 Aviacionit Civil;

10) gjetjet, veprimet korrigjuese dhe data e mbylljes sé veprimeve;

11) masat zbatuese t€ marra;

12) informatat e sigurisé dhe masat pércjellése;

13) pérdorimin e dispozitave té fleksibilitetit, né pérputhje me udhézimin e ministrit pérgjegjés
pér transportin nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” dhe
t€ rregullave zbatuese té tij, qé pérafron Rregulloren (EC) nr. 216/2008.

b) Autoriteti i Aviacionit Civil duhet t€ mbajé njé listé té té gjitha certifikatave té€ organizatave
dhe autorizimet speciale té operimeve ¢ jané 1éshuar, si dhe deklarimet g€ jané marté.

c) Té¢ gjitha té¢ dhénat duhet t¢ mbahen pér periudhén minimale, si¢ pércaktohen né kété
rregullore. Né mungesé té njé treguesi té tillé, t&€ dhénat duhet t&¢ mbahen pér njé periudhé
minimale prej pesé vjetésh si subjekt i ligjit pér mbrojtjen e té dhénave.

SEKSIONI III
MBIKEQYRJA, CERTIFIKIMI DHE ZBATIMI

ARO.GEN.300 Mbikéqyrja

a) Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet té verifikojé:

1) pajtueshmériné me kriteret qé aplikohen né organizata ose tipa operimesh, pérpara dhénies
s€ njé certifikaté ose njé aprovimi, si té jeté e aplikueshme;

2) pajtueshmériné e vazhdueshme me kriteret qé aplikohen né organizata, t€ cilat 1 ka
certifikuar ose pér operime té specializuara té autorizuara, ose nga organizata pér té cilat ka marré
njé deklaraté, né varési té aplikimit;

3) pajtueshmériné e vazhdueshme me kriteret qé aplikohen né operatoré jotregtaré té avionéve
té tjeré nga ata me fuqi motorike; dhe

4) zbatimin e masave t€ duhura té sigurisé t€ urdhéruara nga Autoriteti i Aviacionit Civil, si¢
pérkufizohet né ARO.GEN.135(c) dhe (d).

b) Ky verifikim duhet:
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1) té mbéshtetet me dokumentacion specifik qé t1 japé udhézime personelit pérgjegjés pér
mbikéqyrjen e sigurisé né pérforcimin e funksionit e tij;

2) té sigurojé personat dhe organizatat q¢ merren me rezultatet e aktivitetit mbikéqyrés sé
sigurisé;

3) té€ bazohet né auditime dhe inspektime, duke pérfshiré inspektimet né vendqéndrim dhe ato
pa lajmérim paraprak; dhe

4) t’1 sigurojé Autoritetit t€ Aviacionit Civil provat e nevojshme né rast se kérkohet veprim 1
métejshém, duke pérfshiré edhe masat e parashikuara nga ARO.GEN.350 dhe ARO. GEN.355.

¢) Synimi 1 mbikéqyrjes sé pércaktuar né pikat (a) dhe (b) do té marré parasysh rezultatet e
aktiviteteve mbikéqyrése té kaluara dhe prioritetet e sigurisé.

d) Pa paragjykuar kompetencat e Autoriteti i Aviacionit Civil dhe detyrimet e pércaktuara si né
ARO.RAMP, synimi i mbikéqyrjes sé aktiviteteve té kryera né territorin e Republikés sé
Shqipérisé nga persona ose organizata té themeluara ose rezidente né njé shtet tjetér duhet té
pércaktohet mbi bazén e prioriteteve t€ sigurisé, si dhe aktivitetet e mbikéqyrjes né té shkuarén.

e) Kur aktiviteti 1 njé personi ose organizate pérfshin mé shumé se njé shtet t&¢ ZPEA-sé ose
Agjenciné Evropiane té Siguris€é Ajrore, sipas pércaktimit t€ marréveshjes shumépaléshe,
Autoriteti 1 Aviacionit Civil pérgjegjés pér mbikéqyrjen, sipas pikés (a), mund té bjeré dakord qé
disa detyra mbikéqyrése té kryhen nga Autoriteti i Aviacionit Civil, si organi kompetent i
Republikés se Shqipérisé, ku zhvillohet veprimtaria ose nga Agjencia Evropiane e Sigurisé Ajrore.
(Cdo person ose organizaté, subjekt i marréveshjeve sé tilla, duhet té jeté i informuar pér
ekzistencén dhe pér synimin e késaj marréveshjeje.

f) Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té mbledhé dhe té pérpunojé ¢do informacion qé
konsiderohet i dobishém pér mbikéqytje, duke pérfshiré inspektimet né vendqéndrim dhe ato pa
paralajmérim.

ARO.GEN.305 Programi i mbikéqyrjes

a) Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet té krijojé dhe mbajé njé program mbikéqyrés qé¢ mbulon
aktivitetet e mbikéqytjes té kérkuara nga ARO.GEN.300 dhe nga ARO.RAMP.

b) Pér organizatat e certifikuara nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil, programi i mbikéqyrjes duhet
té zhvillohet duke marré parasysh natyrén specifike té organizatés, kompleksitetin e aktiviteteve té
saj, rezultatet e certifikimit né t€ kaluarén dhe/ose aktivitetet mbikéqyrése, si¢c kérkohet nga
ARO.GEN dhe ARO.RAMP dhe duhet té bazohet né vlerésimin e rreziqeve pérkatése.

Brenda ¢do cikli té planifikimit mbikéqyrés duhet té pérfshihen:

1) auditime dhe inspektime, duke pérfshiré inspektimet né vendqéndrim dhe ato pa
paralajmérim; dhe

2) mbledhjet mes menaxherit té pérgjithshém t€ kompanisé dhe Autoritetit té€ Aviacionit Civil,
né ményré qé té dyja palét t€ mbeten té informuara pér ¢éshtjet e réndésishme.

c) Pér organizatat e certifikuara nga Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té aplikohet njé cikél
planifikimi mbikéqyrjeje, i cili nuk duhet té kalojé njé periudhé kohe prej 24 muajsh.

Cikli i planifikimit t€ mbikéqyrjes mund t€ reduktohet nése ka evidenca se ka réné
performanca e sigurisé sé organizatés.

Planifikimi i ciklit mbikéqyrés mund té zgjatet né njé maksimum prej 36 muajsh, nése
Autoriteti 1 Aviacionit Civil ka vendosur se gjaté 24 muajve t€ méparshém:

1) organizata ka demonstruar njé identifikim efektiv té rrezigeve té sigurisé sé aviacionit dhe té
menaxhimit t€ rreziqeve pérkatése;

2) organizata ka demonstruar vazhdimisht, sipas ORO.GEN.130, se ajo ka kontroll té ploté
mbi té gjitha ndryshimet;

3) kur nuk ka pasur asnjé gjetje té nivelit 1; dhe

4) té gjitha veprimet korrigjuese jané zbatuar brenda periudhés kohore té pranuar apo té
zgjatur nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil, si¢ pércaktohet né ARO.GEN.350 (d) (2).
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Cikli i planifikimit t¢ mbikéqyrjes mund té zgjatet mé tej, né njé maksimum prej 48 muajsh,
nése, pérve¢ sa mé sipér, organizata ka krijuar dhe Autoriteti 1 Aviacionit Civil ka miratuar njé
sistem efektiv té vazhdueshém té raportimit tek Autoriteti i Aviacionit Civil né performancén e
sigurisé dhe pajtueshmériné rregullative té veté organizatés.

d) Pér organizatat q¢ deklarojné aktivitetin e tyre tek Autoriteti i Aviacionit Civil, programi i
mbikéqytjes do té zhvillohet duke marré né konsideraté natyrén specifike t€ organizatés,
kompleksitetin e aktiviteteve t€ saj dhe rezultatet e aktiviteteve té mbikéqyrura né t€ kaluarén dhe
do té bazohet né vlerésimin e risqeve pérkatése. Ai do té pérfshijé auditimet dhe inspektimet,
pérfshiré inspektimet né vendqéndrime dhe inspektimet e panjoftuara paraprakisht, si té jeté e
pérshtatshme.

d.1) Pér organizata q¢ mbajné autorizime t€ operimeve speciale, programi i mbikéqytjes duhet
té vendoset né pérputhje me pikén (d) dhe, gjithashtu, duhet té marrin parasysh té kaluarén dhe
procesin aktual t€ pajisjes me autorizim dhe periudhén e vlefshmérisé sé autorizimit.

e) Pér personat qé zotérojné njé licencé, certifikaté, klasifikimin apo vértetim té léshuar nga
autoriteti kompetent mbikéqyrés, programi duhet té pérfshijé inspektimet né vendqéndrim dhe
ato té palajméruara.

f) Programi i mbikéqyrjes duhet té pérfshijé datat se kur jané té€ planifikuara auditimet,
inspektimet, si dhe datat kur jané kryer ato.

ARO.GEN.310 Procedura e certifikimit fillestar — organizatat

a) Pas marrjes sé njé kérkese pér 1éshimin fillestar té certifikatés pér njé organizaté, Autoriteti i
Aviacionit Civil duhet té verifikojé pajtueshmériné e organizatés me kérkesat e zbatueshme. Ky
verifikim mund t€ marré parasysh deklaratén e pérmendur né ORO.AOC.100 (b).

b) Kur arrihet né konkluzionin se organizata éshté né pérputhje me kérkesat e zbatueshme,
Autoriteti 1 Aviacionit Civil 1éshon certifikatén, krijuar si né shtojcat I dhe II. Certifikata do té
léshohet pér njé kohézgjatje té pakufizuar. Privilegjet dhe synimi 1 aktiviteteve qé organizata éshté
miratuar pér té kryer, duhet té specifikohet né kushtet e miratimit bashkéngjitur certifikatés.

) Pér t&¢ mundésuar qé njé organizaté té béjé ndryshime pa miratimin paraprak té Autoritetit
té Aviacionit Civil, né pajtim me ORO.GEN.130, Autoriteti i Aviacionit Civil do té miratojé
procedurén e paraqitur nga organizata duke caktuar géllimin e ndryshimeve dhe duke pérshkruar
se si do té menaxhohen dhe njoftohen kéto ndryshime.

ARO.GEN.330 Ndryshimet — organizatat

a) Pas marrjes sé njé kérkese pér ndryshim qé kérkon miratim paraprak, Autoriteti i Aviacionit
Civil do té verifikojé pajtueshmériné e organizatés me kérkesat e zbatueshme para dhénies sé
miratimit.

Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet t€ pércaktojé kushtet nén té cilat mund t€ operojné
organizatat gjaté ndryshimit, pérjashtuar rastet kur Autoriteti 1 Aviacionit Civil pércakton se
certifikata e organizatés duhet té pezullohet.

Kur arrihet né konkluzionin se organizata éshté né pérputhje me kérkesat e zbatueshme,
Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet t€ miratojé ndryshimin:

b) Pa réné ndesh me masat shtesé té zbatimit, kur organizata implementon ndryshimet qé
kérkojné miratim paraprak, pa marré miratimin e organit kompetent, si¢ pércaktohet né pikén (a),
Autoriteti 1 Aviacionit Civil do t€ pezullojé, do té kufizojé ose do té revokojé certifikatén e
organizatés.

c) Pér ndryshime qé nuk kérkojné miratim paraprak, Autoriteti i Aviacionit Civil do té
vlerésojé informacionin e dhéné né njoftimin e dérguar nga ana e organizatés, né pajtim me
ORO.GEN.130 pér té verifikuar pérputhjen me kérkesat e zbatueshme. Né rast té ndonjé
mospérputhjeje, Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet:

1) t€ njoftojé organizatén né lidhje me mospérputhshmériné dhe té kérkojé ndryshime té
métejshme;
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2) né rast t€ gjetjeve té niveleve 1 ose 2, té veprojé né pérputhje me ARO.GEN.350.

ARO.GEN.345 Deklarata — organizatat

a) Pas marrjes sé¢ deklaratés nga njé organizaté qé kryen ose qé synon té kryejé aktivitetet pér té
cilat kérkohet njé deklaraté, autoriteti kompetent verifikon qé deklarata pérmban té gjithé
informacionin e kérkuar, sipas pikés ORO.DEC.100 té shtojcés III (pjesa ORO) né kété
rregullore ose pér operatorét e balonave té gjitha informacionet e kérkuara, né pérputhje me
pikén BOP.ADD.100 té shtojcés II (pjesa BOP) té Rregullores Kombétare, pérafrim i asaj té
Komisionit (BE) 2018/395, dhe do té pranojné martjen e deklaratés tek organizata.

b) Nése deklarata nuk pérmban informacionet e nevojshme ose pérmban informacione qé
tregojné papajtueshméri me kriteret e aplikueshme, Autoriteti i Aviacionit Civil do té€ njoftojé
organizatén pér papajtueshméri dhe do té kérkojé informacione té métejshme. Nése konsiderohet
e nevojshme, Autoriteti 1 Aviacionit Civil do té kryejé njé inspektim té organizatés. Nése
konfirmohet papajtueshméria, Autoriteti i Aviacionit Civil do t€ ndérmarré veprime, si¢
pércaktohet né ARO.GEN.350.

ARO.GEN.350 Gjetjet dhe masat korrigjuese — organizatat

a) Autoriteti 1 Aviacionit Civil pér mbikéqyrjen, né pérputhje me ARO.GEN.300, duhet té
keté njé sistem pér t€ analizuar gjetjet pér réndésiné e tyre t€ sigurisé.

b) Njé gjetje e nivelit 1 duhet té€ léshohet nga Autoriteti i Aviacionit Civil, kur éshté vérejtur
ndonjé mospérputhje e réndésishme me kérkesat e aplikueshme t€ udhézimit t€ ministrit nr. 3,
daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, t€ ndryshuar dhe rregullat
zbatuese té tij, me procedurat dhe manualet e organizatés ose, sipas kushteve té njé aprovimi,
certifikaté, autorizimi té operimeve speciale, ose me pérmbajtjen e njé certifikaté qé ul nivelin e
sigurisé ose rrezikon né ményré serioze siguriné e fluturimit.

Gjetjet e nivelit 1 duhet té pérfshijné:

1) mosdhénia e aksesit autoritetit kompetent né objektet e organizatés, né pérputhje me pikén
ORO.GEN.140 té shtojcés 111 (pjesa ORO), té késaj rregulloreje ose, pér operatorét e balonave,
né pérputhje me pikat BOP.ADD.015 dhe BOP.ADD.035, té shtojcés II (pjesa BOP) té
Rregullores Kombétare, pérafrim i Rregullores se Komisionit (BE) 2018/395, gjaté oréve
normale té punés dhe pas dy kérkesave me shkrim;

2) marrjen ose ruajtjen e vlefshmérisé sé certifikatés sé organizatés ose autorizimit pér
operimet e specializuara, népérmjet falsifikimit t€ evidencave dokumentuese té dorézuara;

3) evidenca té keqpérdorimeve ose pérdorimi i rremé i certifikatés sé organizatés, ose
autorizimit pér operimet e specializuara, népérmijet falsifikimit té evidencave dokumentuese té
dorézuara; dhe

4) mungesa e menaxherit té pérgjithshém té kompanisé.

c) Njé gjetje e nivelit 2 duhet té 1éshohet nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil, kur vérehet ndon;jé
mospérputhje e kérkesave té aplikueshme té udhézimit t€ ministrit t€ transportit nr. 3, daté
7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, qé pérafron Rregulloren EU
216/1008, me procedurat dhe manualet e organizatés ose né bazé té kushteve té aprovuara, té
certifikatave, autorizimit t€ operimit special ose me pérmbajtjen e njé certifikate, e cila mund té
ulé siguriné ose rrezikon seriozisht siguriné e fluturimit.

d) Kur zbulohet njé gjetje gjaté mbikéqyrjes ose me ané té njé ményre tjetér, Autoriteti i
Aviacionit Civil Shqiptar, pa paragjykuar ndonjé veprim shtesé té kérkuar nga udhézimi i ministrit
nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, t€ ndryshuar qé
pérafron Rregulloren EU 216/1008 dhe rregullat zbatuese té tij dhe rregullat implementuese t€ tij,
duhet t€ komunikojé me shkrim gjetjen tek organizata dhe té kérkojé masat korrigjuese pér té
adresuar mospérputhjen e identifikuar. Sipas rastit, Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet té informojé
shtetin né té cilin éshté regjistruar avioni.

1) Né rastin e gjetjeve té€ nivelit 1, Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té marré masa té
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menjéhershme dhe té pérshtatshme qé té ndalojé ose té kufizojné aktivitetet, dhe nése éshté e
nevojshme, té marré masa pér revokimin e certifikatés ose t€ autorizimit pér operimet e
specializuara apo miratimin e veganté, ose té kufizojé ose t€ pezullojé até né térési ose pjesérisht,
né varési t€ madhésisé sé gjetjes sé nivelit 1, derisa té ndérmerret nga organizata njé veprim i
suksesshém korrigjues.

2) NE rastin e gjetjeve té nivelit 2, Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet:

i) t1 japé organizatés njé periudhé pér zbatimin e masés korrigjuese, né varési té natyrés sé
konstatimit, qé, né ¢do rast, fillimisht nuk do té jeté mé shumé se tre muaj. Né fund t€é késaj
periudhe dhe né varési té natyrés sé gjetjes, Autoriteti i Aviacionit Civil mund ta zgjasé kété
periudhé tremujore, nése éshté pranuar njé plan masash korrigjuese i kénaqshém; dhe

i) t€ vlerésojé veprimet korrigjuese dhe planin e zbatimit t€ propozuar nga organizata dhe,
nése vlerésimi konkludon se ato jané té mjaftueshme pér té trajtuar mospérputhjen, t’i pranojé.

3) Kur njé organizaté nuk arrin t€ paraqesé njé plan té pranueshém té masave korrigjuese ose
nuk i ndérmerr veprimet korrigjuese brenda afatit t€ pranuar apo té zgjatur nga Autoriteti i
Aviacionit Civil Shqiptar, gjetja duhet té kalohet né nivelin 1 dhe té ndérmerren veprime si¢
pércaktohet né pikén (d)(1).

4) Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té regjistrojé té gjitha gjetjet e ngritura apo qé kané gené
té komunikuar me té dhe ku éshté e aplikueshme, té zbatimit t€ masave qé ka ndérmarré,
gjithashtu, té gjitha masat korrigjuese dhe datat e mbylljeve té gjetjeve.

e) Pa réné ndesh me masa té tjera pérforcuese, kur Autoriteti 1 Aviacionit Civil qé vepron sipas
dispozitave t¢ ARO.GEN.300(d) identifikon ndonjé mospérputhje me kérkesat e zbatueshme té
udhézimit t€ ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit
civil” apo t€é ndryshimeve té tij dhe rregullat implementuese té tij, nga njé organizaté e certifikuar
ose e autorizuar, ose qé ka deklaruar aktivitetin e saj autoritetit kompetent té€ njé shteti tjetér ose
nga Agjencia Evropiané e Sigurisé Ajrore, ose 1 duhet té€ informojé até autoritet kompetent dhe té
jap€ njé tregues té nivelit té gjetjes.

ARO.GEN.355 Gjetjet dhe masat shtrénguese — personat

a) Nése gjaté mbikéqyrjes apo népérmjet njé ményré tjetér, éshté gjetur déshmi nga Autoriteti i
Aviacionit Civil, pérgjegjés pér mbikéqyrjen, sipas ARO.GEN.300(a), e cila tregon njé
mospérputhje me kérkesat e zbatueshme nga njé person qé ka njé certifikaté, licencé, vlerésim ose
vértetim t€ léshuar, sipas udhézimit t€ ministrit nr. 3 daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta
né fushén e aviacionit civil dhe rregullave implementuese té tij, Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet
té veprojé né pérputhje me ARA.GEN.355, pika (a) deri né (d), té aneksit VI (pjesa ARA) té
rregullores sé miratuar me urdhrin e ministrit pérgjegjés pér Transportin nr. 262, daté 28.6.2019,
“Pér miratimin e rregullores pér kérkesat teknike dhe procedurat administrative, né lidhje me
ekuipazhin ajror té aviacionit civil”, pérafrim i rregullores evropiane pér kété qéllim (EU) nr.
1178/2011.

b) Nése gjaté mbikéqyrjes apo népérmjet njé ményre tjetér, jané gjetur prova qé tregojné
mospérputhje me kérkesat e zbatueshme nga njé person qé u nénshtrohet kérkesave té
pércaktuara né udhézimin e ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil”, i ndryshuar, qé pérafron Rregulloren EU 216/1008 dhe rregullat zbatuese té tij
dhe nuk zotéron njé licence, certifikaté, vlerésim ose vértetim té léshuar, né pajtim me kété
urdhér, Autoriteti i Aviacionit Civil ,i cili ka identifikuar mospérputhjen duhet té marré masat e
nevojshme pér té parandaluar vazhdimin e késaj mospérputhjeje.

ARO.GEN.360 Gjetjet dhe masat shtrénguese — té gjithé operatorét

Né qofté se gjaté mbikéqyrjes ose me ndonjé ményre tjetér, evidenca tregon njé mospérputhje
me kérkesat e aplikueshme nga njé operator qé éshté subjekt i kérkesave t€ shtruara né udhézimin
e ministrit t€ transportit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit
civil”, i ndryshuar qé pérafron Rregulloren EU 216/1008 dhe rregullat zbatuese t€ tij, Autoriteti i
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Aviacionit Civil gé e identifikon mospérputhjen, duhet té marré ¢do masé té nevojshme
shtrénguese pér parandalimin e vazhdimésisé sé mospérputhjes.

NENPJESA OPS
OPERIMET AJRORE

SEKSIONI I
CERTIFIKIMI I OPERATOREVE PER TRANSPORT AJROR TREGTAR

ARO.OPS.100 Léshimi i certifikatés s€ operatorit ajror

a) Autoriteti 1 Aviacionit Civil léshon Certifikatén e Operatorit Ajror (COA), kur bindet se
operatori ka demonstruar pérputhje me elementet e kérkuara né ORO.AOC.100.

b) Certifikata duhet té pérfshijé specifikimet operuese pérkatése.

¢) Autoriteti 1 Aviacionit Civil mund té vendosé (gjykoj€) kufizime specifike operuese. Kéto
kufizime duhet té¢ dokumentohen né specifikimet e operimeve.

ARO.OPS.105 Marréveshja Code-share (ndarje kodi)

Né konsideraté té njé marréveshjeje code-share qé pérfshin operatorét e atyre vendeve qé s’jané
vende t€ BE-sé, Autoriteti i Aviacionit Civil duhet:

1) té bindet, duke ndjekur verifikimin e operatorit si¢ pércaktohet né ORO.AOC.115, se
operatori 1 atij vendi qé s’éshté né BE, 1 pérmbush standardet e ICAO-sé;

2) té koordinojé veprimet me autoritetin kompetent té shtetit t€ operatorit té atyre vendeve qé
s’jané vende t€ BE-sé, sipas nevojés.

Pér sa kohé Shqipéria nuk éshté shtet anétar i BE-sé, ky paragraf do t€ zbatohet edhe pér
shtetet anétare té BE-sé.

ARO.OPS.110 Marréveshjet e qirasé pér aeroplané dhe pér helikopteré

a) Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet té miratojé njé marréveshje qiraje, kur éshté dakord qé
operatori i certifikuar, né pajtim me aneksin III (pjesa ORO), pérputhet, me:

1) ORO.AOC.110(d), marrjen me gira té thaté t€ avionit nga ato vende qé s’jané vende té BE-
s€;

2) ORO.AOC.110(c), marrjen me qira t€ njomé té avionit nga operatorét e atyre vendeve qé
s’jané vende t€ BE-sé;

3) ORO.AOC.110(e), dhénien me qira té thaté té avionit te ¢do operator;

4) kérkesat pérkatése pér vlefshmériné ajrore dhe operimet ajrore, pér marrjen me qira té thaté
té njé avioni té regjistruar né BE dhe me qira té njomé t€ njé avioni nga njé operator i BE-sé.

Pér sa kohé Shqipéria nuk éshté shtet anétar i BE-sé, ky paragraf do t€ zbatohet edhe pér
shtetet anétare té BE-sé.

b) Miratimi i njé kontrate qiraje t€ njomé do té pezullohet ose revokohet, nése:

1) pezullohet ose revokohet AOC-ja e giradhénésit apo qiramarrésit;

2) giradhénési éshté subjekt i njé ndalimi té operimit sipas Rregullores (EC) nr. 2111/2005.

¢) Miratimi i njé kontrate pér marrje qiraje té thaté do té€ pezullohet apo revokohet kur:

1) certifikata e vlefshmérisé€ ajrore té avionit pezullohet ose revokohet;

2) avioni pérfshihet né listén e operatoréve qé u nénshtrohen kufizimeve té operimit ose éshté
regjistruar né njé shtet, nga i cili té gjithé operatorét nén mbikéqyrjen e tij i nénshtrohen njé
ndalimi operimi sipas Rregullores (EC) nr. 2111/2005.

d) Kur kérkohet miratim paraprak i njé kontrate giraje té thaté, sipas ORO.AOC.110, nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil, ky i fundit duhet té sigurojé:

1) koordinimin e duhur me autoritetin kompetent pérgjegjés pér mbikéqyrjen e vazhdueshme
té avionit, né pérputhje me urdhrin e ministrit nr. 110, daté¢ 12.10.2012, “Pér miratimin e
rregulloreve mbi vlefshmériné ajrore té produkteve, pajisjeve aeronautike dhe pjeséve té avionéve,
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si dhe miratimin e organizatave dhe personelit t€ pérfshiré né kéto detyra” apo ndryshimeve té tij,
apo pér operimin e avionit nése nuk éshté autoriteti i njéjté;

2) gé avioni €shté hequr né kohé nga AOC-ja e operatorit.

e) Kur kérkohet miratimi paraprak i marréveshjes sé qirasé sé thaté, né pérputhje me pikén
ORO.AOC.110, Autoriteti i Aviacionit Civil siguron koordinimin e duhur me gjendjen e regjistrit
té avionit, sipas nevojés pér ushtrimin e mbikéqyrjes pérgjegjésité e avionit.

SEKSIONI 1A
AUTORIZIM I OPERIMEVE TREGTARE TE SPECIALIZUARA ME RISQE TE
LARTA

ARO.OPS.150 Autorizim i operimeve té specializuara me risqe té larta

a) Me t€ marré njé aplikim pér 1éshimin e njé€ autorizimi t€ operimeve tregtare té specializuara
me risqe té larta, Autoriteti 1 Aviacionit Civil 1 operatorit duhet té rishikojé dokumentacionin e
vlerésimit té riskut t€ operatorit dhe procedurat standarde té operimit (SOP), né varési té njé ose
mé shumé planeve operuese té€ zhvilluara, né pérputhje me kérkesat kryesore té aneksit VIII
(Part-SPO).

b) Kur Autoriteti i Aviacionit Civil éshté i kénaqur me vlerésimin e risqeve dhe (SOP) duhet ta
1éshojé autorizimin si¢ éshté vendosur né shtojcén VI. Autorizimi mund té léshohet me njé afat
kohe ose kohézgjatje té pacaktuar. Kushtet nén té cilat njé operator éshté autorizuar té kryejé njé
ose mé shumé operime tregtare té specializuara me risqe té larta, duhet té specifikohen né
autorizim.

¢) Me té marré njé aplikim pér ndryshim né autorizim, Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té
pérputhé veprimet me pikat (a) dhe (b). Ai duhet té pérshkruajé kushtet nén té cilat operatori
mund té operojé gjaté ndryshimit, pérndryshe autoriteti vendos qé autorizimi ka nevojé té
pezullohet.

d) Me t€ marré njé aplikimi pér rinovimin e autorizimit, Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té
pérputhé veprimet me pikat (a) dhe (b). Ai duhet té marré parasysh proceset pas marrjes sé
autorizimit dhe aktivitetet e mbikéqyrtjes.

e) Pa réné ndesh me masat shtrénguese shtesé, kur operatori fut ndryshimet pa dorézuar njé
vlerésim té risqeve t€ amenduar dhe SOP, Autoriteti i Aviacionit Civil duhet t€ pezullojé,
zvogélojé ose térheqé autorizimin.

f) Me t€ marré njé aplikim pér t€ léshuar njé autorizim t€ operimit tregtar té specializuar me
risqe té larta pér kalim kufiri, Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té rishikojé dokumentacionin e
vlerésimit t€ risqeve t€ operatorit dhe procedurat standarde té operimeve (SOP) né koordinim me
autoritetin kompetent té vendit ku planifikohet se do té kryhet operimi. Kur autoritetet sé bashku
jané té€ kénaqura

ARO.OPS.155 Marréveshjet e qirasé

a) Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té aprovojé njé marréveshje giraje, ku merr pjesé njé
avion 1 regjistruar i njé vendi té treté ose njé operator i njé vendi té treté, kur operatori SPO ka
treguar pérputhshméri me ORO.SPO.100.

b) Marréveshja e girasé sé thaté e aprovuar mund té pezullohet ose té revokohet né ¢do kohé
qé certifikata e vlefshmérisé ajrore té avionit pezullohet ose revokohet.

SEKSIONI II
MIRATIMET

ARO.OPS.200 Procedura e miratimeve specifike
a) Pas marrjes sé njé kérkese pér léshimin e njé miratim té veganté ose ndryshimet e tij,
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Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet té vlerésojé aplikimin, né pérputhje me kérkesat pérkatése té
aneksit V (pjesa SPA) dhe té kryejé njé inspektim tek operatorit, sipas rastit.

b) Kur bindet se operatori ka demonstruar pérputhshméri me kérkesat e zbatueshme,
Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet té 1éshojé ose té béjé ndryshime né aprovim. Aprovimi duhet té
specifikohet né:

1) specifikimet e operimeve, si¢ pércaktohet né shtojcén II, pér operimet e transportit tregtar
ajror; ose

2) listén e aprovimeve specifike, si¢ pércaktohet né shtojcén V, pér operimet jotregtare dhe
operime té specializuara.

ARO.OPS.205 Miratimi i listés minimale té pajisjeve

a) Kur Autoriteti 1 Aviacionit Civil merr njé kérkesé nga njé operator pér miratim fillestar té
njé liste minimale pajisjesh (MEL) ose njé ndryshim t€ tij, ai (autoriteti) duhet té vlerésojé ¢do
artikull qé ndikohet, pér té verifikuar pérputhjen me kérkesat e zbatueshme, para l€shimit té
miratimit.

b) Autoriteti i Aviacionit Civil duhet t€ miratojé procedurén e operatorit pér zgjatjen e
intervaleve korrigjuese B, C dhe D, nése demonstrohet nga operatori dhe verifikohet nga
autoriteti plotésimi i kushteve té specifikuara né ORO.MLR.105(f).

) Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet té miratojé, duke iu bazuar, rast pas rasti, operimeve té
avionit g€ jané jashté kufizimeve t&¢ MEL-sé, por brenda kufizimeve té listés minimale té pajisjeve
nga prodhuesi (MMEL), nése demonstrohet nga operatori dhe verifikohet nga autoriteti plotésimi
1 kushteve té specifikuara né ORO.MLR.105.

ARO.OPS.210 Pércaktimi i distancés ose i zonés lokale

Autoriteti 1 Aviacionit Civil vendos (pércakton) njé distancé ose zonén lokale me géllim
operimi.

ARO.OPS.215 Miratimi i operimeve me helikopter mbi njé mjedis té rrezikshém q¢é
gjendet jashté njé zone té dendur

a) Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet té caktojé kéto zona ku mund té zhvillohen operime me
helikopteré, pa njé kapacitet pér ulje té detyruar té sigurt té garantuar, si¢c pérshkruhet né
CAT.POL.H.420.

b) Para dhénies sé miratimit sipas CAT.POL.H.420 Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té keté
marré né konsideraté nga operatori privat g€ té béjé t€ pamundurén pér pérdorimin e kritereve té
performancés sé pérshtatshme.

ARO.OPS.220 Miratimi i operimeve me helikopteré pér né ose nga njé vend publik

Miratimi sipas CAT.POL.H.225 duhet té pérfshijé njé listé té vendeve publike pércaktuar nga
operatori, pér té cilin zbatohet miratimi.

ARO.OPS.225 Miratimi i operimeve pér né njé aerodrom té izoluar

Miratimi sipas CAT.OP.MPA.106 duhet té pérfshijé njé listé t€ aerodromeve té pércaktuara
nga operatori, pér té cilén zbatohet miratimi.

ARO.OPS.230 Pércaktimi i grafikeve té€ fluturimit t&€ paparashikuar

Autoriteti 1 Aviacionit Civil do té pércaktojé, né pérputhje me emértimin “tip 1 hershém” dhe
“tip 1 vonshém” té grafikéve t€ paparashikuar té orareve né pikén ORO.FTL.105, té aneksit III,
se cili prej kétyre dy llojeve té grafikut té paparashikuar té orareve do té aplikohet te té gjithé
operatorét CAT nén mbikéqyrjen e autoritetit.

ARO.OPS.235 Aprovimi i skemave specifike té& kohés individuale té fluturimit

a) Autoriteti i Aviacionit Civil duhet t€ miratojé skemat e specifikimit té kohés sé fluturimit té
propozuara nga operatorét e CAT, né qofté se operatori tregon pérputhshméri me udhézimin e
ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”’, i
ndryshuar qé pérafron Rregulloren EU 216/1008 dhe rregullat zbatuese té tij dhe nénpjesén FTL
té aneksit I1I t€ udhézimit.
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b) Sa heré qé njé skemé e specifikimit té€ kohés sé fluturimit e propozuar nga njé operator
devijon nga specifikat e certifikimit té zbatueshme, té dhéna nga Agjencia, Autoriteti i Aviacionit
Civil duhet té aplikojé procedurén, né pérputhje me udhézimin e ministrit nr. 3, daté 7.2.2011,
“Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, i ndryshuar qé dhe rregullat zbatuese té
tij.

¢) Kur njé kohé fluturimi e veganté e propozuar nga njé operator pérjashtohet nga aplikimi i
rregullave té zbatueshme, Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té aplikojé procedurén, né pérputhje
me nenin 14(6) té udhézimit t€ ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né
fushén e aviacionit civil”, té ndryshuar qé pérafron Rregulloren EU 216/1008 dhe rregullat
zbatuese té tij.

d) Devijimet e miratuara apo pérjashtimet do t'i nénshtrohen, pasi t€ jené aplikuar, njé
vlerésimi, pér té pércaktuar nése kéto devijime apo pérjashtime duhet té konfirmohen apo té
ndryshohen. Autoriteti i Aviacionit Civil dhe Agjencia do té kryejné njé vlerésim té€ pavarur né
bazé té informacionit té dhéné nga operatori. Vlerésimi duhet té jeté proporcional, transparent
dhe i bazuar né parimet shkencore dhe né njohuri.

ARO.OPS.240 Miratim specifik i RNP AR APCH

a) Kur aplikuesi vérteton zbatimin e kérkesave né SPA.PBN.105, Autoriteti i Aviacionit Civil
jep njé miratim specifik gjenerik ose njé miratim specifik pér procedurén RNP AR APCH.

b) N¢ rastin e miratimit specifik té procedurés, autoriteti kompetent:

1) pérzgjedh/vleréson procedurat e miratuara té afrimit me instrumente né aerodromet
specifike t€ miratuara pér PBN-né;

2) krijon koordinim me autoritetet kompetente pér kéto aerodrome, nése éshté e
pérshtatshme; dhe

3) merr né konsideraté mundésité mé té mira qé rrjedhin nga miratimet specifike t¢ RNP AR
APCH té léshuara pér aplikantin.

SEKSIONI III
MBIKEQYRJA E OPERIMEVE

ARO.OPS.300 Fluturimet fillestare

Autoriteti 1 Aviacionit Civil mund té vendosé kushte shtesé pér fluturimet fillestare, qé kryhen
né pérputhje me Part-NCO. Kéto kushte shtesé duhet té sigurojné operime té sigurta dhe té jené
proporcionale.

NENPJESA RAMP (VENDQENDRIMI I AVIONEVE)
INSPEKTIMET NE VENDQENDRIM TE AVIONEVE NEN
MBIKEQYRJEN RREGULLATORE TE NJE SHTETI TJETER

ARO.RAMP.005 Synimi

Kjo nénpjesé pércakton kérkesat qé duhet t€ ndigen nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil, gjaté
ushtrimit té detyrave dhe pérgjegjésive t€ tyre, né lidhje me ecuriné e inspektimeve né
vendgéndrim té avionit t€ pérdorur nga operatoré nén mbikéqyrjen rregullatore té njé shteti
tjetér, kur ulen né aecrodromet e ndodhura né territorin e Republikés sé Shqipérisé.

ARO.RAMP.100 T& pérgjithshme

a) Mjetet fluturuese dhe ekuipazhi i tyre duhet té inspektohen sipas kérkesave té zbatueshme.

b) Pérveg kryerjes sé inspektimeve né vendqéndrim, pérfshiré né programin mbikéqyrés
krijuar né pajtim me ARO.GEN.305, organi kompetent duhet té kryejé inspektim né
vendqgéndrim nése avioni dyshohet se nuk ka qené né pérputhje me kérkesat e zbatueshme.

¢) Né kuadér té zhvillimit t€ programit t€ mbikéqyrjes krijuar, sipas ARO.GEN.305, Autoriteti
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1 Aviacionit Civil duhet té krijojé njé program vjetor pér zhvillimin e inspektimeve né
vendqéndrim té avionéve. Programi duhet:

1) t€ jeté i bazuar né njé ményré llogaritjeje g€ merr né konsideraté informacionin historik mbi
numrin dhe natyrén e operatoréve dhe numrin e tyre té uljeve né aerodromet e tij, si dhe rreziqget
e sigurisé; dhe

2) t€ mundésojé Autoritetin e Aviacionit Civil pér t'1 dhéné prioritet inspektimeve té avionéve
né bazé té listés s¢ pérmendur né ARO.RAMP.105(a).

d) Kur Agjencia Evropiane e Sigurisé Ajrore e sheh té nevojshme, né bashképunim me
Republikén e Shqipérisé, né territorin e sé cilés do té béhet inspektimi, sipas pércaktimeve té
marréveshjes shumépaléshe dhe marréveshjes sé punés me Autoritetin e Aviacionit Civil, duhet té
kryejé inspektim avioni né vendqéndrim pér té verifikuar pérputhjen me kérkesat e zbatueshme,
né pérputhje me:

1) detyrat certifikuese té€ caktuara né pérputhje me udhézimin e ministrit nr. 3, daté 7.2.2011,
“Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, t€ ndryshuar qé pérafron Rregulloren
EU 216/1008 dhe rregullat zbatuese té tij;

2) inspektimet standardizuese té€ Republikés se Shqipérisé; ose

3) inspektimet e njé organizate pér té verifikuar pérputhjen me kérkesat e zbatueshme né
situata potencialisht té pasigurta.

ARO.RAMP.105 Kriteret me prioritet

a) Agjencia Evropiane e Sigurisé Ajrore i siguron Autoritetit t€ Aviacionit Civil njé listé té
operatoréve ose t€ avionéve gé jané identifikuar si njé rrezik potencial, pér t'u konsideruar né
caktimin e prioritetit t€ inspektimeve né vendqgéndrim.

b) Lista duhet té pérmbajé:

1) operatorét e avionéve té identifikuar né bazé té analizés sé té dhénave té€ disponueshme né
pérputhje me ARO.RAMP.150(b)(4);

2) operatorét ose avionét e komunikuar tek Agjencia Evropiane e Sigurisé Ajrore nga ana e
Komisionit Evropian dhe té identifikuar, né bazé té:

1) njé opinioni té shprehur nga ana e Komitetit té Sigurisé Ajrore (ASC), né kontekstin e
Rregullores (EC) nr. 2111/2005, i cili pércakton se verifikimi i métejshém i pérputhjes efektive
me standardet pérkatése té sigurisé népérmjet inspektimeve sistematike né vendqéndrim, éshté i
nevojshém; ose

i) informacioni 1 marré te Komisioni Evropian nga Republika e Shqipérisé, né pajtim me
Rregullores (EC) nr. 2111/2005.

3) Avionét qé operojné né territorin e RSH-sé nga operatorét e pérfshiré né aneksin B té listés
s¢ operatoréve g€ 1 nénshtrohen njé ndalim-operimi, né pajtim me Rregulloren (EC) nr.
2111/2005.

4) Avionét e pérdorur nga njé operator qé éshté certifikuar né njé shtet, i cili ushtron
mbikéqytije rregullatore mbi operatorét e pérfshiré né listén e referuar né pikén 3.

5) Avionét e pérdorur nga njé operator i njé vendi té tret€ g€ operon brenda ose jashté
territorit t€ RSH-sé pér heré té paré apo pér té cilin autorizimi i léshuar, né pérputhje me
ART.GEN.205 éshté i1 kufizuar ose rikthyer pas pezullimit apo revokimit.

) Lista do té krijohet né pérputhje me procedurat e pércaktuara nga Agjencia Evropiane e
Sigurisé Ajrore, pas ¢do pérditésimi t€ listés s¢ Komunitetit pér operatorét qé i nénshtrohen njé
ndalim-operimi né pajtim me EC Rregulloren nr. 2111/2005, pérafruar né Republikén e
Shqipérisé me urdhrin e ministrit nr. 110, daté 12,10,2012, “Pér miratimin e rregulloreve mbi
vlefshmériné ajrore té produkteve, pajisjeve acronautike dhe pjeséve té avionéve, si dhe miratimin
e organizatave dhe personelit té pérfshiré né kéto detyra”, qé pérafron Rregulloren (EC) nr.
2111/2005 dhe né ¢do rast té paktén njé heré né katér muaj.

ARO.RAMP.106 Testimi i alkoolit
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a) Autoriteti i Aviacionit Civil kryen testimin e alkoolit né ekuipazhin e fluturimit dhe né
ckuipazhin e kabinés.

b) Agjencia duhet t’u sigurojé autoriteteve kompetente njé listé té€ operatoréve té Bashkimit
dhe té vendeve té treta pér pércaktimin e prioriteteve té testimit té alkoolit né programin e
inspektimit RAMP, né pérputhje me ARO.RAMP.105, bazuar né njé vlerésim té riskut té kryer
nga Agjencia, duke marré parasysh qéndrueshmériné dhe efektivitetin e programeve ekzistuese té
testimit psikoaktiv.

¢) Kur zgjedhin operatorét pér testimin e alkoolit té€ ekuipazhit té fluturimit dhe té ekuipazhit
té kabinés, autoriteti kompetent pérdor listén e pércaktuar né pérputhje me pikén (b).

d) Kurdoheré qé té dhénat, né lidhje me testet e alkoolit pérfshihen né bazén e té dhénave té
centralizuar né pérputhje me pikén (b) té pikés ARO.RAMP.145, autoriteti kompetent siguron qé
kéto té dhéna pérjashtojné ¢do t€ dhéné personale té anétarit té ekuipazhit né fjalé.

e) Né rast té€ njé arsyeje ose dyshimi té arsyeshém, testet e alkoolit mund té kryhen né ¢do
kohé.

f) Metodologjia e testimit t€ alkoolit do té zbatojé standardet e njohura té cilésisé qé sigurojné
rezultate t€ sakta té testimit.

@) Njé ekuipazh i fluturimit ose anétari i ekuipazhit té kabinés i cili refuzon té bashképunojé
gjaté testimeve ose q¢€ éshté identifikuar té jeté nén ndikimin e alkoolit pas njé prove pozitive nuk
do té lejohet té vazhdojé detyrén e tij/saj.

ARO.RAMP.110 Mbledhja e informacionit

Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet t€ mbledhé dhe té pérpunojé ¢do informacion qé
konsiderohet i dobishém pér kryerjen e inspektimeve né vendqéndrim.

ARO.RAMP.115 Kualifikimi i inspektoréve té avionéve né vendqéndrim (VQA)

a) Autoriteti i Aviacionit Civil do té keté inspektoré té kualifikuar pér té kryer inspektime né
VQA.

b) Inspektorét qé kryejné inspektime né vendgéndrim duhet:

1) t€ zotérojné njohurité e edukimit acronautik t€ nevojshém ose njohuri praktike pérkatése né
lidhje me fushén (fushat) e tyre té inspektimit;

2) té kené mbaruar me sukses:

1) trajnimin e pérshtatshém specifik teorik dhe praktik, né njé ose mé shumé nga fushat e
méposhtme té inspektimit:

A) kabina e pilotimit;

B) siguria e kabinés sé pasagjeréve;

C) gjendja e avionit;

D) ngarkesa;

i) praktikén e duhur né puné, kryer nga njé inspektor drejtues (Senior) 1 eméruar nga Autoriteti
1 Aviacionit Civil ose Agjencia Evropiane e Sigurisé Ajrore;

3) té ruajné vlefshmériné e kualifikimit té tyre, duke kaluar népér trajnime periodike dhe duke
kryer njé minimum prej 12 inspektimesh né ¢do periudhé 12-mujore.

¢) Trajnimi sipas pikés (b)(2)(i) duhet té jepet nga Autoriteti i Aviacionit Civil ose nga ¢do
organizaté trajnuese e miratuar né pérputhje me ARO.RAMP.120(a).

d) Agjencia Evropiane e Sigurisé Ajrore zhvillon dhe ruan programe mésimore trajnuese dhe
té promovojé organizimin e kurseve t€ trajnimit dhe t€ seminareve pér inspektorét pér té
pérmirésuar kuptimin dhe zbatimin uniform té késaj nénpjese.

e) Agjencia Evropiane e Sigurisé Ajrore drejton dhe koordinon njé program té shkémbimit té
inspektoréve i cili i lejon ata t€ marrin pérvojé praktike dhe té kontribuojné né harmonizimin e
procedurave.

ARO.RAMP.120 Miratimi i organizatave trajnuese

a) Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet té miratojé njé organizaté trajnuese, q¢ ka adresén
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kryesore té biznesit né territorin e Republikés se Shqipérisé, nése kjo organizaté:

1) ka eméruar drejtuesin e trajnimit i cili zotéron aftési t€ mira menaxhuese pér té siguruar qé
trajnimi 1 ofruar éshté né pérputhje me kérkesat e zbatueshme;

2) ka né dispozicion ambiente trajnimi dhe pajisje mésimore té pérshtatshme pér llojin e
trajnimit té ofruar;

3) jep trajnim né pérputhje me programet mésimore té zhvilluara nga Agjencia Evropiane e
Sigurisé Ajrore, né pajtim me ARO.RAMP.115(d);

4) ka instruktoré trajnimi té kualifikuar.

b) Nése kérkohet nga Autoriteti i Aviacionit Civil, verifikimi 1 pajtueshmérisé dhe i
pérputhshmérisé sé¢ vazhdueshme, me kérkesat referuar né pikén (a), mund té kryhet nga Agjencia
Evropiane e Sigurisé Ajrore.

¢) Organizata trajnuese duhet té miratohet pér té ofruar njé ose mé shumé lloje trajnimesh, si
vijojné:

1) trajnim fillestar teorik;

2) trajnim fillestar praktik;

3) trajnim periodik.

ARO.RAMP.125 Kryerja e inspektimeve né vendqéndrim

a) Inspektimet né vendqéndrim duhet té kryhen né ményré standarde duke pérdorur
formularin e dhéné né shtojcén 111 ose né shtojcén IV.

b) Kur kryhet njé inspektim, inspektori/ét duhet té béjé/né té gjitha pérpjekjet ¢ mundshme
pér té shmangur njé vonesé té€ paarsyeshme avionit té inspektuar.

¢) Me pérfundimin e inspektimit né VQA, piloti né komandé ose, né mungesé té tij/saj, njé
tjetér anétar 1 ekuipazhit té fluturimit apo pérfagésuesi 1 operatorit do té informohet pér rezultatet
duke pérdorur formularin e pércaktuar né shtojcén I11.

ARO.RAMP.130 Kategorizimi i gjetjeve

Pér ¢do artikull t€ inspektimit, tri kategori t€ mundshme té mospérputhjeve me kérkesat e
zbatueshme pércaktohen si gjetje. Ato do té kategorizohen si mé poshté:

1) gjetje e kategorisé 3 éshté ¢do konstatim mospérputhjeje me kérkesat e zbatueshme ose
kushtet e njé certifikate qé ka njé ndikim madhor mbi siguriné;

2) gjetje e kategorisé 2 éshté ¢do konstatim mospérputhjeje me kérkesat e zbatueshme ose
kushtet e njé certifikate q¢€ ka njé ndikim té réndésishém mbi siguriné;

3) gjetja e kategorisé 1 ¢do konstatim mospérputhjeje me kérkesat e zbatueshme ose nga
kushtet e njé certifikaté qé ka ndikim t€ vogél mbi siguringé.

ARO.RAMP.135 Veprimet korrigjuese né vazhdimési pér gjetjet

a) Pér gjetjet e kategorive 2 ose 3 Autoriteti 1 Aviacionit Civil ose, sipas rastit Agjencia
Evropiane e Sigurisé Ajrore, duhet:

1) £1 komunikojé operatorit gjetjet me shkrim, duke pérfshiré kérkesén pér evidenca né lidhje
me masat e marra korrigjuese; dhe

2) té informojé autoritetin kompetent té shtetit té operatorit dhe, nése éshté e aplikueshme,
shtetit né té cilin éshté regjistruar avioni dhe ku éshté léshuar licenca e ekuipazhit té fluturimit.
Kur éshté e pérshtatshme, Autoriteti i Aviacionit Civil ose Agjencia Evropiane e Sigurisé Ajrore,
sipas rastit, duhet té kérkojé konfirmimin e pranimit té tyre pér masat korrigjuese té€ ndérmarra
nga operatori, né pérputhje me ARO.GEN.350 ose ARO.GEN.355.

b) Pérve¢ pikés (a), né rastin e konstatimit té gjetjeve té kategorisé 3, Autoriteti 1 Aviacionit
Civil duhet t€ marré hapa té menjéhershém, duke:

1) imponuar njé kufizim né operimin e fluturimit té avionit;

2) kérkuar masa korrigjuese té menjéhershme;

3) bllokuar avionin né toké, né pérputhje me ARO.RAMP.140; ose

4) imponuar njé ndalim t€ menjéhershém té operimeve, né pérputhje me UM nr. 77/2012.
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¢) Kur Agjencia Evropiane e Sigurisé Ajrore ka ngritur njé gjetje té€ kategorisé 3, ajo duhet t’i
kérkojé autoritetit kompetent ku éshté ulur avioni pér t€ marré masat e duhura, né pérputhje me
pikén (b), sipas pércaktimeve té marréveshjes shumépaléshe.

ARO.RAMP.140 Bllokimi i avionit né& toké

a) Né rastin e njé gjetjeje t€ kategorisé 3, ku duket se avioni ka pér synim apo ka té ngjaré té
fluturojé pa pérmbushjen e masave korrigjuese nga operatori ose pronari, Autoriteti 1 Aviacionit
Civil duhet:

1) t€ njoftojé pilotin né komandé/komandantin ose operatorin qé avioni nuk lejohet qé té
fillojé fluturimin deri né njé njoftim té€ métejshém; dhe

2) té bllokojé avionin né toké.

b) Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet té informojé menjéheré autoritetin kompetent té shtetit té
operatorit dhe té shtetit né té cilin avioni éshté regjistruar, nése &shté e nevojshme edhe
Agjenciné Evropiane té Sigurisé Ajrore, nése avioni pérdoret nga njé operator 1 atyre vendeve qé
s’jané pjese e BE-se dhe nése Shqipéria éshté asociuar né EASA.

¢) Autoriteti i Aviacionit Civil, né koordinim me shtetin e operatorit ose me shtetin e regjistrit,
duhet té pérshkruajé kushtet e nevojshme sipas té cilave avioni mund té lejohet pér t’u ngritur.

d) Nése mospérputhja ndikon né validitetin e certifikatés sé vlefshmérisé ajrore té avionit,
bllokimi né toké hiqet nga autoriteti kompetent vetém kur operatori tregon evidenca se:

1) éshté rikrijuar pajtueshméria me kérkesat e zbatueshme;

2) ka marté leje fluturimi (PtF), né pérputhje me Rregulloren (EC) nr. 1702/2003 (pér njé
avion té regjistruar né njé shtet anétar t€ ZPEA-s€, sipas pércaktimeve té marréveshjes
shumépaléshe);

3) ka leje fluturimi ose dokument eckuivalent té shtetit té regjistrimit ose té shtetit t€ operatorit
té avionit té regjistruar né njé vend, qé nuk jané anétar i BE-sé dhe operohet nga njé operator i
njé vendi anétar t&€ BE-sé ose njé vend qé nuk bén pjese né BE; dhe

4) ka leje nga vendet qé nuk jané pjesé e BE-sé mbi t€ cilat do té fluturojé, nése éshté e
aplikueshme.

ARO.RAMP.145 Raportimi

a) Informacioni i mbledhur né pérputhje me ARO.RAMP.125(a) duhet té futet né bazén
gendrore té té dhénave referuar ARO.RAMP.150(b)(2), brenda 21 ditéve kalendarike pas
inspektimit.

b) Autoriteti i Aviacionit Civil ose Agjencia Evropiane e Sigurisé Ajrore (kur éshté e
aplikueshme) duhet té fusé né bazén qgendrore té t€ dhénave ¢do informacion té dobishém pér
zbatimin udhézimit t€ ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil” dhe rregullave implementuese té tij”, t€ ndryshuar dhe pér realizimin e detyrave
nga Agjencia Evropiane e Sigurisé Ajrore té caktuara pér té nga ky aneks, duke pérfshiré
informacionet pérkatése referuar né ARO.RAMP.110.

¢) Kur informacioni i referuar né ARO.RAMP.110 tregon ekzistencén e njé kércénimi té
mundshém té sigurisé, ky informacion do t'i komunikohet pa vonesé ¢do autoriteti kompetent
dhe Agjencisé Evropiane té Sigurisé Ajrore.

d) Kur jepet informacion pér mangési né avion, nga 1 person tek Autoriteti 1 Aviacionit Civil,
burimi 1 kétij informacioni referuar né ARO.RAMP.110 dhe ARO.RAMP.125(a) duhet té jeté 1
paidentifikuar.

ARO.RAMP.150 Koordinimi i detyrave té€ Agjencisé Evropiane e Sigurisé Ajrore

a) Agjencia Evropiane e Sigurisé Ajrore menaxhon dhe administron mjetet dhe procedurat e
nevojshme pér ruajtjen dhe shkémbimin e:

1) informacionit referuar né ARO.RAMP.145, duke pérdorur format e krijuara si né shtojcat
111 dhe IV;

2) informacionit t€¢ dhéné nga ato vende qé nuk jané pjes¢ e BE-sé¢ dhe organizatat
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ndérkombétare me té cilét marréveshjet e duhura jané lidhur me BE-né, ose organizatat me té
cilat Agjencia Evropiane e Sigurisé Ajrore ka pérfunduar marréveshjet e duhura, né pérputhje me
Rregulloren (EC) nr. 216/2008 dhe rregullat zbatuese t€ saj.

b) Ky menaxhim pérfshin detyrat e méposhtme:

1) ruajtjen e té€ dhénave pérkatése nga vendet e BE-sé, té informacionit t€ sigurisé pér
aeroplanét gé ulen né aerodromet e ndodhur né territorin e Republikés sé Shqipérisé;

2) zhvillimin, mbajtjen dhe pérditésimin e vazhdueshém t€ bazés gendrore té t€ dhénave qé
pérmban té gjithé informacionin e referuar né pikén (a)(1) dhe (2);

3) sigurimin e ndryshimeve té nevojshme dhe pérmirésimin e pérdorimit té bazés sé té
dhénave;

4) analizimin e bazés gendrore té t€ dhénave dhe informacioneve té tjera pérkatése, né lidhje
me siguriné e avionit dhe operatoréve ajroré dhe, mbi kété bazé:

1) késhillimin e komisionit dhe autoriteteve kompetente pér veprimet e menjéhershme ose
politikén e ndjekjes;

i) raportimin te komisioni dhe autoritetet kompetente té problemeve té¢ mundshme t€ sigurisé;

iif) propozimin e veprimet té koordinuara te Komisioni Evropian dhe autoritetet kompetente
né fushat e sigurisé, sipas nevojés, dhe sigurimin e koordinimit né nivele teknike té kétyre
veprimeve.

5) koordinim me institucionet dhe organet e tjera evropiane, organizatat ndérkombétare dhe
autoritetet kompetente té atyre vendeve treta qé s’jané pjesé e BE-se pér shkémbimin e
informacionit.

ARO.RAMP.155 Raporti vjetor

Agjencia Evropiane e Sigurisé Ajrore pérgatit dhe i dorézon Komisionit njé raport vjetor mbi
sistemin e inspektimeve né vendqéndrim, i cili t€ paktén t€ pérmbajé informacionin e
méposhtém:

a) statusin e progresit té sistemit;

b) statusin e inspektimeve t€ kryera gjaté vitit;

¢) analizén e rezultateve té inspektimit me tregues té kategorive té gjetjeve;

d) veprimet e ndérmarra gjaté vitit;

e) propozimet pér pérmirésimin e métejshém té sistemit t€ inspektimit né vendqéndrim; dhe

f) anekset me listat e inspektimeve té renditura nga shteti i operimit, tipi i avionit, operatorét
dhe koeficientet (ratios) pér artikull/njési.

Edhe Autoriteti i Aviacionit Civil, pér sa kohé qé Shqipéria nuk éshté anétare e EASA-s, do té
hartojé njé raportim vjetor qé pérmban elementet e mésipérme.

ARO.RAMP.160 Informacioni pér publikun dhe mbrojtja e informacionit

a) Republika e Shqipérisé duhet té pérdoré informacionin e marré nga ana e tyre né pajtim me
ARO.RAMP.105 dhe ARO.RAMP.145, vetém pér géllime t€ udhézimit t€ ministrit nr. 3, daté
7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil dhe rregullave implementuese té
tij)”, t€ ndryshuar dhe duhet ta mbrojné até informacion sipas rrethanave.

b) Agjencia Evropiane e Sigurisé Ajrore publikon njé raport informues pérmbledhés vjetor, qé
duhet té jeté i disponueshém pér publikun dhe té pérmbajé analizén e informacioneve té marra né
pérputhje me ARO.RAMP.145. Raporti duhet té jeté i thjeshté dhe 1 lehté pér t'u kuptuar, dhe
burimi i informacionit té jet€ i paidentifikuar.

Pér Republikén e Shqipérisé, Autoriteti i Aviacionit Civil do t€ publikojé njé raport
pérmbledhés informues, té disponueshém pér publikun.
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APPENDIX I
AIR OPERATOR CERTIFICATE

(Approval schedule for air operators)

Types of operation: Commercial air transport (CAT) [0 Passengers; O Cargo;
0 Other (1) e

Commercial specialised operations (SPO) [0 (3) e

5 State of the operator (3) ©)

Issuing authority (4)

AOC (®): Operator name (7) Operational points of contact: (%)

Dba trading name (8) Contact details, at which operational management
can be contacted without undue delay, are listed

Operator address (°): I et (2]
Telephone ('):
Fax
E-mail:

This 'certificate certifies. thal ... sesisssmsemisemsmssies (13) is authorised to perform commercial air operations, as

defined in the attached operations specifications, in accordance with the operations manual, Annex IV to Regulation (EC)
No 216/2008 and its Implementing Rules.

Date of issue ('4): Name and signature ('5):
Title:

(1) Other type of transportation to be specified.

() Specify the type of operation, e.g. agriculture, construction, photography, surveying, observation and patrol, aerial advertisement.

(3) Replaced by the nhame of the State of the operator.

(%) Replaced by the identification of the issuing competent authority.

(5) For use of the competent authority.

(®) Approval reference, as issued by the competent authority.

() Replaced by the operator’s registered name.

(8) Operator's trading name, if different. Insert ‘Dba’ (for ‘Doing business as’) before the trading name.

(%) The contact details include the telephone and fax numbers, including the country code, and the e-mail address (if available) at which|
operational management can be contacted without undue delay for issues related to flight operations, airworthiness, flight and cabin cre
competency, dangerous goods and other matters as appropriate.

(19 Operator’s principal place of business address.

(1) Operator's principal place of business telephone and fax details, including the country code. E-mail to be provided if available.

(12) Insertion of the controlled document, carried on board, in which the contact details are listed, with the appropriate paragraph or page]
reference. E.g.: ‘Contact details ... are listed in the operations manual, gen/basic, chapter 1, 1.17; or “ ... are listed in the operations|
specifications, page 1’; or “ ... are listed in an attachment to this document’.

(13) Operator’s registered name.

(%) Issue date of the AOC (dd-mm-yyyy).

(19 Title, name and signature of the competent authority representative. In addition, an official stamp may be applied on the AOC.

EASA FORM 138 Issue 1
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SHTOJCE 1
CERTIFIKATA E OPERATORIT AJROR
(Program i aprovuar pér operatorét ajroré)

Llojet e operimeve: Operim tregtar ajror (CAT) OPasagjerét; [0 Mallrat;
O'Té tjerat (V)

> <0
Shteti i operatorit (°) ©)
Autoriteti gé e ka aprovuar (%)
AOC () Emri i operatorit (7) Pikat e kontaktit té operimit ()
Emri tregtar i operatorit (Dba) (%) Detajet e kontaktit, né té cilin
Adresa e operatorit: (1) menaxhimi i operimit mund té
i1 lidhet pa vonesa, pér shkaqe té
Telefon: (") L O
pajustifikuara, jané listuar
Faks: né 3
Emaih B
Kjo certifikaté verteton qé..........ooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin... (") éshté i autorizuar té kryejé

operime tregtare ajrore, si¢ pércaktohet né specifikimet e operimeve bashkéngjitur, né pérputhje
me manualin e operimeve, aneksin IV, té udhézimit té ministrit t€ transportit nr. 3, daté 7.2.2011,
“Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”.

Data e léshimit (**): Emri dhe firma (*°):
Titulli (*%):

1) Lloje t€ tjera té transportit qé duhet té specifikohen.

2) Specifiko tipin e opetimit; p.sh.: bujgési, ndértim, fotografim ajror, tilevim ajror, mbikéqytje/zbulim dhe
patrullim, reklama ajrore.

3) Zévendésuar me emrin e shtetit t€ operatorit.

4) Zévendésuar me identifikimin e 1éshimit nga autoriteti kompetent.

5) Pér pérdorim nga autoriteti kompetent.

6) Referenca e aprovimit, sipas léshimit nga autoriteti kompetent.

7) Zévendésuar me emrin e operatorit té regjistruar.

8) Emri i tregtar i operatorit, n.q.s. éhté ndryshe. Vendos “Dba” (“Pér bérje tregtie si”) para emrit tregtar.

9) Té dhéna té kontaktit, pérfshiré numrat e telefonit dhe faksit, pérfshiré kodin e shtetit (prefiksin), adresén email
(n.q.s. &shté e aplikueshme), tek e cila mund té kontaktohet menaxhmenti i operimeve pa vonesén mé t€ vogél pér
problemet qé kané té béjné me operimet ajrore, vlefshmérisé ajrore, kompetenca té ekuipazhit té fluturimit dhe
kabinés, mallrat e rrezikshme dhe probleme t€ tjera sipas rastit.

10) Adresa kryesore e vendit té€ operatorit ku kryhet aktiviteti.

11) Té dhénat e telefonit dhe té faksit té vendit kryesor t€ aktivitetit t€ operatorit, pérfshiré kodin e shtetit
(prefiksin). Duhet té jepet email, n.q.s. ka.

12) Vendosja e dokumenteve qé merren né bord, té cilat jané kontrolluar, né té cilat jané rreshtuar té dhénat e
kontaktit, paragrafit pérkatés ose referencés sé faqges. p.sh.: “Detajet e kontaktit ... jané rreshtuar né manualin e
opetimeve, té pérgjithshme/bazé, kapitulli 1, 1.17; ose “... jané treshtuar né specifikimet e operimeve, fage 1; ose “...
jané rreshtuar né njé material bashkéngjitur kétij dokumenti”.

13) Emri i regjistruar i operatorit.

14) Data e 1éshimit t€ AOC-sé (dd.mm.vvvv).

15) Emértimi i pozicionit t€ punés, emri dhe nénshkrimi i pérfagésuesit t€ autoritetit kompetent. Si shtes€, mund
té vendoset njé vulé zyrtare né AOC.

Forma e RSH-sé, nr. 138, léshimi 1, sipas modelit t¢ EASA-s.
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SHTOJCE 11

SPECIFIKIMET E OPERIMEVE
(nénshtruar kushteve té miratuar né manualin e operimeve)

Detaje té kontaktimit té autoritetit léshues

Telefon (%): Fax:

Emait:

AOC (3: Emri i operatorit (): Data (*): Firma:
Dba Emii tregtar

Specifikimet e operimeve #:

Modeli i avionit (%):
Shenja e regjistrimit (%):

Tipi i operimit: transport tregtar ajror
O Pasagjeré 0 Ngarkesé O Tjetér ():

Fusha e operimit (%

Kufizime té vecanta (%):

Miratime specifike: Po Jo Specifikime (1% Vérejtje

T¢ mira/mallra té rrezikshme O O

Operime me shikueshméri t€ ulét o o CAT-TKA ().

Neritjet RVR (%

Afrimi dhe ulja DA/H:ft RVR:m

RVSM (¥ o N/A O O

ETOPS () oN/A u] ] Koha maksimale e shmangies('®)
Min.

Specifikime té lundrimeve komplekse m o &)

pér operimet PBN (19

Specifikimet e performancés minimale u] o

té lundrimit

Operimet e aeroplanéve me turbiné me u] o )

njé motor natén ose né IMC

(SET-IMC)

Operimet e helikopteréve me ndihmén u] o

e sistemeve pér shikimin e pamjeve

natén

Operimet ngritése té helikopteréve u] o

Operimet e shérbimit té emergjencés o o

mjekésore e helikopteréve

Operimet né det t€ hapur té i |

helikopteréve

Trajnim i ekuipazhit té kabinés("”) u] o

Léshimi i vértetimit té CC-sé (**) u] o

Pérdorimi i tipit B t€ aplikacionit EFB- o o ®)

CEF

Vazhdueshméria e vlefshmérisé ajrore ®

Té tjera (%) u] o

(") Detajet e kontaktit t& numrit té telefonit dhe faksit té autoritetit kompetent, duke pérfshiré kodin e vendit.

Dubhet té sigurohet dhe eail-i nése éshté i disponueshém.
() Futja e numrit qé shoqgéron certifikatén e operatorit ajror shogérues (AOC).

() Futja e emrit té regjistruar té operatorit dhe emri tregtar i operatorit, nése éshté i ndryshém. Futni “Dba”

pérpara emrit tregtar (pér ““T'€ bérit biznes si”).

(%) Data e léshimit té specifikimeve té operimeve (dd.mm.vvvv) dhe nénshkrimi i pérfagésuesit té autoritetit

kompetent.

() Futja e emértimit t&€ ICAO-sé té modelit té avionit, modelit dhe serive, ose serisé kryesore origjinale, nése njé

seri éshté pércaktuar (p.sh.: Boeing-737-3K2 ose Boeing-777-232).

(%) Ose shenjat e regjistrimit jané té shénuara né specifikimet e operimeve ose né manualin e operimeve. Né rastin
e fundit, specifikimet e operimeve pérkatése duhet t€ kené njé referencé né fagen pérkatése né manualin e operimit.
NE€ rast se jo té gjitha miratimet specifike zbatohen pér modelin e avionit, shenjat e regjistrimit t€ avionit mund té

futen né kolonén e vérejtjes né miratimin specifik pérkatés.
(") Lloji tjetér i transportit qé do té specifikohet (p.sh., shérbimi mjekésor emergjent).
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(® Listimi i zonés gjeografike té operimeve té autotizuar (sipas koordinatave gjeografike ose rrugéve specifike,
rajonit t€ informacionit t€ fluturimit ose kufijve kombétaré ose rajonalé).

() Listimi i kufizimeve té veganta té aplikueshme (p.sh., vetém VFR, vetém ditén etj.).

(1% Listoni né kété koloné kriteret mé té lejueshme pér secilin miratim ose llojin e miratimit (me kritere té
pérshtatshme).

(") Futja e kategorisé sé afrimit té sakté té aplikueshme: LTS CAT I, CAT I, OTS CAT 11, CAT TIIA,
CAT IIIB ose CAT IIIC. Vendosja e distancés vizuale minimale té pistés (RVR-DVP) né metra dhe lartésia e
vendimit (DH-LV) né kémbé. Eshté pérdorur njé rresht pér kategoriné e afrimit té listuar.

(*3 Futja e RVR minimale t&€ miratuar té ngritjes né metra. Njé rresht pér miratim mund té pérdoret nése jepen
miratime t€ ndryshme.

("% Kutia e paaplikueshme (N/A) mund té plotésohet vetém nése tavani maksimal i avionit éshté nén F1.290.

(" Operimet e shtritjes sé zgjeruar (ETOPS), aktualisht, pérdoren vetém pér avionét me dy motoré. Prandaj,
kutia e paaplikueshme (N/A) mund té plotésohet nése modeli i avionit ka mé shumé ose mé pak se dy mototé.

(*°) Distanca fillestare, gjithashtu, mund té jeté e shénuar (né NM), si dhe tipi i motorit.

(*% Lundrimi me bazé performance (PBN): njé linjé pérdoret pér secilin miratim specifik t&¢ PBN-sé (p.sh., RNP
AR APCH), me kufizime t€ pérshtatshme t€ listuar né kolonat “Specifikimet” dhe/ose “Vérejtje/shénime”.
Aprovimet specifike té procedurave specifike RNP AR APCH mund té renditen né specifikimet e operimeve ose né
manualin e operimeve. Né rastin e fundit, specifikimet e operimeve pérkatése duhet té kené njé referencé né faqen
pérkatése né manualin e operimeve.

(') Specifikoni nése aprovimi specifik éshté i kufizuar né skajet e caktuara té pistés dhe/ose té aerodromeve.

(') Futja e kombinimit té vecanté té korpusit té avionit/motoréve.

(*) Miratimi pér kryerjen e kursit té trajnimit dhe ekzaminimit qé duhet plotésuar nga aplikuesit pér té marré njé
vértetim té ekuipazhit té kabinés, si¢ pércaktohet né shtojca V (pjesa CC), t€ rregullores sé miratuar me urdhrin e
ministrit pérgjegiés pér transportin nr. 262, daté 28.6.2019, “Pér miratimin e rregullores pér kérkesat teknike dhe
procedurat administrative, né lidhje me ekuipazhin ajror t€ aviacionit civil”.

(") Miratimi pér 1éshimin e vértetimeve té ekuipazhit té kabinés, si¢ pércaktohet né shtojca V (PJESA CC), té
rregullores sé miratuar me urdhrin e ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 262, daté 28.6.2019, “Pér miratimin e
rregullores pér kérkesat teknike dhe procedurat administrative, né lidhje me ekuipazhin ajror t€ aviacionit civil”

(*') Futja e listés té tipit B sé aplikacioneve CEF sé bashku me referencén e pajisjeve CEF (pér CEF portative).
Ose, kjo listé gjendet né specifikimet e operimeve ose né manualin e operimeve. Né rastin e fundit, specifikimet e
operimeve pérkatése duhet té€ béjné njé referencé né fagen pérkatése né manualin e operimeve.

(*® Emti i personit/i organizatés pérgjegjés/e pér té siguruar mbajtjen e vlefshmérisé ajrore té vazhdueshme té
avionit dhe referencén ndaj rregullores pér até qé kérkon punén, p.sh., nénpjesén G té shtojcés I (pjesa M), t&€ UM nr.
__,daté , q¢ pérafron Rregulloren (BE) nr. 1321/2014.

(*) Miratime ose té dhéna té tjera mund té regjistrohen kétu, duke pérdorur njé rresht (ose njé bllok me shumé
treshta) pér autorizime (p.sh., opetime uljeje té shkurtra, opetime me qasje té pjertét, opetime me helikopter né/nga
njé vend me interes publik, njé mjedis armiqésor qé ndodhet jashté zonés sé mbingarkuar, operime té helikopteréve
pa aftési sigurie t€ uljes sé detyruar, operime me kénde mé té larta té€ bankés, distanca maksimale nga njé aerodrom
adekuat pér acroplané me dy motoré pa miratimin ETOPS, acroplané té pérdorur pér operime jotregtare).

Model EASA 139 Léshimi 4
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SHTOJCE I

Proaf of Ramp Inspeclion
Data: | Tme: Al
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Action Taken Inspection Item Category Remarks

(3d) Immediate operating ban

(3c) Aircraft grounded by inspecting
INAA

(3b) Corrective actions before flight

(3a) Restrictions on the aircraf
operation

(2) Information to the authority an
operator

(1) Information to the pilot-in-
command/

(0) No remarks

Inspector(s) sign or code

Crew comments (if any):

(*) Signature by any member of the crew or other representative of the inspected operator does in no way imply acceptance of the listed
findings but simply a confirmation that the aircraft has been inspected on the daté an at the place indicated on this document.

This report represents an indication of what was found on this occasion and must not be construed as a determination that the aircraft
is fit for the intended flight. Data submitted in this report can be subject to changes upon entering into the centralised database.

Forma nr. 136 e RSH-sé, sipas modelit t¢ EASA-s. Léshimi 1.
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SHTOJCE 1V
RAPORT INSPEKTIMI NE TOKF SAFA

AUTORITETI I AVIACIONIT CIVIL

SHQIPERI
Raport i inspektimit né 1V QA/ Ramp inspection report
N7
Butimi/ Operator Fl
Daté/Date: Vendi/ Place:
Ora lokale/ Local tine:
Operatoti/ Operator: Numti AOC/AOC number:
Shteti/ State: Tipi i opetimit:
Nga/ Route fronr. Nr. Flut./ Flight number:
Ku shkon/Route to: Nr. Flut./ Flight number:
Carter nga operatoti/ Charetered by Shteti i Carterit/Chatet”s State:
operator:
(kur aplikobet)

Tipi i avionit/ Aircraf? type:
Konfig. i avionit/ Aircraft
confignration:

Shenjat e regjistrimit/ Registration
marks:

Ekuipazhi i fluturimit/
Flight crew: Shteti i licencimit
State of licensig
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Gijetjet/ Findings:
Code/Std/Ref/Cat/Finding Pérshkrim i detajuar/ Detailed description

Masat e matra/ Class of actions taken: Pérshktim i detajuat/Detailed description
(3d) Ndalim t€ ploté t& opetimit/ .....cccoewreveeeerererererennens

(3c) Avioni bllokohet nga AAC-ja
(3b) Masa korrigjuese para fluturimit .......ccceeveeievcerierirnennees
(3a) Kufizime né operimin € avionit .......c..cceeeeveerecurcureeee
(2) Informohet autoriteti dhe operatori ...
(1) Informohet piloti né komande .............

Informacion shtesé
Additional information (if any)

Emrat e inspektoréve ose numti/ Iuspector”s names or number .................ccvcevcenenne.

0 Ky rapott paraget njé tregues té asaj q¢ ¢faré éshté gjetur me kété rast dhe nuk duhet té interpretohet si njé pércaktim qé avioni
éshté i pérshtatshém pér fluturimin e synuat/ This report represents an indication of what was found on this occasion and must not be construed as a
determination that the aircraft is fit for intended flight

[ Té dhénat e paraqitura né kété raport mund ¢ jené subjekt i ndryshimeve pér formulimin e sakté me rastin e hytjes né bazén e té
dhénave/Data submitted in this report can be subject to changes for correct wording upon entering into the database.

Kodi i titujve/ Item code Verifikuar/ Checked Komente/Remark
A. Gjendja e avionit/ Flight deck
Té pérgjithshme/ General
1. Kushtet e pérgjithshme/ General condition 1. 1.
2. Portat e daljes né rast treziku/ Emergency exit 2. 2.
3. Pajisjet/ Egipment 3. 3.
Dokumentacioni/ Documentation
4. Manualet/ Manuals 4 4
5. Listat e kontrollit/ Checklists 5. 5.
6. Listat e navigimit me radio/Radio navigation charts 6. 6.
7. Lista pajisjeve minimale/Minimum equipment list 7 7
8. Certifikata e regjistrit/ Certificate of registratin 8. 8.
9. Certifikata e zhurmave/Noise certificate (where applicable) 9 9
10. AOC+ja ose ekuivalenti/ AOC or equipment 1'0 1'0
11. Licenca e radios/Radio licence 11 11
12. Certifikata e vlefshmérisé ajrore/Certificate of airworthiness(C of A) 12' 0
Té dhénat e fluturimit/Flight data :
13.  Pérgatitja e fluturimit/ Flight preparation
14.  Llogatitja e masés dhe e balancés/Mass and balance caleulation 13. 13.
Pajisja e sigurisé/Safety equipment 14. 14.
15.  Fikés dote té zjartit/ Hand fire extinguishers
16.  Jelekét e shpétimit/ Lifejackets/ flotation device 15.. 15..
17.  Pajimet/Harness 16. 16.
18. Pajisjet e oksigjenit/Oxygen equipment 17. 17.
19. Drité e pavarur portative/ Independent portable light 18. 18.
Ekuipazhi i fluturimit/ ffight crew 19. 19.
20. Licencé e ekuipazhit té fluturimit/ Flight crew licence/ composition
Libri i udhétimit/ Journey loghook/ technical log or equivalent 20. I:l 20. I:l
21.  Libti i udhétimit/ Journey log book, or eqivalent
22.  Leja e mitémbajtjes/ Maintenance release 21. 21.
23.  Njoftimi dhe kottigjimi i defektit/ Defect notification and rectification 2. 2.
24. Inspektmi para fluturimit/ Pre-flight inspection 23 23
24. 24.
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B. Siguria e kabinés/ Cabin safety

1. Kondicionet e pérgjithshme té brendshme/General internal condition

2. Stacionet e ekuipazhit té kabinés dhe zona e pushimit té ekuipazhit/Cabin crew
stations and crew rest area

3. Komplet i ndihmés sé paré/Komplet mjekésor urgjent/ First-aid kit/ Emergency
medical kit

4. Fikés dore t€ zjarrit/ Hand fire extinguishers

5. Jelekét e shpétimit/ Life-jackets/ flotation device

6. Rrip sigutimi dhe gjendja e sedilies/ Seat belt and seat condition

7. Dalja emergjencés, ndricimi dhe dtita e pavarur portative/ Emergency exit, lighting and
independent portable light

8. Reéshqitéset/ Slides/ Life-rafts (as required), ELT

9. Furnizimi me oksigjen/ Oxygen supply (cabin crew and passengers)

10. Udhézime mbi sigurin€/ Safety instructions

11. Anétarét e ekuipazhit t€ kabinés/Cabin crew menbers

12. Hytja né daljet e sigutisé/ Access to emergency exits

13. Vendosja e bagazheve té pasagjetéve/ Stowage of passenger baggage”’s

14. Kapaciteti i ndenjéseve/Seat capacity

R A e M

C. Gjendja e avionit/ Aircraft condition

. Gjendja e jashtme e pérgjithshme/ General external condition

. Portat dhe futjet/ Doors and hatches

. Komandat e fluturimit/ Fljght controls

. Rrotat, gomat dhe frenat/ Wheels, tyres and brakes

. Patinat/galezhantet e katrelit t€ uljes/ Undercarriage skids/ floats
. Strehimi i karrelit t€ uljes/ Wheel well

. Grupi propulsote dhe pilonat/ Powerplant and pylon

. Flatrat e elikés, helikat, trotorét kryesoré dhe t€ bishtit/ Fan blades, propellers, rotors
(main &tail);

9. Ripatime evidente/ Obvious repairs

10. Démtime evidente té patiparuara/Obvious unrepaired damage
11. Humbjet/Leakage

0 1N Ul A~ WD~

gl S I A

— O
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D. Ngarkesa/Cargo

1. Kondicionet e pérgjithshme té hapésirave sé ngarkesés/ General condition of cargo
compartiment

2. Mallra té rrezikshme/ Dangerons goods

3. Sigutimi i ngatkesés né bord/ Stowage of cargo

E. Pika té pérgjithshme/General

1. Té pérgjithshme/ General

Forma nr. 137 e RSH-sé, sipas modelit t¢ EASA-s. Léshimi 1

SHTOJCE V

LISTA E APROVIMEVE SPECIFIKE

Operimet jotregtare

Operimet e specializnara

(subjekt i kushteve & specifikuara né aprovim dhe 1€ pérfshira né manualin e operimeve ose né manualin
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operues 1¢ pilotit)

Autoriteti léshues (1):

Lista e aprovimeve specifike (%):

Emri i operatorit:

Data (%)

Nénshkrimi:

Modeli i mijetit té fluturimit dhe shenjat e regjistrimit (*):

Llojet e operimit té specializuar (SPO), nése jané té aplikueshme:

G ) e

Aprovime specifike (°): Specifikime (7): Veérejtje:

(1)  Dhénia e emrit dhe detajeve té kontaktit.

(2)  Dhénia e numrit pérkatés.

(3) Dhénia e datés sé aprovimeve specifike (dd.mm.vvvv) dhe nénshkrimi i pérfagésuesit té autoritetit
kompetent.

(4)  Dhénia e pércaktimit té Ekipit té Sigurisé pér Aviacionin Tregtar (CAST)/ICAQ, pér prodhimin e mijetit té
fluturimit, modelin dhe seriné, ose seriné speciale, nése éshté pércaktuar njé seri (p.sh., Boeing-737-3K2 ose Boeing-
777-232). Klasifikimi CAST/ICAO éshté i disponueshém né: http:yyy.intlaviationstandards.org/

Karakteristikat e regjistrimit ose duhet té shénohen né listé né listén e aprovimeve specifike ose né manualin e
operimeve. N¢ rastin e fundit, lista e aprovimeve specifike do t’i referohet faqes pérkatése né manualin e operimeve.

(5)  Specifikoni llojin e operimit, p.sh.: bujqési, ndértim, fotografim, rilevim, mbikéqytje dhe vrojtim, reklama
ajrore.

(6)  Listoni né kété koloné té gjitha operimet e aprovuara, p.sh.: mallrat e rrezikshme, LVO, RVSM, RNP,
MNPS.

(7)  Listoni né kété koloné kriteret mé té lejueshme pér ¢do aprovim, p.sh., lartésiné dhe distancén (e shikimit)
minimale t€ marrjes sé vendimit RVR pér CAT II.

Forma 140 e RSH-sé, sipas modelit t¢ EASA-s. Léshimi 1.

SHTOJCE VI

AUTORIZIM PER OPERIME TREGTARE TE SPECIALIZUARA ME RISQE TE LARTA

Autoriteti léshues @:
Numrti i autorizimit @:

Emri 1 operatorit OF
Adresa e operatorit
Telefoni ©:

Fax:

Email:

Modeli i avionit dhe shenjat e regjistrimit ©:

Operime té specializuara té autorizuara ;

Rajoni i autorizuar ose vendi i operimit ®:

Kufizime speciale ©:
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Kjo konfirmon qé ... éshté 1 autorizuar t€ kryejé operim/e té specializuar
tregtar me risqe té larta, né pérputhje me kété autorizim, me procedurat standarde té operimit té
operatorit, aneksi IV 1 udhézimit té ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén
e aviacionit civil”.

Data e léshimit 19 Emri dhe nénshkrimi :

Detyra:

Forma 151 e RSH-sé, léshimi 1, sipas modelit t&¢ EASA-s

(1) Emri dhe detajet e kontaktit té autoritetit kompetent.

(2) Vendosja e numrit qé shogéron autorizimin.

(3) Vendosja e emrit t€ operatorit té regjistruar dhe emri i operatorit t€ shkémbimit tregtar n.q.s. éshté (emér)
tjetér, vendos “Dba” para operatorit t€ shkémbimit tregtar (Dba — Doing business as, éshé duke béré biznes si).

(4) Vendi kryesor i operatorit dhe adresa e biznesit.

(5) Vendi kryesor i biznesit té operatorit, t€ dhénat e telefonit dhe faksit, duke pérfshiré prefiksin e shtetit. emai/
té jepet n.q.s. éshté e mundur.

(6) Vendoset Ekipi i Sigurisé Tregtare Ajrore (CAST)/ICAO, shenja e prodhuesit t€ avionit, modeli dhe setia,
ose seria kryesore, n.q.s. seria éshté e pércaktuar (p.sh., Boeing —737-3K2 ose Boeing—777-232). CAST/ICAO mund
té gjendet te: http://www.intaviationstandards.org/h.

(7) Specifikimi i tipit t€ operimit, p.sh.: bujqési, ndértim, fotogratim, matje té tokés, mbikéqyrje dhe patrullim,
reklama ajrore.

(8) Lista e rajoneve gjeografike ose t€ vendeve t€ operimeve té autorizuara (me koordinata gjeografike ose
informacione fluturimi té rajonit ose rajone kombétare ose kufijté rajonal€).

(9) Lista e kufizimeve speciale t€ aplikueshme (p.sh., vetém VFR, vetém ditén etj.).

(10) Data e Iéshimit té autorizimit (data.muaji.viti).

(11) Detyra, emri dhe nénshkrimi 1 pérfaqésuesit té autoritetit kompetent. Si shtesé, njé vulé zyrtare duhet té
vendoset né€ autorizim.

ANEKS TI1
KERKESAT NDA] ORGANIZATES PER OPERIMET AJRORE
[PJESA ORO]

ORO.GEN.005 Qéllimi

Ky ancks vendos kérkesat qé duhet té€ ndigen nga njé operator ajror qé kryen:
a) operimet e transportit ajror tregtar (CAT);

b) operimet e specializuara tregtare;

¢) operimet jotregtare me avioné kompleks me motor;

d) operimet e specializuara jotregtare me avioné kompleks me motor.

NENPJESA GEN
KERKESAT E PERGJITHSHME

SEKSIONI I
TE PERGJITHSHME

ORO.GEN.105 Autoriteti Kompetent
Pér qéllime t€ kétij aneksi, autoriteti kompetent qé ushtron mbikéqyrje mbi operatorét si
subjekt i detyrimeve té certifikimit ose detyrimit té deklarimit, ose autorizimit té€ operimeve té
specializuara, té cilét e kané bazén kryesore né Republikén e Shqipérisé, do té jeté Autoriteti 1
Aviacionit Civil.
ORO.GEN.110 Pérgjegjésité e operatorit
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a) Operatori éshté pérgjegjés pér operimin e avionit, né pérputhje me aneksin IV t€ udhézimit
1 ministrit t€ transportit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e Aviacionit
civil” apo té ndryshimeve té tij dhe rregullat implementuese t€ tij, si¢ aplikohet, kérkesat kryesore
té kétij aneksi dhe certifikata ajrore e tij (AOC) ose autorizimin e specializuar té operimit
(autorizimi SPO) ose deklarimin.

b) Cdo fluturim do té kryhet né pérputhje me kushtet e manualit té operimeve.

¢) Operatori do té krijojé dhe do t€ mbajé njé sistem pér ushtrimin e kontrollit t€ operimeve
mbi ¢do fluturim operuar nén kushtet e certifikatés ose autorizimit t€ operimeve té specializuara
ose deklarimit t€ tij.

d) Operatori duhet té sigurojé se avionét e tij jané t€ pajisur dhe ekuipazhi i tij éshté kualifikuar
si¢ kérkohen pér zonén dhe llojin e operimit.

e) Operatori duhet té sigurojé qé 1 gjithé personeli i caktuar ose qé éshté i pérfshiré direkt né
operimet e tokés dhe té fluturimit, té jeté i udhézuar si¢ duhet, té keté demonstruar aftésité né
detyrat e tij/saj t€ vecanta dhe t€ jeté i vetédijshém pér pérgjegiésité e tij/saj dhe lidhjen e
detyrave t€ tilla me operimin si njé 1 téré.

f) Operatori pércakton procedurat dhe instruksionet pér funksionimin e sigurt pér ¢do tip
avioni qé pérmbledhin pérgjegjésité e stafit té tokés dhe anétarét e ekuipazhit né puné pér té
gjitha llojet e operimeve né toké dhe né fluturim. Kéto procedura dhe instruksione nuk i lejohen
njé anétari t€ ckuipazhit, té kryejné ndonjé aktivitet gjaté fazave kritike t€ fluturimit, pérvegse
atyre ¢ kérkohen pér operimin e sigurt té€ avionit. Gjithashtu, duhet t€ pérfshihen procedurat
dhe instruksionet pér qetési né kabinén e ekuipazhit té fluturimit.

@) Operatori duhet té sigurojé qé 1 gjithé personeli éshté béré i vetédijshém se ata do té jené né
pérputhje me ligjet, rregulloret dhe procedurat e atyre shteteve né t€ cilat operimet jané kryer dhe
qé kané lidhje me performancén e detyrave té tyre.

h) Operatori duhet té krijojé njé sistem listé kontrolli pér ¢do tip avioni qé do té pérdoret nga
anétarét e ekuipazhit né t€ gjitha fazat e fluturimit, né kushte normale, anormale dhe emergjente
pér té siguruar se jané ndjekur procedurat e operimit sipas manualit té operimit. Pérgatitja dhe
pérdorimi i listave duhet té zbatojé parimet e faktoréve njerézoré dhe duhet té marré né
konsiderate dokumentacionin mé té fundit pérkatés nga prodhuesi i avionit.

1) Operatori duhet té specifikojé procedurat e planit té€ fluturimit pér té€ siguruar zhvillimin e
sigurt t€ tij, né bazé té performancés sé avionit, kufizimeve té tjera operuese dhe qé té ndigen
kushtet e pérshtatshme té pritshme né fluturim dhe né aerodromet qé kané lidhje me operimin.
Kéto procedura duhet té pérfshihen né manualin e operimit.

j) Operatori krijon dhe mirémban programet e trajnimit pér mallrat e rrezikshme pér
personelin, né pérputhje me udhézimet teknike. Kéto programe trajnimi duhet té jené né
pérpjesétim me pérgjegjésité e personelit. Programet e trajnimit té operatoréve qé kryejné TAT,
qofté nése transportojné mallra té rrezikshme ose jo, dhe operatorét qé kryejné veprimtari té
ndryshme nga ato TAT té pérmendura né shkronjat (b), (c) dhe (d), té pikés ORO.GEN.005, qé
transportojné mallra t€ rrezikshme jané subjekt i shqyrtimit dhe i miratimit nga Autoriteti i
Aviacionit Civil.

k) Pavarésisht nga shkronja (j), operatorét qé kryejné operime tregtare me njérin prej avionéve
té méposhtém duhet té sigurojné qé ekuipazhi i fluturimit t€ marré njé trajnim ose informacione
té pérshtatshme pér mallrat e rrezikshme, qé tu mundésojé atyre té njohin mallrat e rrezikshme
té padeklaruara té sjella né bord nga udhétarét ose si ngarkesé:

1) njé aeroplan té drejtuar me motor me heliké qé ka njé masé¢ MCTOM prej
5700 kg ose mé pak, dhe njé MOPSC prej 5 pasagjerésh ose mé pak, qé operohet né njé fluturim
qé ngrihet dhe ulet né té njéjtin acrodrom ose né vendin e operimit, sipas VFR-sé ditén;

2) njé helikopter kompleks me njé motor, té ndryshém nga helikopterét kompleks me motor,
me njé MOPSC, prej 5 pasagjerésh ose mé pak, operuar né njé fluturim né ngritje dhe ulje né té
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njéjtin aerodrom ose né vendin e operimit, sipas VER-sé ditén.

ORO.GEN.115 Aplikim pér njé AOC

a) Aplikimi pér njé Certifikaté té¢ Operimit Ajror ose ndryshimi i njé certifikate ekzistuese
duhet té béhet né até formé té kérkuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil bazuar né kérkesat e
vendosura nga udhézimi i ministrit té transportit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta
né fushén e aviacionit civil” dhe rregullat implementuese t€ tij.

b) Aplikuesit pér certifikata t€ reja duhet t'i mundésojné Autoritetit t€ Aviacionit Civil
dokumentacionin e nevojshém, i cili demonstron se si ata do té plotésojné nevojat e vendosura
nga udhézimi i ministrit té transportit nr. 3, daté 7.2.2011. Ky dokumentacion duhet té pérfshijé
njé proceduré e cila pérshkruan se si ndryshimet té cilat kérkojné njé miratim paraprak do té
menaxhohen dhe evidentohen né organet kompetente.

ORO.GEN.120 Procedurat e pérputhshmérisé

a) Procedurat alternative t€ pérputhshmérisé sé atyre q€ jané miratuar nga Agjencia Evropiane
e Sigurisé Ajrore dhe pranuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil mund té pérdoren nga njé operator
pér té krijuar pajtueshmériné me udhézimin e ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” dhe rregullat implementuese té tij.

b) Kur njé operator subjekt i certifikimit déshiron té pérdoré procedurat alternative té
pérputhshmérisé té Procedurave té Pranueshme té Pérputhshmérisé (AMC), té miratuara nga
Agjencia Evropiane e Sigurisé Ajrore, e té pranuara nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil, pér té krijuar
pajtueshméri me udhézimi i ministrit té transportit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” dhe rregullat implementuese té tij para se té zbatojé até,
ai duhet t’1 sigurojé Autoritetit t€ Aviacionit Civil njé pérshkrim té ploté té procedurés alternative
té pérputhshmérisé. Pérshkrimi duhet té pérfshijé ndonjé revizionim t€ manualeve ose té
procedurave qé mund té jené té€ pérshtatshme, si dhe njé vlerésim qé tregon se jané pérmbushur
rregullat implementuese.

Operatori mund té zbatojé kété alternative té mjeteve t€ pérputhshmérisé deri né miratimin
paraprak nga Autoriteti i Aviacionit Civil dhe né marrjen e njoftimit, té pércaktuar né
ARO.GEN.120(d).

¢) Njé operator té cilit i éshté kérkuar té deklarojé aktivitetin e tij, duhet t€ pasqyrojé né
Autoriteti 1 Aviacionit Civil listén e mjeteve alternative, né pérputhje me zbatimin e tyre, duke u
bazuar né udhézimin e ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil” dhe rregullat implementuese té tij.

d) Kur njé operator, subjekt i autorizimit SPO déshiron té pérdoré alternativa té mjeteve té
pajtueshmérisé, duhet té pérputhé me (b) ¢do mjet pajtueshmérie alternative qé ndikon né
procedurat e operimit g€ jané pjesé e autorizimit dhe me (c), pér pjesén e deklaruar t€ operimit
dhe té organizimit té saj.

ORO.GEN.125 Kushtet e aprovuara dhe privilegjet e mbajtésit té& njé AOC-je

Njé operator i certifikuar duhet té veprojé bazuar né géllimin dhe privilegjet e pércaktuara né
specifikimet e operimit té bashkéngjitura né certifikatén e operatorit.

ORO.GEN.130 Ndryshimet lidhur me mbajtésit e njé AOC-je

a) Cdo ndryshim qé prek:

1) géllimin e certifikatés ose specifikimet e operimeve té operatorit; ose

2) ¢do element té sistemit t&€ menaxhimit té operatorit bazuar né ORO.GEN.200(a)(1) dhe
@O,

duhet té kérkojé njé miratim paraprak nga Autoriteti i Aviacionit Civil.

b) Pér ¢do ndryshim qé kérkon miratim paraprak, né pérputhje me udhézimin e ministrit té
transportit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” dhe
rregullat implementuese té€ tij, operatori duhet té aplikojé dhe té marré njé miratim me shkrim nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil. Aplikimi duhet té béhet pérpara se té ndodhin ndryshime, me géllim
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qé té vendosé pajtueshmériné e vazhdueshme midis udhézimit té ministrit t€ transportit nr. 3,
daté¢ 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” dhe rregullat
implementuese t€ tij, dhe qé lidhen me aprovimin. Operatori duhet t'i mundésojé Autoritetit té
Aviacionit Civil ¢do dokument té kérkuar prej tij.

Ndryshimet do té implementohen vetém pasi t€ jené aprovuar né ményré formale nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil, né pérputhje me ARO.GEN.330.

Operatori duhet té operojé, duke u bazuar né kushtet e parashikuara nga Autoriteti i
Aviacionit Civil gjaté kétyre ndryshimeve, pér sa éshté e zbatueshme.

c) Té gjitha ndryshimet té cilat nuk kérkojné njé miratim paraprak do té menaxhohen dhe
vihen né dijeni té Autoritetit té Aviacionit Civil, sipas procedurés sé miratuar nga Autoriteti i
Aviacionit Civil, né pérputhje me ARO.GEN.310(c).

ORO.GEN.135 Vazhdueshmeéria e vlefshmérisé té njé AOC-je

a) Certifikata e operatorit duhet té€ qéndrojé e vlefshme, kur:

1) operatori éshté né pérputhje me kérkesat e udhézimit té ministrit té transportit nr. 3, daté
7.2.2011, duke marré parasysh kérkesat e ORO.GEN.150;

2) autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet té sigurojé bazuar né ORO.GEN.140 vazhdimésiné, sipas
kérkesave té udhézimi i ministrit té€ transportit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta
né fushén e aviacionit civil” dhe rregullat implementuese t€ tij.

3) certifikata nuk éshté pezulluar ose revokuar.

b) Né rastet e revokimit ose té pezullimit, certifikata duhet t’t kthehet autoritetit kompetent pa
vonese.

ORO.GEN.140 Aksesi (e drejta pér t& hyr¢)

a) Me géllim vendosjen e pérputhshmérisé me kérkesat pérkatése t€ udhézimi t€ ministrit té
transportit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” dhe
rregullat implementuese té tij, operatori do té lejojé hyrjen, né ¢do kohé, né ¢do objekt, avion,
dokument, té dhéna, procedure apo ¢do material tjetér t€ réndésishém pér aktivitetet qé lidhen
me certifikimin, me autorizimin ose me deklaratén e, nése ajo éshté kontraktuar ose jo, ¢do
personi té autorizuar nga njéri prej autoriteteve té méposhtme:

1) autoriteti kompetent pércaktuar né ORO.GEN.105;

2) autoriteti g€ vepron nén kushtet e ARO.GEN.300(d), ARO.GEN.300(d) ose ARO.RAMP.

b) Hytja tek avioni i pérmendur né shkronjén (a), né rastin e CAT-sé, duhet té pérfshijé
mundésiné pér hyrjeje dhe géndrim mé té gjaté té fluturimit, nése nuk vendoset ndryshe nga
komandanti pér kabinén e pilotimit, né pérputhje me CAT.GEN.MPA.135 né interes té sigurisé.

ORO.GEN.150 Gjetjet

Pas marrjes sé njoftimit t€ gjetjeve, operatori duhet:

a) t€ identifikojé shkakun e mospajtueshmérisé;

b) té pércaktojé njé plan té veprimeve korrigjuese; dhe

¢) té demonstrojé zbatimin e veprimeve korrigjuese bindése pér Autoritetin e Aviacionit Civil
Shqiptar, brenda njé periudhe té réné dakord me keté autoritet, si¢ pércaktohet né
ARO.GEN.350(d).

ORO.GEN.155 Reagime té menjéhershme pér njé problem té sigurisé

Operatori duhet té zbatojé:

a) ¢do masé sigurie vendosur nga organi kompetent, né pérputhje me ARO.GEN.135(c); dhe

b) ¢do informacion sigurie té€ réndésishém e té detyrueshém léshuar nga Agjencia Evropiane e
Sigurisé Ajrore, duke pérfshiré direktivat e vlefshmeérisé.

ORO.GEN.160 Raportimi i ngjarjeve

a) Operatori duhet té raportojé tek Autoriteti i Aviacionit Civil dhe te ¢do organizaté tjetér qé
kérkohet nga shteti i operatorit pér t'u informuar, ¢do aksident, incident serioz dhe ngjarje, si¢
pércaktohet né urdhrin e ministrit nr. 123, daté 22.12.2011, “Pér miratimin e rregullores pér
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integrimin né njé bazé qendrore t€ informacionit pér ngjarjet né aviacionin civil dhe shpérndarjen
e kétij informacioni te palét e interesuara” dhe urdhrin e ministrit pérgjegjés pér transportin nr.
173, daté 12.4.2019, “Pér miratimin e rregullores pér raportimin dhe ndjekjen e ngjarjeve né
Aviacionin Civil né Republikén e Shqipérisé”, dhe ndryshimeve té tyre.

b) Pa réné né kundérshtim me pikén (a), operatori duhet té raportojé tek Autoriteti i
Aviacionit Civil dhe tek organizata pérgjegjése projektuese e aeroplanit, ¢do incident,
keqfunksionim, defekt teknik qé i kané kaluar limitet teknike ose gjetje té cilat dukshém tregojné
pasaktési, té paplotésuara, ose qé pérmbajné informacion té paqarté né té dhénat e duhura
operuese, né pérputhje me urdhrin e ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 326, daté 29.8.2019,
“Pér miratimin e rregullores pér pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té
certifikimit mjedisor t€ mjeteve fluturuese dhe té produkteve qé kané lidhje me to, pjeséve dhe
pajisjeve, si dhe pér certifikimin e organizatave té projektimit dhe prodhimit”, qé pérafron
rregulloren EU nr. 748/2012 ose me probleme té tjera té patregullta qé kané ose mund té kené
rrezikuar operimin e sigurt t€ aeroplanit dhe nuk ka rezultuar né aksident ose incident serioz.

¢) Pa cenuar urdhrin e ministrit nr. 123, daté 22.12.2011, “Pér miratimin e rregullores pér
integrimin né njé bazé qendrore t€ informacionit pér ngjarjet né aviacionin civil dhe shpérndarjen
e kétlj informacioni te palét e interesuara” dhe urdhrin e ministrit pérgjegjés pér transportin nr.
173, daté 12.4.2019, “Pér miratimin e rregullores pér raportimin dhe ndjekjen e ngjarjeve né
Aviacionin Civil né Republikén e Shqipéris€” apo rishikimet e tyre, raportet e referuara né
paragrafét (a) dhe (b) do té béhen né formén dhe ményrén e pércaktuar nga Autoriteti 1
Aviacionit Civil dhe té pérmbajné té gjitha informacionet pérkatése, né lidhje me kushtet e
njohjes sé operatorit.

d) Raportet duhet té béhen sa mé shpejt té jeté e mundur, por né ¢do rast brenda 72 oréve qé
operatori identifikon gjendjen né té cilén lidhet raporti, pérjashtuar rastet kur kjo gjé pengohet
nga rrethana té jashtézakonshme.

e) Kur éshté rasti, operatori do té prodhojé njé raport progresi pér t€ siguruar detajet e
veprimeve g€ synon t€ marré pér té parandaluar dukurité e ngjashme né té€ ardhmen, sapo t€ jené
identifikuar kéto dukuri. Ky raport do té krijohet né formén dhe ményrén e pércaktuar nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil.

SEKSIONI 2
MENAXHIMI

ORO.GEN.200 Sistemi i menaxhimit

a) Operatori do té krijojé, zbatojé dhe mbajé njé sistem t€ menaxhimit qé té pérfshijé:

1) linja t€ pércaktuara qarté té pérgjegjésisé pér operatorin, duke pérfshiré edhe njé pérgjegjési
té drejtpérdrejté té sigurisé s¢ menaxherit té€ pérgjithshéms;

2) njé pérshkrim té filozofive té pérgjithshme dhe parimeve té€ operatorit, né lidhje me
siguriné, té referuara si politiké e sigurisé;

3) identifikimin e rreziqgeve t€ sigurisé né aviacion shkaktuar nga aktivitetet e operatorit té tyre,
vlerésimin dhe menaxhimin e rrezigeve té lidhura me to, duke pérfshiré marrjen e masave pér té
zbutur rrezikun dhe verifikimin e efektshmérisé sé tyre;

4) mbrojtjen e personelit té trajnuar dhe kompetent pér té kryer detyrat;

5) dokumentacionin e sistemit t€ menaxhimit té té gjitha proceseve kyce, duke pérfshiré njé
proces pér ti béré té ditur personelit pérgjegjésité e tij dhe procedurat pér ndryshimin e kétij
dokumentacioni;

6) njé funksion pér t€ monitoruar pajtueshmériné e operatorit me kérkesat respektive.
Monitorimi 1 pajtueshmérisé do t€ pérfshijé njé sistem vlerésimi t€ gjetjeve pér menaxherin
pérgjegjés, pér té siguruar zbatimin efektiv té veprimeve korrigjuese sipas nevojés; dhe
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7) ndonjé kérkesé shtesé si¢ parashikohet né nénujéset pérkatése té kétij aneksi ose té anekseve
té tjera té aplikueshme.

b) Sistemi i menaxhimit duhet té korrespondojé me madhésiné e operatorit dhe me natyrén
dhe kompleksitetin e aktiviteteve té tij, duke marré parasysh rreziget g€ lidhen natyrshém me kéto
aktivitete.

ORO.GEN.205 Aktivitetet e kontraktuara

a) Operatori duhet té sigurojé qé kur kontraktojmé ose blejmé njé pjesé té tij, shérbimi i bleré
ose 1 kontraktuar, ose produkti béhet né bazé té kérkesave té aplikueshme.

b) Kur njé operator 1 certifikuar ose njé mbajtés i autorizimit SPO kontrakton ¢do pjesé té
aktivitetit té tij te njé organizaté qé pér vete nuk éshté certifikuar ose autorizuar, né pérputhje me
kété pjesé qé té kryejé kété aktivitet, organizata e kontraktuar duhet té punojé nén (obligimet) e
operatorin/rit té/e aprovuat.

Organizata kontraktuese duhet té sigurojé qé autoritetit kompetent i éshté dhéné e drejta
(mundésia) pér té vendosur vazhdimin (e aktivitetit), né pérputhje me kérkesat e aplikuara.

ORO.GEN.210 Kérkesat pér personelin

a) Operatori do t€ emérojé njé menaxher té pérgjithshém, i cili ka autoritetin pér té siguruar qé
té gjitha aktivitetet mund té financohen dhe té kryhen, né pérputhje me kérkesat e zbatueshme.
Menaxheri i pérgjithshém do té jeté pérgjegjés pér krijimin dhe mbajtjen e njé sistemi efektiv té
menaxhimit.

b) Njé person ose grup personash do té propozohen nga operatori, me pérgjegjésiné pér té
siguruar g€ operatori mbetet né pérputhje me kérkesat e zbatueshme. Personi/at i/e tllé do t’i
pérgjigiet/n direkt menaxherit té pérgjithshém.

¢) Operatori duhet t€ keté personel té mjaftueshém té kualifikuar pér detyrat dhe aktivitetet e
planifikuara qé té kryhen né pérputhje me kérkesat e zbatueshme.

d) Operatori duhet té ruajé regjistrat e duhur pér eksperiencén, kualifikimin dhe pér trajnimin
pér té treguar pérputhje me pikén (c).

e) Operatori duhet té sigurojé qé 1 gjithé personeli té jeté né dijeni té rregullave dhe
procedurave pérkatése pér ushtrimin e detyrave té tyre.

ORO.GEN.215 Kérkesat pér komoditetet/kushte pune

Operatori duhet té keté komoditete gé lejojné punén dhe menaxhimin e té gjitha detyrave dhe
aktiviteteve té planifikuara, né pérputhje me kérkesat e zbatueshme.

ORO.GEN.220 Mbajtja e té dhénave

a) Operatori duhet té krijojé njé sistem t€ mbajtjes sé regjistrave g€ lejon ruajtjen e
pérshtatshme dhe njé historik té besueshém té té gjithave aktiviteteve té zhvilluara, duke mbuluar
né ményré t€ vecanté té gjitha elementet e treguara né ORO.GEN.200.

b) Formati i dokumenteve do té specifikohet né procedurat e operatorit.

©) Regjistrat duhet té€ ruhen né njé ményré té atillé qé té sigurojné mbrojtje nga démtimet,
modifikimet dhe vjedhja.

NENPJESA AOC
CERTIFIKIMI I OPERATORIT AJROR

ORO.AOC.100 Aplikimi pér njé certifikaté operatori ajror

a) Pa cenuar udhézimin e ministrit nr. 14, daté 9.9.2011, 1 ndryshuar me udhézimin e ministrit
nr. 17, daté 2.9.2010, “Mbi rregullat e zbatueshme té operimit né fushén e shérbimeve ajrore”, qé
pérafron rregulloren EU nr. 1008/2008, para se t€ fillojné operimet ajrore pét transport tregtat,
operatori do té aplikojé pér t€ marré njé Certifikaté té Operatorit Ajror (AOC) té léshuar nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil.

b) Operatori duhet té japé informacionin e méposhtém tek Autoriteti i Aviacionit Civil:
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1) emrin (e tij) zyrtar dhe emrin e biznesit, adresén dhe adresén postare té aplikantit;

2) njé pérshkrim t€ operimit qé propozohet, ku pétfshihen tipi/at, dhe numrin e

3) avionit qé do té operojé;

4) njé pérshkrim té sistemit t€ menaxhimit, pérfshiré strukturén organizative;

5) emrin e drejtorit té pérgjithshém;

0) emrat e personave té eméruar sipas kérkesave t¢ ORO.AOC.135 (A) sé bashku me
kualifikimet dhe eksperiencén e tyre;

7) njé kopje té manualit té€ operimeve sipas kérkesave t¢ ORO.MLR.100;

8) njé vértetim, ku té tregohet qé té gjitha dokumentet e dérguara tek Autoriteti i Aviacionit
Civil jané verifikuar nga aplikanti dhe jané né pérputhje me kérkesat e aplikuara.

d) Aplikantét duhet t’i tregojé Autoritetit té Aviacionit Civil, qé:

1) ata jané né pérputhje me té gjithé kérkesat e shtojcés IV té udhézimit t€ ministrit pérgjegjés
pér transportin nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, té
ndryshuar, qé pérafron Rregulloren EU nr. 216/2008, té kétij ancksi (pjesa ORO), aneksi IV
(pjesa CAT) dhe aneksi V (pjesa SPA) té késaj rregulloreje dhe aneksi I (pjesa 26) té Rregullores
(EU) 2015/640;

2) té gjithé avionét qé operojné kané njé certifikaté té vlefshmeérisé ajrore (CofA), né pérputhje
me urdhrin e ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 326, daté 29.8.2019, “Pér miratimin e
rregullores pér pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit
mjedisor t€ mjeteve fluturuese dhe té produkteve qé kané lidhje me to, pjeséve dhe pajisjeve, si
dhe pér certifikimin e organizatave té projektimit dhe prodhimit”, qé pérafron rregulloren EU nr.
748/2012 ose jané marté me qira té thaté, né pérputhje me ORO.AOC.110 (d); dhe

3) organizimi dhe menaxhimi jané té pérshtatshme dhe pérputhen si¢ duhet me shkallén dhe
fushéveprimin e operimit.

ORO.AOC.105 Specifikimet e operimeve dhe privilegjet e mbajtjes sé njé AOC-je

Privilegjet e operatorit, duke pérfshiré edhe ato té garantuara né marréveshje me shtojcén V
(pjesa SPA), do té detajohen né specifikimet e certifikatés sé operimeve.

ORO.AOC.110 Marréveshja e qirasé

Cdo giramarrje:

a) Pa cenuar udhézimin e ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 17, daté 2.9.2010, “Mbi
rregullat e zbatueshme té operimit né fushén e shérbimeve ajrore”, ndryshuar me udhézimin e
ministrit nr. 14, daté 9.9.2011, ¢do marréveshje qiraje pér avionét e pérdorur nga njé operator i
certifikuar, né pérputhje me kété pjesé do t'i nénshtrohet miratimit paraprak té Autoritetit té
Aviacionit Civil.

b) Operatori i certifikuar né pérputhje me kété pjesé nuk duhet t€ marré me gira, njé avion té
pérfshiré né listén e operatoréve qé u nénshtrohen kufizimeve operuese, té regjistruara né njé
shtet, nga té cilat té gjithé operatorét nén mbikéqyrjen e tij i nénshtrohen njé ndalimi-veprimi ose
nga njé operator qé éshté subjekt i njé ndalim-veprimi sipas Rregullores (EC) nr. 2111/2005.

Marrja me gira 1€ njomé

) Aplikanti pér miratimin e marrjes me gira t€ njomé té njé avioni t€ njé operatori té atij vendi
qé s’éshté pjesé e BE-sé duhet t'i demonstrojé Autoritetit t€ Aviacionit Civil, qé:

1) operatori 1 atij vendi qé€ s’éshté pjesé e BE-s¢, mban njé¢ AOC té vlefshme té 1éshuar sipas
aneksit 6 t€ ICAO-s;

2) standardet e sigurisé sé operatorit té atij vendi qé s’éshté pjesé e BE-sé, né lidhje me
vazhdueshmériné e vlefshmérisé dhe operimet ajrore jané ekuivalente me kérkesat e zbatueshme
té pércaktuara nga urdhri i ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 110, daté 2.10.2012, “Pér
miratimin e rregulloreve mbi vlefshmériné ajrore té produkteve, pajisjeve aeronautike dhe pjeséve
té avionéve, si dhe miratimin e organizatave dhe personelit té pérfshiré né kéto detyra” ose ¢do
rishikimi té tij;
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3) avioni ka njé Certifikaté t€ Vlefshmérisé Ajrore standarde té 1éshuar né pajtim me aneksin 8
té ICAO-s.

Marrja me gira 1 thaté

d) Njé aplikant pér miratimin e girasé s¢ thaté té njé avioni té regjistruar né njé vend té treté,
kur Shqipéria té jeté anétar i ZPEA-sé, sipas pércaktimeve té marréveshjes shumépaléshe, do t’i
demonstrojé autoritetit kompetent, qé:

1) éshté identifikuar njé nevojé operimi qé nuk mund té plotésohet pérmes lasing-ut nga njé
avion 1 regjistruar né ZPEA; Pér sa kohé Shqipéria nuk éshté né ZPEA, operatori duhet té
argumentojé qé nuk mund té plotésohet njé nevojé operimi pérmes marrjes me qira brenda
vendit;

2) kohézgjatja e girasé sé thaté nuk kalon shtaté muaj né ¢do periudhé 12-mujore rresht;

3) éshté siguruar pérputhja me kérkesat e aplikueshme té pérafrimit né legjislacionin shqiptar
t€ Rregullores (EU) nr. 1321/2014; dhe

4) avioni €shté i pajisur né pérputhje me rregulloret pérkatése pér operimet ajrore.

Dhénia me qira t¢ thaté

e) Operatori i certifikuar né pérputhje me kété pjesé, q€ synon té japé me qgira njé nga avionét
e tij, do té aplikojé pér miratim paraprak tek Autoriteti 1 Aviacionit Civil. Kérkesa duhet té
shogérohet me kopje té marréveshjes sé girasé sé caktuar apo pérshkimit té kushteve té qirasé,
me pérjashtim t€ marréveshjeve financiare dhe té gjithé¢ dokumentacionit tjetér pérkatés.

Dhéné me qira té njomé

f) Para se té jepet me gira t€ njomé njé avion, operatori i certifikuar, né pérputhje me kété
pjesé té rregullores, duhet té€ njoftojé Autoritetin e Aviacionit Civil Shqiptar.

ORO.AOC.115 Marréveshjet “ndarje-kodi”

a) Pa cenuar kérkesat e sigurisé té aplikueshme pér operatorét dhe avionét vendeve té tjera apo
vendeve té treta, né rastin kur Shqipéria té jeté anétar i ZPEA-sé sipas pércaktimeve té
marréveshjes shumépaléshe, njé operator 1 certifikuar né pérputhje me kété pjesé do té hyjé né njé
marréveshje ndarje-kodesh me njé operator té njé vendi tjetér, vetém pasi:

1) té keté verifikuar qé operatori i atij vendi tjetér pérputhet me standardet e ICAO-s né fuqi;

2) té keté dorézuar tek Autoriteti i Aviacionit Civil informacione té dokumentuara té cilat
mundésojné keté autoritet t€ pérputhet me ARO.OPS.105.

b) Kur zbaton marréveshjen ndatje-kodi, operatori do té monitorojé dhe do t€ vlerésojé
rregullisht pérputhshmériné e operatorit té atij vendi tjetér apo vendi té treté, qé s’éshté pjesé
ZPEA-sé, sipas pércaktimeve té marréveshjes shumépaléshe me standardet e aplikueshme té
ICAO-s.

) Operatori i certifikuar sipas késaj pjesé nuk do té shesé dhe t€ japé bileta pér njé fluturim qé
operohet nga njé operator i njé vendi tjetér apo vendi té treté, sipas pércaktimeve té marréveshjes
shumépaléshe, kur ky i fundit éshté subjekt 1 njé ndalimi né operim, né pajtim me rregulloren
(KE) nt. 2111/2005 ose nuk vazhdon t€ pérputhet me standardet e aplikueshme té€ ICAO-s.

ORO.AOC.120 Miratimet pér t€ dhéné trajnimin e ekuipazhit té€ kabinés dhe pér té
léshuar déshmité e ekuipazhit té kabinés

a) Kur synohet dhénia e kurseve té trajnimit té kérkuara né pjesén V (pjesa CC) té rregullores
s¢ miratuar me urdhrin e ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 262, daté 28.6.2019, “Pér
miratimin e rregullores pér kérkesat teknike dhe procedurat administrative, né lidhje me
ekuipazhin ajror t€ aviacionit civil” qé pérafron rregulloren (EU) nr. 1178/2011, operatori do té
aplikojé dhe do té marré njé miratim t€ léshuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil. Pér kété qéllim,
aplikanti duhet té demonstrojé pérputhshméri me kérkesat pér zhvillimin dhe pérmbajtjen e
kursit t€ trajnimit themeluar né CC.TRA.215 dhe CC.TRA.220 té po atij ancksi dhe do t’i
dorézojé Autoritetit té€ Aviacionit Civil:

1) datén e fillimit t¢ menduar té aktivitetit;

54



2) té dhénat personale dhe kualifikimet e instruktoréve si té réndésishme pér elementet e
trajnimit € do té mbulohen;

3) emrin/at dhe adresén/at e vendeve né té cilat do té zhvillohet trajnimi;

4) njé pérshkrim té objekteve, metodave té trajnimit, manualeve dhe mjeteve prezantuese qé
do té pérdoren; dhe

5) programet mésimore dhe programet respektive pér kursin e trajnimit.

b) Nése Autoriteti i Aviacionit Civil vendos, né pérputhje me ARA.CC.200 té aneksit VI (pjesa
ARA) té rregullores “Mbi formulimin e kérkesave teknike dhe procedurave administrative né
lidhje me ekuipazhin ajror té€ aviacionit civil”, se operatorét mund té miratohen pér té nxjerré
déshmité e ekuipazhit té kabinés, aplikanti duhet g€, pérveg se sa kérkohet nga pika (a):

1) t'1 tregojné Autoritetit té Aviacionit Civil, gé:

1) organizata ka aftésiné dhe pérgjegjshmériné pér té kryer kété detyré;

1) personeli qé kryen ekzaminime té pérshtatshme éshté i kualifikuar dhe nuk pérbén konflikt
interesi; dhe

2) té sigurojé procedurat dhe kushtet e pércaktuara, pér:

1) kryerjen e ekzaminimit té kérkuar nga CC.TRA.220;

1i) léshimin e déshmive té ekuipazhit té kabinés; dhe

i) t1 paraqes Autoritetit t€ Aviacionit Civil té gjitha informacionet pérkatése dhe
dokumentacionin g€ lidhet me déshmité qé do té léshojé dhe zotéruesit e tyre, pér géllimin e
regjistrave, mbikéqyrjen dhe zbatimin e veprimeve nga ana e kétij autoriteti.

b) Miratimet e pérmendura né pikat (a) dhe (b) do té detajohen né specifikimet e operimeve.

ORO.AOC.125 Operimet jotregtare t€ avionéve té shénuara né specifikimet teknike té
operimeve nga zotéruesi i njé AOC

a) Mbajtési i njé AOC-je mund té kryejé operime jotregtare me njé avion qé éshté pérdorur pér
operime té transportit tregtar ajror qé jané shénuar né listé né specifikimet e operimeve t€¢ AOC-
s€ sé€ tij, me kusht qé operatori:

1) té pérshkruajé operime t€ tilla né detaje né manualin e operimeve, duke pérfshiré:

1) identifikimin e kérkesave té aplikueshme;

1) njé identifikim té qarté té té gjitha dallimeve ndérmjet procedurave operuese qé pérdoren,
kur kryen operimet tregtare dhe jotregtare;

1ii) njé ményré pér té siguruar qé 1 gjithé personeli 1 pérfshiré né operim éshté plotésisht i
familjarizuar me procedurat shogéruese;

2) t€ paraqgesé dallimet e identifikuara ndérmjet procedurave operuese té pérmendura né
(a)(1)(1i) tek autoriteti kompetent pér miratim paraprak.

b) Mbajtési 1 njé¢ AOC-je qé udhéheq operime té referuara né (a), nuk do t€ duhet qé té
paragesé njé deklaraté né pérputhje me kété pjesé.

ORO.AOC.130 Monitorimi i t¢ dhénave té fluturimit — aeroplanét

a) Operatori duhet t€ krijojé dhe t€ mbajé njé program monitorimi té té€ dhénave té fluturimit,
i cili duhet té integrohet né sistemin e tij t€ menaxhimit, pér acroplanét me njé masé maksimale té
léshimit té certifikuar prej mé shumé se 27 000 kg.

b) Programi i monitorimit t€ té dhénave té fluturimit duhet té jeté jondéshkues dhe té
pérmbajé mbrojtje adekuate pér té mbrojtur burimin/et e té dhénave.

ORO.AOC.135 Kérkesat pér personelin

a) Né pérputhje me ORO.GEN.210(b), operatori do té emérojé personat pérgjegjés pér
menaxhimin dhe mbikéqyrjen né fushat e méposhtme:

1) operimet e fluturimit;

2) trajnimi 1 ekuipazhit;

3) operimet e tokés; dhe

4) vazhdueshméria e vlefshmérisé ajrore, né pajtim me urdhrin e ministrit nr. 110, daté
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2.10.2012, “Pér miratimin e rregulloreve mbi vlefshmériné ajrore té produkteve, pajisjeve
aeronautike dhe pjeséve t€ avionéve, si dhe miratimin e organizatave dhe personelit té pérfshiré
né kéto detyra”, qé pérafron rregulloren EU nr. 2111/2005.

b) Pérshtatshméria dhbe kompetencat e personelit

1) Operatori do té punésojé personel té mjaftueshém pér operimet e planifikuara né fluturim
dhe né toké.

2) I gjithé personeli i caktuar ose qé €shté 1 pérfshiré direkt né operimet e fluturimit dhe té
tokés, duhet:

1) té jeté trajnuar si¢ duhet;

ii) té€ demonstrojé aftésité né kryerjen e detyrave té caktuara; dhe

i) t€ jeté 1 vetédijshém pér pérgjegjésité edhe né lidhje me detyrat né kété operim si njé 1 téré.

c) Mbikéqyrja e personelit

1) Operatori do té emérojé njé¢ numér t€ mjaftueshém té mbikéqyrésve té personelit, duke
marré parasysh strukturén organizative té operatorit dhe numrin e personelit t€ punésuar.

2) Detyrat dhe pérgjegjésité e kétyre mbikéqyrésve duhet té pércaktohen, si dhe duhet té
béhen té gjitha marréveshjet e tjera t€ nevojshme pér té siguruar se ata mund t’i shkarkojné
pérgjegjésité e tyre mbikéqyrése.

3) Mbikéqyrja e anétaréve té ckuipazhit dhe té€ personelit té pérfshiré né operim do té
ushtrohet nga individé me pérvojé té konsiderueshme dhe me aftési pér t€ siguruar arritjen e
standardeve té pércaktuara né manualin e operimeve.

ORO.AOC.140 Kérkesat pér komoditetet/kushte pune

Né pérputhje me ORO.GEN.215, operatori duhet:

a) té pérdoré komoditete t€ pérshtatshme pér punimet né toké pér t€ garantuar punime té
sigurta pér fluturimet;

b) té€ organizojné komoditete ndihmése operuese, né bazén kryesore t€ operimeve, né ményré
qé t€ jené té pérshtatshme pér fushén dhe llojin e operimit; dhe

) t€ sigurojé hapésirat e punés né ¢do bazé operimi t€ jené té mjaftueshme pér personelin,
veprimet e té ciléve mund té ndikojné né siguriné e operimeve té fluturimit. Réndési duhet t'u
jepet nevojave té personelit té tokés, personelit ¢ merret me kontrollin operacional, me ruajtjen
dhe shfaqgjen e regjistrave thelbésoré dhe planifikimet té fluturimit nga ekuipazhi.

ORO.AOC.150 Kérkesat pér dokumentimin

a) Operatori duhet té kujdeset pér prodhimin e manualeve dhe pér ¢do dokumentim tjetér té
kérkuara, si dhe pér ndryshimet e lidhura me to.

b) Operatori duhet té jeté né gjendje té shpérndajé pa vonesé instruksione operacionale dhe
informacione té tjera.

NENPJESA DEC
DEKLARATA

ORO.DEC.100 Deklarata

Operatori 1 avionéve kompleksé, me motor t€ angazhuar né operime jotregtare ose operime té
specializuara jotregtare dhe operatori i specializuar tregtar, duhet:

a) t1 sigurojé Autoritetit té Aviacionit Civil té gjitha informatat relevante para fillimit té
operimeve, duke pérdorur formén e paraqitur né shtojcén I té kétij aneksi;

b) té€ njoftojé né Autoritetin e Aviacionit Civil, listén e mjeteve alternative t€ pajtueshmérisé té
pérdorura;

©) t€ ruajé pérputhshmériné me kérkesat e zbatueshme dhe me informacionin e dhéné né
deklaraté;

d) té njoftojé pa vonesé Autoritetin e Aviacionit Civil pér ¢do ndryshim né deklaratén e tij ose
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mijetet e pérputhshmérisé qé pérdor me ané té paraqgitjes sé njé deklarate té ndryshuar, duke
pérdorur formén e dhéné né shtojcén I té kétij aneksi
e) t€ njoftojé Autoritetin e Aviacionit Civil kur ndérpret funksionimin.

NENPJESA SPO
OPERIME TREGTARE TE SPECIALIZUARA

ORO.SPO.100 Kérkesa té pérbashkéta pér operatoré tregtaré té specializuar

a) Njé operator tregtar i specializuar pérveg (kérkesave t€) ORO.DEC.100, duhet gjithashtu, té
pérputhet me ORO.AOC.135, ORO.AOC.140 dhe ORO.AOC.150.

b) Avioni duhet té keté certifikatén e vlefshmérisé ajrore (CofA), né pérputhje me urdhrin e
ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 326, daté 29.8.2019, “Pér miratimin e rregullores pér
pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmeérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor té mjeteve
fluturuese dhe té produkteve qé kané lidhje me to, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér certifikimin e
organizatave té projektimit dhe prodhimit”, qé pérafron rregulloren EU nr. 748/2012 ose mund
té jepet me qira né pérputhje me (c).

c) Njé operator tregtar i specializuar duhet té keté (né doré) njé aprovim paraprak nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil, q¢é pérputhet me konditat e méposhtme, né qofté se:

1) Marrin me qira t€ njomé (wet lease) njé avion té njé operatori té njé vendi t€ treté, sipas
pércaktimeve té marréveshjes shumépaléshe:

1) standardet e sigurisé s€ operatorit té€ njé vendi té treté, duke marré parasysh vazhdimésiné e
vlefshmérisé ajrore dhe té operimit ajror, jané té barabarta me kérkesat qé aplikohen e té
vendosura nga urdhri 1 ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 110, daté 2.10.2012, “Pér miratimin
e rregulloreve mbi vlefshmériné ajrore té produkteve, pajisjeve aeronautike dhe pjeséve té
avionéve, si dhe miratimin e organizatave dhe té personelit té pérfshiré né kéto detyra”, qé
pérafron Rregulloren (KE) nr. 2042/2003 té késaj rregulloreje;

ii) avioni i operatorit té njé vendi té treté ka standardet CofA té léshuar né pérputhje me
aneksin 8 té¢ ICAO-s.

iif) kohézgjatja e girasé sé lagur nuk e kalon shtatémuajshin pér ¢do periudhé 12-mujore té
pashképutur; ose

2) Marrja me qira té thaté (dry lease) e njé avioni té€ regjistruar né njé vend té treté, sipas
pércaktimeve té marréveshjes shumépaléshe:

1) njé nevojé shtesé¢ operimi éshté identifikuar qé nuk mund t€ plotésojé girané e njé avioni té
regjistruar né EU ose ZPEA sipas pércaktimeve té marréveshjes shumépaléshe;

ii) kohézgjatja e marrjes sé qirasé sé thaté nuk mund ta tejkalojé shtatémuajshin e njé periudhé
12-mujore pa shképutje;

iif) pérputhshméria me kérkesat e aplikueshme té urdhrit té ministrit pérgjegjés pér transportet
nr. 110, daté 2.10.2012, “Pér miratimin e rregulloreve mbi vlefshmériné ajrore té produkteve,
pajisjeve acronautike dhe pjeséve té avionéve, si dhe miratimin e organizatave dhe t€ personelit té
pérfshiré né kéto detyra” qé pérafron Rregulloren (KE) nr. 2042/2003.

1iv) Avioni éshté i pajisur né pérputhje me aneksin VIII [nénpjesa SPO].

ORO.SPO.110 Autorizim i operimeve tregtare té€ specializuara i risqeve té larta

a) Njé operator i specializuar tregtar duhet té aplikojé qé té€ keté njé autorizim t€ léshuar nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil, para se t€ fillojé operimin tregtar té specializuar té risqeve té larta:

1) kjo kryhet mbi njé rajon ku siguria né toké e palés sé treté ka shanse qé té rrezikohet né
rastin e njé emergjence; ose

2) kjo, si¢ pércaktohet nga autoriteti kompetent i vendit ku kryhet operimi, si rezultat i natyrés
specifike t€ saj dhe i ambientit t€ zonés né té cilin ai éshté kryer, q¢ pérmban risqe té larta dhe,
vecanérisht pér palét e treta né toké.
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b) Operatori duhet té japé informacionin e méposhtém tek Autoriteti i Aviacionit Civil:

1) emrin (e personit) zyrtar dhe emrin e biznesit, adresén dhe adresén e postés sé aplikantit;

2) njé pérshkrim i sistemit té menaxhimit, pérfshiré strukturén organizative;

3) njé pérshkrim té propozimit té operimit, pérfshiré tipin (tipat), numrin e avionéve qé do
operojné;

4) dokumentacionin e vlerésimit té riskut dhe procedurat standarde né lidhje me operimet,
kérkuar nga SPO.OP.230;

5) njé vértetim (déshmi) qé té gjitha dokumentet e dérguara tek Autoriteti i Aviacionit Civil
jané vértetuar nga operatori dhe plotésisht né pérputhje me kérkesat e aplikuara (duhura).

) Aplikimi pér njé autorizim ose amendamentet e tij duhet té béhen né formén dhe ményrén e
vendosur nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil, né bazé té kérkesave té aplikueshme t€ udhézimit té
ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” apo
ndryshimeve t€ tij dhe rregullat zbatuese t€ tij.

ORO.SPO.115 Ndryshimet

a) Cdo ndryshim qé ndikon né fushén e autorizimit ose operimet e autorizuara, duhet té
kérkojé mé paré njé aprovim té Autoritetit t€ Aviacionit Civil. Cdo ndryshim qé nuk éshté
mbuluar nga vlerésimi i riskut fillestar, do té kérkojé dorézimin e njé amendamenti té vlerésimit té
riskut dhe SOP tek Autoriteti i Aviacionit Civil.

b) Aplikimi pér aprovimin e njé ndryshimi duhet té dorézohet para se njé ndryshim i tillé té
hyjé né fuqi, né ményré qé t€ mundésojé autoritetin kompetent té vendosé vazhdimin e
pajtueshmérisé me udhézimin e ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né
fushén e aviacionit civil” qé pérafron Rregulloren EU 216/2008 dhe t€ amendojé autotizimin, né
qofté se éshté e nevojshme. Operatori duhet t'1 japé Autoritetit t€ Aviacionit Civil ¢do dokument
té nevojshém.

¢) Ndryshimi mund té futet vetém me marrjen e faturés (dokumentit) t€ aprovimit formal nga
autoriteti kompetent, né pérputhje me ARO.OPS.150.

d) Operatori duhet t€ operojé sipas kushteve té pérshkruara nga autoriteti kompetent gjaté
kétyre lloj ndryshimesh, nése éshté e aplikueshme.

ORO.SPO.120 Vazhdueshméria e vlefshmérisé

a) Njé operator ¢ mban njé autorizim té operimit special, duhet té zbatojé té gjithé spektrin e
privilegjeve t€ pércaktuara né autorizim.

b) Autorizimi i operatorit duhet té qéndrojé 1 vlefshém dhe subjekt i:

1) operatorit qé géndron né pérputhje me kérkesat kryesore t€ udhézimit té ministrit nr. 3,
daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, qé pérafron Rregulloren
EU nr. 216/2008, duke marté parasysh dispozitat né bazé té zgjidhjes sé gjetjeve, si¢ specifikohet
nén ORO.GEN.150;

2) aprovimit t€ lejes sé hyrjes sé autoritetit kompetent tek operatori, si¢ éshté pércaktuar né
ORO.GEN.140 pér té pércaktuar vazhdueshmériné e pajtueshmérisé me kérkesat kryesore té
udhézimit té ministrit t€ transportit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil” qé pérafron Rregulloren EU 216/2008; dhe

3) autorizimi nuk éshté dorézuar ose revokuar.

¢) Me t'u revokuar ose ndaluar, autorizimi duhet té kthehet pa vonesé tek Autoriteti i
Aviacionit Civil.

NENPJESA MLR
MANUALET, DOKUMENTET DHE TE DHENAT

ORO.MLR.100 Manualet e operimit. T¢ pérgjithshme
a) Njé operator do té krijojé njé Manual Operimi (OM) si¢ specifikohet né pikén 8.b té

58



aneksit IV, té€ udhézimit té ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil” qé pérafron Rregulloren EU 216/2008 dhe rregullat zbatuese té ij.

b) Pérmbajtja e OM-sé duhet té reflektojé kérkesat e vendosura né kété ancks, aneksi IV (Part-
CAT), aneksi V (Part-SPA), aneksi VI (Part-INCC) dhe aneksi VIII (nénpjesa SPO), kur éshté e
aplikueshme dhe nuk mund té shkelé (veprojé kundér) kushtet qé ekzistojné né specifikimet e
operimeve té certifikatés sé operimeve ajrore (AOC), autorizimin e SPO-sé ose deklaratén dhe
listén e aprovimeve specifike, sipas rastit.

¢) OM-ja mund té€ léshohet né pjesé t€ veganta.

d) I gjithé personeli i operimit duhet té keté akses té lehté né pjesét t€¢ OM-sé qé kané lidhje
me detyrat e tyre.

e) OM-t¢ do té mbahen té pérditésuara. I gjithé personeli duhet té vihet né dijeni pér
ndryshimet qé kané lidhje me detyrat e tyre.

f) Cdo anétar i ekuipazhit duhet té pajiset me njé kopje personale té seksioneve pérkatése té
OM-ve qé u pérkasin detyrave té tyre. Cdo mbajtés i njé OM-je apo i pjeséve té duhura té tij, do
té jeté pérgjegjés pér pérditésimin e kopjes sé€ tij/saj me ndryshimet ose revizionimet e dhéna nga
operatoft.

2) Pér mbajtésit e AOC-sé:

1) pér ndryshimet qé kérkojné njoftim né pérputhje me ORO.GEN.115(b) dhe
ORO.GEN.130(c), operatori do t'i dorézojé Autoritetit té€ Aviacionit Civil Shqiptar, ndryshimet e
synuara para datés sé hyrjes né fuqi; dhe

2) pér ndryshimet e procedurave té lidhura me miratim paraprak, né pérputhje me
ORO.GEN.130, miratimi do t€ merret para se ato t€ hyjné né fuqi.

g.1) Pér mbajtésit e autorizimit SPO, ¢do amendament i shogéruar me procedurat operuese
standarde té autorizuara, para aprovimit, duhet té merren para se amendamenti té keté fuqi
veprimi.

h) Pavarésisht pikave (g) edhe (gl), kur ndryshimet e menjéhershme apo rishikimet jané té
nevojshme né interes t€ sigurisé, ata mund t€ botohen dhe té zbatohen menjéheré, me kusht qé té
aplikohet pér ¢do ndryshim té kérkuar.

1) Operatori duhet té pérfshijé té gjitha ndryshimet dhe revizionimet e kérkuara nga Autoriteti 1
Aviacionit Civil.

j) Operatori duhet té sigurojé se informacioni i marré nga dokumentet e miratuara, si dhe ¢do
ndryshim té pasqyrohet sakté né OM. Kjo nuk e ndalon operatorin té publikojé né OM té dhéna
dhe procedurat mbrojtése.

k) Operatori duhet té sigurojé qé i gjithé personeli éshté né gjendje té kuptojé gjuhén né té
cilén jané shkruar ato pjesé t€ OM-sé, qé u pérkasin detyrave dhe pérgjegjésive t€ tij/saj.
Pérmbajtja e OM-sé duhet té paraqitet né njé formé qé mund té pérdoret pa véshtirési dhe té
respektojé parimet e faktoréve njerézoré.

ORO.MLR.101 Manuali i operimeve — struktura

Pérveg operimeve me aeroplané me heliké me motor té vetém me njé MOPSC, prej 5 ose mé
pak ose helikopterésh jo té ndérlikuar me njé motor sipas MOPSC, prej 5 ose mé pak ngritje dhe
ulje né té€ njéjtin acrodrom ose né vendin e operimit, sipas VFR-sé ditén, struktura kryesore e
OM-sé do té jeté si mé poshté:

a) Pjesa A: Té pérgjithshme/bazat; e pérbéré nga politikat, instruksionet dhe procedurat
operuese pér té gjithé tipat e avionéve.

b) Pjesa B: Céshtjet operuese té€ Avionit; i pérbéré nga procedurat dhe instruksionet qé lidhen
me tipat e avionit, duke marré né konsideraté dallimet né mes tipave/kategorive, varianteve apo
avionéve individualé té pérdorur nga operatori;

) Pjesa C: Operime té transportit ajror tregtar; e pérbéré nga instruksione dhe informacione
pér itineraret/rolet/hapésirat/aerodromet/bazat operuese;
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d) Pjesa D: Trajnimi; e pérbéré nga té gjitha udhézimet pér trajnimin e personelit t€ kérkuar
pér njé operim té sigurte.

ORO.MLR.105 Lista minimale e pajisjeve

a) Njé listé minimale e pajisjeve (MEL) duhet té vendoset si¢ éshté specifikuar né pikén 8.a.3
té aneksit IV, té urdhrit t€ ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil”, q¢é pérafron Rregulloren (KE) nt. 216/2008, bazuar né listén master té pajisjeve
minimale pérkatése (MMEL), si¢ pércaktohet né té dhénat e caktuara, né pérputhje me urdhrin e
ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 326, daté 29.8.2019, “Pér miratimin e rregullores pér
pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmeérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor té mjeteve
fluturuese dhe té produkteve qé kané lidhje me to, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér certifikimin e
organizatave té projektimit dhe prodhimit”, qé pérafron Rregulloren EU nr. 748/2012.

Nése nj¢ MMEL nuk éshté e vendosur si pjesé e té dhénave té pérshtatshmérisé operuese,
MEL-i mund t€ bazohet né MMEL-in pérkatés t€ pranuar nga shteti i operatorit ose i regjistrit,
sipas rastit.

b) MEL-i dhe ¢do ndryshim i tij duhet té miratohet nga Autoriteti i Aviacionit Civil.

c) Operatori duhet t€ ndryshojé MEL pas ¢do ndryshim té aplikueshém né MMEL, brenda
afatit kohor té€ pranueshém.

d) Pérveg listés sé artikujve, MEL-1 duhet té pérmbajé:

1) njé parathénie, ku t€ pérfshihen udhézimet dhe pérkufizimet pér ekuipazhet e fluturimit dhe
pér personelin e mirémbajtjes, duke pérdorur MEL;

2) statusin e revizionimit t€ MMEL-it mbi t€ cilin MEL-i éshté bazuar dhe statusin e
revizionimit té MEL-it;

3) synimin, nivelin dhe géllimin e MEL-it.

e) Operatori duhet:

1) té vendosé intervalet e korrigjimit pér secilin instrument, pajisje ose funksion jooperues té
listuar né MEL. Intervali i korrigjimit né MEL nuk do té jet¢ mé pak kufizues se intervali i
korrigjimit korrespondues né MMEL;

2) té krijojé njé program efektiv korrigjimi;

3) t€ operojé né avion pas mbarimit t€ intervalit té korrigjimit specifikuar né MEL, vetém pasi:

1) t€ jeté riparuar defekti; ose

1) intervali i korrigjimit éshté shtyré né pérputhje me pikén (f).

f) Né varési té miratimit t€ Autoritetit t& Aviacionit Civil Shqiptar, operatori mund t€ pérdoré
njé proceduré pér zgjatjen né kohé té intervaleve té korrigjimit té kategorisé B, C dhe D, me
kusht gé:

1) zgjatja e intervalit té korrigjimit pér até tip avioni €shté brenda géllimit t¢ MMEL-it;

2) zgjatja e intervalit té korrigjimit éshté, si maksimum, i njéjté me intervalin e korrigjimit té
specifikuar né MEL;

3) zgjerimi i intervalit t€ korrigjimit nuk pérdoret si njé ményré pér kryerjen normale té
korrigjimit né MEL, por éshté pérdorur vetém kur korrigjimi éshté penguar nga shkaqe jashté
kontrollit té€ operatorit;

4) operatori té krijojé njé pérshkrim té€ detyrave dhe pérgjegjésive specifike té kontrolluar né
zgjatjen e intervaleve;

5) éshté njoftuar Autoriteti i Aviacionit Civil pér ndonjé zgjatje té intervalit korrigjues té
aplikuar; dhe

0) éshté pérgatitur njé plan pér té€ pérmbushur korrigjimet né rastin e paré.

@) Operatori duhet t€ krijojé procedura operuese dhe té mirémbajtjes té referuara né MEL,
duke marré parasysh procedurat operuese dhe t€ mirémbajtjes t€ referuara né MMEL. Kéto
procedura duhet t€ jene pjesé e manualeve té operatorit ose MEL.

h) Operatori duhet té ndryshojé procedurat operuese dhe té mirémbajtjes té referuara né MEL
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pas ¢do ndryshimi té zbatueshém né procedurat operuese dhe t€ mirémbajtjes té referuara né
MMEL.

i) Duke pérjashtuar rastet kur né MEL specifikohet ndryshe, operatori duhet té plotésojé:

1) procedurat operuese té pérmendura né MEL, kur planifikon dhe/ose operon me
instrumentin/pajisjen jofunksionale; dhe

2) procedurat e mirémbajtjes t€ pérmendura né MEL, para se té veprojné me
instrumentet/ pajisjet jofunksionale.

j) Si subjekt 1 njé miratimi t€ veganté individual nga organi kompetent, operatori mund té
operojé me njé avion me instrumente apo pajisje jofunksionale, jashté kufizimeve t&¢ MEL-it, por
brenda kufizimeve t¢ MMEL-it, me kusht qé:

1) instrumentet kryesore, pjesét dhe pajisjes ose funksionet jané brenda hapésirés s¢ MMEL-it,
si¢ éshté pércaktuar né pikén (a);

2) miratimi nuk éshté pérdorur si njé ményré normale pér kryerjen e operimeve jashté
kufizimeve t€ miratuara t€ MEL-it, por éshté pérdorur vetém kur ngjarjet pértej kontrollit té
operatorit kané parandaluar pérputhshmériné MEL;

3) éshté krijuar nga operatori njé pérshkrim i detyrave specifike dhe i pérgjegjésive pér
kontrollin dhe funksionimin e aeroplanit nén njé miratim té tillé; dhe

4) &éshté krijuar njé plan pér t€ ndrequr instrumentet/pajisjet jofunksionale apo rikthimi i
avionit né gjendje operimi nén kufizimet MEL.

ORO.MLR.110 Regjistri ditor i udhétimit

Pér ¢do fluturim apo seri fluturimesh, duhet té mbahen raportet e avionit, t€ ekuipazhit té tij
dhe té ¢do udhétimi né formén e njé regjistri udhétimi ose njé dokument ekuivalent.

ORO.MLR.115 Mbajtja e té dhénave

a) Rekordet e méposhtme duhet té ruhen té paktén pér 5 vjet.

1) pér operatorét CAT, rekordet e aktivitetit referohen né ORO.GEN.200;

2) pér operatorét e deklaruar, njé kopje e deklaratés sé operatorit, detajet q¢ mban aprovimi
dhe manuali i operimeve;

3) pér mbajtésin e autorizimit SPO, né shtesé té (a)(2), rekordet e bazuara né vlerésimin e
riskut kryhen né pérputhje me SPO.OP. 230, bazuar né procedurat standarde té€ operimit.

b) Informacioni i méposhtém, 1 cili pérdoret pér pérgatitjen dhe realizimin e njé fluturimi, si
dhe raportet shogéruese, do t€ ruhen pér tre muaj:

1) plani operues i fluturimit, nése aplikohet;

2) njoftimet specifike pér aviatorét (NOTAM) dhe dokumentacioni udhézues nga shérbimet e
informacionit aeronautik (AIS), né qofté se redaktohen nga operatori;

3) dokumentacioni i peshés dhe i balancimit;

4) njoftimi i ngarkesave té ve¢anta, pérfshiré dhe informacionin me shkrim té komandantit/té
pilotit né komandé rreth mallrave té rrezikshme, nése aplikohet;

5) regjistri i udhétimit, ose njé dokument ekuivalent; dhe

0) raporti i fluturimit pér regjistrimin e t€ dhénave té ndonjé ngjarjeje ose ¢farédo ngjatjeje qé
komandanti/piloti né komandé shikon t€ nevojshém pér t€ raportuar ose pér té regjistruar.

c) T€ dhénat e personelit duhet t€ ruhen pér periudha té treguara mé poshté:

Aq gjaté sa anétari i ekuipazhit ka ushtruar

Licenca e ekuipazhit té fluturimit dhe déshmité e . ] .. 2 SR e z
privilegjet e licencés ose té déshmisé pér operatorin

ekuipazhit té kabinés

e avionit
Trajnimi, kontrollet dhe kualifikimet e anétarit té 3 vjet
ekuipazhit
T¢é dhénat mbi pérvojén e fundit t€ anétarit t€ ckuipazhit | 15 muaj
Detyrat dhe kompetencat e anétarit té€ ekuipazhit, né 3 vijet

lidhje me itinerarin, aerodromin/zonén, sipas
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aplikueshmérisé

Trajnimi pér mallrat e rrezikshme, sipas aplikueshmérisé | 3 vjet

Té dhénat mbi trajnimin/kualifikimin e njé personeli Té dhénat e 2 trajnimeve t€ fundit
tletér pér t€ cilét kérkohet njé program trajnimi

d) Operatori duhet:

1) t€ mbajé té¢ dhéna pér té gjitha trajnimet, kontrollet dhe kualifikimet e secilit anétar té
ekuipazhit, si¢ pérshkruhet né pjesén ORO; dhe

2) kur kérkohet, t’i keté té€ disponueshme kéto té dhéna pér ekuipazhin né fjalé.

e) Operatori duhet té rezervojé informacionin e pérdorur pér pérgatitjen dhe realizimin e njé
fluturimi dhe regjistrat e trajnimit té€ personelit, edhe nése ai nuk éshté mé operatori i atij avioni
apo punédhénési i atij, anétari t€ ekuipazhit, me kusht qé t'u pérmbahet afateve té pércaktuara né
pikén (c).

f) Nése njé anétar 1 ekuipazhit kalon né njé operator tjetér, operatori i méparshém do t1 véré
né dispozicion operatorit té ri regjistrat e anétarit t€ ekuipazhit, me kusht qé t'u pérmbahet
afateve kohore té pércaktuara né pikén (c).

NEPJESA SEC
SIGURIA

ORO.SEC.100 Siguria e kabinés sé ekuipazhit t& fluturimit — aeroplanét

a) Né njé aeroplan, e cili éshté i pajisur me njé deré té€ kabinés sé pilotimit, kjo deré duhet t&
kycet dhe té jeté e pajisur me mjete té cilat béjné t€ mundur njoftimin e ekuipazhit té fluturimit
nga ekuipazhi i kabinés né rast aktiviteti t€ dyshimté ose shkeljesh t€ sigurisé né kabiné.

b) Té gjithé aeroplanét qé transportojné pasagjeré me njé peshé maksimale té lejuar pér
ngritjen, prej mé shumé se 45 500 kg ose me njé konfiguracion maksimal té miratuar pér uljen e
pasagjeréve mé shumé se 60 vende, do té pajisen me njé deré té miratuar té kabinés sé pilotimit
qé mund té hapet dhe té mbyllet nga ¢do ndenjése piloti dhe e projektuar pér t€ pérmbushur
kérkesat e zbatueshme operuese dhe pér vlefshmériné ajrore né fluturim.

©) Né té gjithé aeroplanét té cilét jané t€ pajisur me njé deré kabine t€ pilotimit, né pérputhje
me pikén (b) mé lart:

1) kjo deré duhet t€ jeté e mbyllur para ndezjes sé motorit pér ngritje dhe duhet té jeté e kycur,
kur kérkohet nga procedurat e sigurisé ose nga piloti né komandé, deri né fikjen e motorit pas
uljes, pérveg rasteve kur konsiderohet e domosdoshme pér personat e autorizuar t€ hyjné ose
dalin né pérputhje me Programin Kombétar té Sigurisé sé Aviacionit Civil; dhe

2) dera duhet té pajiset me mjete pér monitorimin nga t€ dyja ndenjéset e pilotéve té t€ gjithé
zonés jashté kabinés sé pilotimit pér té identifikuar personat qé kérkojné té hyjné né kabinén e
pilotimit dhe pér té€ zbuluar njé sjellje té dyshimté ose njé rrezik potencial.

ORO.SEC.105 Siguria e kabinés sé ekuipazhit té fluturimit — helikopterét

Nése éshté instaluar, dera e kabinés sé ekuipazhit té fluturimit né njé helikopter qé operohet,
me qéllim té transportimit t€ udhétaréve, duhet té jeté né gjendje pér t'u kycur nga brenda
kabinés sé ekuipazhit té fluturimit pér té parandaluar hyrjen e paautorizuar.

NENPJESA FC
EKUIPAZHI I FLUTURIMIT

ORO.FC.005 Qéllimi
Kjo nénpjesé vendos kérkesat qé duhet t€ arrihen nga operatori bazuar né trajnimin e
ekuipazhit té fluturimit, eksperiencés dhe kualifikimit, dhe pérbérjes (sé tyre):
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a) Seksioni 1 specifikon kérkesat e pérbashkéta té aplikueshme pér té dyja operimet jotregtare
me avion kompleks, me fuqi motorike dhe ¢do operim tregtar.

b) Seksioni 2 qé specifikon kérkesat shtesé té zbatueshme pér operimet e transportit ajror
tregtar, me pérjashtim té operacioneve tregtare té transportit ajror t€ udhétaréve té kryer nén
VER pér dité, duke filluar dhe duke mbaruar né té njéjtin aerodrom ose vend operimi dhe brenda
njé zone lokale té specifikuar nga autoriteti kompetent, me:

1) aeroplané me njé motor me heliké qé kané maksimumin e certifikuar t€ masés pér ngritje
prej 5 700 kg ose mé pak dhe njé MOPSC prej 5 pasagjerésh; ose

2) helikopteré me njé motor ndryshe nga ata kompleks me fuqi motorike, me njé MOPSC prej
5 pasagjerésh.

) Seksioni 3 specifikon kérkesat shtesé pér operime tregtare té specializuara dhe pér ato té
referuara te b(1) dhe (2).

SEKSIONI I
KERKESAT E PERBASHKETA

ORO.FC.100 Pérbérja e ekuipazhit té fluturimit

a) Pérbérja dhe numri i anétaréve té€ ckuipazhit té fluturimit né stacionet e caktuara té
ckuipazhit nuk do té jeté mé pak se minimumi i specifikuar né manualin e fluturimit t€ avionit ose
né kufizimet e pércaktuara operuese pér avionét.

b) Ekuipazhit i fluturimit do té pérfshijé anétaré shtesé, kur kérkohet nga lloji 1 operimit dhe
nuk duhet té reduktohet nén numrin e pércaktuar né manualin e operimeve.

c) Té gjithé anétarét e ekuipazhit té fluturimit duhet t€ mbajné njé licencé dhe klasifikim té
léshuar ose té pranuar, né pérputhje me rregulloren e miratuar me urdhrin e ministrit pérgjegjés
pér transportin nr. 262, daté 28.6.2019, “Pér miratimin e rregullores pér kérkesat teknike dhe
procedurat administrative, né lidhje me ekuipazhin ajror té aviacionit civil” dhe té pérshtatshém
me detyrat e caktuara pér ta.

d) Anétari i ekuipazhit t€ fluturimit mund té lehtésohet nga detyrat e tij/saj gjaté fluturimit né
kontrolle nga njé tjetér anétar i ekuipazhit té fluturimit 1 kualifikuar né ményré té pérshtatshme.

e) Kur angazhon shérbimet e anétaréve té ckuipazhit té fluturimit t€ cilét punojné mbi njé
bazé t€ pavarur ose me kohé té pjesshme, operatori do té verifikojé qé té gjitha kérkesat e
aplikueshme té késaj nénpjese dhe elementet e réndésishme té shtojcés I (Parr-FCL) té rregullores
s¢ miratuar me urdhrin e ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 262, daté 28.6.2019, “Pér
miratimin e rregullores pér kérkesat teknike dhe procedurat administrative, né lidhje me
ckuipazhin ajror té aviacionit civil”, duke pérfshiré kérkesat mbi pérvojén aktuale qé jané né
pajtueshméri me t€, duke marré parasysh té gjitha shérbimet e kryera nga anétari i ekuipazhit té
fluturimit pér njé operator tjetér (t€ tjeré) pér té pércaktuar né ményré t€ vecanté:

1) numrin total té tipave ose 1 varianteve té avionéve me té cilét ka operuar; dhe

2) zbatueshmériné e fluturimit, kufizimet kohore né detyré dhe kérkesat pér ¢lodhje.

ORO.FC.105 Pércaktimi si pilot né komandé/komandanti

a) Né pérputhje me udhézimin e ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né
fushén e aviacionit civil”, t€ ndryshuar dhe rregullat zbatuese té tij, ¢ pérafron Rregulloren EU
nr. 216/2008, njé pilot nga ekuipazhi i fluturimit, i kualifikuar si pilot né komandé, né pérputhje
me shtojcén 1 (Part-FCL) té rregullores “Mbi formulimin e kérkesave teknike dhe procedurave
administrative, né lidhje me ekuipazhin ajror té aviacionit civil, do té caktohet nga operatori si
pilot né drejtim ose pér operime t& transportit ajror tregtar, si komandant né
komandé/komandant.

b) Operatori duhet té caktojé njé anétar té ekuipazhit té€ fluturimit pér té vepruar si pilot né
komandé/komandant vetém nése ai/ajo ka:
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1) nivelin minimal té€ pérvojés sé specifikuar né manualin e operimeve;

2) njohuriné e duhur té rrugékalimit ose t€ zonés qé do fluturojé dhe té aerodromeve,
pérfshiré dhe aerodromet alternative, komoditetet dhe procedurat qé do té pérdoren;

3) né rastin e operimeve me mé shumé se njé pilot, té keté pérfunduar kursin e komandantit
nga operatoti, né qofté se rritet né detyré nga pilot i dyté né pilot né komandé/komandant.

c) Né rastin e operimeve tregtare té avionéve dhe té helikopteréve, piloti né
komandé/komandanti ose piloti, té cilit mund t’i delegohet drejtimi i fluturimit, duhet té keté
pasur trajnim fillestar pér familjarizimin e rrugé€kalimit ose té zonés sé fluturimit dhe té
aerodromeve, komoditeteve dhe procedurave qé duhen pérdorur. Kjo njohuri do té ruhet duke
operuar t€ paktén njé heré né até rrugé, zoné ose aerodrom, brenda njé periudhe 12-mujore.

d) Shkronja (c) nuk mund té zbatohet, né rastin e:

1) avionéve té performancés té klasit B, té pérfshiré né operimet e transportit tregtar ajror,
sipas VIR ditén; dhe

2) operimet tregtare té transportit ajror té udhétaréve té kryera sipas VFR-sé ditén, duke filluar
dhe duke mbaruar né té njéjtin acrodrom ose né vendin e operimit, ose brenda zonés lokale té
pércaktuar nga autoriteti kompetent, me helikopteré motoriké té ndryshém, me njé motor me njé
MOPSC prej 5 pasagjerésh.

ORO.FC.110 Inxhinier fluturimi

Kur né avion éshté instaluar njé vend i vecanté pér inxhinierin e fluturimit, né ekuipazhin e
fluturimit duhet té pérfshihet njé anétar i cili té jeté 1 kualifikuar, sipas rregullave té zbatueshme
kombétare.

ORO.FC.115 Trajnimi i menaxhimit t€ burimeve té ekuipazhit (CRM)

a) Para operimit, anétari i ekuipazhit té fluturimit duhet t€ keté kryer njé trajnim CRM, té
pérshtatshém pér rolin e tij/saj, si¢ éshté specifikuar né manualin e operimeve.

b) Elementet e trajnimit CRM do té pérfshihen né tipin e avionit ose trajnimin e klasit dhe
trajnimit periodik, si dhe né kurset e komandés.

ORO.FC.120 Trajnimet e operatorit pér konvertimet

a) NEé rastin e operimeve me aeroplan apo helikopter, anétari i ekuipazhit té fluturimit do té
pérfundojé kursin e trajnimit pér konvertimin nga operatori para se t€ fillojé njé fluturim linje pa
mbikéqyrje:

1) kur kalon né njé avion pér té cilin kérkohet njé vlerésim i ri i tipit dhe i klasit;

2) kur punésohet nga njé operator.

b) kursi i trajnimit pér konvertimin e operatorit do té pérfshijé trajnime mbi pajisjet e
instaluara né avion, té cilat lidhen me rolet e anétaréve té ekuipazhit té fluturimit.

ORO.FC.125 Ndryshimet né trajnimet dhe trajnim familjarizimi

a) Anétarét e ekuipazhit té fluturimit duhet té pérfundojné trajnimet e ndryshimeve dhe té
familjarizimeve, kur kérkohet nga aneksi I (Par-FCL) i rregullores “Mbi formulimin e kérkesave
teknike dhe procedurave administrative né lidhje me ekuipazhin ajror té aviacionit civil” dhe pér
ndryshimet e pajisjeve apo t€ procedurave qé kérkojné njohuri shtesé né krahasim me tipat apo
variantet qé operohen aktualisht.

b) Manuali i operimeve duhet té specifikojé se kur jané té nevojshme trajnime té tilla pér
ndryshime dhe familjarizime.

ORO.FC.130 Trajnimi periodik dhe kontrolli

a) Cdo anétar 1 ekuipazhit té fluturimit duhet té pérfundojé trajnimet periodike vjetore pér
fluturimin dhe né toké, qé kané lidhje me tipin ose variantin e avionit me té cilin ai/ajo vepron,
pérfshiré edhe trajnimin pér vendndodhjen dhe pérdorimin e té gjithave pajisjeve emergjente té
sigurisé né bord.

b) Cdo anétar i ekuipazhit té fluturimit duhet té kontrollohet periodikisht pér t¢ demonstruar
kompetencat né kryerjen e procedurave normale, anormale dhe atyre emergjente.
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ORO.FC.135 Kualifikimi i pilotit pér operim né té dyja pozicionet (kapiten/oficer i I)

Anétari i ekuipazhit ¢ mund té caktohet pér té vepruar né pozicionin e secilit pilot duhet té
pérfundojé trajnimin dhe kontrollin e duhur, si¢ éshté specifikuar né manualin e operimeve.

ORO.FC.140 Operimi né¢ mé shumé se njé tip ose variant

a) Anétarét e ekuipazhit fluturues qé operojné né mé shumé sé njé tip ose variant avioni, duhet
té zbatojné kérkesat e pérshkruara né kété nénpjesé pér ¢do tip ose variant, pérveg¢ krediteve té
trajnimit, kontrolleve dhe kérkesave té eksperiencave aktuale qé jané pércaktuar né pjesén e
detyrueshme té t€ dhénave t€ duhura té operimit, vendosur né pérputhje me urdhrin e ministrit
pérgjegjés pér transportin nr. 326, daté 29.8.2019, “Pér miratimin e rregullores pér pércaktimin e
rregullave zbatuese t€ vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor té mjeteve fluturuese dhe té
produkteve qé kané lidhje me to, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér certifikimin e organizatave té
projektimit dhe t€ prodhimit”, qé pérafron Rregulloren EU nr. 748/2012, pér tipat ose variantet
pérkatés.

b) Procedurat e duhura dhe/ose kufizimet opetuese do té specifikohen né manualin e
operimeve pér ¢do operim né mé shumé se njé tip apo variant.

ORO.FC.145 Parashikimet e trajnimit

a) T¢€ gjitha trajnimet e kérkuara né kété nénpjesé duhet té kryhen:

1) né pérputhje me programet e trajnimit dhe ¢éshtjet mésimore té pércaktuara nga operatori
né manualin e operimeve;

2) nga personeli i kualifikuar. Né rastin e trajnimit t€ fluturimit dhe té kontrollit t€ simulimit té
fluturimit, personeli qé siguron trajnimin dhe kryerjen e kontrolleve duhet té kualifikohet né
pérputhje me ancksin I (pjesa FCL) té rregullores sé miratuar me urdhrin e ministrit pérgjegjés
pér transportin nr. 262, daté 28.6.2019, “Pér miratimin e rregullores pér kérkesat teknike dhe
procedurat administrative, né lidhje me ekuipazhin ajror té aviacionit civil”.

b) Kur vendosen programet e trajnimit dhe mésimore, operatori duhet té pérfshijé elementet e
pércaktuara té pjesés sé detyrueshme té t€ dhénave té duhura té operimeve té vendosura, né
pérputhje me urdhrin e ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 326, daté 29.8.2019, “Pér
miratimin e rregullores pér pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té
certifikimit mjedisor t€ mjeteve fluturuese dhe té produkteve qé kané lidhje me to, pjeséve dhe
pajisjeve, si dhe pér certifikimin e organizatave té projektimit dhe prodhimit”, qé pérafron
Rregulloren EU nt. 748/2012 apo ndryshimeve t€ saj.

c) Né rastin e operimeve CAT, trajnimi dhe programet e kontrollit, pérfshiré leksionet dhe
pérdorimi individual i pajisjeve t€ trajnimit té€ imitimit t€ fluturimit (FSTDs), duhet té jené
aprovuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil.

d) FSTD-ja duhet té imitojé avionin e pérdorur nga operatori, sa mé shumé qé té jeté e
mundur. Ndryshimet midis FSTD-sé dhe avionit duhet té pérshkruhen dhe té adresohen
népérmijet njé prezantimi apo trajnimi.

e) Operatori duhet té krijojé njé sistem né ményré qé té pérshtaté dhe t€ monitorojé
ndryshimet né FSTD dhe pér té siguruar se kéto ndryshime nuk ndikojné né pérshtatshmériné e
programeve té trajnimit.

SEKSIONI 2
KERKESA SHTESE PER OPERIME AJRORE TREGTARE

ORO.FC.200 Pérbérja e ekuipazhit té fluturimit

a) Né ¢do ekuipazh fluturimi nuk duhet té jeté mé shumé se njé anétar pa pérvojé.

b) Komandanti mund t’ia delegojé kryerjen e fluturimit njé tjetér piloti té kualifikuar té
pérshtatshém né pajtim me aneksin I (Par-FCL) té rregullores sé miratuar me urdhrin e ministrit
pérgjegjés pér transportin nr. 262, daté 28.6.2019, “Pér miratimin e rregullores pér kérkesat
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teknike dhe procedurat administrative, né lidhje me ekuipazhin ajror té aviacionit civil” qé
pérafron Rregulloren (EU) nr. 1178/2011, me kusht gé té pérputhet me kérkesat ¢ ORO.FC.105
(b)(D), (b), (2) dhe (c).

c) Kérkesat specifike pér operimet ajrore, sipas rregullave té fluturimit instrumental (IFR) ose
gjaté natés.

1) Né ekuipazhin e fluturimit duhet té jené minimalisht dy piloté pér té gjithé aeroplanét me
motor turbo-heliké e me njé konfiguracion té numrit maksimal té pasagjeréve (MOPSC) mé
shumé se 9 dhe pér té gjithé aeroplanét me motor turbo-reaktiv.

2) Aeroplanét e tjeré, pérveg atyre té parashikuar nga pika (c)(1) duhet té operojné me njé
ckuipazh minimal té pérbéré nga dy piloté, pérjashtuar rastet kur pérputhet me kérkesat e
ORO.FC.202, rast né té cilin ato mund t€ operojné vetém me njé pilot.

d) Kérkesat specifike pér operimet me helikopter.

1) Pér té gjitha operimet me helikopteré me njé MOPSC prej mé shumé se 19 dhe pér operime
instrumentale (IFR) me helikopteré me njé MOPSC prej mé shumé se 9:

1) né ekuipazhin e fluturimit minimalisht duhet t€ jené dy piloté; dhe

i) komandanti do té jeté zotéruesi i njé licence pér pilot té€ transportit ajror (helikopter)
(ATPL(H)) me njé vlerésim instrumental té léshuar né pajtim me aneksin I (Part-FCL) té
rregullores sé miratuar me urdhrin e ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 262, daté 28.6.2019,
“Pér miratimin e rregullores pér kérkesat teknike dhe procedurat administrative, né lidhje me
ekuipazhin ajror té aviacionit civil”.

2) Operimet qé nuk mbulohen nga pika (d), paragrafi (1) mund té operohen vetém me njé
pilot, sipas rregullave instrumentale IFR ose natén, me kusht qé té pérmbushen kérkesat e
ORO.FC.202.

ORO.FC.A.201 Lehtésimi, pér nevoja personale gjaté fluturimit, i anétaréve té
ekuipazhit té fluturimit

a) Komandanti mund t’i delegojé kryerjen e fluturimit:

1) njé komandanti tjetér t€ kualifikuar; ose

2) vetém pér operimet mbi larté€siné e fluturimit 20 000ft, njé piloti 1 cili pérputhet me
kualifikimet minimale t€ méposhtme:

1) ATPL;

i) trajnimi i konvertimit dhe i kontrollit, duke pérfshiré trajnimin tip, né pérputhje me
ORO.FC.220;

ii1) gjithé trajnimin dhe kontrollin periodik, né pérputhje me ORO.FC.230 dhe ORO.FC.240;

iv) kompetencé né rrugét/zonat dhe aerodromet, né pérputhje me ORO.FC.105.

b) piloti i dyté mund t€ asistohet nga:

1) njé tjetér pilot 1 kualifikuar si¢ duhet;

2) pér operimet vetém mbi lartésiné e fluturimit 20 000ft, né fluturim horizontal njé pilot i
dyté pér nevoja personale pérputhet me kualifikimet e méposhtme minimale:

1) licencé piloti tregtar, e vlefshme (CPL) me njé vlerésim instrumental;

i) konvertimi i trajnimit dhe 1 kontrollit, duke pérfshiré trajnimin tip, né pérputhje me
ORO.FC.220, pérveg kérkesave t€ trajnimit pér ngritje dhe pér ulje;

iif) trajnimi dhe kontrolli periodik, né pérputhje me ORO.FC.230, pérve¢ kérkesave pér
trajnimet pér ngritje dhe pér ulje.

©) Njé inxhinier fluturimi mund té zévendésohet pér nevoja personale né fluturim nga njé
anétar i kualifikuar 1 ekuipazhit, i pérshtatshém, né pérputhje me rregullat e aplikueshme
kombétare.

ORO.FC.202 Operimet me njé pilot né€ fluturime instrumentale (IFR) ose natén

Né ményré qé té jené né gjendje té fluturojné sipas IFR-sé, me instrumente ose natén me njé
ekuipazh minimal fluturimi, njé pilot, ashtu si¢ parashikohet né ORO.FC.200(c)(2) dhe (d)(2),
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duhet té pérputhet me pikat e méposhtme:

a) operatori duhet t€ pérfshijé né manualin e operimeve programet e trajnimit periodik té
konvertimit pér pilotin, si dhe trajnimet periodike qé pérfshijné kérkesa pér operim me njé pilot.
Piloti duhet té keté kryer trajnime mbi procedurat e operatorit, né vecanti ato né lidhje me:

1) menaxhimin e motorit dhe trajtimin e emergjencave;

2) pérdorimin e listave anormale dhe emergjente té kontrollit;

3) komunikimin me Kontrollin e Trafikut Ajror (ATC);

4) procedurat e nisjes dhe afrimit;

5) menaxhimin e autopilotimit, nése aplikohet;

0) pérdorimin né fluturim t€ dokumentacionit té thjeshtuar;

7) menaxhimin e burimeve té ekuipazhit me njé pilot.

b) Kontrollet periodike té kérkuara nga ORO.FC.230 duhet té kryhen nén rolin e pilotit té
vetém né tipin pérkatés ose né klasin e avionéve né njé mjedis té dhéné té€ operimit.

) Pér operimet ajrore né fluturim instrumental IFR piloti duhet té keté:

1) njé minimum prej 50 orésh fluturim instrumental IFR, né tipin ose né klasin pérkatés té
avionit, nga té cilat 10 oré si komandant; dhe

2) té keté kryer gjaté 90 ditéve t&€ méparshme pér tipin pérkatés ose klasit té aeroplanit:

1) pesé fluturime IFR, duke pérfshiré afrimin instrumental, né rolin e njé piloti t€ vetém; ose

i) kontrollin e njé afrimi instrumental (IFR).

d) Pér operimet ajrore gjaté natés piloti duhet:

1) té keté njé minimum prej 15 orésh fluturimi natén, t€ cilat mund té jené té pérfshira né 50
oré fluturimi instrumental (IFR) né (c)(1); dhe

2) té keté kryer gjaté 90 ditéve t&€ méparshme pér tipin pérkatés ose klasin e aeroplanit:

1) tri ngritje dhe ulje natén né rolin pilot i vetém; ose

1) njé kontroll ngritje dhe ulje natén.

e) Pér operimet me helikopter né fluturim instrumental (IFR), piloti duhet té keté:

1) 25 oré eksperiencé totale fluturimi instrumental (IFR) né mjedisin operues pérkatés; dhe

2) 25 oré fluturimi pérvojé si njé pilot i vetém né tipin e caktuar té helikopterit, t€ miratuar pér
fluturime instrumentale pér njé pilot, prej té cilave 10 oré mund té jené nén mbikéqyrje, pérfshiré
pesé sektoré né linjé fluturimi instrumental (IFR) nén mbikéqyrje, duke pérdorur procedurat me
njé pilot t€ vetém; dhe

3) té keté kryer gjaté 90 ditéve té€ méparshme:

1) pesé fluturime instrumentale IFR, si njé pilot i vetém, duke pérfshiré tri afrime
instrumentale, kryer me njé helikopter té miratuar pér kété qéllim; ose

1) njé kontroll afrimi instrumental (IFR) si njé pilot i vetém né tipin pérkatés té helikopterit, né
pajisje trajnimi t€ fluturimit, ose né njé simulator té ploté fluturimi (FFS).

ORO.FC.205 Kursi i komandés

a) Pér operimet me aeroplan dhe helikopter, kursi i komandés duhet té pérfshijé té€ paktén
elementet e méposhtme:

1) trajnimin né njé FSTD, i cili pérfshin trajnimet e fluturimit té orientuara né linjé (LOFT)
dhe/ose trajnimet e fluturimit;

2) kontrollin e operatorit pér aftésiné, kur vepron si komandant;

3) trajnimin pér pérgjegjésité e komandantit;

4) trajnimin linjé si komandant nén mbikéqyrje, pér njé minimum prej:

1) 10 sektorésh fluturimi, né rastin e avionéve; dhe

i) 10 orésh, ku té pérfshihen té paktén 10 sektoré fluturimi, né rastin e helikopteréve;

5) pérfundimin e njé kontrolli linje si komandant dhe demonstrimin e njohurive té duhura té
rrugés ose t€ zonés sé fluturimit dhe té aerodromeve, pérfshiré dhe aerodromet alternative,
objektet dhe procedurat qé do té pérdoren; dhe
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0) trajnimin e menaxhimit t€ burimeve té ekuipazhit.

ORO.FC.215 Trajnimi fillestar i menaxhimit t&€ burimeve té ekuipazhit (CRM)

a) Anétari 1 ekuipazhit t€ fluturimit duhet t€ keté pérfunduar njé kurs trajnimi fillestar CRM
para se t€ fillojé njé fluturim linje pa mbikéqyrje.

b) Trajnim fillestar CRM duhet té kryhet té paktén nga njé instruktor i duhur 1 kualifikuar pér
CRM, i cili mund té ndihmohet nga eksperté né ményré qé té adresojé fushat specifike.

c) Nése anétari i ekuipazhit té fluturimit nuk ka kryer mé paré trajnim teorik né faktorét
njerézoré, né nivelin ATPL, ai/ajo duhet té pérfundojé, para ose t€ kombinuar me trajnimin
fillestar CRM, njé kurs teorik qé ofrohet nga operatori dhe bazohet né performancén e njeriut
dhe né programin e kufizuar pér ATPL-né, si¢ éshté pércaktuar né shtojcén 1 (Part-FCL) né
rregulloren “Mbi formulimin e kérkesave teknike dhe procedurave administrative, né lidhje me
ekuipazhin ajror té aviacionit civil”.

ORO.FC.220 Trajnimi dhe kontrolli i konvertimit nga operatori

a) Trajnimi CRM duhet té integrohet me kursin e operatorit pér konvertimet.

b) Pasi ka filluar njé kurs konvertimi nga operatori, anétar i ekuipazhit té fluturimit nuk duhet
té caktohet pér té fluturuar me njé tjetér tip apo kategori avioni para pérfundimit té kétij kursi.
Anétarét e ekuipazhit qé operojné vetém klasin e avionéve té performancés B mund té caktohen
pér fluturimet mbi llojet e tjera té atij klasi avionésh gjaté kurseve té konvertimit né masén e
nevojshme pér té ruajtur operimin.

¢) Shuma e kérkuar e trajnimit nga anétari i ekuipazhit té fluturimit pér kurset e konvertimit té
operatorit do té pércaktohet, né pérputhje me standardet e kualifikimit dhe pérvojés, si¢ éshté
specifikuar né manualin e operimeve, duke marré parasysh trajnimin dhe pérvojén méparshme té
tij/saj.

d) Anétari 1 ekuipazhit té fluturimit duhet té pérfundojé:

1) kontrollin dhe trajnimin e aftésive té pajisjeve t€ emergjencés dhe té sigurisé se operatorit, si
dhe kontrollin pérpara fillimit t€ fluturimit t€ radhés nén mbikéqyrje (LIFUS); dhe

2) kontrollin pas pérfundimit té fluturimit té radhés nén mbikéqyrje. Pér klasin e avionéve té
performancés B, LIFUS mund té kryhet né ¢do aeroplan brenda klasit né fuqi.

e) Né rastin e aeroplanéve, pilotéve qé u jané dhéné lloje kualifikimesh, bazuar né trajnim me
zero oré fluturimi (ZFTT), kursi duhet té:

1) fillojé fluturimet nén mbikéqyrje jo mé voné se 21 dit€ pas pérfundimit té testimit t€ aftésive
ose mbas trajnimit t€ duhur, té¢ dhéné nga operatori. Pérmbajtja e kétij trajnimi duhet té jeté e
pérshkruar né manualin e operimeve;

2) kryejé gjashté ngritje dhe ulje né simulator fluturimi (FSTD), jo mé voné se 21 dité pas
pérfundimit té testit t€ aftésive nén mbikéqyrjen e njé instruktori fluturimi pér aeroplané
(TRI(A)), qé z&é vend né ndenjésen e pilotit tjetér. Numri i ngritjeve dhe i uljeve mund té
zvogélohet, kur kreditet jané pércaktuar né pjesén e detyrueshme té t€ dhénave té duhura
operuese t€ vendosura, né pérputhje me urdhrin e ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 320,
daté 29.8.2019, “Pér miratimin e rregullores pér pércaktimin e rregullave zbatuese t€ vlefshmérisé
ajrore dhe té certifikimit mjedisor té mjeteve fluturuese dhe té produkteve qé kané lidhje me to,
pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér certifikimin e organizatave té projektimit dhe prodhimit”, qé
pérafron Rregulloren EU nr. 748/2012. Né qofté se kéto ngtifje-ulje nuk jané kryer brenda 21
ditéve, operatori duhet té japé (fluturime kontroll) trajnim rifreskues, pérmbajtja e té cilave duhet
té jeté pérshkruar né manualin e operimeve;

3) né fillim kryen katér ngritjet dhe uljet e LIFUS né njé aeroplan nén mbikéqyrjen e njé
instruktori TRI(A) qé z€ vendin e pilotit tjetér. Numri i ngritjeve dhe 1 uljeve mund té zvogélohet
kur kreditet jané pércaktuar né pjesén e detyrueshme té té dhénave t€ duhura operuese té
vendosura, né pérputhje me urdhrin e ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 326, daté 29.8.2019,
“Pér miratimin e rregullores pér pércaktimin e rregullave zbatuese té€ vlefshmérisé ajrore dhe té

68



certifikimit mjedisor t€ mjeteve fluturuese dhe té produkteve qé kané lidhje me to, pjeséve dhe
pajisjeve, si dhe pér certifikimin e organizatave té projektimit dhe prodhimit”, qé pérafron
Rregulloren EU nr. 748/2012.

ORO.FC.230 Trajnimet dhe kontrollet periodike

a) Cdo anétar 1 ekuipazhit t€ fluturimit duhet té pérfundojé trajnimin periodik dhe kontrollin e
lidhur me tipin ose variantin e avionit me té cilin ata operojné.

b) Kontrolli i aftésive £ operatorit:

1) ¢do anétar i ekuipazhit t€ fluturimit duhet té pérfundojé kontrollin e aftésisé sé operatorit, si
pjesé normale e plotésimit té ekuipazhit, né ményré qé t€ demonstrojé kompetencat né kryerjen e
procedurave normale, anormale dhe emergjente;

2) kur anétaréve t€ ekuipazhit t€ fluturimit iu kérkohet té operojné né fluturim instrumental
(IFR), kontrolli i operatorit pér aftésité do té kryhet pa referencé vizuale t€ jashtme, sipas nevojés;

3) periudha e vlefshmérisé sé kontrollit té€ operatorit pér aftésité duhet té jeté gjashté muaj
kalendariké. Pér veprimtarité ditén, né fluturime vizuale (VFR) me avioné té performancés B, té
kryera gjaté periudhave jo mé té gjata se teté muaj rresht, njé kontroll i operatorit pér aftésité
duhet té jeté i mjaftueshém. Kontrolli i aftésisé duhet té kryhet para se té fillojné operimet
tregtare t€ transportit ajrof;

4) anétari i ckuipazhit t€ fluturimit i pérfshiré né operime gjaté dit€s dhe mbi rrugét e
naviguara duke iu referuar orientueseve tokésoré vizualé me njé helikopter t€ ndryshém nga ata
kompleksé me fuqi motorike, mund té kryejé kontrollin e aftésisé sé operatorit vetém né njé tip
pérkatés qé ka. Kontrolli i aftésisé kryhet nga operatori, ¢do heré, sipas llojit t€ pérdorur mé sé
paku, pér kontrollin e aftésisé. Tipat pérkatés té helikopteréve qé¢ mund té grupohen, pér géllimin
e kontrollit té aftésisé sé operatorit, pércaktohen né manualin e operimeve;

5) pavarésisht nga ORO.FC.145(a)(2), pér operimet e helikopteréve té tjeré, ndryshe nga ata
kompleksé me fugi motorike, gjaté dit€s dhe gjaté rrugéve té naviguara, duke iu referuar
orientueseve tokésoré dhe aeroplanéve me performancé té klasit B, kontrolli mund té kryhet nga
njé komandat i pérshtatshém, i kualifikuar, i eméruar nga operatori, 1 trajnuar pér konceptet CRM
dhe pér vlerésimin e aftésive t&¢ CRM-sé. Operatori informon Autoritetin e Aviacionit Civil pér
personat € eméruat.

) Kontrolli né linge:

1) ¢do anétar i ekuipazhit té fluturimit duhet t€ plotésojé njé kontroll né linjé me avion, pér té
demonstruar kompetencat né kryerjen e operimeve normale té linjés té pérshkruara né manualin e
operimeve. Periudha e vlefshmérisé sé kontrollit té linjés do té jeté 12 muaj kalendariké;

2) pavarésisht ORO.FC.145(a)(2), kontrolli i linjés mund té kryhet nga njé komandant me
kualifikime t€ duhura, nominal nga operatori, t€ trajnuar né konceptet CRM dhe vlerésimin e
aftésive CRM;

d) Trajnimi dhe kontrolli pér pajisjet e sigurisé dhe té emergjenceés.

Cdo anétar 1 ekuipazhit té fluturimit duhet t€ pérfundojé trajnimin dhe kontrollin mbi
vendndodhjen dhe pérdorimin e té gjitha pajisjeve té emergjencés dhe té sigurisé. Periudha e
vlefshmérisé sé njé kontrolli pér pajisjet emergjente dhe té sigurisé€ do t€ jeté 12 muaj kalendariké.

e) Trajnimi CRM:

1) elementet e CRM-sé duhet té integrohen né té gjitha fazat e duhura té trajnimit periodik
(aktual);

2) ¢do anétar 1 ekuipazhit té fluturimit do t'i nénshtrohet trajnimit té veganté modular CRM.
Té gjitha temat kryesore té trajnimit CRM duhet té mbulohen duke dhéné seanca modulare
trajnuese, sa mé t€ barabarta qé té jeté e mundur né ¢do periudhe trevjegare.

f) Cdo anétar i ekuipazhit té fluturimit do t'i nénshtrohet trajnimit né toké dhe trajnimit né
fluturim né njé FSTD apo njé avion, ose né njé kombinim i FSTD-sé dhe avionit, té paktén ¢do
12 muaj kalendariké.
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@) Periudha e vlefshmérisé e pérmendur né pikat (b)(3), (c) dhe (d) do té llogaritet nga fundi 1
muajit, kur éshté kryer kontrolli.

h) Kur trajnimi ose kontrollet e kérkuara mé sipér jané kryer brenda tre muajve té fundit té
periudhés sé vlefshmérisé, periudha e re e vlefshmérisé do té llogaritet nga data fillestare e
skadimit.

ORO.FC.235 Kualifikimi i pilotit pér té€ operuar né ¢do pozicion

a) Komandantét, detyrat e té ciléve kérkojné qé té operojné né ¢do pozicion piloti dhe té
kryejné detyrat e njé piloti té dyté apo té komandantit, t&¢ nevojshme pér té€ kryer detyrat e
trajnimit ose té kontrollit, duhet té pérfundojné trajnime dhe kontrolle shtesé, si¢ specifikohet né
manualin e operimeve. Kontrolli mund té kryhet sé bashku me kontrollin e operatorit pér aftésité,
si¢ pérshkruhet né ORO.FC.230(b).

b) Trajnimi dhe kontrolli shtesé duhet té pérfshijé té paktén sa mé poshté:

1) mosfunksionimin e motorit gjaté ngritjes;

2) afrimin me njé motor jofunksional; dhe

3) uljen me njé motor jofunksional.

c) Né rastin e helikopteréve, komandantét, gjithashtu, duhet té pérfundojné kontrollet e
aftésisé nga t€ dyja pozicionet e pilotit, me kontrolle alternative aftésie, me kusht qé kur kontrolli
1 aftésisé né tip éshté 1 kombinuar me kontrollin e aftésisé nga operatori, komandanti e kryen
trajnimin ose kontrollin e tij/saj nga pozicioni i tij normal.

d) Kur kryhen manovra me motor t€ fikur né njé avion, mosfunksionimi 1 motorit duhet té
simulohet.

e) Kur operohet né pozicionin e pilotit té€ dyté, kontrollet qé kérkohen nga ORO.FC.230 pér
té€ operuar né pozicionin e komandantit, pérve¢ késaj, duhet té jené té vlefshme dhe aktuale.

f) Piloti zévendésues i komandantit, né harmoni me kontrollet operatorit pér aftésiné té
pérshkruar né ORO.FC.230(b) duhet té keté demonstruar praktika té ushtrimeve dhe té
procedurave qé zakonisht nuk jané pérgjegjési t€ tij/té saj. Kur ndryshimet midis pozicionit té
majté dhe t€ djathté nuk jané t€ réndésishme, praktika mund t€ zhvillohet né secilin pre tyre.

2) Njé pilot tjetér, pérve¢ komandantit qé ulet né vendin e tij, duhet té€ demonstrojé praktikén
e stérvitjeve dhe té€ procedurave, né harmoni me kontrollet e aftésisé té operatorit pérshkruara né
ORO.FC.230(b), té cilat jané pérgjegjésia e komandantit qé vepron si pilot i monitoruar. Kur
dallimet midis ndenjésve né anén e majt€ dhe té djathté nuk jané té réndésishme, atéheré praktika
mund té kryhet né secilin pozicion.

ORO.FC.240 Operimi né¢ mé shumé se njé lloj ose variant

a) Proceduarat ose kufizimet e operimit pér operimin né mé shumé se njé tip ose variant té
parashikuar né manualin e operimeve dhe té miratuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil duhet té
mbulojné:

1) nivelin minimal té eksperiencés se anétaréve té ekuipazhit té fluturimit;

2) nivelin minimal té eksperiencés né njé tipi apo varianti, para fillimit té trajnimit dhe té
operimit té€ njé tipi ose varianti tjetér;

3) procesin me té cilin do té trajnohen anétarét e ekuipazhit pér t€ kaluar nga njé tip/vatiant
né njé tjetér; dhe

4) té gjitha pérvojat pér kérkesat e zbatueshme aktuale pér ¢do tip ose variant.

b) Kur njé anétar i ekuipazhit t€ fluturimit operon me helikopteré dhe aeroplané, ai anétar do
té kufizohet né operimet né vetém njé tip aeroplani dhe helikopteri.

c) Pika (a) nuk do té zbatohet pér operimet me aeroplan té klasit t€ performancés B, né qofté
se ato jané té kufizuara né aeroplané té klasit me motor me piston né njé pilot pér fluturime
vizuale ditén (VEFR). Pika (b) nuk do t€ zbatohet pér operimet me aeroplan té klasit té
performancés B, né qofté se ato jané té kufizuara né aeroplané té klasit me motor me piston né
njé-pilot.
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ORO.FC.A.245 Programi alternativ i trajnimeve dhe i kualifikimeve

a) Operatori i avionit qé ka eksperiencén e duhur mund zévendésojé njé ose mé shumé nga
kérkesat e méposhtme té trajnimeve dhe té kontrolleve pér ekuipazhin e fluturimit, né acroplané
té klasit me motor me piston né njé program alternativ trajnimi dhe kualifikimi (ATQP), qé té jeté
1 aprovuar nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil:

1) SPA.LVO.120 (Operimet me shikim té dobét) Mbi trajnimin dhe kualifikimin e ekuipazhit
té fluturimit;

2) Trajnimi dhe kontrolli 1 konvertimit;

3) Trajnimet mbi ndryshimet dhe familjarizimet;

4) Kursi i komandés;

5) Trajnimi dhe kontrolli periodik; dhe

6) Operimi né mé shumé se njé tip ose variant.

b) ATQP-ja do té pérmbajé trajnime dhe kontrolle qé krijojné dhe ruajné té paktén njé nivel
ckuivalent té aftésisé sé arritur, né pérputhje me parashikimet e ORO.FC.220 dhe ORO.FC.230.
Niveli i trajnimit dhe i aftésive té kualifikimit té ekuipazhit té fluturimit duhet t¢ demonstrohet
para se t€ merret miratimi i ATQP-sé nga Autoriteti i Aviacionit Civil.

¢) Operatori qé aplikon pér njé miratim ATQP duhet té dorézojé tek Autoriteti i Aviacionit
Civil njé plan zbatimi, pérfshiré edhe njé pérshkrim té nivelit té trajnimit t€ ekuipazhit té
fluturimit dhe njohjen e kualifikimit qé duhet t€ arrihet.

d) Pérve¢ kontrolleve shtesé té kérkuara nga ORO.FC.230 dhe FCIL.060 té shtojcés 1 (Part-
FCL) té rregullores sé miratuar me urdhrin e ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 262, daté
28.6.2019, “Pér miratimin e rregullores pér kérkesat teknike dhe procedurat administrative, né
lidhje me ekuipazhin ajror t€ aviacionit civil”’, secili anétar i ckuipazhit t€ fluturimit do té
pérfundojé njé vlerésim té orientuar linje (LOE) té kryer né njé FSTD. Periudha e vlefshmérisé sé
njé¢ LOE do té jeté 12 muaj kalendariké. Periudha e vlefshmérisé do té llogaritet nga fundi 1
muajit, kur éshté kryer kontrolli. Kur LOE é&shté ndérmarré brenda tre muajve té fundit té
periudhés sé vlefshmérisé, periudha e vlefshmérisé sé¢ re do té llogaritet nga data e skadimit
origjinal.

e) Pas dy vjetéve té operimit me njé ATQP té miratuar, operatori mundet, me miratimin e
Autoritetit té Aviacionit Civil shqiptar, té zgjasé periudhat e vlefshmérisé se kontrolleve té
parashikuara né ORO.FC.230, si vijon:

1) kontrolli i aftésisé nga operatori né 12 muaj kalendariké. Periudha e vlefshmérisé do té
llogaritet nga fundi i muajit, kur éshté kryer kontrolli. Kur kontrolli éshté kryer brenda tre muajve
té fundit té periudhés sé vlefshmérisé, periudha e re e vlefshmérisé do té llogaritet nga data e
skadimit origjinal.

2) Kontrolli 1 linjés deri 24 muaj kalendariké. Periudha e vlefshmérisé do té llogaritet nga fundi
1 muajit, kur kontrolli éshté marré. Kur kontrolli éshté kryer brenda gjashté muajve té fundit té
periudhés sé vlefshmérisé, periudha e vlefshmérisé sé re do té llogaritet nga data e skadimit
origjinal.

3) Kontrolli i pajisjeve té sigurisé dhe té emergjencés né 24 muaj kalendariké. Periudha e
vlefshmérisé do té llogaritet nga fundi i muajit, kur éshté kryer kontrolli. Kur kontrolli kryhet
brenda gjashté muajve té fundit té periudhés sé vlefshmérisé, periudha e re e vlefshmérisé do té
llogaritet nga data e skadimit origjinal.

ORO.FC.A.250 Komandantét qé kané njé Licencé Piloti Tregtare CPL (A)

a) Mbajtési i njé CPL(A) (acroplani) vepron vetém si komandant né transportin ajror tregtar né
njé aeroplan me njé pilot nése plotésohet njé nga kushtet e méposhtme:

1) kur mban pasagjeré sipas RVF jashté njé rrezeje prej 50 NM (90 km) nga aerodromi i nisjes,
ai/ajo pérfton njé minimum prej 500 orésh kohé fluturimi né aeroplan ose mban njé kualifikim
fluturimi té vlefshém me instrumente;

71



2) kur operon me njé lloj multimotori, sipas RFL, ai/ajo pétfton njé minimum prej 700 orésh
kohé fluturimi né aeroplan, duke pérfshiré 400 oré si pilot né komandé. Kéto oré duhet té
pérfshijné 100 oré sipas RFI dhe 40 oré né operimet me shumé motoré. 400 oré si pilot né
komandé mund té zévendésohen nga orét qé operojné si bashképilot brenda njé sistemi té
ekuipazhit me multipiloté té pércaktuar né manualin e operimeve, né bazé té dy oréve fluturim si
bashképilot pér njé oré kohé fluturimi si pilot né komandé;

3) kur operon né njé aeroplan me motor té vetém nén RFI, ai/ajo pérfton njé minimum prej
700 orésh kohé fluturimi né aeroplan, duke pérfshiré 400 oré si pilot né komandé. Kéto oré
duhet té pérfshijné 100 oré sipas RFI-sé¢ dhe 40 oré né operimet me shumé motoré. 400 oré si
pilot né komandé mund té zévendésohen nga orét qé operojné si bashképilot brenda njé sistemi
té ekuipazhit me multipiloté té pércaktuar né manualin e operimeve, né bazé t€ dy oréve fluturim
si bashképilot pér njé oré kohé fluturimi si pilot né komandé.

b) Pér operimet ditén né fluturim vizual (VFR) me aeroplané té performancés sé klasit B nuk
do té zbatohet pika (a)(1).

ORO.FC.H.250 Komandantét me njé licencé CPL (H) pér helikopterét

a) Zotéruesi 1 njé CPL (H) (helikopter) do té veprojé vetém si komandant né transportin ajror
tregtar né njé helikopter me njé pilot, kur:

1) operojné né fluturim instrumental IFR, ai/ajo ka njé minimum prej 700 orésh fluturimi né
helikopteré, duke pérfshiré 300 oré si pilot né komandé. Kéto oré do té pérfshijné 100 oré né
fluturim instrumental. 300 oré fluturimi si pilot né komandé mund té zévendésohen me oré
operimi si pilot i dyté brenda njé sistemi me ekuipazh mé shumé se njé pilot té parashikuar né
manualin e operimeve, né faktorin e dy oréve fluturimi si pilot i dyté e barabarté me njé oré
fluturimi si pilot né komandé;

2) operojné nén kushtet meteorologjike vizuale (VMC) gjaté natés, ai/ajo ka:

1) njé vlerésim té vlefshém instrumental; ose

ii) 300 oré fluturimi né helikopteré, duke pérfshiré 100 oré si pilot né komandé dhe 10 oré si
pilot fluturues gjaté natés.

SEKSIONI 3
KERKESA SHTESE PER OPERIMET TREGTARE TE SPECIALIZUARA DHE
OPERIMET CAT REFERUAR NFE ORO.FC.005(B)(1) DHE (2)

ORO.FC.330 Kontrolli dhe trajnimi periodik — kontrolli i aftésive (t&€ pilotit) nga
operatori

a) Cdo anétar ekuipazhi duhet té pérfundojé kontrollin e aftésive nga operatori, qé ai/ajo té
demonstrojé kompetencé né kryerjen e procedurave normale dhe ato jonormale gjaté
procedurave té emergjencés, duke mbuluar aspektet kryesore qé shoqgérohen me detyra té
specializuara né manualin e operimeve.

b) Konsideratat (udhézimet) e duhura duhet té jepen kur operimet kryhen né kushtet e IFR-sé
Ose natén.

¢) Periudha e vlefshmérisé sé kontrollit té aftésive nga operatori duhet té jeté 12 muaj
kalendariké. Periudha e vlefshmérisé duhet té llogaritet né fund té muajit né té cilin éshté kryer
kontrolli. Kur kontrolli i aftésive nga operatori éshté kryer né tre muajt e fundit té periudhés sé
vlefshméris€, periudha e re e vlefshmérisé duhet té llogaritet, duke filluar nga data origjinale e
skadencés.

NENPJESA CC
EKUIPAZHI I KABINES
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ORO.CC.005 Qé&llimi

Kjo nénpjesé pércakton kérkesat qé duhet té plotésohen nga operatori kur operon njé mjet
fluturues me ekuipazh kabine dhe pérfshin:

a) Seksionin 1, 1 cili specifikon kriteret e pérgjithshme qé aplikohen né té gjitha operimet; dhe

b) Seksionin 2, i cili specifikon kriteret shtesé qé aplikohen vetém né operimet e transportit

tregtar ajrof.
SEKSIONI 1
KERKESA TE PERGJITHSHME

ORO.CC.100 Numri dhe pérbérja e ekuipazhit té€ kabinés

a) Numri dhe pérbérja e ekuipazhit t€ kabinés do t€ pércaktohet né pérputhje me pikén 7.a té
shtojcés IV t€ Rregullores (KE) nr. 216/2008, duke marté parasysh faktorét operues ose
rrethanat e fluturimit té€ vecanté qé do té operohet. T¢é paktén njé anétar i ekuipazhit té kabinés
do té caktohet pér funksionimin e avionéve me njé¢ MOPSC mé shumé se 19, kur mbajné njé ose
mé shumé pasagjeré.

b) Pér qéllim té operimit né pérputhje me pikén (a), numri minimal i ekuipazhit té kabinés do
té jeté mé i madhi i pikave t€ méposhtme:

1) numri i anétaréve té ekuipazhit té kabinés i vendosur gjaté procesit té certifikimit té avionit,
né pérputhje me specifikimet e certifikatés sé zbatueshme, pér konfigurimin e kabinés sé avionit
té pérdorur nga operatori; ose

2) né qofté se nuk éshté vendosur numri i nénpikés (1), numri i ekuipazhit té kabinés té
vendosur gjaté procesit té certifikimit té avionit pér numrin maksimal té ndenjéseve té
pasagjeréve reduktuar me 1 pér ¢do grup té 50 ndenjésve té pasagjeréve t€ konfigurimit té€ kabinés
sé avionit té pérdorur nga operatori qé bie nén kapacitetin maksimal té ndenjésve té certifikuar;
ose

3) njé anétar i ekuipazhit t€ kabinés pér ¢do 50 ndenjése pasagjerésh té instaluar né té njéjtin
botd té avionit mé té cilin do té operohet.

) Pér operimet ku éshté caktuar mé shumé se njé anétar i ekuipazhit té€ kabinés, operatori do
t€ emérojé njé anétar t€ ekuipazhit t€ kabinés i cili i pérgjigjet pilotit né komandé/komandantit.

ORO.CC.110 Kushtet pér caktimin né detyré

a) Anétarét e ckuipazhit t€ kabinés duhet t€ caktohen né detyra né njé avion vetém, nése ata:

1) jané té paktén 18 vjeg;

2) jané vlerésuar, né pérputhje me kérkesat e zbatueshme té aneksit IV (Part-MED) té
rregullores sé miratuar me urdhrin e ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 262, daté 28.6.2019,
“Pér miratimin e rregullores pér kérkesat teknike dhe procedurat administrative, né lidhje me
ekuipazhin ajror té aviacionit civil”, si fizikisht dhe mentalisht té afté pér té kryer detyrat e tyre
dhe zbatuar pérgjegjésité e tyre né ményré té sigurt; dhe

3) kané pérfunduar me sukses té gjitha trajnimet e zbatueshme dhe kontrollet e kérkuara nga
kjo nénpjesé dhe jané kompetent né kryerjen e detyrave té caktuara né lidhje me kété procedure.

b) Para caktimit té detyrave té anétaréve té ekuipazhit té kabinés té cilét punojné mbi njé bazé
té pavarur ose me kohé té pjesshme, operatori duhet té verifikojé qé jané né pérputhje me té
gjitha kérkesat e zbatueshme té késaj nénpjese, duke marré parasysh té gjitha shérbimet e kryera
nga anétari i ekuipazhit t€ kabinés pér ¢do operator tjetér, pér té pércaktuar né ményré té veganté:

1) numrin total té tipave té avionéve dhe té varianteve qé operohen; dhe

2) kufizimet e kohés sé shérbimit né fluturim dhe kérkesat e pushimeve.

c) Anétarét e ekuipazhit t€ kabinés operues, si dhe rolin e tyre né lidhje me siguriné e
pasagjeréve dhe fluturimit, duhet t€ identifikohen qarté pér pasagjerét.

ORO.CC.115 Kryerja e kurseve té trajnimit dhe kontrollet pérkatése

a) Operatori duhet té krijojé njé program té detajuar dhe njé plan mésimor pér secilin kurs
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trajnimi, né pérputhje me kérkesat e zbatueshme té késaj nénpjese, dhe me shtojcén V (Par-CC)
té rregullores sé miratuar me urdhrin e ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 262, daté 28.6.2019,
“Pér miratimin e rregullores pér kérkesat teknike dhe procedurat administrative, né lidhje me
ekuipazhin ajror té€ aviacionit civil”’, nése aplikohet, pér té mbuluar detyrat dhe pérgjegjésité qé do
té€ kryhen nga anétarét e ekuipazhit té kabinés.

b) Cdo kurs trajnimi duhet té pérfshijé instruksione teorike dhe praktike sé bashku me
praktikén individuale ose kolektive, né lidhje me secilén 1éndé té trajnimit, né ményré qé anétari i
ekuipazhit té kabinés té arrijé¢ dhe té ruajé nivelin e mjaftueshém té aftésisé, né pérputhje me kété
nénpjesé.

¢) Cdo kurs trajnimi duhet:

1) té jeté kryer né njé€ ményré té strukturuar dhe reale; dhe

2) té jeté kryer nga personel i kualifikuar né ményré té pérshtatshme qé subjekti té jeté i
mbuluar.

d) Gjaté trajnimeve té kérkuara nga kjo nénpjesé ose pas pérfundimit té tyre, ¢cdo anétar i
ckuipazhit té kabinés do t'i nénshtrohet njé kontrolloni q¢ mbulon té gjitha elementet e trajnimit
té programit té trajnimit pérkatés, me pérjashtim té menaxhimit té burimeve té ekuipazhit té
trajnimit (CRM). Verifikimet duhet té kryhen nga njé personel i kualifikuar, né ményré té
pérshtatshme pér t€ verifikuar se anétari i ekuipazhit té kabinés ka arritur dhe/ose mban nivelin e
kérkuar t€ aftésisé.

e) Kurset e trajnimit CRM dhe modulet CRM ku éshté e aplikueshme duhet té kryhen nga njé
instruktor 1 ekuipazhit té kabinés CRM. Kur elementet CRM jané integruar né trajnime té tjera,
njé instruktor i ekuipazhit té kabinés CRM duhet té menaxhojé pérkufizimin dhe zbatimin e
programit mésimor.

ORO.CC.120 Kursi fillestar i trajnimit

a) Cdo anétar i ri qé nuk mban tashmé njé vértetim té vlefshém té ekuipazhit té€ kabinés
léshuar, né pérputhje me shtojcén V (Part-CC) té rregullores sé miratuar me urdhrit t€ ministrit
pérgjegjés pér transportin nr. 262, daté 28.6.2019, “Pér miratimin e rregullores pér kérkesat
teknike dhe procedurat administrative, né lidhje me ekuipazhin ajror té aviacionit civil”, qé
pérafron Rregulloren EU 1178/2011:

1) duhet té pajiset me njé kurs trajnimi fillestar, si¢ éshté specifikuar né CC.TRA.220, t€ po
asaj shtojce; dhe

2) duhet té kalojé me sukses provimin pérkatés para se té kryejé njé trajnim tjetér té kérkuar
nga kjo nénpjesé.

b) Elementet e programit té trajnimit fillestar mund té jené té¢ kombinuar me trajnimin specifik
té tipit t€ paré té avionit dhe trajnimin e konvertimit nga operatori, me kusht qé t€ pérmbushen
kérkesat e CC.TRA.220 dhe ¢do element i tillé t€ jeté i regjistruar si elementet e kursit té trajnimit
fillestar né regjistrat e trajnimit t€ anétaréve té ekuipazhit té€ kabinés né fjalé.

ORO.CC.125 Trajnim specifik i tipit té€ avionit dhe konvertimi i trajnimit nga operatori

a) Cdo anétar i ekuipazhit t€ kabinés duhet té keté pérfunduar trajnimin e duhur specifik té
tipit t€ avionit dhe trajnimin e konvertimit nga operatorit, si dhe kontrolle té lidhura me to, para
se:

1) té caktohet nga operatori pér heré té paré pér t€ operuar si njé anétar i ekuipazhit té
kabinés; ose

2) té caktohet nga operatori pér té vepruar né njé tjetér tip avioni.

b) Kur vendosim specifikat e tipit t€ avionit dhe pérshtatjen e programeve mésimore té
trajnimit té€ operatorit, ai (operatori) duhet té pérfshijé, ku éshté e mundur, elementet kryesore té
pércaktuara né pjesén e detyrueshme t€ té dhénave té duhura t€ operimeve vendosura, né
pérputhje me urdhrin e ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 326, daté 29.8.2019, “Pér
miratimin e rregullores pér pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té
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certifikimit mjedisor t€ mjeteve fluturuese dhe té produkteve qé kané lidhje me to, pjeséve dhe
pajisjeve, si dhe pér certifikimin e organizatave té projektimit dhe prodhimit”, qé pérafron
Rregulloren EU nr. 748/2012.

c) Programi 1 trajnimit specifik pér tipin e avionit, duhet:

1) té pérfshijé trajnimin dhe praktikén né njé simulator ose avion; dhe

2) té mbulojé sé paku kéto elemente té trajnimit specifik té tipit t€ avionit;

i) pérshkrimin e avionit pérkatés pér detyrat e ekuipazhit kabinés;

1) té gjitha pajisjet e sigurisé dhe sistemet e instaluara pérkatése pér detyrat e ekuipazhit té
kabinés;

iif) operimin dhe hapjen aktuale nga ¢do anétar i ekuipazhit té kabinés, t€ ¢do tipi apo varianti
té€ dyerve dhe daljeve normale dhe urgjente né situata normale dhe emergjente;

iv) demonstrimin e operimit té daljeve té tjera, duke pérfshiré edhe dritaret e kabinés sé
pilotimit;

V) pajisjet pér mbrojtjen nga zjarri apo tymi nése jané té instaluara;

vi) trajnimi né raste evakuimi me rréshqitje;

vii) funksionimi i ndenjéses, 1 sistemit té sigurimit dhe i sistemit té oksigjenit, né lidhje me
pamundésiné e pilotit.

d) Pér programet e trajnimit té operatorit pér konvertimin pér ¢do tip té€ avionit qé operon,
duhet:

1) té pérfshijé trajnimin dhe praktikén pér pajisjet né simulator ose né avion;

2) t€ pérfshijé trajnime né procedurat standarde operuese té operatorit pér anétarét e
ekuipazhit té kabinés, té cilét caktohen né detyré pér heré té paré nga operatori;

3) t€ mbulojé sé paku kéto elemente specifike té trajnimit t€ operatorit si té pérshtatshme pér
tipin e avionit qé€ do té operojé:

1) pérshkrimin e konfiguracionit té kabinés;

i) vendosjen, hegjen dhe pérdorimin e té gjitha pajisjeve portative té sigurisé dhe emergjencés
né bord;

iif) t€ gjitha procedurat normale dhe emergjente;

1v) kujdesin pér pasagjerét dhe kontrollin e turmés;

v) trajnimin pér zjarrin dhe tymin, duke pérfshiré pérdorimin e té gjithé pajisjeve zjarrfikése
dhe mbrojtése té mbartura né bord;

vi) procedurat e evakuimit;

vii) procedurat né rast t€ pamundésisé té pilotit;

viii) kérkesat dhe procedurat e zbatueshme té sigurisé;

ix) menaxhimin e burimeve té ekuipazhit.

ORO.CC.130 Ndryshimet né trajnim

a) Pérveg trajnimit té kérkuar né ORO.CC.125, anétari i ekuipazhit té kabinés duhet té
pérfundojé trajnimin dhe kontrollin e duhur gé té mbulojé ¢do ndryshim pérpara se té caktohet
né:

1) njé variant té njé tipi té avionit qé operohet aktualisht; ose

2) njé tip avioni g€ operon aktualisht ose variant me ndryshime, né:

1) pajisjet e sigurisé;

ii) vendndodhjen e pajisjeve té sigurisé dhe emergjencés; ose

iif) procedurat normale dhe emergjente.

b) Programi i trajnimit pér ndryshimet duhet:

1) té jeté pércaktuar si i domosdoshém mbi bazén e njé krahasimi me programin trajnues té
pérfunduar nga anétari i ekuipazhit té kabinés, né pérputhje me ORO.CC.125 (c) dhe (d), pér
tipin pérkatés té avionit; dhe
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2) té pérfshijé trajnime dhe praktika né njé simulator ose avion g€ 1 pérkasin, pér elementin e
trajnimit té ndryshimeve qé do té mbulohet.

¢) Kur programet mésimore t€ trajnimit kané diferenca pér njé variant ose tip avioni qé
aktualisht éshté né operim, operatori duhet té pérfshijé, ku éshté e mundur, elementet kryesore té
pércaktuara né pjesén e detyrueshme té té dhénave té duhura té operimeve vendosur né pérputhje
me urdhrin e ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 326, daté 29.8.2019, “Pér miratimin e
rregullores pér pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit
mjedisor t€ mjeteve fluturuese dhe té produkteve qé kané lidhje me to, pjeséve dhe pajisjeve, si
dhe pér certifikimin e organizatave té projektimit dhe prodhimit’, qé pérafron Rregulloren EU nr.
748/2012.

ORO.CC.135 Familjarizimi

Pas pérfundimit té trajnimit specifik té tipit té avionit dhe té trajnimit té operatorit pér
konvertimin né njé tip avioni, secili anétar i ekuipazhit té kabinés duhet té pérfundojé
familjarizimin e duhur té¢ mbikéqyrur pér tipin, para se té caktohet pér té vepruar si njé anétar i
numrit minimal t€ kérkuar té shérbimit né avion, né pérputhje me ORO.CC.100.

ORO.CC.140 Trajnimi periodik

a) Cdo anétar i ekuipazhit té€ kabinés duhet té kryejé ¢do vit trajnimin dhe kontrollin periodik.

b) Trajnimi periodik duhet t€ mbulojé veprimet e caktuara pér secilin anétar té ekuipazhit té
kabinés né kushte normale dhe emergjence, procedurat dhe praktikat pérkatése pér secilin tip té
avionéve dhe/ose varianteve qé operohen.

¢) Elementet specifike té trajnimit té tipit té avionit:

1) trajnimi periodik duhet té pérfshijé ¢do vit ushtrime demonstruese nga ¢do anétar i
ckuipazhit té kabinés pér té simuluar funksionimin e ¢do tipi ose varianti té dyerve normale dhe
emergjente dhe té daljeve pér evakuimin e pasagjeréve;

2) trajnimi periodik qé nuk i kalon tre vjet, gjithashtu, duhet té pérfshijé:

1) operimin dhe hapjen aktuale nga ¢do anétar i ekuipazhit té kabinés, né njé simulator apo
avion, t€ ¢do tipi ose varianti, t€ daljeve normale dhe emergjente né situata normale dhe
emergjente;

1i) operimin aktual nga secili anétar 1 ekuipazhit té€ kabinés, né njé simulator ose avion, té derés
s¢ sigurisé né kabinén e pilotimit, né status normal dhe emergjent, dhe sistemit té kufizimit dhe
ndenjéses, si dhe njé demonstrim praktik té€ pajisjes pérkatése t€ sistemit té oksigjenit né rast té
paaftésisé sé pilotit;

iif) demonstrimin e funksionimit té t€ gjitha daljeve t€ tjera pérfshiré edhe dritaret e ekuipazhit
té fluturimit; dhe

iv) demonstrimin e pérdorimit t€ varkave t€ shpétimit ose rréshqitéses, né rastet kur jané té
instaluara.

d) Elementet e trajnimit specifik nga operatori:

1) trajnimi periodik vjetor duhet té pérfshijé:

1) nga secili anétar i ekuipazhit té kabinés:

A) vendndodhjen dhe pérdorimin e té gjitha pajisjeve t€ siguris€é dhe emergjencave té
instaluara ose té mbartura né bord; dhe

B) vendosjen e xhaketés sé shpétimit, oksigjenit portativ dhe pajisjeve mbrojtése té
frymémarrjes (PBE);

i) vendndodhjen e artikujve né kabinén e pasagjeréve;

iif) procedurat qé lidhen me kontaminimin sipérfaqésor té€ avionit;

iv) procedurat e emergjenceés;

v) procedurat e evakuimit;

vi) shqyrtimin e aksidenteve dhe incidenteve;

vii) menaxhimin e burimeve té ekuipazhit;
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viii) aspektet acromjekésore dhe ndihma e paré pérfshiré dhe pajisjet pérkatése;

ix) procedurat e sigurisé.

2) Né trajnimin periodik né intervale qé nuk i kalojné tre vjet, gjithashtu, duhet té€ pérfshihen:

1) pérdorimi i shenjédhénésit piroteknik té simuluar,

1i) demonstrimi praktik i pérdorimit té listave té kontrollit té ekuipazhit té fluturimit;

iif) trajnimi real dhe praktik né pérdorimin e té gjitha pajisjeve kundér zjarrit, duke pérfshiré
veshje mbrojtése, shembuj tipiké t€ tyre, ¢ mbarten né avion;

1v) nga ¢do anétar i ekuipazhit t€ kabinés:

A) shuarja e njé zjarri, karakteristiké e njé zjarri t€ brendshém avionit;

B) vendosja dhe pérdorimi i PBE-sé né njé mjedis t€ mbyllur té simuluar me tym.

d) Periudhat e vlefshmérisé:

1) periudha e vlefshmérisé e trajnimeve periodike vjetore duhet té jeté 12 muaj kalendariké té
numéruara nga fundi i muajit kur éshté kryer kontrolli;

2) nése trajnimi periodik dhe kontrolli i kérkuar jané kryer brenda tre muajve té fundit
kalendariké t€ periudhés sé vlefshmérisé, periudha e vlefshmérisé sé re do té llogaritet nga data e
skadimit origjinal;

3) pér elemente té tjera trevjecaré t€ trajnimit, té specifikuara né pikén (c)(2) dhe (d)(2),
periudha e vlefshmérisé do té jeté 36 muaj kalendariké t€ numéruara nga fundi i muajit, kur jané
kryer kontrollet.

ORO.CC.145 Trajnimi rifreskues

a) Kur njé anétar i ekuipazhit té€ kabinés, gjaté gjashté muajve t€ méparshém brenda periudhés
té vlefshmérisé té trajnimit dhe kontrollit pérkatés té fundit:

1) nuk ka kryer ndonjé nga detyrat fluturuese, ai/ajo duhet gé, para se té ricaktohet né detyra
té tilla, té pérfundojé trajnimin dhe kontrollin rifreskues pér ¢do tip té€ avionit qé do té operohet;
ose

2) nuk ka kryer detyrat e fluturimit né njé tip t€ vecanté avioni, ai/ajo duhet g€, para ricaktimit
té detyrave, t€ kryejé né até tip avioni:

1) trajnimin dhe kontrollin rifreskues; ose

i) dy fluturime njohjeje, né pérputhje me ORO.CC.135.

b) Programi 1 trajnimit rifreskues pér ¢do tip avioni duhet té€ paktén té mbulojé:

1) procedurat e emergjencés;

2) procedurat e evakuimit;

3) operimin dhe hapjen aktuale nga ¢do anétar i ekuipazhit té kabinés, té ¢do lloji ose varianti
té daljeve normale dhe emergjente dhe té derés sé kabinés sé pilotimit, né ményré normale dhe
emergjente;

4) demonstrimin e operimit té té gjitha daljeve té tjera, duke pérfshiré edhe dritaret e kabinés
sé pilotimit;

5) vendndodhjen dhe pérdorimin e té gjitha pajisjeve pérkatése té sigurisé dhe té emergjencés
té instaluara ose t€ mbartura né bord.

c) operatori mund té zgjedhé pér té zévendésuar trajnimet rifreskuese me trajnime periodike,
né qofté se ricaktimi i detyrave té€ anétarit té ekuipazhit fluturues té kabinés fillon brenda
periudhés sé vlefshmérisé sé trajnimit dhe kontrollit té€ fundit periodik. Né qofté se afati ka
skaduar, trajnimi rifreskues mund t€ zévendésohet vetém me trajnime pér tipa avioni specifiké
dhe té ndryshimeve nga operatori, si¢ specifikohet né ORO.CC.125.

SEKSIONI 2
KERKESAT SHTESE PER OPERIMET E TRANSPORTIT AJROR TREGTAR

ORO.CC.200 Anétar i larté (Senior) i ekuipazhit té kabinés
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a) Kur éshté 1 nevojshém mé shumé se njé anétar i ekuipazhit té kabinés, pérbérja e ekuipazhit
té kabinés duhet té pérfshijé njé anétar té larté té€ ekuipazhit té kabinés té eméruar nga operatori.

b) Operatori duhet té emérojé anétarét e ekuipazhit t€ kabinés né pozicionin e anétarit t€ larté
té ekuipazhit té kabinés, vetém nése:

1) kané té paktén njé vit eksperiencé si anétar ekuipazhi né avionét qé operohen; dhe

2) kané pérfunduar me sukses njé kurs trajnimi pér anétar té larté t€ ekuipazhit té kabinés dhe
kontrollin pérkatés.

c) kursi i trajnimit té anétarit té larté té ekuipazhit t€ kabinés duhet t€ mbulojé té gjitha detyrat
dhe pérgjegjésité e kétij funksioni dhe duhet té pérmbajé té€ paktén elementet e méposhtme:

1) raportimin para fluturimit;

2) bashképunimin me ekuipazhin;

3) shqyrtimin e kérkesave té€ operatoréve dhe kérkesave ligjore;

4) raportimin e aksidenteve dhe incidenteve;

5) faktorét njerézoré dhe burimet e menaxhimit té ekuipazhit (CRM); dhe

0) kérkesat pér kufizimet e kohés né fluturim dhe né detyré, si dhe té pushimit.

d) Anétari i larté 1 ekuipazhit t€ kabinés duhet t'i pérgjigjet komandantit pér zhvillim dhe pér
koordinim té procedurave normale dhe emergjente té specifikuara né manualin e operimeve, duke
pérfshiré dhe detyrat qé nuk lidhen me siguriné pér géllime té sigurisé.

e) Operatori duhet t€ krijojé procedura pér té zgjedhur anétarin e ekuipazhit té kabinés mé té
kualifikuar té€ pérshtatshém pér té vepruar si anétar i larté né qofté se anétari i larté i caktuar mé
paré e ka té pamundur té operojé. Ndryshimet né kéto procedura duhet t'i njoftohen Autoritetit
té Aviacionit Civil.

ORO.CC.205 Reduktimi i numrit t& ekuipazhit t& kabinés gjaté operimeve né toké dhe
né rrethana té€ paparashikuara

a) Kur ka pasagjeré né bordin e njé avioni, numri minimal i ekuipazhit t€ kabinés qé kérkohet
né pérputhje me ORO.CC.100, duhet té jeté i pranishém né kabinén e pasagjeréve.

b) Nén kushte té pércaktuara né pikén (c), ky numér mund reduktohet:

1) gjaté operimeve normale né toké, ku nuk pérfshihet furnizimi/shkarkimi i karburantit, kur
avioni éshté i parkuar; ose

2) né rrethana té paparashikuara, nése numri i pasagjeréve né fluturim éshté reduktuar. Né kété
rast, pas pérfundimit té fluturimit duhet té dorézohet njé raport tek Autoriteti i Aviacionit Civil.

¢) Kushtet:

1) procedurat qé sigurojné se njé nivel ekuivalent i sigurisé éshté arritur me numér té reduktuar
té ekuipazhit t€ kabinés, né vecanti pér evakuimin e pasagjeréve, pérfshihen né manualin e
operimeve;

2) ekuipazhi i kabinés i reduktuar pérfshin njé anétar té larté, si¢ specifikohet né ORO.CC.
200;

3) t€ paktén njé anétar 1 ekuipazhit té kabinés éshté i nevojshém pér 50 pasagjeré né ¢do
kabiné;

4) né rastin e operimeve normale né toké me avion qé kérkon mé shumé se njé anétar té
ekuipazhit té€ kabinés, numri i pércaktuar né pérputhje me pikén (c), paragrafi 3, do té rritet pér té
pérfshiré njé anétar t€ ekuipazhit té kabinés pér ¢do cift té daljeve emergjente.

ORO.CC.210 Kushte shtesé pér caktimin né detyré

Anétarét e ekuipazhit kabinés do té caktohen né detyré dhe do té veprojné, né njé tip té
vecanté avioni ose varianti vetém, nése ata:

a) kané njé déshmi té vlefshme té 1éshuar né pajtim me shtojcén V (Part-CC) té rregullores sé
miratuar me urdhrit t€ ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 262, daté 28.6.2019, “Pér miratimin
e rregullores pér kérkesat teknike dhe procedurat administrative, né lidhje me ekuipazhin ajror té
aviacionit civil”, qé pérafron Rregulloren EU 1178/2011.
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b) jané té kualifikuar né tipin ose variantin né pérputhje me kété nénpjesé;

¢) jané né pérputhje me kérkesat e tjera té aplikueshme té késaj nénpjese dhe shtojcés IV (Part-
CAT);

d) mbajné uniformén e operatorit pér ekuipazhin e kabinés.

ORO.CC.215 Programet e trajnimit dhe té kontrollit dhe dokumentacionet pérkatése

a) Programet e trajnimit dhe té kontrollit, pérfshiré dhe programin mésimor té kérkuar nga kjo
nénpjesé, duhet té miratohen nga Autoriteti i Aviacionit Civil dhe té specifikohet né manualin e
operimeve.

b) Pasi njé anétar i ekuipazhit té kabinés ka pérfunduar me sukses njé kurs trajnimi dhe
kontrollin respektiv, operatori duhet:

1) té mbajé t€ pérditésuara t€ dhénat e trajnimit t€ anétarit t€ ckuipazhit té kabinés, né
pérputhje me ORO.MLR.115; dhe

2) t'i sigurojé atij/asaj njé listé qé tregon t€ pérditésuar periudhén e vlefshmérisé, né lidhje pér
tipin dhe variantin e avionit né té cilén anétari i ekuipazhit té kabinés éshté 1 kualifikuar pér té
vepruar.

ORO.CC.250 Operimi né€ mé shumé se njé tip ose variant avioni

a) Njé anétar 1 ekuipazhit té kabinés nuk duhet té caktohet pér té operuar né mé shumé se tre
tipa mjetesh fluturuese, pérve¢ se, me miratim té Autotitetit t€ Aviacionit Civil shqiptar, ai/ajo
mund té caktohet pér t€ vepruar né katér tipa avionésh né qofté se pér té paktén dy nga tipat:

1) pajisjet e sigurisé dhe emergjencés, si dhe procedurat normale dhe emergjente té tipave té
veganté jané t€ ngjashme; dhe

2) procedurat normale dhe emergjente té tipave té veganté jané té ngjashme.

b) Pér géllimet e pikés (a), pér kualifikimet e trajnimit té ekuipazhit té kabinés, operatori duhet
té pércaktojé:

1) ¢do variant ose tip avioni né fjalé, ku éshté e mundur, elementet kryesore té pércaktuara né
pjesén e detyrueshme té t€ dhénave té duhura té operimeve t€ vendosura né pérputhje urdhrin e
ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 326, daté 29.8.2019, “Pér miratimin e rregullores pér
pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor té mjeteve
fluturuese dhe té produkteve qé kané lidhje me to, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér certifikimin e
organizatave té projektimit dhe prodhimit’, qé pérafron Rregulloren EU nr. 748/2012; dhe

2) variantet e njé tipi avioni té jené t€ ndryshme nése ato nuk jané té€ ngjashme né aspektet e
méposhtme:

1) funksionimi i daljeve emergjente;

i) vendndodhja dhe tipi i pajisjeve portative té sigurisé dhe atyre emergjente;

iif) procedurat e emergjencés té tipave té vecanté.

ORO.CC.255 Operimet me njé anétar té ekuipazhit té€ kabinés

a) Operatori duhet té pérzgjedhé, rekrutojé, trajnojé dhe kontrollojé aftésité e anétarit té
ckuipazhit té kabinés té caktuar pér operime me njé anétar té€ ekuipazhit té kabinés, sipas kritereve
té duhura pér kété lloj operimi.

b) Anétarét e ekuipazhit té kabinés, té cilét nuk kané eksperiencé té méparshme operuese si
anétar t€ vetém té ekuipazhit té€ kabinés, duhet té caktohen pér lloje té tilla operimesh, vetém pasi:

1) té kené pérfunduar trajnimin si¢ kérkohet né pikén (c) pérveg trajnimeve dhe kontrolleve té
tjera té zbatueshme qé kérkohet nga kjo nénpjesé;

2) té kené kaluar me sukses kontrollet e verifikimit té aftésive né kryerjen e detyrave dhe
pérgjegjésive té tyre, né pérputhje me procedurat e specifikuara né manualin e operimeve; dhe

3) té kené kryer familjarizimin e fluturimit e t€ paktén 20 oréve dhe 15 sektoréve né tipin e
avionit pérkatés, nén mbikéqyrjen e njé anétari té ckuipazhit té kabinés me pérvojé té
pérshtatshme.

¢) Elementet e méposhtme shtesé t€ trajnimit duhet té jené t€ mbuluar me theks té veganté pér
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té€ pasqyruar operimet me 1 anétar té ekuipazhit té kabinés:

1) pérgjegijésité e komandantit pér kryerjen e procedurave normale dhe emergjente;

2) réndésia e koordinimit dhe e komunikimit me ekuipazhin e fluturimit, né vecanti né
menaxhimin e pasagjeréve té padisiplinuar ose shqetésues;

3) shqyrtimin e kérkesave té€ operatoréve dhe kérkesave ligjore;

4) dokumentacioni;

5) raportimi i aksidenteve dhe incidenteve; dhe

0) kufizimet né kohé té shérbimit né fluturim, si dhe kohén e pushimit.

NENPJESA TC
EKUIPAZHI TEKNIK NE OPERIMET HEMS, HHO OSE NVIS

ORO.T'C.100 Qéllimi

Kjo nénpjesé pércakton kérkesat qé duhet té plotésohen nga operatori, kur vepron njé avion
me anétaré té ekuipazhit tekniké né transportin ajror tregtar me shérbime té emergjencave
mjekésore me helikopter (HEMS), sisteme té shikimit té¢ pamjeve natén (NVIS) dhe operimeve
me ngarkesa té jashtme (t€ varura) me helikopter (HHO).

ORO.TC.105 Kushtet pér caktimin né detyré

a) Anétaréve tekniké t€ ekuipazhit né transportit ajror tregtar HEMS, HHO ose operimet
NVIS duhet t’u caktohet detyra, nése ata:

1) jané té paktén 18 vijeg;

2) jané fizikisht dhe mendérisht t€ afté dhe t€ sigurt té pérgjegjshém té kryejné detyrat;

3) kané pérfunduar té gjitha trajnimet e aplikueshme qé kérkohen nga kjo nénpjesé pér té kryer
detyrat e ngarkuara;

4) jané t€ kontrolluar si té afté pér té kryer té gjitha detyrat e ngarkuara, né pérputhje me
procedurat e specifikuara né manualin e operimeve.

b) Para caktimit té detyrave teknike té anétaréve t€ ekuipazhit té cilét jané té vetépunésuar
dhe/ose duke punuar mbi njé bazé té pavarur ose me kohé t€ pjesshme, operatori duhet té
verifikojé qé té gjitha kérkesat e zbatueshme té késaj nénpjese jané né pajtueshméri me té, duke
marré parasysh té gjitha shérbimet teknike té€ kryera nga anétari i ekuipazhit t€ operatorit tjetér
pér té pércaktuar né ményré té vecanté:

1) numrin total té tipave té avionéve té ndryshém dhe variantet e operuar;

2) kufizimet kohore té detyrave né fluturim dhe kérkesat e tjera.

ORO.TC.110 Trajnimi dhe kontrolli

a) Operatori duhet té krijojé njé program trajnimi, né pérputhje me kérkesat e zbatueshme té
késaj nénpjese, qé té mbulojé detyrat dhe pérgjegjésité qé do té kryhen nga anétarét e ekuipazhit
teknik.

b) Pas pérfundimit té trajnimit fillestar, atij té konvertimit nga operatori, trajnimit pér
ndryshimet dhe ato periodike, ¢do anétar i ekuipazhit teknik do t'i nénshtrohet njé kontrolli pér té
demonstruar aftésité e tij/saj né kryerjen e procedurave normale dhe emergjente.

¢) Trajnimi dhe kontrolli duhet té kryhet pér ¢do kurs trajnimi nga njé personel i pérshtatshém
i kualifikuar dhe me pérvojé qé subjekti té jeté i mbuluar. Operatori duhet té informojé
Autoritetin e Aviacionit Civil i cili ushtron kontrolle né lidhje me personelin.

ORO.TC.115 Trajnimi fillestar

Para se t€ ndérmarré trajnimin e konvertimit nga operatori, ¢cdo anétar i ekuipazhit teknik
duhet té pérfundojé trajnimin fillestar, duke pérfshiré:

a) njohurité e pérgjithshme teorike mbi aviacionin dhe rregulloret e aviacionit g¢ mbulojné té
gjitha elementet pérkatése pér detyrat dhe pérgjegjésité e kérkuara té ekuipazhit teknik;

b) trajnimin pér zjarrin dhe tymin;
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¢) trajnimin pér mbijetesén né toké dhe né ujé, té pérshtatshme pér llojin dhe zona e operimit;

d) aspektet acromjekésore dhe ndihmén e paré;

e¢) komunikimin dhe elementet pérkatése CRM t¢ ORO.FC.115 dhe ORO.FC.215.

ORO.TC.120 Trajnimi i konvertimit nga operatori

(do anétar i ekuipazhit teknik duhet té pérfundojé:

a) Trajnimin e konvertimit nga operatori, pérfshiré edhe elementet pérkatése CRM:

1) pérpara se té caktohet nga operatori pér heré té paré si njé anétar ekuipazhi teknik; ose

2) kur kalon né njé lloj té ndryshém avioni apo klase, nése ndonjé prej pajisjeve apo
procedurave té pérmendura né pikén (b) jané té ndryshme.

b) Trajnimi i konvertimit nga operatori duhet té pérfshijné:

1) vendndodhjen dhe pérdorimin e té gjitha pajisjeve t€ sigurisé dhe mbijetesés q¢ mbarten né
avion;

2) té gjitha procedurat normale dhe emergjente;

3) pajisjet e pérdorura né bord pér té kryer detyrat né avion apo né toké me géllim qé té
ndihmojé pilotin gjaté operimeve HEMS, HHO ose NVIS.

ORO.TC.125 Trajnimi i ndryshimeve

a) Cdo anétar i ekuipazhit teknik duhet té pérfundojé trajnimin e ndryshimeve kur pajisjet nuk
jané té njéjta ose procedurat aktuale té€ operimeve, pér tipat apo variantet.

b) Operatori, kur éshté e nevojshme, duhet ta specifikojé né manualin e operimeve trajnime té
tilla pér ndryshimet.

ORO.TC.130 Fluturimet e familjarizimit

Pas pérfundimit té trajnimit té konvertimit nga operatori, ¢cdo anétar i ekuipazhit teknik duhet
té€ ndérmarré fluturime familjarizimi para se t€ veprojé si njé anétar i ekuipazhit teknik té kérkuara
né operimet HEMS, HHO ose NVIS.

ORO.TC.135 Trajnimi periodik

a) Brenda ¢do periudhe 12-mujore, ¢do anétar i ckuipazhit teknik duhet ti nénshtrohet
trajnimit periodik pérkatés pér tipin apo kategoriné e mjeteve fluturuese dhe pajisjeve teknike né
té cilat do té veprojé anétari i ekuipazhit. Né té gjitha fazat e duhura té trajnimit periodik duhet té
integrohen elementet e CRM-sé.

b) Trajnimi periodik duhet té pérfshijé instruksione teorike dhe praktike, si dhe praktikén.

ORO.TC.140 Trajnimi rifreskues

a) Cdo anétar 1 ekuipazhit teknik, 1 cili nuk ka kryer detyra né gjashté muajt e fundit, duhet té
pérfundojné trajnimin rifreskues té specifikuar né manualin e operimeve.

b) Anétari i ekuipazhit teknik i cili nuk ka kryer detyra t€ fluturimit né njé tip t€ vecanté avioni
apo kategorie, gjaté gjashté muajve t€ mésipérm, para se té caktohet né até tip ose kategori, duhet
té pérfundojé, gjithashtu:

1) trajnimin rifreskues mbi tipin ose mbi klasin; ose

2) dy sektoré familjarizimi né tipin e avionit ose klasés.

NENPJESA FTL
KUFIZIMET NE KOHEN E FLUTURIMIT DHE TE DETYRES DHE KERKESAT
PER CLODHJE

SEKSIONI 1
TE PERGJITHSHME

ORO.FTL.100 Fushéveprimi
Kjo nénpjesé pércakton kérkesat qé duhen plotésuar nga njé operator dhe anétarét e tij té
ekuipazhit, né lidhje me kufizimet e kohés sé fluturimit dhe detyrés, gjithashtu, dhe me kérkesat e
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¢lodhjes (pushimit) pér anétarét e ekuipazhit.

ORO.FTL.105 Pérkufizimet

Pér géllime té késaj nénpjese do té zbatohen pérkufizimet e méposhtme:

1) “pérshtatshméri” do té thoté njé gjendje, né té cilén koha biologjike 24-oréshe e njé anétari
té€ ekuipazhit éshté e njéjté me orén lokale ku ndodhet anétari i ekuipazhit. Njé anétar ekuipazhi
konsiderohet si 1 pérshtatur né njé gjerési zonale 2-oréshe, qé pérfshin orén lokale né pikén e
nisjes. Kur ora lokale né vendin e fillimit t€ detyrés ndryshon me mé shumé se 2 oré nga ora
lokale e vendit ku fillon detyra tjetér, anétari i ekuipazhit, pér llogaritjen maksimale té periudhés
ditore té fluturimit, konsiderohet t€ jeté 1 pérshtatur né pérputhje me vlerat e tabelés 1.

Diferenca e kohés/h
ml(;l;se ii?:iofaizfi::ar Koha e ploté e kaluar qé raportohet/ patthitet (n€ pungé) né fillim te koha e
o e . . referencés
anétari i ekuipazhit
fillon punén ditén tjetér
<48 48-71:59 72-95:59 96-119:59 >ose= 120
<4 B D D D D
<ose=06 B X D D D
<ose=9 B X X D D
<ose=12 B X X X D

“B” nénkupton pérshtatjen sipas orés lokale me orén lokale té nisjes;

“D” nénkupton pérshtatjen, sipas kohés lokale ku anétari i ekuipazhit (ai/ajo) fillon punén
tjetér; dhe

“X” nénkupton qé anétari 1 ekuipazhit éshté né njé gjendje té panjohur pérshtatshmérie me
kohén zonale.

2) “koha referuese” nénkupton, orén lokale né pikén e paraqitjes e vendosur né njé gjerési
zonale 2-oréshe brenda orés lokale ku anétari 1 ekuipazhit éshté pérshtatur;

3) “akomodimi” nénkupton, pér qéllime té gatishmérisé dhe ndarjes sé detyrés, njé vend té
geté dhe té rehatshém, jo 1 hapur pér publikun, me mundésiné pér t€ kontrolluar dritén dhe
temperaturén, i pajisur me mobilie t€ pérshtatshme, t€ cilat i krijojné mundési anétarit té
ekuipazhit pér fjetje, me kapacitet t€ mjaftueshém pér té akomoduar té gjithé anétarét e
ekuipazhit té€ pranishém né té njéjtén kohé dhe pér té mundésuar aksesin pér ushqim dhe pije;

4) “akomodim i pérshtatshém” nénkupton, pér géllime té gatishmérisé, ndarjes sé detyrés, dhe
pushimit, dhoma té ndara pér secilin anétar t€ ekuipazhit, t€ vendosura né njé ambient té qeté, té
pajisura me njé krevat, t€ ajrosura mjaftueshmérisht, me kontroll temperature, drite, ushqim dhe
pije;

5) “ekuipazh gjithépérfshirés i fluturimit” do té thoté njé ekuipazh i fluturimit qé pérfshin mé
shumé se sa numri minimal i kérkuar pér t€ operuar avionin, duke lejuar secilin anétar té
ekuipazhit té fluturimit té léré postin e caktuar pér géllimin e pushimit né fluturim dhe té
zévendésohet nga njé tjetér anétar 1 kualifikuar i ekuipazhit;

0) “pushim (i shkurtér)”, nénkupton njé periudhé kohe gjaté detyrés né fluturim, mé e shkurtér
se koha e ¢lodhjes, por llogaritet si puné, gjaté sé cilés ¢do anétar ekuipazhi éshté i liré nga ¢do
detyré;

7) “paraqitje né puné (I vonuar)” nénkupton, shtyrjen e njé FDP-je té programuar nga
operatori pérpara se njé anétar ekuipazhi té keté 1éné vendin e ¢lodhjes;

8) “grafik i paparashikuar oraresh” nénkupton, listén e vogél t€ ekuipazhit qé prish mundésiné
e fjetjes gjaté kohés sé rregullt té gjumit e pérbéré nga FDP-ja ose njé kombinim 1 FDP-ve, e cila
éshté futur né fillim ose né fund, gjaté dités apo natés, ku njé anétar i ekuipazhit éshté pérshtatur.
Njé grafik mund t€ jeté i paparashikuar qé né fillim, gjaté ose né pérfundim té turnit té natés.

a) “tip 1 hershém” 1 grafikut té paparashikuar té orareve nénkupton:
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1) periudha e fillimit t€ punés herét, fillon midis orés 05:00-05:59 me orén lokale né té cilén njé
anétar 1 ekuipazhit éshté pérshtatur; dhe

i) pér “mbarimin e turnit voné” éshté detyra e cila mbaron midis orés 23:00-01:59, me orén
lokale né té cilén njé anétar i ekuipazhit éshté pérshtatur;

b) “tip i vonshém” 1 grafikut té paparashikuar té orareve nénkupton:

1) “fillim 1 hershém” detyré gé fillon nga ora 05:00-06:59, me orén lokale né té cilén njé anétar
i ekuipazhit éshté pérshtatur; dhe

1i) pér mbarim voné nénkupton kohén midis 00:00-01:59, me orén lokale né té cilén njé anétar
ekuipazhi éshté pérshtatur.

9) “shérbim natén” nénkupton periudhén e shérbimit qé éshté midis orés 02:00-04:59, me
orén lokale né té cilén anétari i ekuipazhit éshté pérshtatur;

10) “detyré” nénkupton cfarédo pune qé anétari i ekuipazhit bén pér operatorin, duke
pérfshiré fluturimin, punén administrative, trajnimin ose marrjen e trajnimit, kontrollin,
pozicionimin dhe disa elemente gatishmérie;

11) “periudha e detyrés” nénkupton, njé periudhé e cila fillon kur njé anétari té ekuipazhit i
kérkohet nga operatori qé té raportojé, nisé apo mbarojé njé detyré kur ky person éshté 1 ¢liruar
nga té gjitha detyrat, duke pérfshiré kétu edhe detyrat pas fluturimit;

12) “periudha e detyrés né fluturim (FDP)” nénkupton njé periudhé gé fillon kur njé anétari té
ckuipazhit i kérkohet qé té paraqitet né detyré, ku pérfshihen njé sektor (rruge) ose disa sektoré,
dhe pérfundon kur avioni ndalon plotésisht dhe motorét jané té fikur deri né sektorin e fundit ku
anétari i ekuipazhit vepron si anétar ekuipazhi operues;

13) “koha e fluturimit” do té thoté, pér aeroplanét, koha midis njé avioni qé 1éviz nga vendi i
vet 1 parkimit pér qéllimin e ngritjes deri sa té arrijé t€ qéndrojé né pozicionin e caktuar té
parkimit dhe té gjitha motorét ose helikat kané ndaluar

14) “bazé kryesore” nénkupton, vendin e caktuar nga operatori pér anétarét e ekuipazhit nga
ku, anétari i ekuipazhit, normalisht fillon dhe mbaron periudhén ose disa puné rresht dhe ku né
rrethana normale, operatori nuk €shté pérgjegjés pér akomodimin e ekuipazhit né fjalé;

15) “ora lokale” nénkupton, njé periudhé 24-oréshe qé fillon né 00:00, sipas orés lokale;

16) “ora lokale e natés” nénkupton, periudhén 8-oréshe nga 22:00—08:00, sipas orés lokale;

17) “anétar ekuipazhi operues” nénkupton, njé anétar ckuipazhi qé kryen detyrén né njé
sektot;

18) “pozicionim” nénkupton, transferimin e njé anétari té ekuipazhit jooperues nga njé vend
pune né njé tjetér, me urdhér té operatorit, duke pérjashtuar:

- kohén e udhétimit nga vendi privat i ¢lodhjes pér te vendi i punés né bazén kryesore dhe
anasjelltas;

- kohén pér transferim lokal nga vendi i ¢lodhjes deri né fillimin e punés dhe anasjelltas;

19) “pajisje ¢lodhjeje” nénkupton, njé kolltuk me mbéshtetése pér kémbét, i pérshtatshém pér
té fjetur anétarét e ekuipazhit né avion;

20) “rezervé” nénkupton, periudha kohore gjaté sé cilés njé anétar i ekuipazhit kérkohet nga
operatori qé té jeté né dispozicion pér té marré njé detyré pér njé FDP apo detyre tjetér, 1 njoftuar
10 oré me paré;

21) “periudhé c¢lodhjeje” nénkupton, njé periudhé kohe té vazhdueshme pa ndérprerje, né njé
kohé té caktuar, pas mbarimit apo fillimit t€ punés, periudhé gjaté sé cilés njé anétar ekuipazhi
éshté plotésisht i ¢liruar nga té gjitha detyrat, né gatishméri apo rezervé,

22) “rotacioni” nénkupton njé detyré ose seri detyrash, duke pérfshiré té paktén njé detyré
fluturimi dhe periudhén e ¢lodhjes jashté bazés kryesore, duke filluar nga vendqéndrimi 1 bazés
kryesore dhe duke mbaruar me kthimin pérséri né bazén kryesore pér ¢lodhje, aty ku operatori
nuk éshté me pérgjegjés pér akomodimin e anétarit té ekuipazhit;

23) “njé dité e vetme e liré nga té€ gjitha detyrat” nénkupton, né pérputhje me dispozitat e

83



udhézimit té ministrit nr. 17, daté 28.9.2011, “Pér organizimin e kohés sé punés té punétoréve té
lévizshém né aviacionin civil”, qé pérafron Direktivén e EU 2000/79, kohén e lirimit nga t€ gjitha
detyrat dhe gatishmérisé e cila konsiston né njé dité dhe dy net lokale té njoftuara me paré.
Periudha e ¢lodhjes mund té pérfshihet si pjesé e njé dite té vetme té glirimit nga té gjitha detyrat;

24) “sektor” nénkupton, segmentin e njé FDP-je midis avionit qé léviz pér ngritje deri né
ndalimin e ploté pas uljes né vendin e caktuar pér parkim;

25) “gatishméri” nénkupton, njé periudhé njoftimi té hershme dhe kohé té caktuar, gjaté sé
cilés njé anétari té ekuipazhit 1 kérkohet nga operatori té jeté 1 gatshém pér t€ marré njé detyré pér
fluturim, pozicionim apo ndonjé detyre tjetér, pa ndérhyrje né periudhén e ¢lodhjes;

26) “1 gatshém né aeroport” nénkupton, gatishmériné e personit né aeroport;

27) “gatishméri tjetér” nénkupton, gatishméri né shtépi ose né njé vend t€ pérshtatshém;

28) “orét para agimit (WOCL)” nénkupton, periudhén midis orés 02:00-05:59 té orés lokale,
né té cilén anétari 1 ekuipazhit éshté pérshtatur.

ORO.FTL.110 Pérgjegjésité e operatorit

Njé operator duhet:

a) té publikojé listén e turneve mé pérpara né kohé té mjaftueshme né ményré qé t’i japé
mundési anétarit té ekuipazhit qé té planifikojé ¢lodhjen e duhur;

b) té€ béjé té mundur qé periudhat e detyrave né fluturim té jené té planifikuara, me géllim qé
anétarét e ekuipazhit té jené t€ clodhur plotésisht, késhtu qé ata t€ mund té operojné né njé nivel
té kénaqshém sigurie né té gjitha rrethanat;

¢) té pércaktojé kohét e paraqitjes ¢ mundésojné kohén e mjaftueshme pér detyrat né terren;

d) té marré parasysh lidhjen midis shpeshtésisé sé fluturimeve dhe alternimit té kohéve té
fluturimit dhe pushimit, gjithashtu, dhe t'u japé réndési efekteve t€ grumbulluara qé shfagen gjaté
oréve té gjata t€ punés, t€ kombinuara me kohét minimale té ¢clodhjes;

e) té pércaktojé radhén e detyrave qé shmangin praktikat té cilat shkaktojné crregullime té
rénda t€ kohés sé gjumit/punés, si¢c éshté, p.sh., alternimi i punés nga ditén/natén;

f) té zbatojé dispozitat, né lidhje me grafikét e paparashikuar té orareve, né pérputhje me
ARO.OPS.230;

2) t€ japé periudhé ¢lodhjeje, me kohé té mjaftueshme, qé anétarét e ekuipazhit té jené né
gjendje t€ kapércejné efektet e turnit t&€ méparshém dhe té jené té ¢lodhur pér fillimin e turnit
pasues té fluturimit;

h) té njoftojé para kohe anétarét e ekuipazhit pér planin e zgjeruar té ¢lodhjes pas punés;

1) té planifikojé detyrat e fluturimit, me qéllim qé té pérfundojné brenda kohés sé lejuar té
fluturimit, duke marré parasysh kohén e nevojshme pér pérgatitjen para fluturimit, sektorin dhe
kohén e pérgatitjes pér fluturimin e radhés (nga ulja deri né ngritjen e radhés);

j) té ndryshojé grafikun dhe/ose planifikimin e anétaréve t€ ekuipazhit, n.q.s., operimi aktual e
tejkalon maksimumin e periudhés sé detyrés né fluturim mé shumé se 33% té detyrés sé
fluturimit gjaté njé periudhé sezonale té programuar.

ORO.FTL.115 Pérgjegjésité e anétaréve té ekuipazhit

Anétarét e ekuipazhit duhet té:

a) t€ zbatojné pikén CAT.GEN.MPA.100(b) e aneksit IV(PART-CAT); dhe

b) té pérdorin né ményré sa mé optimale mundésité dhe facilitetet ¢ ambientit té vené né
dispozicion pér ¢lodhje, té planifikojné dhe té shfrytézojné periudhén e tyre t€ ¢lodhjes si¢ duhet.

ORO.FTL.120 Menaxhimi i riskut té lodhjes (MRL)

a) Kur kérkohet nga kjo nénpjesé menaxhimi i riskut té€ lodhjes (MRL) apo njé specifikim
certifikimi i zbatueshém, operatori duhet té pércaktojé, implementojé dhe mbajé njé MRL si pjesé
pérbérése e menaxhimit té sistemit té tij. Menaxhimi i rrezikut t€ lodhjes (MRL) duhet jeté né
pérputhje me kérkesat thelbésore té pikave 7(f), 7(g) dhe 8(f) té aneksit IV té udhézimit té
ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, i
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ndryshuar; menaxhimi i rrezikut nga lodhja (MRL) duhet té jeté i pérshkruar né manualin e
operimeve gé pérafron Rregulloren EU 216/2008.

b) Menaxhimi i riskut té lodhjes (MRL) i pércaktuar, i zbatuar dhe i mirémbajtur, duhet té
sjellé pérmirésim t€ vazhdueshém té té gjithé performancés s¢ MRL-se dhe duhet té pérfshijé:

1) njé pérshkrim té filozofisé dhe parimeve té operatorit, né lidhje me menaxhimin e riskut té
lodhjes (MRL); duke iu referuar si politika e MRL-sé;

2) proceset ¢ dokumentimit t¢ MRL-s€, duke pérfshiré proceset pér tia béré personelin té
vetédijshém mbi pérgjegjésité e tyre dhe procedurat pér modifikimin e kétij dokumenti;

3) parimet shkencore dhe njohurité;

4) njé proces t€ vlerésimit dhe identifikimit té riskut qé lejon administrimin e rrezikut
operacional, si pasojé e lodhjes né ményré té vazhdueshme té anétarit té ekuipazhit;

5) njé proces zbutjeje t€ riskut qé parashikon veprime korrigjuese, té cilat duhet té zbatohen
menjéheré, sepse jané t€ nevojshme pér té zbutur né ményré efektive rrezikun e operatorit, qé
vjen si pasojé e lodhjes sé anétarit t€ ekuipazhit, monitorim té vazhdueshém dhe vlerésim té
rregullt té zbutjes sé rrezigeve t€ lodhjes t€ arritura nga kéto veprime;

06) proceset pér garantimin e sigurisé t€¢ MRL-sé;

7) proceset e promovimit t€ MRL-sé;

¢) Menaxhimi i riskut té lodhjes (MRL) duhet té korrespondojé me skemén e specifikimit té
kohés sé fluturimit, madhésiné e operatorit, natyrén dhe kompleksitetin e aktivitetit té tij, duke
marré parasysh kércénimet dhe rreziget qé lidhen me kéto lloj aktivitetesh dhe me skemén e
specifikimit té kohés sé fluturimit;

d) Operatori duhet té marré masa lehtésuese, kur procesi 1 garantimit té sigurisé sé MRL-sé
tregon se performanca e kérkuar e sigurisé nuk éshté ruajtur.

ORO.FTL.125 Skemat e specifikimit t& kohés sé& fluturimit

a) Operatorét duhet té pércaktojné, té zbatojné dhe té mirémbajné skemat e specifikimit té
kohés sé fluturimit, qé jané té pérshtatshme pér llojin e operimit, té realizuara né pérputhje me
udhézimin e ministrit té transportit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil”, t€ ndryshuar, qé pérafron Rregulloren EU 216/2008 me kété nénpjesé dhe me
legjislacionet e tjera té aplikueshme, duke pérfshiré kétu dhe udhézimin e ministrit nr. 17, daté
28.9.2011, “Pér organizimin e kohés sé punés sé punétoréve té 1évizshém né aviacionin civil”, té
ndryshuar.

b) Para se skemat e specifikimit té kohés sé fluturimit té€ zbatohen, ato duhet té miratohen nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil, duke pérfshiré kétu ¢do menaxhim té riskut té€ lodhjes (MRL), aty ku
kjo shihet e nevojshme.

©) Q¢ té tregojé pérputhshméri me udhézimin e ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 3, daté
7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” dhe me kété nénpjesé,
operatori duhet té zbatojé specifikimet e aplikueshme té certifikimit t€ miratuara nga Agjencia
dhe té pranuara nga Autoriteti i Aviacionit Civil. Né t€ kundért, nése operatori déshiron té
shmanget nga kéto specifikime t€ certifikimit, né pérputhje me udhézimin nr. 3, daté 7.2.2011,
apo rishikimet e tij, duhet t’i paraqesé Autoritetit t€ Aviacionit Civil njé pérshkrim té ploté té
shmangies qé parashikon té béj€, pérpara se té€ zbatojé até. Pérshkrimi duhet té pérfshijé ¢do
rishikim té manualeve apo procedurave qé mund t€ konsiderohen té réndésishme, si dhe njé
vlerésim qé tregon se, kérkesat e késaj nénpjese dhe dispozitat e udhézimit nr. 3, daté 7.2.2011,
jané pérmbushur.

d) Pér géllimet e pikés ARO.OPS.235(d), brenda 2 vjetéve nga zbatimi i njé devijimi ose i njé
shmangieje, operatori duhet t€ mbledhé té dhéna né lidhje me devijimin apo shmangien e
miratuar dhe t'1 analizojé kéto té¢ dhéna mbi bazén e parimeve shkencore, me géllim pércaktimin e
efekteve té devijimit apo té€ shmangies sé lodhjes tek ekuipazhi fluturues. Kjo lloj analize duhet té
jepet né formén e njé raporti tek Autoriteti 1 Aviacionit Civil.
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SEKSIONI 2
OPERATORET TREGTARE TE TRANSPORTIT AJROR

ORO.FTL.200 Baza kryesore

Njé operator duhet té pércaktojé njé bazé kryesore pér ¢do anétar t€ ekuipazhit.

ORO.FTL.205 Periudha e punés né fluturim (FDP)

a) Operatori duhet:

1) té pércaktojé kohét e pérshtatshme té paraqgitjes (né puné) pér ¢do operim individual né
pérputhje me ORO.FTL.110(c);

2) té vendosé procedura qé specifikojné se si komandanti, né rrethana t€ veganta té cilat mund
té€ cojné né stérmundim dhe pas konsultimit me anétarét e ekuipazhit pérkatés, duhet té€ ulé FDP-
né aktuale dhe/ose té rrisé kohén e ¢lodhjes, me géllim eliminimin e ndonjé efekti t&¢ démshém
pér siguriné e fluturimit.

b) Baza maksimale ditore e FDP-sé:

1) maksimumi ditor i FDP-sé pa pérdorur zgjatje oraresh pér pérshtatjen e anétaréve té
ekuipazhit duhet té béhet né pérputhje me tabelén né vijim:

Tabela 2. Maksimumi ditor FDP - Pérshtatja e anétaréve té ekuipazhit

Fillimi i
FDP-sé té 1-2 Sektori | Sektori | Sektori | Sektori | Sektori | Sektori | Sektori | Sektori
koha e Sektorét 3 4 5 6 7 8 9 10
referimit
06:00-13:29 13:00 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00
13:30-13:59 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
14:00-14:29 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
14:30-14:59 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
15:00-15:29 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
15:30-15:59 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00
16:00-16:29 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00
16:30-16:59 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00 09:00
17:00-04:59 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00 09:00
05:00-05:14 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
05:15-05:29 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
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05:30-05:44 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00

05:45-05:59 12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00

2) Maksimumi ditor FDP, kur anétarét e ckuipazhit jané né njé gjendje té panjohur
pérshtatshmérie, do t€ jeté né pérputhje me tabelén né vijim:

Tabela 3. Anétaret e ekuipazhit né gjendje té€ panjohur pérshtatshmérie

Maksimumi ditor FDP né bazé té sektoréve

1-2 3 4 5 6 7 8

11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00

3) Maksimumi ditor FDP, kur anétarét e eckuipazhit jané né njé gjendje té panjohur
pérshtatshmérie dhe kur operatori ka zbatuar njé menaxhim té riskut t€ lodhjes (MRL), duhet té
jeté né pérputhje me tabelén né vijim:

Tabela 4. Anétarét e ekuipazhit né€ njé gjendje té€ panjohur pérshtatshmérie né bazé té
MRL-sé

Vlerat né tabelén e méposhtme t€ ofruara mund té aplikohen nga operatori pér MRL-né, qé
vazhdimisht monitoron kérkesat e performancés sé sigurisé teknike jané ruajtur

Maksimumi ditor FDP né bazé té sektoréve

1-2 3 4 5 6 7 8

12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00

¢) FDP-ja me kohé té ndryshme paraqitjeje (né puné) pér ekuipazhin fluturues dhe ekuipazhin
e kabinés.

Sa heré qé ekuipazhi i kabinés kérkon mé shumé kohé se ekuipazhi i fluturimit mbi
informimin e tyre, para fluturimit pér té€ njéjtét sektoré ose disa sektoré, FDP-ja e ekuipazhit té
kabinés mund t€ zgjatet né intervale kohore midis ekuipazhit té kabinés dhe ekuipazhit té
fluturimit. Diferenca nuk duhet té kalojé 1 oré. Maksimumi ditor FDP pér ekuipazhin e kabinés
duhet té bazohet né kohén né té cilén ekuipazhi fluturues paragitet pér FDP-né e tyre, por FDP-
ja duhet té fillojé me kohén e paraqitjes sé ekuipazhit té kabinés.

d) FDP-ja maksimale ditore pér pérshtatjen e anétaréve té ekuipazhit, duke pérdorur zgjatjen e
oréve pa ¢lodhje gjaté fluturimit:

1) FDP maksimale ditore mund té zgjatet deri né 1 oré, por jo mé shumé se 2 heré gjaté 7
ditéve té€ pandérprera. Né kété rast:

1) minimumi i ¢lodhjes para dhe pas fluturimit duhet rritur me 2 oré; ose

ii) ¢clodhja pas fluturimit duhet rritur me 4 oré.

2) kur kéto zgjatje orésh jané pérdorur pér disa FDP radhazi, clodhja exfra para dhe pas
fluturimit midis dy FDP-sh me orar té zgjatur né pérputhje me paragrafin 1, duhet té ofrohet né
ményré t€ vazhdueshme.

3) pérdorimi i zgjatjes duhet té planifikohet paraprakisht dhe nuk duhet t’i kalojé limitet
maksimale, té:

1) 5 sektoréve, kur WOCL nuk éshté cenuar; ose

ii) 4 sektoréve, kur WOCL éshté cenuar me 2 oré apo mé pak; ose

iif) 2 sektoréve, kur WOCL éshté cenuar nga mé shumé se 2 oré;

4) zgjatja e FDP-sé, me bazé maksimale ditore, pa pushim, gjaté fluturimit nuk duhet
kombinuar me ¢lodhjen ex#ra gjaté fluturimit ose punés né té njéjtén periudhé shérbimi.
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5) skemat e specifikimit té kohés sé fluturimit duhet té qartésojné limitet e zgjatjes extra pér
FDP-né bazé maksimale ditore, né pérputhje me specifikimet e certifikimit té aplikueshme pér
llojin e operimit duke marté parasysh:

1) numrin e rrugéve qé kané fluturuar; dhe

i) cenimin e WOCL-sé.

e) FDP-né maksimale ditore me pérdorimin e zgjatjes extra pér arsye t€ clodhjes gjaté
fluturimit.

Skemat e specifikimit té kohés sé fluturimit duhet té saktésojné kushtet pér zgjerimet extra pér
FDP-né bazé maksimale ditore, me ¢lodhje gjaté fluturimit, né pérputhje me specifikimet e
certifikimit t€ aplikueshme pér llojin e operimit, duke marré parasysh:

1) numrin e rrugéve qé kané fluturuar;

1i) ¢lodhjet minimale gjaté fluturimit té caktuar pér secilin anétar té ekuipazhit;

ii1) llojin e faciliteteve pér ¢lodhje gjaté fluturimit; dhe

1v) rritjen graduale t€ numrit bazé t€ anétaréve té ekuipazhit.

f) Rrethanat e paparashikuara gjaté operimeve né fluturim, sipas gjykimit té€ komandantit:

1) kushtet pér té modifikuar kufizimet gjaté ushtrimit té€ detyrés né fluturim, shérbimit dhe
periudhave té pushimit nga komandanti, né rrethana té paparashikuara gjaté operimeve né
fluturim, qé fillon né ose pas kohés sé paraqitjes, duhet té jené né pérputhje me sa vijon:

i) FDP-ja maksimale ditore, qé rezulton pas aplikimit té pikave (b) dhe (e) nga ORO.FTL.205
ose pikés ORO.FTL.220, nuk mund té rritet me mé shumé se 2 oré, pérvegse kur éshté rritur
numri i ekuipazhit t€ fluturimit, rast né t€ cilin periudha e detyrés maksimale né fluturim mund té
rritet, por jo mé shumé se 3 or¢;

ii) N.g.s. né sektorin final brenda FDP-sé, rritja e lejuar éshté tejkaluar pér shkak té rrethanave
té paparashikuara pas ngritjes (né fluturim), fluturimi mund té vazhdojé né destinacionin e
planifikuar ose né acrodromin alternativ; dhe

iif) periudha e ¢lodhjes pasuese sipas FDP-sé¢ mund té zvogélohet, por kurré nuk mund t€ jeté
mé pak se 10 oré;

2) né rastin e rrethanave t€ paparashikuara té cilat mund té ¢ojné né tejlodhje, komandanti
duhet t€ zvogélojé kohén aktuale té detyrés né fluturim dhe/ose zmadhojé kohén e ¢lodhjes, me
qéllim gé té eliminojé ndonjé efekt qé cenon siguriné né fluturim;

3) komandanti duhet t€ konsultohet me t€ gjithé anétarét e ekuipazhit pér nivelin e tyre té
gatishmérisé pérpara se té vendosé modifikimet, sipas nén paragraféve 1 dhe 2;

4) komandanti dorézon njé raport tek operatori, kur njé FDP é&shté rritur ose periudha e
clodhjes éshté zvogéluar sipas gjykimit t€ tij/saj;

5) kur rritja e njé FDP-je apo zvogélimi i kohés sé ¢lodhjes e tejkalon 1 oré, njé kopje e
raportit né té cilin operatori duhet té shtojé komentet e tij, duhet té dérgohet nga operatori tek
Autoriteti i Aviacionit Civil jo mé voné se 28 dité nga momenti i ngjarjes;

0) operatori duhet té zbatojé njé proces jondéshkues pér liriné e veprimit, t€ pérshkruar né
pérputhje me kété dispozité dhe duhet ta béjé até, pjesé té kétij manuali operues.

2) Rrethanat e paparashikuara gjaté operimeve ajrore, paragitjes me vonese né pune.

Operatori duhet té pércaktojé procedurat né manualin e operimeve pér paragitje me vonesé,
né rastin e rrethanave t€ paparashikuara, né pérputhje me specifikimet e certifikimit qé aplikohen
pér njé lloj operimi.

ORO.FTL.210 Kohét e fluturimit dhe periudhat e detyrés

a) Periudha e ploté né detyré né té cilén njé anétar i ekuipazhit mund té caktohet, nuk duhet té
tejkalojé:

1) 60 oré pune né 7 dité rresht;

2) 110 oré pune né ¢do 14 dité rresht; dhe

3) 190 oré pune né ¢do 28 dité rresht, té shpérndara né ményré té barabarta gjaté gjithé
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periudhés (28-ditore).

b) Koha totale e rrugéve té fluturimit né té cilén njé anétar ekuipazhi éshté caktuar si njé
anétar ekuipazhi né operim, nuk duhet té tejkalojé:

1) 100 oré fluturimi né ¢do 28 dité rresht;

2) 900 oré fluturimi né ¢do vit kalendarik; dhe

3) 1000 oré fluturimi né ¢do 12 muaj kalendariké, pa ndérprerje.

) Detyra pas fluturimit duhet té llogaritet si periudhé pune. Operatori duhet té specifikojé né
manualin e tij t€ operimeve, periudhén minimale kohore pér detyrén pas fluturimit.

ORO.FTL.215 Pozicionimi

N.g.s. njé operator pozicionon njé anétar ekuipazhi, duhet té aplikohen pikat e méposhtme:

a) pozicionimi pas paragitjes, por para operimit, duhet llogaritur si FDP, por duhet llogaritur si
sektor (rruge);

b) e gjithé koha e shpenzuar né pozicion, duhet té llogaritet si periudhé pune (né detyr€).

ORO.FTL.220 Ndarja e turnit né dy pjesé

Kushtet pér zgjerimin e FDP-sé me bazé maksimale ditore pér shkak té njé pushimi né toké,
duhet té jené né pérputhje me pikat né vazhdim:

a) skemat e specifikimit t€ kohés sé fluturimit duhet té pércaktojné elementet né vazhdim pér
ndarjen e detyrave, né pérputhje me specifikimet e certifikimit qé aplikohen pér llojin e operimit:

1) minimumin e kohézgjatjes sé pushimit né toké: dhe

2) mundésiné e zgjerimit t€ FDP-sé sé pérshkruar, né pérputhje me pikén ORO.FTL.205(b),
duke marré parasysh kohézgjatjen e pushimit né toké, facilitetet e ofruara anétaréve té ekuipazhit
pér clodhje, por edhe faktoré té tjeré;

b) pushimi né toké duhet té llogaritet i ploté si nj¢ FDP;

¢) ndarja e detyrés nuk duhet té pasohet me reduktimin e kohés sé ¢lodhjes.

ORO.FTL.225 Gatishméria dhe detyrat né€ aeroport

N.g.s. njé operator i cakton njé anétari té ekuipazhit qé té qéndrojé né gatishméri apo ¢do lloj
pune né aeroport, pikat e méposhtme duhet té zbatohen, né pérputhje me specifikimet e
certifikimit qé aplikohen pér llojin e operimit:

a) qéndrimi né gatishméri dhe ¢do detyré né aeroport, duhet té jené né listé, edhe fillimi dhe
mbarimi 1 kohés sé gatishmérisé do té pércaktohet dhe do t'u njoftohet paraprakisht anétaréve té
ckuipazhit, me géllim gé atyre t'u jepet mundésia gé té planifikojné ¢lodhjen e duhur;

b) anétari i ekuipazhit konsiderohet né gatishméri né aeroport nga paraqitja né vendin e punés,
deri né pérfundimin e periudhés sé gatishmérisé né aeroport;

) gatishméria né aeroport duhet té llogaritet si periudhé pune e ploté, pér géllime té pikave
ORO.FTL.210 dhe ORO.FTL.235;

d) ¢do detyré né aeroport duhet llogaritur si periudhé pune e ploté dhe FDP-ja duhet té
llogaritet e ploté qé nga koha e paraqitjes pér puné né aeroport;

e) operatori duhet t'u krijojé kushte akomodimi anétaréve té ekuipazhit gjaté gatishmérisé né
aeroport;

f) skemat e specifikimit té kohés sé fluturimit duhet té pércaktojné elementet né vazhdim:

1) maksimumin e kohézgjatjes sé¢ ¢do gatishmérie;

2) pasojat g€ vijné nga koha e qéndrimit né gatishméri né maksimumin e FDP-sé qé mund té
jeté vendosur, duke marré parasysh facilitetet g€ i ofrohen anétarit t€ ekuipazhit pér ¢lodhje dhe
faktoré té tjeré té réndésishém, si¢ jané:

- nevoja pér kalim té menjéhershém né gatishméri té€ anétarit té€ ekuipazhit,

- interferenca e gatishmérisé me gjumin, dhe

- koha e mjaftueshme pér té njoftuar mbi kohén e nevojshme pér gjumé, midis thirrjes né
detyré dhe caktimit t€ FDP-sé;

3) periudhén minimale té€ ¢clodhjes qé pasohet nga gatishméria, e cila nuk ¢on né caktimin e njé
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FDP-je;

4) se si éshté shpenzuar koha né gatishméri ndryshe nga gatishméria né aeroport, e cila duhet
llogaritur si shumé e pérbashkét e kohés sé detyrés.

ORO.FTL.230 Rezerva

N.q.s. njé operator cakton njé anétar té ekuipazhit né rezervé, kérkesat né vijim duhet té
aplikohen, né pérputhje me specifikimet e certifikimit té aplikueshme pér llojin e operimit:

a) Rezerva duhet t€ jeté né listé;

b) Skemat e specifikimit té kohés sé fluturimit duhet té pércaktojné elementet né vazhdim:

1) kohézgjatjen maksimale pér ¢do periudhé rezervé;

2) numrin e ditéve rezervé pa ndérprerje, q¢ mund t'i caktohen njé anétari té€ ekuipazhit.

ORO.FTL.235 Periudhat e ¢lodhjes

a) Periudha minimale e ¢lodhjes né bazén kryesore:

1) periudha minimale e ¢lodhjes e dhéné pérpara zbatimit t&¢ FDP-sé, qé fillon né bazén
kryesore, duhet té jeté e gjaté t€ paktén aq sa periudha e detyrés sé méparshme ose 12 oré, ose
cilado gé té jeté mé e madhe;

2) me pérjashtim té pikés (1), periudha minimale e c¢lodhjes e parashikuar sipas pikés (b),
zbatohet nése operatori i siguron njé akomodim té pérshtatshém anétarit t€ ekuipazhit né bazén
kryesore.

b) Periudha minimale e ¢lodhjes larg bazés kryesore.

Periudha minimale e ¢lodhjes e dhéné pérpara zbatimit t&€ FDP-sé qé fillon larg bazés kryesore,
duhet t€ jeté té paktén po aq e gjaté sa periudha e detyrés sé¢ méparshme, 10 oré ose cilado qé té
jeté mé e madhe. Kjo periudhé duhet té pérfshijé¢ mundésiné pér 8 oré gjumé, pérpos kohés sé
udhétimit dhe nevojave fiziologjike.

¢) Clodhje e reduktuar

Duke pérjashtuar pikat (a) dhe (b), skemat e specifikimit té kohés sé fluturimit mund té
reduktojné periudhén minimale té ¢lodhjes, né pérputhje me specifikimet e certifikimit té
aplikueshme pér llojin e operimit, duke marré parasysh elementet né vazhdim:

1) zvogélim minimal té€ periudhés sé ¢lodhjes;

2) rritjen né vazhdimési té periudhés sé ¢lodhjes; dhe

3) zvogélimin e FDP-sé duke pasuar me ¢lodhjen e reduktuar.

d) Ripértéritjen e zgjatjes sé kohés sé clodhjes. Skemat e specifikimit té kohés sé fluturimit
duhet té pércaktojné ripértéritjen e zgjatjes se kohés se clodhjes pér t€ kompensuar lodhjen e
akumuluar. Periudha minimale e zgjatjes se kohés sé ¢lodhjes duhet té jete 36 ore, pérfshiré 2 net
(né vendin ku ndodhesh) dhe, né ¢do rast, periudhén midis pérfundimit té ripértéritjes se njé
kohe shtese té ¢lodhjes dhe té fillimit té periudhés tjetér té ¢lodhjes shtesé, nuk mund té jeté mé
shumé se 168 oré. Periudha e ripértéritjes sé zgjatjes sé kohés sé ¢lodhjes duhet té rritet me 2 dité
lokale, 2 heré né muaj.

e) Skemat e specifikimit té kohés sé fluturimit duhet té pércaktojné periudha shtesé pushimi,
né pérputhje me specifikimet e certifikimit té aplikueshme, pér té€ kompensuar:

1) efektet e ndryshimeve té orés lokale dhe shtesat e FDP-sé;

2) lodhjen e tepért, té grumbulluar si rezultat i ndérrimit té turneve; dhe

3) ndryshimin e bazés kryesore (t€ operimit).

ORO.FTL.240 Ushqimi

a) Gjaté FDP-sé duhet té jepet mundésia pér vakte ushqimi dhe léngje, me géllim shmangien e
ndonjé demi né performancén e anétarit té ekuipazhit, vecanérisht kur FDP-ja i kalon 6 oré.

b) Njé operator né manualin e operimeve duhet té specifikojé se si sigurohet ushqimi gjaté
FDP-sé pér anétarét e ekuipazhit.

ORO.FTL.245 Regjistrimet n€ bazén kryesore, kohét e fluturimit, puna dhe periudhat
e clodhjes.
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a) Njé operator, pér njé periudhé 24-oréshe duhet té mbajé:

1) regjistrimet individuale pér ¢do anétar ekuipazhi duke pérfshiré kétu:

1) kohét e fluturimit;

i) fillimin, kohézgjatjen dhe mbarimin e ¢do periudhe té punés dhe FDP-né;

iif) periudhat e ¢lodhjes dhe ditét e pushimit pér té gjitha detyrat; dhe

iv) caktimin e bazés kryesore;

2) raportet pér periudhat shtesé t€ fluturimit dhe kohét e reduktuara té ¢lodhjes.

b) Sipas kérkesés, operatori duhet té sigurojé kopje té regjistrave individualé té kohéve té
fluturimit, t€ kohés né detyré dhe kohés sé ¢lodhjes, pér:

1) anétarin e ekuipazhit pérkatés; dhe

2) operatorin tjetér, né lidhje me njé anétar ckuipazhi i cili éshté ose do té béhet anétar
ekuipazhi pér operatorin né fjalé.

¢) Té dhénat referuar pikés CAT.GEN.MPA.100(b)(5), né lidhje me anétaret e ekuipazhit qé
marrin pérsipér detyra pér mé shumé se njé operator, duhet té¢ mbahen (ruhen) pér njé periudhé
prej 24 muajsh.

ORO.FTL.250 Trajnimi pér menaxhimin e lodhjes

a) Operatori duhet ti sigurojé njé trajnim fillestar dhe periodik mbi menaxhimin e lodhjes
anétaréve t€ ekuipazhit, personelit pérgjegjés pér pérgatitien dhe mirémbajtjen e listave té
ckuipazhit dhe personelit t€¢ menaxhimit né fjalé.

b) Ky trajnim duhet té pasojé programin e trajnimit té vendosur nga operatori dhe duhet té
jeté i pérshkruar né manualin e operimeve.

Programi i trajnimit duhet té mbulojé shkaqet e mundshme, pasojat e lodhjes dhe
kundérmasat ndaj lodhjes.

SHTOJCA 1

DEKLARATE
Né pérputhje me urdhrin e ministrit nr. ...oocviviciviennnen , “Pér miratimin e rregullores pér kérkesat teknike dhe
procedurat administrative pér operimet ajrore”

Operatori

Emri:

Vendi né t€ cilin operatori éshté vendosur ose banon dhe vendi nga i cili drejtohen operimet:
Emri dhe detajet e kontaktit té drejtorit té pérgjithshém:

Menaxhimi i vazhdueshmérisé sé vlefshméris€ ajrore e organizatés, né pérputhje me urdhrin e ministrit nr.
110, daté 2.10.2012, “Pér miratimin e rregulloreve mbi vlefshmériné ajrore t€ produkteve, pajisjeve acronautike dhe
pjeséve t€ avionéve, si dhe miratimin e organizatave dhe personelit té pérfshiré né kéto detyra”

Emri dhe adresa e organizatés dhe referenca e aprovuar (forma 14 e RSH-sé, sipas modelit t&€ EASA-s)

Operimi i avionit

Data e fillimit té operimit/aplikimi i datés sé ndtyshuat:

Tipi (tipat) e operimit:
O Part-NNC: (specifiko pér pasagjeré ose/mallra)
0 Part-SPO: (specifiko ¢’lloj aktiviteti)

Tipi (tipat) i avionit, regjistrimi (regjistrimet) dhe baza kryesore:

Té dhénat e aprovimeve qé ka né dispozicion (bashkéngjit listén e aprovimeve t€ specifikuara, nése ka)

Té dhénat e autorizimeve t€ operimeve té specializuara qé€ ka (bashkéngjit autorizimet nése ka)

Lista alternative t€ mjeteve t€ pajtueshmérisé me referencat tek AMC-ja g ato zévendésojné (bashkéngjitur te

deklarata)
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Pasqyrat (fleté dokumentesh me detaje)

0 Dokumentet e sistemit t&€ menaxhimit pérfshiré manualin e operimeve gé reflekton kérkesat e aplikueshme té
shtruara né Part-ORO, Part-NCC, Part-SPO dhe Part- SPA.

T¢ gjitha fluturimet duhet té kryhen né pérputhje me procedurat dhe instruktimet e specifikuara né manualin e
operimeve.

O Té gjithé avionét qé operojné té kené njé certifikaté té vlefshme té vlefshmérisé ajrore dhe té pérputhet me
urdhrin e ministrit nr. 110, daté 2.10.2012, “Pér miratimin e rregulloreve mbi vlefshmériné ajrore té produkteve,
pajisjeve aeronautike dhe pjeséve té avionéve, si dhe miratimin e organizatave dhe personelit té pérfshiré né kéto

detyra”

O T€ gjithé anétarét e ekuipazhit té fluturimit dhe ekuipazhi i kabinés nése ka, jané trajnuar né pérputhje me
kérkesat e aplikuara.

0 (N.g.s. éshté e aplikueshme)

Operatori ka futur dhe ka demonstruar pérputhje t€ njé standardi té€ njohur zyrtar t€ industrisé.
Referenca e standardit:

Certifikata e trupit:

Data e auditit té fundit e konfirmuar:

0 Cdo ndryshim né operim qé ndikon né informacionin e hapur né kété deklaraté duhet té njoftohet tek autoriteti
kompetent.

0 Operatori konfirmon se informacioni i hapur né kété deklaraté éshté korrekt.

Data, emri dhe nénshkrimi i drejtorit té pérgjithshém

ANEKSI IV
OPERIMET E TRANSPORTIT AJROR TREGTAR
[PJESA-CAT]

NENPJESA A
KERKESAT E PERGJITHSHME

CAT.GEN.100 Autoriteti kompetent

Autoriteti i Aviacionit Civil éshté autoriteti kompetent, kur vendi kryesor i biznesit té
operatorit éshté Republika e Shqipérisé.

CAT.GEN.MPA.141 Pérdorimi i ¢antés elektronike té€ fluturimit (EFBs - CEF)

a) Kur njé CEF pérdoret né bordin e njé avioni, operatori duhet té sigurojé qé ai t€ mos
ndikojé negativisht né performancén e sistemeve ose pajisjeve té avionéve, ose aftésiné e anétarit
té ekuipazhit té fluturimit pér té operuar avionin.

b) Operatori nuk duhet té pérdoré njé aplikim té tipit B CEF, pérve¢ nése éshté miratuar né
pérputhje me nénpjesén M, té shtojcés V (pjesa SPA).

SEKSIONTI 1
AVIONET ME MOTOR

CAT.GEN.MPA.100 Pérgjegjésité e ekuipazhit

a) Anétari i ekuipazhit duhet t€ jeté pérgjegjés pér ekzekutimin e duhur té detyrave té tij/saj,
qé:

1) lidhen me siguriné e avionit dhe personave né té; dhe

2) jané té specifikuara né instruksionet dhe procedurat e manualit t€ operimeve.

b) Anétari 1 ekuipazhit duhet:

1) t'i raportojé komandantit ndonjé gabim, déshtim, keqfunksionim ose defekt té cilin anétari i
ekuipazhit beson se mund té ndikojé né vlefshmériné ajrore ose operimin e sigurt té€ avionit, duke
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pérfshiré sistemet e emergjencés, nése nuk éshté raportuar tashmé nga njé tjetér anétar i
ekuipazhit;

2) t'i raportojé komandantit ndonjé incident qé rrezikon ose mund té kishte rrezikuar, siguriné
e operimit, nése nuk éshté raportuar tashmé nga njé tjetér anétar i ekuipazhit;

3) t€ jeté né pérputhje me kérkesat pérkatése té sistemit t€ operatorit pér raportimin e
ngjarjeve;

4) té jeté né pérputhje me té gjitha kufizimet e kohés pér detyrat né fluturim (FTL) dhe
kérkesat té€ pushimit té aplikueshme pér aktivitetet e tyre;

5) kur merr pérsipér detyra pér mé shumé se njé operator:

i) t€ mbajé regjistrat e tij/saj individualé, lidhur me fluturimin dhe kohén e detyrés dhe
periudhave té pushimit, si¢ pérmendet né kérkesat e zbatueshme FTL; dhe

1i) t'i sigurojé ¢do operatori té dhénat e nevojshme pér té planifikuar aktivitetet, né pérputhje
me kérkesat e zbatueshme FTL.

¢) Anétari 1 ekuipazhit nuk mund t’1 kryejé detyrat né njé mjet fluturues:

1) kur éshté nén ndikimin e substancave psikoaktive ose kur éshté e papérshtatshme, pér
shkak té 1éndimit, lodhjes, mjekimit, sémundjes ose shkaqeve té ngjashme;

2) deri sa té keté kaluar njé kohé té arsyeshme pas zhytjes né ujé té thellé ose pas dhurimit té
gjakut (jo mé pak se 24 or¢);

3) né qofté se nuk jané plotésuar kérkesat e zbatueshme mjekésore;

4) nése dyshohet se ai/ajo mund té mos jeté né gjendje pér té kryer detyrat e tij/saj té caktuara,
ose

5) nése ai/ajo e di ose dyshon se po vuan nga lodhja, si¢ referohet né aneksit IV, t€ udhézimit
té ministrit nr. 3 daté. 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, té
ndryshuar dhe rregullat zbatuese t€ tij apo ndihet i papérshtatshém, né até masé sa mund té
rrezikojé fluturimin.

CAT.GEN.MPA.105 Pérgjegjésité e komandantit

a) Komandanti, pérveg se né pérputhje me CAT.GEN.MPA.100, duhet:

1) té jeté pérgjegjés pér siguriné e té gjithé anétaréve té ekuipazhit, pasagjeréve dhe ngarkesave
né bord, qé nga koha kur ai/ajo arrin né bordin e avionit, deri kur largohet nga avioni né fund té
fluturimit;

2) té jeté pérgjegjés pér funksionimin dhe siguriné e avionit:

1) pér aeroplanét, nga momenti g€ aeroplani éshté i gatshém té 1évizé pér rulim para ngritjes,
deri né momentin kur vjen pér t€ pushuar né fund té fluturimit dhe motori/ét i/e pérdorur si
njési parésore shtytése éshté/jané fikur;

i) pér helikopteré, kur rotorét jané duke u rrotulluar;

3) té keté autoritet pér té dhéné té gjitha komandat dhe té ndérmarrin veprimet e duhura, me
qéllim t€ garantimit té sigurisé sé avionéve dhe t€ personave dhe/ose ngarkesave té mbartura, né
pérputhje me aneksin IV, té udhézimit t€ ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, té ndryshuar, qé pérafron Rregulloren EU 216/2008
dhe rregullat zbatuese té saj;

4) té keté autoritet pér t€ zbarkuar ¢do person, ose ndonjé pjesé té ngarkesés, q¢ mund té
pérfaqésojé njé rrezik potencial pér siguriné e avionit apo personave né bord,;

5) t€ mos lejojé t€ hipi né avion njé person i cili duket té jeté nén ndikimin e alkoolit apo
drogave deri né até masé sa ka té ngjaré té rrezikohet siguria e mjetit ajror apo pasagjeréve;

0) t€ keté té drejtén té refuzojé transportin e udhétaréve té papranueshém, té€ deportuarit apo
personave né paraburgim né qofté se mbartja e tyre rrit rrezikun pér siguriné e avionit apo
pasagjeréve té tij;

7) té sigurojé qé té gjithé pasagjerét jané té informuar mbi vendndodhjen e daljeve emergjente,
si dhe vendndodhjen dhe pérdorimin e pajisjeve pérkatése té sigurisé dhe té emergjencés;
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8) té sigurojé qé pérmbushen té gjitha procedurat operuese dhe listat kontrolluese, né
pérputhje me manualin e operimeve;

9) t€ mos lejojé asnjé anétar té ekuipazhit pér té kryer ndonjé aktivitet gjaté fazave kritike té
fluturimit, pérve¢ detyrave t€ nevojshme pér operimin e sigurt té avionit;

10) siguron qé:

1) regjistruesit e fluturimit nuk ¢aktivizohen ose fiken gjaté fluturimit;

i) né rast t€ ndonjé dukurie, pérve¢ ndonjé aksidenti ose incidenti t€ réndé qé do té raportohet
sipas germés (a) t¢ ORO.GEN.160, té dhénat e regjistruesit té fluturimit nuk fshihen géllimisht;
dhe

i) né rast aksidenti ose incidenti té réndé, ose nése ruajtja e t€ dhénave té regjistruesit té
fluturimit drejtohet nga autoriteti hetues:

A) t€ dhénat e regjistruesit t€ fluturimit nuk fshihen qgéllimisht;

B) regjistruesit e fluturimit ¢aktivizohen menjéheré pas pérfundimit té fluturimit; dhe

C) masat parandaluese pér ruajtjen e té dhénave té regjistruesit té fluturimit merren para se
ekuipazhi i fluturimit té jeté larguar nga kabina;

11) vendos pér pranimin e avionit me pjesé/pajisjet jashté shérbimit, né pérputhje me listén e
devijimit té€ konfigurimit (CDL) ose listén minimale té pajisjeve (MEL);

12) té sigurojé qé inspektimi para fluturimit éshté kryer né pérputhje me kérkesat e shtojcés I
(Part-M) té urdhrit t€ ministrit nr. 110, daté 2.10.2012, “Pér miratimin e rregulloreve mbi
vlefshmériné ajrore té produkteve, pajisjeve acronautike dhe pjeséve té avionéve, si dhe miratimin
e organizatave dhe personelit té pérfshiré né kéto detyra”, té ndryshuar apo rishikimeve té tij;

13) té jeté 1 sigurt q€ pajisjet pérkatése emergjente mbeten lehtésisht t€ arritshme pér pérdorim
té menjéhershém.

b) Komandanti ose piloti té cilit 1 delegohet drejtimi i fluturimit, duhet qé né njé situaté
emergjente qé kérkon vendim dhe veprim t€ menjéhershém, té ndérmarré ndonjé veprim qé
ai/ajo e konsideron té nevojshém, sipas rrethanave, né pérputhje me aneksin IV té udhézimit té
ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”’, té
ndryshuar dhe rregullat zbatuese té saj, né raste t€ tilla ai/ajo mund t'u shmanget rregullave,
procedurave dhe metodave operuese né interes té sigurisé.

c) Sa heré gé njé avion né fluturim ka manovruar né pérgjigje té rezolute késhilluese (RA — nga
sistemet e avionit) pér njé sistem pér shmangien e pérplasjes ajrore (ACAS) komandanti duhet té
dorézojé njé raport ACAS tek Autoriteti i Aviacionit Civil.

d) Rreziget dhe goditjet nga zogjté:

1) sa heré qé vérehet njé rrezik potencial nga zogjté, komandanti duhet té€ informojé shérbimin
e trafikut ajror (ATS) sa mé shpejt g€ e lejon ngarkesa e punés sé ekuipazhit té fluturimit;

2) sa heré qé njé mjet fluturues pér té cilin éshté pérgjegjés komandanti, péson njé goditje nga
zogjté qé rezulton né démtim té€ konsiderueshém té avionit ose humbje, apo mosfunksionim té
ndonjé shérbimi thelbésor, komandanti duhet té paraqesé tek Autoriteti i Aviacionit Civil njé
raport me shkrim pér goditjen e zogjve pas uljes.

CAT.GEN.MPA.110 Autoriteti i komandantit

Operatori merr t€ gjitha masat e arsyeshme pér té siguruar g€ té gjithé personat gé jané né
avion zbatojné t€ gjitha komandat e ligjshme té dhéna nga komandanti pér géllim sigurimin e
avionit dhe sigurisé sé personave apo mallrave té mbartura.

CAT.GEN.MPA.115 Personeli ose anétarét e ekuipazhit, pérveg ekuipazhit té kabinés
s€ pasagjeréve

Operatori duhet té sigurojé qé personeli ose anétarét e ckuipazhit, pérve¢ anétaréve té
ckuipazhit t€ kabinés qé jané duke kryer detyrat e tyre né kabinén e pasagjeréve té avionit:

a) t€ mos ngatérrohen nga pasagjerét me anétarét funksionalé té ekuipazhit té kabinés;

b) nuk z&né stacionet e kérkuara té caktuara pér ekuipazhin e kabinés;
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¢) t€ mos pengojné anétarét funksional té€ ekuipazhit té kabinés né detyrat e tyre.

CAT.GEN.MPA.120 Gjuha e pérbashkét

Operatori duhet té sigurojé qé té gjithé anétarét e ekuipazhit mund té€ komunikojné me njéri-
tjetrin né njé gjuhé té€ pérbashkét.

CAT.GEN.MPA.124 Rulimi i avionéve

Operatori duhet té pércaktojé procedurat pér rulimin e avionéve (faxiing), me qéllim qé té
sigurohet operimi i sigurt dhe, me qéllim t€ pérmirésimit té sigurisé s¢ pistés

CAT.GEN.MPA.125 Rulimi i aeroplanéve

Operatori duhet té sigurojé qé njé aeroplan éshté né rulim pér né zonén e lévizjes sé njé
aerodromi, vetém né qofté se personi qé e komandon:

a) éshté njé pilot 1 kualifikuar; ose

b) éshté caktuar nga operatori; dhe:

1) éshté trajnuar pér rulimin e avionéve;

2) éshté 1 trajnuar pér té pérdorur radiotelefonin;

3) ka marré udhézim né lidhje me shtrirjen, rrugékalimet, shenjat, sinjalistikat, dritat, kontrollin
e trafikut ajror (ATC) sinjalet dhe udhézimet, frazeologjiné dhe procedurat e aerodromit;

4) éshté né gjendje té pérputhet me standardet operuese qé kérkohen pér 1évizjen e sigurt té
aeroplanit né aerodrom.

CAT.GEN.MPA.130 Vénia né pungé e rotorit — helikopterét

Rotori i njé helikopteri duhet té vihet né lévizje pér géllime fluturimi vetém nga komandimi 1
njé piloti t€ kualifikuar.

CAT.GEN.MPA.135 Pranimi né kabinén e pilotimit

a) Operatori duhet té sigurojé qé, pérvec njé anétari té ekuipazhit té fluturimit té caktuar pér
njé fluturim, asnjé person té€ mos pranohet apo té qéndrojé né kabinén e pilotimit vetém nése ai
person:

1) éshté njé anétar funksional ekuipazhi;

2) éshté njé pérfaqésues i Autoritetit té Aviacionit Civil ose njé autoritet inspektimi, nése
kérkohet té jeté atje pér kryerjen e detyrave zyrtare té tij/saj; ose

3) lejohet né pérputhje me udhézimet e pérmbajtura né manualin operimeve.

b) Komandanti duhet té sigurojé qé:

1) pranimi né kabinén e pilotimit nuk shkakton shpérqendrim vémendjeje apo ndérhytje né
funksionimin e fluturimit; dhe

2) té gjithé personat qé jané né kabinén e pilotimit jané béré té njohur me procedurat
pérkatése té sigurisé.

¢) Komandanti duhet t€ marré vendimin pérfundimtar, né lidhje me pranimin né kabinén e
pilotimit.

CAT.GEN.MPA.140 Pajisjet elektronike portative

Operatori nuk duhet t€ lejojé asnjé person té pérdoré njé pajisje portative elektronike (PED)
né bordin e njé avioni qé mund té€ ndikojé negativisht né performancén e sistemeve té avionit dhe
pajisjeve, dhe duhet té marrin té gjitha masat e arsyeshme pér té parandaluar pérdorimin e tillé.

CAT.GEN.MPA.145 Informacion mbi emergjencén dhe pajisjet e mbijetesés né bord

Operatori duhet né ¢do kohé té keté né dispozicion né té gjithé avionét e tij listén pér
komunikim me Qendrat e Koordinimit t€ Shpétimit (RCCs) qé pérmbajné informacion mbi
pajisjet e emergjencés dhe mbijetesés.

CAT.GEN.MPA.150 Ulja e detyruar e avionéve né ujé

Operatori do té operojé fluturime mbi ujé me njé aeroplan me njé konfigurim té certifikuar
ndenjésesh mé shumé se 30 pasagjeré, né njé distancé nga toka té pérshtatshme pér té béré njé
ulje emergjente, mé té€ madhe se 120 minuta né shpejtési né fluturim ose 400 NM, cilado té jeté
mé pak, vetém né qofté se aeroplani éshté né pérputhje me dispozitat e vlefshmérisé ajrore pér
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uljen emergjente né ujé té pérshkruara né kodin né fuqi.

CAT.GEN.MPA.155 Transporti i arméve dhe i municioneve té luftés

a) Operatori duhet t€ transportojé armé apo municione lufte nga ajri vetém nése éshté dhéné
njé miratim pér né gjé té tillé nga té gjitha shtetet e hapésirés ajrore (ku fluturohet).

b) Kur éshté dhéné njé miratim, operatori duhet té sigurojé se armét dhe municionet e luftés
jané:

1) vendosur né njé vend t€ avionit qé€ éshté i paarritshém nga udhétarét gjaté fluturimit; dhe

2) té zbrazura, né€ rastin e arméve té zjarrit.

¢) Operatori duhet té sigurojé qé, para se té fillojé njé fluturim, komandanti éshté njoftuar pér
detajet dhe vendndodhjen né bordin e avionit t€ ndonjé arme apo municione lufte qé do té
transportohen.

CAT.GEN.MPA.160 Transporti i arméve dhe municioneve sportive

a) Operatori duhet t€ marré t€ gjitha masat e arsyeshme pér t€ siguruar se ¢do armé sportive e
destinuar pér t'u transportuar nga ajri éshté raportuar tek operatori.

b) Operatori g€ do t€ pranojé mbartjen e arméve sportive, duhet té sigurojé se:

1) jané vendosur né njé vend té avionit qé éshté i1 paarritshém nga udhétarét gjaté fluturimit;
dhe

2) né rastin e arméve t€ zjarrit apo arméve t€ tjera q¢ mund té€ pérmbajné municion, ato té jené
té zbrazura.

¢) Municioni pér armét sportive mund té mbartet né bagazhet e kontrolluara té pasagjeréve,
duke iu nénshtruar kufizimeve té caktuara, né pérputhje me udhézimet teknike.

CAT.GEN.MPA.161 Transporti i arméve sportive dhe municionit — pérjashtime

Pavarésisht CAT.GEN.MPA.160(b), pér helikopterét me njé peshé maksimale té certifikuar té
ngritjes (MCTOM) prej 3 175 kg ose mé pak, kur operojné ditén dhe né rrugékalime me lundrim
népérmjet orientueseve vizualé, mund t€ mbartet njé armé sportive né njé vend té arritshém gjaté
fluturimit, me kusht qé operatori ka krijuar procedura té pérshtatshme dhe éshté e pamundur qé
ta vendosé até né njé vend tjetér.

CAT.GEN.MPA.165 Metoda e transportit t&€ personave

Operatori duhet té marré té gjitha masat pér té siguruar qé asnjé person gjaté fluturimit t€ mos
géndrojé né 1 vend té avionit qé nuk éshté i caktuar pér akomodimin e personave té pérkohshém
pérjashtuar rastet kur éshté dhéné akses nga komandanti:

a) pér qéllim t€ marrjes sé veprimit t€ nevojshém pér siguriné e avionit, té€ ndonjé personi,
kafshe apo ngarkese né té; ose

b) né njé pjesé t€ avionit né té cilin mbarten ngarkesat ose mjetet, e cila éshté e caktuar pér
akses nga njé person né fluturim.

CAT.GEN.MPA.170 Substancat psikoaktive

a) Operatori duhet t€ marré té gjitha masat e arsyeshme pér té siguruar qé asnjé person nuk
hyn ose nuk éshté né njé avion kur éshté nén ndikimin e substancave psikoaktive, né masén qé
siguria e avionit ose banoréve té tij ka mundési t€ rrezikohet.

b) Operatori duhet té zhvillojé dhe duhet té zbatojé njé politiké pér parandalimin dhe zbulimin
e kegpérdorimit té substancave psikoaktive nga fluturimi dhe anétarét e ekuipazhit té kabinés dhe
nga personeli tjetér i ndjeshém ndaj sigurisé, nén kontrollin e tij té drejtpérdrejté, pér té siguruar
q¢€ siguria e avionit ose e banoréve t€ tij éshté jo e rrezikuar.

c) Pa cenuar legjislacionin kombétar né fuqi pér mbrojtjen e té dhénave, né lidhje me testimin
e individéve, operatori duhet té zhvillojé dhe té zbatojé njé proceduré objektive, transparente dhe
jodiskriminuese pér parandalimin dhe zbulimin e rasteve té keqpérdorimit t€ substancave
psikoaktive nga fluturimi dhe ekuipazhi i kabinés dhe té tjera personeli i ndjeshém ndaj sigurisé.

d) Né rast té€ njé rezultati té konfirmuar pozitiv té testimit, operatori duhet té informojé
autoritetin e tij kompetent dhe autoritetin pérgjegjés pér personelin né fjalé, si njé vlerésues
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mjekésor i autoritetit licencues.

CAT.GEN.MPA.175 Rrezikimi i sigurisé teknike

a) Operatori duhet té ndérmarré té gjitha masat ¢ arsyeshme pér té siguruar qé asnjé person
nuk vepron ose neglizhon, me dashje ose me neglizhencé, né ményré qé:

1) rrezikon njé avion ose person né té; ose

2) té shkaktojé ose té lejojé njé avion té rrezikojé ¢do person ose pasuri.

b) Operatori duhet té sigurojé qé ekuipazhi i fluturimit té keté kaluar njé vlerésim psikologjik
pérpara fillimit té fluturimit né linjé, né ményré qé:

1) té identifikojné atributet psikologjike dhe pérshtatshmériné e ekuipazhit té fluturimit né
lidhje me mjedisin e punés; dhe

2) té zvogélojné gjasat e ndérhyrjes negative né funksionimin e sigurt t€ avionit.

¢) Duke marré parasysh madhésiné, natyrén dhe kompleksitetin e veprimtarisé sé njé
operatori, njé operator mund t€ zévendésojé vlerésimin psikologjik té€ pérmendur né pikén (b),
me njé vlerésim té brendshém té atributeve psikologjike dhe pérshtatshmériné e ekuipazhit té
fluturimit.

CAT.GEN.MPA.180 Dokumentet, manualet dhe informacioni qé merret né fluturim

a) Dokumentet e méposhtme, manualet dhe informacionet duhet té€ mbarten né ¢do fluturim,
origjinale ose kopje, pérveg nése specifikohet ndryshe:

1) manualet e fluturimit t€ avionit (AFM) ose dokumente ekuivalente;

2) certifikata origjinale e regjistrimit;

3) certifikata origjinale e vlefshmérisé ajrore (CVA);

4) certifikata e zhurmés, pérfshiré edhe njé pérkthim né anglisht, ku éshté aprovuar nga
autoriteti pérgjegjés, pér 1éshimin e késaj certifikate;

5) njé kopje e noterizuar e certifikatés sé operimit (AOC), pérfshiré pérkthimin né anglisht,
kur AOC éshté léshuar (mé paré€) né njé gjuhé tjetér;

0) specifikimet e operimeve gé lidhen me tipin e avionit, t€ léshuara me AOC, duke pérfshiré
pérkthimin né anglisht, kur specifikat e operimeve jané léshuar né njé gjuhé tjetér;

7) licenca origjinale e radios sé avionit, nése aplikohet;

8) certifikata e detyrueshme e siguracionit pér pérgjegjésité ndaj paléve té treta;

9) dokumenti 1 udhétimit ose ekuivalente, pér mjetin fluturues;

10) dokumente teknike té avionit, né pérputhje me shtojcén 1 (Par-M) té urdhrit t€ ministrit
nr. 110, daté 2.10.2012, “Pér miratimin e rregulloreve mbi vlefshmériné ajrore té produkteve,
pajisjeve aeronautike dhe pjeséve té avionéve, si dhe miratimin e organizatave dhe personelit té
pérfshiré né kéto detyra” qé pérafron Rregulloren (KE) nr. 2042/2003;

11) detajet e paraqgitura té planit t€ fluturimit ATS, nése aplikohet;

12) listat acronautike aktuale dhe té pérshtatshme pér rrugékalimin e propozuar dhe té gjitha
rrugét pérgjaté té cilave éshté e arsyeshme té pritet € mund té devijohet fluturimi;

13) procedurat dhe informacione té shenjave vizuale pér pérdorim nga avionét, kur
shkémbehen né ajér.

14) informacion lidhur me shérbimin e kérkim-shpétimit pér zonén e fluturimit té€ synuar, i cili
duhet té jeté lehtésisht i arritshém né kabinén e pilotimit;

15) pjesét aktuale té manualit té operimeve qé jané pérkatésisht pér detyrat e anétaréve té
ckuipazhit, té cilat duhet té jené lehtésisht té arritshme pér anétarét e ekuipazhit;

16) lista minimale e pajisjeve;

17) njoftimet e duhura té pilotéve (NOTAMs) dhe té€ shérbimit té informacionit aeronautik
(AIS);

18) informacione té pérshtatshme meteorologjike;

19) lista e ngarkesave dhe/ose e pasagjeréve, nése aplikohet;

20) dokumentacioni i peshés dhe balancimit;
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21) plani operues i fluturimit, nése aplikohet;

22) njoftimi i kategorive té pasagjeréve (SCPs) dhe ngarkesa té vecanta, nése aplikohet; dhe

23) ¢do dokumentacion tjetér q¢ mund té jeté i nevojshém pér fluturim ose qé kérkohet nga
shtetet e mbi kaluara.

b) Pavarésisht nga pika (a), pér operimet sipas rregullave vizuale té fluturimit (VER) gjaté dités,
me aeroplané té ndryshém nga ata kompleks, me fugi motorike qé ngrihen dhe ulen né té njéjtin
aerodrom ose né vendin e operimit, brenda 24 oréve ose qé géndrojné brenda zonés lokale té
specifikuar né manualin e operimeve, dokumentet dhe informacionet né vijim mund té merren né
aerodrom ose né vendin operimit;

1) certifikata e zhurmés;

2) licenca e radios s€ avionit;

3) dokumentacioni 1 udhétimit ose ekuivalente;

4) dokumentacioni teknik i avionit;

5) dokumentet pér NOTAM dhe AIS;

6) informacioni meteorologjik;

7) njoftimi 1 SCPs dhe i ngarkesave té vecanta, nése aplikohet; dhe

8) dokumenti 1 peshés dhe balancimit.

c) Pavarésisht pikés (a), né rastin e humbjes apo té vjedhjes sé dokumenteve té pércaktuara né
pikat (a)(2) deri né (a)(8), operimi mund té vazhdojé fluturimin deri sa arrin né destinacionin e tij
ose njé vend ku mund té ofrohen dokumentet zévendésuese.

CAT.GEN.MPA.185 Informacioni qé duhet t& mbahet né toké

a) Operatori duhet té sigurojé qé té paktén pér kohézgjatjen e secilit fluturim ose serisé sé
fluturimeve:

1) té¢ mbahen né toké informacione pérkatése té fluturimit dhe t€ pérshtatshme pér tipin e
operimit;

2) informacioni i marré duhet t€ dublohet deri sa té vendoset né vendin ku ai do té ruhet ose,
nése kjo éshté e pamundur;

3) informacioni i njéjté ruhet né njé kontejner kundér zjarrit né avion.

b) informacioni i referuar né pikén (a) pérfshin:

1) njé kopje té planit té operimit t€ fluturimit, ku éshté e pérshtatshme;

2) kopije té pjesés/ve pérkatése té dokumentacionit teknik té avionit;

3) dokumentacionin specifik té rrugékalimeve, NOTAM, nése éshté redaktuar né ményré
specifike nga operatori;

4) dokumentin e peshés dhe té balancimit, nése kérkohet; dhe

5) njoftimin pér ngarkesa té vecanta.

CAT.GEN.MPA.190 Sigurimi i dokumentacionit dhe i regjistrave

Komandanti, brenda njé kohe té arsyeshme té kérkuar nga njé person i autorizuar nga njé
autoritet, duhet té sigurojé pér até person, dokumentacionin qé kérkohet té€ mbartet né bord.

CAT.GEN.MPA.195 Administrimi i t¢ dhénave té regjistruesit t& fluturimit: ruajtja,
prodhimi, mbrojtja dhe pérdorimi i tyre

a) Pas njé aksidenti, njé incidenti t€ réndé ose njé dukurie té identifikuar nga autoriteti hetues,
operatori 1 njé mjeti ajror ruan té dhénat e regjistruara origjinale pér njé periudhé prej 60 ditésh
ose derisa t€ udhézohet ndryshe nga autoriteti hetues.

b) Operatori duhet té kryejé kontrolle operuese dhe vlerésime té té dhénave té regjistruara né
fluturim (FDR), regjistrime zanore té regjistruara né kabiné (CVR), regjistrime dhe té regjistrimet
e lidhjes sé té dhénave pér té siguruar gatishmériné e vazhdueshme té regjistruesit.

¢) Operatori duhet té ruajé regjistrimet pér periudhén e kohés se operimit t&€ FDR-sé, sic
kérkohet nga CAT.IDE.A.190 ose CAT.IDE.H.190, pérjashtuar rastet, kur, pér qéllime t€ testimit
dhe mirémbajtjes s¢é FDR-sé, mund té fshihet deri né njé oré té regjistrimeve mé té vjetra nga
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koha e testimit.

d) Operatori duhet té mbajé dhe t€ mirémbaje dokumentacionin e pérditésuar qé paraqet
informacionin e nevojshém pér té kthyer t€ dhénat e FDR-sé té papérpunuara né parametrat ¢
shprehur né njésité inxhinierike.

e) Operatori duhet té véré né dispozicion ¢do regjistrim té fluturimit qé éshté ruajtur, nése
pércaktohet késhtu nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil.

f) Pa kundérshtuar urdhrin e ministrit nr. 123, daté 22.12.2011, “Pér miratimin e rregullores
pér integrimin né njé bazé gendrore té informacionit pér ngjarjet né aviacionin civil dhe
shpérndarjen e kétij informacioni te palét e interesuara”, qé pérafron Rregulloren (EU) nr.
996/2010.

1) Pérvec rasteve kur regjistrimet CVR sigurojné shérbyeshmériné e tyre, ato nuk duhet té
zbulohen ose pérdoren, me pérjashtim té:

1) ndonjé procedure qgé lidhet me administrimin e regjistrimeve t€¢ RZK dhe transkriptit té tyre;

1i) rastit kur té gjithé anétarét e ekuipazhit dhe personeli i mirémbajtjes né fjalé kané dhéné
pélgimin paraprak; dhe

iii) rastit kur ato pérdoren vetém pér ruajtjen ose pérmirésimin e sigurisé.

la) Kur njé regjistrim CVR inspektohet pér té siguruar shérbyeshmériné e vet, operatori
siguron privatésiné e regjistrimit CVR dhe regjistrimi CVR nuk zbulohet ose pérdoret pér géllime
té tjera, pérveg pér té siguruar shérbyeshmériné e CVR-sé.

2) Regjistrimet e Regjistruesit sé t€ Dhénave né Fluturim (FDR) apo regjistrimet e lidhjes sé té
dhénave pérdoren vetém pér géllime ndryshe nga ato t€ hetimit t€ ndonjé aksidenti ose incidenti
qé éshté subjekt 1 raportimit t€ detyrueshém, nése kéto regjistrime:

i) pérdoren nga operatori vetém pér géllime té vlefshmérisé ajrore ose té mirémbajtjes; ose

1i) deidentifikohen; ose

iii) zbardhen sipas procedurave té sigurta.

CAT.GEN.MPA.200 Transporti i mallrave té rrezikshme

a) Vetém nése lejohet ndryshe nga ky ancks, transporti 1 mallrave té rrezikshme nga ajri duhet
té kryhet, né pérputhje me aneksin 18 t€ Konventés sé Cikagos, amenduar sé fundmi dhe té
pérforcohet nga “udhézimet teknike pér transportimin e sigurt té mallrave té rrezikshme nga ajri”
(ICAO Doc 9284-AN/905), duke pérfshiré shtojcat e saj dhe ¢do shtesé tjetér ose amendim.

b) Mallrat e rrezikshme duhet té transportohen vetém nga njé operator i miratuar, né
pérputhje me shtojcén V (Part-SPA), nénpjesa G, pérjashtuar rastet, kur:

1) ato nuk jané subjekt i instruksioneve teknike, né pérputhje me pjesén 1 té kétyre
instruksioneve; ose

2) ata mbarten nga pasagjerét ose anétarét e ekuipazhit, ose jané né bagazh, né pérputhje me
pjesén 8 té instruksioneve teknike.

¢) Njé operator duhet té vendosé procedura pér té siguruar qé jané marré té gjitha masat e
arsyeshme pér té parandaluar mbartjen né bord pa dijeni té mallrave té rrezikshme.

d) Operatori duhet té sigurojé personelin me informacionin e nevojshém, duke béré té
mundur qé ata t€ marrin pérgjegjésité e tyre, si¢ kérkohet nga udhézimet teknike.

e) operatori duhet g€, né pérputhje me udhézimet teknike, té raportojé pa vonesé tek
Autoriteti i Aviacionit Civil dhe autoriteti pérkatés 1 shtetit té ndodhjes sé€ rastit, té:

1) aksidenteve apo incidenteve té ndonjé malli té rrezikshém;

2) zbulimi i mallrave té rrezikshme té padeklaruar ose té keqdeklaruar né ngarkesa ose posta;
ose

3) gjetja e mallrave té rrezikshme té mbartur nga pasagjerét ose anétarét ekuipazhit ose, né
bagazhin e tyre, kur nuk pérputhet me pjesén 8 t€ instruksioneve teknike.

f) operatori duhet té sigurojé qé pasagjerét jané té pajisur me informacion, né lidhje me mallrat
e rrezikshme, né pérputhje me udhézimet teknike.

99



@) operatori duhet té sigurojé qé njoftimet e informacionit té dhéné, né lidhje me transportin e
mallrave té rrezikshme jané dhéné né pikat e pranimit té ngarkesave, si¢ kérkohet nga udhézimet
teknike.

CAT.GEN.MPA.205 Sistemi i gjurmimit t€ avionéve - Aeroplanét

a) Nga 16 dhjetor 2018, operatori duhet té krijojé dhe té mirémbajé, si pjesé té sistemit pér
ushtrimin e kontrollit operacional mbi fluturimet, njé sistem pér gjurmimin e avionéve, i cili
pérfshin fluturimet, né pérputhje me shkronjén (b), kur kryhen me aeroplanét e méposhtém:

1) aeroplané me njé MCTOM, prej mé shumé se 27.000 kg, me njé MOPSC prej mé shumé se
19 dhe me njé CofA individuale t€ léshuar pér heré té paré, para datés 16 dhjetor 2018, té cilét
jané té pajisur me aftési pér t€ siguruar t€ dhéna shtesé pérveg transponderit me radar mbikéqyrés
sekondar;

2) té gjithé aeroplanét me njé¢ MCTOM mé shumé se 27.000 kg, me njé¢ MOPSC mé shumé se
19 dhe sé pari léshuar me njé CofA individuale né ose pas datés 16 dhjetor 2018; dhe

3) té gjithé aeroplanét me njé¢ MCTOM prej mé shumé se 45.500 kg dhe sé pari 1éshuar me njé
CofA individuale, né ose pas datés 16 dhjetor 2018.

b) Fluturimet gjurmohen nga operatori nga ngritja deri né ulje (aterim), pérvec kur rruga e
planifikuar dhe rrugét e planifikuara té devijimit jané pérfshiré plotésisht né blloget e hapésirés
ajrore, ku:

1) shérbimi i mbikéqyrjes sé Menaxhimit t€ Trafikut Ajror (MTA) ofrohet normalisht dhe
mbéshtetet nga sistemet e mbikéqyrjes MTA, qé e lokalizojné mjetin ajror né intervale kohore me
njé kohézgjatje t€ mjaftueshme; dhe

2) operatori iu siguron ofruesve kompetenté té shérbimeve té lundrimit ajror t€ dhéna té
nevojshme kontakti.

CAT.GEN.MPA.210 Vendndodhja e njé avioni prané rrezikut — aeroplanét

Aeroplanét e méposhtém duhet té jené té pajisur me mjete t€ fugishme té automatizuara pér té
pércaktuar me saktési vendndodhjen e pikés sé mbarimit t€ fluturimit dhe vazhdon me njé
aksident ku aeroplani éshté démtuar réndé:

1) té gjithé aeroplanét me njé MCTOM prej mé shumé se 27.000 kg, me njé¢ MOPSC prej mé
shumé se 19 dhe me njé CofA individuale té 1éshuar pér heré té paré mé ose pas datés 1 janar
2021; dhe

2) t€ gjithé aeroplanét me nj¢ MCTOM prej mé shumé se 45.500 kg dhe me njé CofA
individuale té léshuar pér heré té€ paré mé ose pas datés 1 janar 2021.

CAT.GEN.MPA.215 Programi i mbéshtetjes

a) Operatori duhet t&¢ mundésojé, lehtésojé dhe sigurojé aksesin né njé program mbéshtetjeje
proaktive dhe jondéshkuese qé do t€ ndihmojé dhe mbéshtesé ekuipazhin e fluturimit né njohjen,
pérballimin dhe tejkalimin e ndonjé problemi qé mund té ndikojé negativisht né aftésiné e tyre
pér t€ ushtruar né ményré té sigurt privilegjet e licencés sé tyre. Kjo qasje duhet té vihet né
dispozicion té gjithé ekuipazhit té fluturimit.

b) Pa cenuar legjislacionin kombétar né fuqi pér mbrojtjen e individéve, né lidhje me
pérpunimin e té dhénave personale dhe lévizjen e liré té kétyre t€ dhénave, mbrojtja e
konfidencialitetit t€ t€ dhénave do té jené parakusht pér njé program mbéshtetés efektiv, pasi
inkurajon pérdorimin e njé programi té tillé dhe siguron integritetin e tij.

NENPJESA B
PROCEDURAT OPERUESE

SEKSIONI 1
MJETET FLUTURUESE ME MOTOR
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CAT.OP.MPA.100 Pérdorimi i shérbimeve té trafikut ajror

a) Operatori duhet t€ sigurojé qé:

1) shérbimet e trafikut ajror (ATS), té pérshtatshme pér hapésirén ajrore dhe rregullat e
aplikueshme té ajrit jané pérdorur pér té gjitha fluturimet né dispozicion kurdo;

2) instruksionet operuese né fluturim qé pérfshijné njé ndryshim né planin e fluturimit ATS,
kur éshté e praktikueshme, jané té koordinuara me njésiné e duhur ATS pérpara transmetimit nga
njé mjet fluturues.

b) Pavarésisht pikés (a), pérdorimi i ATS nuk éshté i nevojshém nése nuk kérkohet nga
kérkesat e hapésirés ajrore pér:

1) operimet sipas VFR gjaté dités t€ aeroplanéve té ndryshém nga ata kompleks me fuqi
motorike;

2) helikopterét me nj¢ MCTOM prej 3175 kg ose mé pak, qé operojné ditén dhe né
rrugékalime té cilat navigohet me orientues vizuale né terren; ose

3) operimet lokale me helikopter, me kusht té ruhet koordinimi me shérbimet e kérkim-
shpétimit.

CAT.OP.MPA.105 Pérdorimi i aerodromeve dhe bazave operuese

a) Operatori duhet té€ pérdoré vetém aerodromet dhe bazat operuese qé jané té pérshtatshme
pér tipin e avionéve dhe funksionimin né fjalé.

b) Pérdorimi i bazave operuese duhet té aplikohet vetém pér:

1) té aeroplanéve té ndryshém nga ata kompleks me fuqi motorike; dhe”;

2) helikopterét,

CAT.OP.MPA.106 Pérdorimi i aerodromeve té izoluara — aeroplanét

a) Pérdorimi i njé aerodromi té izoluar me aeroplan si aerodrom i destinacionit, kérkon
miratim paraprak nga Autoriteti i Aviacionit Civil.

b) Njé aerodrom i izoluar éshté njé aerodrom pér té cilin rezerva alternative dhe
pérfundimtare e karburantit té€ kérkuar pér né aerodromin e duhur alternativ té jeté mé shumé se:

1) pér aeroplanét me motoré me pistona, karburanti pér té fluturuar pér 45 minuta plus 15% té
kohés fluturuese e planifikuar té shpenzohet né regjimin ekonomik ose dy oré, cilado qé éshté mé
pak ose

2) pér aeroplanét me motoré me turbiné, karburanti i fluturimit pér dy oré né konsumin
normal né fluturim horizontal mbi aerodromin e destinacionit, duke pérfshiré karburantin
pérfundimtar rezervé.

CAT.OP.MPA.107 Aerodromi i pérshtatshém

Operatori duhet ta konsiderojé njé aerodrom si té pérshtatshém nése, né kohén e supozuar té
pérdorimit, acrodromi éshté i disponueshém dhe i pajisur me shérbimet ndihmése t€ nevojshme,
té tilla si shérbimet e trafikut ajror (ATS), ndrigim t€ mjaftueshém, komunikim, raportim té motit,
lundrim dhe shérbime emergjente.

CAT.OP.MPA.110 Minimumet e operimit t€ aerodromit

a) Operatori duhet té krijojé minimumet e operimit, pér ¢do aecrodrom nisjeje, destinacioni
apo alternativé, qé planifikon té€ pérdoré. Kéto minimume nuk duhet té jené mé té uléta se sa ato
té krijuara pér aerodrome té tilla nga ana e shtetit né té cilin ndodhet aerodromi, vetém nése
miratohet specifikisht nga ky shtet. Cdo kérkesé shtesé e specifikuar nga Autoriteti 1 Aviacionit
Civil duhet t€ shtohet né minimumet.

b) Pérdorimi 1 njé pajisjie (HUD), monitori udhézues pér sistemin e uljes (HUDLS) ose sistemi
ndihmés pér shikimin (EVS) mund té lejojé operimet me shikim mé té€ ulét se minimumet
operuese té acrodromit nése miratohet né pérputhje me SPA.LVO.

¢) Kur krijohen minimumet operuese t€ acrodromit, operatori duhet t€ marré parasysh si mé
poshté:

1) tipin, performancén dhe karakteristikat e pérdorimit té avionit;
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2) pérbérjen, aftésiné dhe eksperiencén e ekuipazhit té fluturimit;

3) dimensionet dhe karakteristikat e pistave/zonat e afrimit final dhe t€ ngritjes (FATO) qé
mund té pérzgjidhen pér pérdorim;

4) pérshtatshméria dhe performanca e pajisjeve ndihmése vizuale dhe jovizuale né toké;

5) pajisje t€ disponueshme né avion, pér géllime lundrimi dhe/ose kontrolli té rrugékalimit té
fluturimit gjaté ngritjes, afrimit, uljes, rrotullimit dhe kalimit té rreth té dyté;

0) pér pércaktimin e zonave té tolerancés sé pengesave, pengesave né ulje, uljen dhe martjen e
lartésisé, té cilat jané té nevojshme pér kryerjen e procedurave té emergjenceés;

7) lartésia e tolerancés sé pengesave pér procedurat e afrimit instrumental;

8) ményrat, pércaktimi dhe raportimi i kushteve meteorologjike; dhe

9) teknikén e fluturimit g€ duhet té pérdoret gjaté afrimit final.

d) Operatori duhet té specifikojé metodén e pércaktimit t€ minimumeve operuese té
aerodromit né manualin e operimeve.

e) Minimumet pér njé afrim té€ vecanté né toké dhe procedura e uljes duhet té pérdoren vetém
nése jané pérmbushur té gjitha kushtet e méposhtme:

1) pajisja tokésore qé tregohet né grafikun e kérkuar pér procedurén e destinuar éshté né
operim;

2) sistemet e kérkuara té avionit pér tipin e afrimin né toké jané operuese;

3) plotésimi i kritereve t€ kérkuara té performancés sé avionit; dhe

4) ekuipazhi éshté kualifikuar si¢ duhet.

CAT.OP.MPA.115 Teknika e fluturimit né afrim- aeroplanét

a) T¢€ gjitha afrimet duhet té kryhen si afrime té stabilizuara, vetém nése miratohet ndryshe nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil, pér njé ulje t€ vecanté né njé pisté té vecanté.

b) Afrimi jopreciz:

1) afrimi i vazhdueshém i zbritjes finale (CDFA), teknika duhet té pérdoret pér té gjitha uljet
joprecize;

2) pavarésisht nga pika (1), njé tjetér tekniké fluturimi né afrim mund té pérdoret pér njé
kombinim té vecanté afrim/pisté nése miratohet nga Autoriteti i Aviacionit Civil. N€ raste t€ tilla,
minimumi 1 aplikueshém i limitit té shikimit té pistés (RVR):

1) duhet t€ rritet nga 200 m pér kategoriné A dhe B té avionéve dhe nga 400 m pér kategoriné
C dhe D té avionéve; ose

i) pér aerodromet ku ekziston njé interes publik pér té kryer operimet aktuale dhe nuk mund
té zbatohet teknika CDFA, duhet té krijohet dhe rishikohet vazhdimisht nga Autoriteti i
Aviacionit Civil, duke marré parasysh pérvojén e operatorit, programin e trajnimit dhe
kualifikimin e ekuipazhit té fluturimit.

CAT.OP.MPA.120 Afrimet ajrore me radar (AAR) pér operime mbi ujé — helikopterét

a) Njé AAR duhet té béhet vetém nése:

1) radari jep udhézime té kursit té siguruar pér tolerancat e lartésisé té€ lejuara deri té
pengesave; dhe

2) ose:

1) lartésia relative minimale e humbjes sé lartésis¢ (MDH) pércaktohet nga njé radioaltimetér;
ose

ia) lartésia absolute minimale e humbjes sé€ lartésisé (MDA) plus njé tolerancé e pérshtatshme e
aplikueshme.

b) AAR-ja e pajisjeve dhe e avionéve né lévizje duhet té kryhet vetém né operimet me shumé
ekuipazh.

¢) Zona e vendimit duhet té sigurojé tolerancé t€ pérshtatshme ndaj pengesave né afrimet e
déshtuara nga ¢do destinacion pér té cilat éshté planifikuar njé AAR.

d) Afrimi duhet t€ vazhdojé pértej zonés sé vendimit ose mé posht€¢ MDA/H kur &shté
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vendosur referenca vizuale me destinacionin.

e) Pér operimet vetém me njé pilot, rritjet e duhura duhet t€ shtohen né MDA/H dhe né
pikén e marrjes se vendimit.

CAT.OP.MPA.125 Procedurat e nisjes dhe afrimit instrumental

a) Operatori duhet té sigurojé pérdorimin e procedurave té nisjes dhe afrimit instrumental té
krijuara nga shteti i acrodromit.

b) Pavarésisht pikés (a), komandanti mund té pranojé njé miratim nga ATC-ja pér té devijuar
nga njé nisje e publikuar ose rrugé mbérritjeje, me kusht qé té dihen kriteret e tolerancave té
lartésis€ deri te pengesat, dhe se jané marré parasysh kushtet operuese. Né ¢do rast, afrimi final
duhet té béhet vizualisht ose, né pérputhje me procedurat e pércaktuara té afrimit instrumental né
toké.

c) Pavarésisht pikés (a), operatori mund té pérdoré procedura té tjera, pérve¢ atyre té
pérmendura né pikén (a), me kusht qé ato té jené miratuar nga shteti né té cilin ndodhet
aerodromi dhe t€ jené specifikuar né manualin operimeve.

CAT.OP.MPA.126 Lundrimi me performancén bazé

Operatori garanton se, kur kérkohet Lundrimi me Bazé Performance (PBN) pér rrugén ose
procedurén e fluturimit:

a) specifikimet pér lundrimet PBN jané deklaruar né AFM ose né dokument tjetér qé éshté
miratuar nga autoriteti certifikues si pjesé e njé vlerésimi té vlefshmérisé ajrore ose €shté bazuar
né njé miratim té tillé; dhe

b) operimi i avionit kryhet né pérputhje me specifikimet pérkatése té lundrimit dhe kufizimet
sipas AFM-sé ose njé dokumenti tjetér i pérmendur mé lart.

CAT.OP.MPA.130 Procedurat pér zvogélimin e zhurmés — aeroplanét

a) Pérveg operimeve VER té aeroplanéve té ndryshém nga ata kompleksé me fuqi motorike,
opetatoti krijon procedura t€ pérshtatshme operimi t€ nisjes dhe mbérritjes/té afrimit pér ¢do lloj
avioni duke marré parasysh nevojén pér t€ minimizuar efektin e zhurmés sé avionéve.

b) Procedurat, duhet:

1) té garantojné qé siguria ka pérparési mbi ndérprerjen e zhurmés; dhe

2) té jeté e thjeshté dhe e sigurt pér té€ operuar me asnjé rritje té konsiderueshme né ngarkesén
e punés sé ekuipazhit gjaté fazave kritike té fluturimit.

CAT.OP.MPA.131 Procedurat pér zvogé€limin e zhurmés — helikopterét

a) Operatori duhet t€ sigurojé qé gjaté procedurave té ngritjes dhe uljes té marré né
konsideraté nevojén pér t€ minimizuar efektin e zhurmés sé helikopterit.

b) Procedurat, duhet té:

1) garantojné qé siguria ka pérparési mbi ndérprerjen e zhurmés; dhe

2) jené té thjeshta dhe té sigurta pér té operuar me asnjé rritje t€ konsiderueshme né ngarkesén
e punés s¢ ekuipazhit gjaté fazave kritike té fluturimit.

CAT.OP.MPA.135 Rrugékalimet dhe zonat e operimit — t& pérgjithshme

a) Operatori duhet té sigurojé qé operimet kryhen vetém pérgjaté rrugékalimeve ose brenda
zonave, pér té cilat:

1) jané siguruar fasilitetet bazuar né hapésiré dhe fasilitetet né toké dhe shérbimet, pérfshiré
shérbimet meteorologjike, té pérshtatshme pér operimin e planifikuar;

2) performanca e avionit éshté e pérshtatshme né pérputhje me kérkesat e lartésisé minimale té
fluturimit;

3) pajisjet e avionit plotésojné kérkesat minimale pér funksionimin e planifikuar; dhe

4) jané né dispozicion hartat dhe listat e duhura.

b) Operatori duhet té sigurojé qé operimet kryhen né pérputhje me ¢do kufizim mbi
rrugékalimet ose zonat e veprimit té pércaktuara nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil.

¢) pika (a)(1) nuk zbatohet pér operimet sipas VFR gjaté dités té€ avionéve té tjeré té ndryshém
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nga ata kompleksé me fuqi motorike né fluturime qé largohen dhe mbérrijné né t€ njéjtin
aerodrom ose né zonén e operimit.

CAT.OP.MPA.136 Trajektoret dhe zonat e operimit — aeroplanét me motor té€ vetém

Operatorét duhet té sigurojné qé operimet e aeroplanéve me motor té vetém té jené vetém né
rast se nuk aprovohen nga autoriteti kompetent né pajtim me aneksin V (Part SPA), nénpjesa L —
operimet e aeroplanit té turbinave té ngjashme né naté ose né IMC (SET-IMC) kryhet pérgjaté
rrugéve ose brenda zonave ku jané né dispozicion sipérfaget qé lejojné uljen e detyruar té sigurt.

CAT.OP.MPA.137 Rrugékalimet dhe zonat e operimit té helikopteréve

Operatori duhet té sigurojé qé:

a) pér helikopterét qé operojné né performancé té klasit 3, té keté sipérfaqe né dispozicion qé
té lejojné kryerjen e njé uljeje t€ detyruar né ményré té sigurt, duke pérjashtuar rastet kur
helikopteri éshté 1 miratuar té operojé né pérputhje me CAT.POL.H.420;

b) pér helikopterét qé operojné né performancé té klasit 3 dhe kryerjen e operimeve “Transit
bregdetar”, manuali i operimeve té pérmbajé procedura pér té siguruar qé gjerésia e korridorit
bregdetar, dhe pajisjet e mbartura, jané né pérputhje me kushtet q¢ mbizotérojné né até kohé.

CAT.OP.MPA.140 Distanca maksimale e pérshtatshme nga njé aerodrom pér avionét
me dy motoré pa njé miratim ETOPS

a) Pérveg rasteve kur miratohet nga Autoriteti i Aviacionit Civil né pajtim me aneksin V (Part
SPA), nénpjesa F, operatori nuk duhet té€ operojé njé aeroplan me dy motoré né njé rrugékalim
nén kushtet standarde né ajér té qeté, né nj€ aerodrom té pérshtatshém, né 1 piké mé té largét se:

1) pér aeroplanét me performancé té klasit A:

1) ose me njé maksimum konfigurimi operiacional pasagjerésh (MOPSC) prej 20 vende ose mé
shumé; ose

1) njé peshé maksimale ngritjeje prej 45 360 kg ose mé shumé, njé distancé fluturimi prej 60
minutash me njé motor jofunksional;

2) pér aeroplané me performancé té klasit A me:

1) njé MOPSC prej 19 vende ose mé pak; dhe

1) njé peshé maksimale ngritjeje mé pak se 45 360 kg, njé distancé fluturimi 120 minuta, ose qé
1 nénshtrohen miratimit nga Autoriteti i Aviacionit Civil, deri né 180 minuta pér aeroplanét turbo-
reaktiv, ku shpejtésia né regjim ekonomik me njé motor jofunksional (OEI) pércaktohet né
pérputhje me pikén (b);

3) pér aeroplanét me performancé té klasit B ose C:

1) distancé e fluturimit né 120 minuta me shpejtési né rrégjim ekonomik me njé motor
jofunksional (OEI) pércaktohet né pérputhje me pikén (b); ose

i) 300 NM (Milje detare), cilado qé éshté mé pak.

b) Operatori duhet té pércaktojé njé shpejtési pér llogaritjen e distancés maksimale né njé
aerodrom té pérshtatshém pér ¢do tip avioni me dy motoré apo variant qé operohet, qé t€ mos
tejkalojé Vo (shpejtésiné maksimale operuese) bazuar mbi shpejtésiné e vérteté qé avioni mund
té mbajé me njé motor jofunksional.

¢) Operatori né manualin e operimeve duhet té pérfshijé té dhénat e méposhtme specifike pér
secilin tip ose variant:

1) shpejtésiné e caktuar t€ fluturimit né regjim ekonomik me njé motor jofunksional (OEI);
dhe

2) distancén e caktuar maksimale nga njé aerodrom i pérshtatshém.

d) Pér té€ marré miratimin referuar né pikén (a), (2), operatori duhet té evidentojé se:

1) kombinimi avion/motor ka njé projekt tipi pér opetime t€ tejzgjatura me motoré (ETOPS)
dhe miratimin e besueshmérisé pér operimin e synuar;

2) njé set t€ kushteve qé jané implementuar pér té€ siguruar se aeroplani dhe motorét e tij
mirémbahen pér t€ pérmbushur kriteret e nevojshme té besueshmérisé; dhe
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3) ekuipazhi i fluturimit dhe i gjithé personeli tjetér i operimeve té pérfshiré, jané té trajnuar
dhe kané kualifikime té pérshtatshme pér té kryer operimin e synuar.

CAT.OP.MPA.145 Vendosja e lartésisé minimale té fluturimit

a) Operatori duhet té vendosé pér té gjitha segmentet e rrugékalimeve né té cilat do té
fluturojé:

1) lartésiné minimale té fluturimit qé ofron hapésira e kérkuar e terrenit, duke marré parasysh
kérkesat e nénpjesés C; dhe

2) njé metodé pér pércaktimin e atyre lartésive nga ekuipazhi i fluturimit.

b) Metoda pér vendosjen e lartésisé minimale té fluturimit duhet té miratohet nga Autoriteti i
Aviacionit Civil.

¢) Kur lartésia minimale e fluturimit e vendosur nga operatori dhe njé shtet i mbikaluar
ndryshon, duhet té zbatohen vlerat mé té larta.

CAT.OP.MPA.150 Politika e karburantit

a) Operatori duhet té krijojé njé plan karburanti pér qéllim t€ planifikimit té fluturimit dhe
riplanifikimit té tij pér t€ siguruar q€ ¢do fluturim mbart karburant t€ mjaftueshém pér operimin e
planifikuar dhe rezerva pér mbulimin e devijimeve nga operimi i planifikuar. Plani i karburantit
dhe ndonjé ndryshim né té, kérkojné miratim paraprak nga Autoriteti i Aviacionit Civil.

b) Operatori duhet té sigurojé qé planifikimi i fluturimeve éshté 1 bazuar mbi té paktén:

1) procedurat qé pérmbahen né manualin e operimeve; dhe:

1) t€ dhénat e publikuara nga prodhuesi avionit; ose

i) t€ dhénat aktuale té njé avioni té nxjerra nga njé sistem pér monitorimin e konsumit té
karburantit; dhe

2) kushtet g€ veprojné nén té€ cilin fluturimi éshté kryer, duke pérfshiré:

1) t€ dhénat e avionéve pér konsumin e karburantit;

1i) peshat e parashikuara;

iif) kushtet e pritshme dhe meteorologjike;

v) procedurat dhe kufizimet e shérbimeve té lundrimit ajror.

c) Operatori duhet té sigurojé qé llogaritja para fluturimit e karburantit t€ pérdorshém té
kérkuar pér njé fluturim té pérfshijé:

1) karburantin pér rulim;

2) karburantin pér udhétim;

3) karburantin rezervé té pérbéré nga:

1) karburanti pér emergjenca;

1) karburanti alternativ, né qofté se kérkohet njé aerodrom destinacioni alternativ;

iif) karburanti rezervé pérfundimtar; dhe

1v) karburanti plotésues, nése kérkohet nga lloji 1 operimit; dhe

4) karburanti shtesé nése kérkohet nga komandanti.

d) Operatori duhet té sigurojé se procedurat e riplanifikimit pér llogaritjen e karburantit té
pérdorshém qé kérkohet kur njé fluturim do té vazhdojé pérgjaté njé rrugékalimi ose né njé
aerodrom alternativ destinacioni nga sa ishte planifikuar fillimisht pérfshin:

1) karburantin pér udhétimin né pjesén e mbetur té fluturimit; dhe

2) karburantin rezervé té pérbéré nga:

1) karburantin pér emergjenca;

i) karburantin alternativ, né qofté se kérkohet njé aerodrom alternativ destinacioni;

iif) karburantin rezervé pérfundimtar; dhe

iv) karburantin plotésues, nése kérkohet nga lloji i operimit; dhe

3) karburantin shtese nése kérkohet nga komandanti.

CAT.OP.MPA.151 Politika e karburantit — lehtésimet

a) Pavarésisht CAT.OP.MPA.150 (b) deri né (d), pér operime me avioné té performancés sé
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klasit B operatori duhet té sigurojé se llogaritja para fluturimit e karburantit té pérdorshém e
kérkuar pér njé fluturim pérfshin:

i) karburantin pér rulim, nése éshté i konsiderueshém;

i) karburantin né udhétim;

iif) karburantin rezervé, t€ pérbéré nga:

A) karburanti pér emergjenca qé nuk éshté mé pak se 5% e karburantit t¢ udhétimit té
planifikuar ose, né rastin e riplanifikimit né fluturim, 5% e karburantit t€¢ udhétimit pér pjesén e
mbetur té fluturimit; dhe

B) karburanti pérfundimtar rezervé i fluturimit pér njé periudhé shtesé prej 45 minutash pér
motorét reciproké ose 30 minuta pér motorét me turbing;

iv) karburanti alternativ pér té arritur né njé aerodrom alternativ, nése kérkohet njé i tillé, duke
kaluar nga destinacioni; dhe

vi) karburanti rezervé, nése specifikohet nga komandanti.

al) Pavarésisht nga CAT.OP.MPA.150(b) deri (d), pér operime qé ngrihen dhe ulen né té
njéjtin aerodrom ose vendin e operimit me avionét ELLA2 sipas kushteve VFR ditén, operatori
duhet té specifikojé rezervén minimale finale té karburantit né OM (manualin e operimeve). Kjo
rezervé e fundit minimale e karburantit nuk duhet té jeté mé pak se sasia e nevojshme pér té
fluturuar pér njé periudhé prej 45 minutash.”

b) Pavarésisht CAT.OP.MPA.150 (b) deri né (d), pér helikopterét me njé peshé té certifikuar
maksimale ngritjeje (MTCOM) prej 3 175 kg ose mé pak, né fluturime ditén dhe né rrugékalime
naviguese me orientues vizualé ose operimet lokale me helikopter, plani i karburantit duhet té
sigurojé qé, né pérfundim té fluturimit, ose serisé sé fluturimeve, karburanti pérfundimtar rezervé
nuk éshté mé pak se sa njé sasi e mjaftueshme, pér:

1) 30 minuta kohé fluturimi né regjim ekonomik; ose

2) 20 minuta kohé fluturimi né regjim ekonomik kur veprojné brenda njé zoné ku ndodhen
vende t€ mjaftueshme dhe té pérshtatshme pér ulje.

CAT.OP.MPA.155 Transporti i kategorive té vecanta t& udhétaréve (SCPs)

a) Personat qé kérkojné kushte t€ vecanta, ndihmé dhe/apo pajisje gjaté njé fluturimi duhet té
konsiderohen si SCPs duke pérfshiré té paktén:

1) Personat me lévizshméri té kufizuar (PRMs), té cilét, pa réné ndesh me urdhrin e ministrit
ar. 329/2014 “Té drejtat e invalidéve dhe personave me aftési té kufizuara, kur udhétojné
népérmijet ajrit’, qé pérafron Rregulloren (KE) nr. 1107/2000, jané pranuar gé té€ jeté ¢do person
té cilit lévizshméria i éshté reduktuar pér shkak té ndonjé paaftésie fizike, shgisore ose
lokomotore, té pérhershme ose té pérkohshme, apo pér shkak té aftésisé sé kufizuar intelektuale
ose démtimit, ¢do shkak tjetér té aftésisé sé¢ kufizuar, ose moshés;

2) foshnjat dhe fémijét e pashoqéruar; dhe

3) té€ deportuarit, pasagjerét e papranueshém ose té€ burgosurit né parandalim;

b) SCPs duhet té mbarten nén kushte té cilat garantojné siguriné e avionit dhe pasagjeréve té
tij sipas procedurave t€ pércaktuara nga operatori;

c) SCPs nuk duhet té vendosen, as té zéné vende qé lejojné akses té drejtpérdrejté né daljet
emergjente apo né njé vend ku prezenca e tyre mund:

1) t€ pengojné anétarét e ekuipazhit né detyrat e tyre;

2) té bllokojné aksesin pér pajisjet e emergjencés; ose

3) té€ pengojné evakuimin urgjent té avionit.

d) Komandanti duhet té njoftohet paraprakisht kur SCPs do té mbarten né bord.

CAT.OP.MPA.160 Vendosja e bagazhit dhe mallrave

Operatori duhet té krijojé procedura pér té siguruar qé:

a) Né kabinén e pasagjeréve do té merret vetém bagazhi qé mund té jeté i sigurt dhe i
pérshtatshém.
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b) Gjithé bagazhi dhe ngarkesa né bord qé mund té shkaktojé plagosje apo démtim, ose
pengojé korridoret né bordin e avionit dhe daljet nése zhvendoset, éshté vendosur né ményré té
tillé qé t€ mos lévizé.

CAT.OP.MPA.165 Ndenjéset e pasagjeréve

Operatori duhet té krijojé procedura pér té siguruar qé pasagjerét jané ulur né ményré té atillé
qé né rast té njé evakuimi emergjent, ata té jené né gjendje pér té ndihmuar dhe té mos pengojné
evakuimin nga avioni.

CAT.OP.MPA.170 Informimi i pasagjeréve

Operatori duhet té sigurojé qé:

a) pasagjeréve i éshté dhéné informacion dhe demonstrime né lidhje me siguriné né njé formé
qé lehtéson zbatimin e procedurave té aplikueshme né rast té njé emergjence; dhe

b) pasagjeréve i éshté dhéné njé karté informuese sigurie né té cilén ka instruksione ilustruese
qé tregojné funksionimin e pajisjeve dhe daljet emergjente té mundshme pér t'u pérdorur nga
udhétarét.

CAT.OP.MPA.175 Pérgatitja e fluturimit

a) Njé plan operacional fluturimi duhet té plotésohet pér ¢do fluturim té synuar, duke marré
né konsideraté performancén e avionit, kufizimet e tjera operuese dhe kushtet pérkatése té
pritshme né rrugékalimet pér t'u ndjekur edhe né aerodromet/bazat operuese qé do té operohet.

b) Fluturimi nuk duhet té fillojé nése komandanti nuk éshté 1 bindur se:

1) té gjitha pikat e parashikuara né 2.a.3 t€ aneksit IV té udhézimit t€ ministrit nr. 3, daté
7.2.2011 “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e Aviacionit Civil”, i ndryshuar, qé pérafron
Rregulloren EU 216/2008 né lidhje me vlefshmériné ajrore dhe regjistrimin e avionit,
instrumentit dhe pajisjet, dhe vendndodhjen e Qendrés sé¢ Gravitetit t€ peshés dhe balancimit,
bagazhit, mallrave dhe kufizimet operuese té mjetit fluturues mund té pérmbushen;

2) avioni nuk operohet né kundérshtim me dispozitat e listés sé devijimit té konfigurimit
(CDL);

3) pjesét e manualit té operimeve té cilat jané té nevojshme pér kryerjen e fluturimit jané né
dispozicion;

4) dokumentet, informacionet shtesé dhe format qé kérkohen té jené né dispozicion nga
CAT.GEN.MPA.180 jané né bord,;

5) harta aktuale, grafiket dhe dokumentacioni shogérues ose t€ dhénat ekuivalente jané né
dispozicion pér té¢ mbuluar operimin e synuar té avionit, duke pérfshiré ¢do devijim qé me arsye
mund té pritet;

0) fasilitetet né toké dhe ato té bazuara né hapésiré dhe shérbimet e kérkuara pér fluturimin e
planifikuar jané né dispozicion dhe té pérshtatshme;

7) dispozitat e specifikuara né manualin e operimeve né lidhje me karburantin, vajin,
oksigjenin, lartésiné minimale té sigurt té aerodromit operues dhe disponueshmériné e
aerodromeve alternative, ku kérkohet, mund té jené né pajtueshméri me té pér fluturimin e
planifikuar; dhe

7a) ¢do bazé e té dhénave té lundrimit e nevojshme pér fluturim bazuar né performancé éshté
e pérshtatshme dhe aktuale;

8) ¢do kufizim shtesé operues mund té jeté né pérputhje me té.

¢) Pavarésisht pikés (a), njé plan operues fluturimi nuk éshté i nevojshém pér operimet vizuale
nén VEFR me:

1) aeroplané té ndryshém nga ata kompleksé me fuqi motorike, qé ngrihen dhe ulen né té
njéjtin aerodrom ose né zoné operimi; ose

2) helikopterét me njé¢ MCTOM prej 3 175 kg ose mé pak, né fluturim ditén me orientues
vizuale né njé zoné lokale, si¢ specifikohet né manualin e operimeve.

CAT.OP.MPA.180 Zgjedhja e acrodromeve — aeroplanét
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a) Kur nuk éshté e mundur gé té pérdore aerodromin e nisjes si njé aerodrom alternativ pér
ngritje pér arsye té kushteve meteorologjike ose pér shkak té arsyeve té performancés, operatori
duhet té pérzgjedhé njé tjetér acrodrom alternativ té pérshtatshém pér ngritje qé nuk éshté mé
larg nga aerodromi i nisjes:

1) pér avionét me dy motoré:

1) njé oré fluturimi né njé shpejtési fluturimi né regjim ekonomik me njé motor jofunksional
sipas AFM-sé né kushte ajrore t€ geta standarde, bazuar mbi peshén aktuale té ngritjes; ose

ii) koha e shmangies ETOPS miratuar né pérputhje me shtojcén V (Part SPA), nénpjesa I,
objekt i ¢farédo kufizimi MEL, deri né njé maksimum prej dy orésh, me shpejtési fluturimi né
regjfim ekonomik me njé motor jofunksional sipas AFM-sé né kushte ajrore t€ qeta standarde,
bazuar né peshén aktuale té ngritjes;

2) pér avionét me tre dhe katér motoré, dy oré fluturimi né shpejtésiné e fluturimit né regjim
ekonomik me njé motor jofunksional sipas AFM-sé né kushte ajrore té€ geta standarde, bazuar né
peshén aktuale té ngritjes.

Nése AFM-ja nuk pérmban njé shpejtési fluturimi me njé motor jofunksional, shpejtésia qé do
té pérdoret pér llogaritje duhet t€ jeté ajo qé éshté arritur me motor (et) e mbetur té vendosur né
fugi maksimale konstante.

b) Operatori duhet té zgjedhé sé paku njé aerodrom destinacioni alternativ pér secilin fluturim
instrumental pérjashtuar rastet kur acrodromi i destinacionit éshté i izoluar ose:

1) kohézgjatja e planifikuar e fluturimit nga ngritja deri né ulje ose, né rastin e riplanifikimit
gjaté fluturimit né pérputhje me CAT.OP.MPA.150 (d), koha e mbetur e fluturimit drejt
destinacionit nuk kalon gjashté oré; dhe

2) ka né dispozicion dy pista té ndara dhe té pérdorshme né aerodromin e destinacionit dhe
raportet e duhura t€ motit dhe/ose parashikimet pér aerodromin e destinacionit tregojné se, pér
periudhén nga njé oré para, deri né njé oré pas kohés sé pritshme t€ mbérritjes né aerodromin e
destinacionit, tavani (baza e reve) do té jeté sé paku 2 000 ft ose lartésia e afrimit + 500 ft, cilado
qé éshté mé e madhe, dhe shikimi né toké duhet té jeté té paktén 5 km.

) Operatori duhet té zgjedhé dy aerodrome destinacioni alternativ, kur:

1) raportet e duhura té motit dhe/ose parashikimet pér acrodromin e destinacionit tregojné se
gjaté periudhés gé fillon njé oré mé paré€, dhe pérfundon njé oré pas kohés sé parashikuar té
mbérritjes, kushtet e motit duhet té jené nén minimumin e planifikimit né fuqi; ose

2) nuk ka informacione meteorologjike té disponueshme.

d) Operatori duhet té specifikojé ¢do aerodrom alternativ té kérkuar né planin operues té
fluturimit.

CAT.OP.MPA.181 Zgjedhja e aerodromeve dhe bazave operuese — helikopterét

(a) Pér fluturimet né kushte instrumentale meteorologjike, komandanti duhet té zgjedhé njé
aerodrom alternativ pér ngritje brenda njé ore, duke fluturuar me shpejtési fluturimi normale né
qofté se nuk do té jeté 1 mundur kthimi né vendin e nisjes pér shkak té arsyeve meteorologjike.

b) Pér fluturimet instrumentale (IFR) ose vizuale (VFR) dhe pér lundrimin me ményra té tjera
pérveg orientuesve vizuale né terren, komandanti duhet té specifikojé té paktén njé aerodrom
destinacioni alternativ né planin e fluturimit operues pérveg rasteve, kur:

1) destinacioni éshté njé aerodrom bregdetar dhe helikopteri éshté né kurs fluturimi né det

2) pér njé fluturim né ¢do destinacion tjetér tokésor, kohézgjatja e fluturimit dhe kushtet
meteorologjike qé mbizotérojné jané té tilla qé, né kohén e parashikuar té mbérritjes né vendin e
uljes sé synuar, éshté i mundur njé afrim dhe ulje sipas kushteve meteorologjike vizuale (VMC);
ose

3) vendi i synuar i uljes éshté i izoluar dhe nuk ka aerodrom alternativ té disponueshém, né
kété rast, duhet té pércaktohet pika e fundit pér kthim (PNR).

¢) Operatori duhet té pérzgjedhé dy aerodrome destinacioni alternativ, kur:
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1) t€ dhénat e duhura té motit dhe/ose parashikimet pér acrodromin e destinacionit tregojné
se gjaté periudhés qé fillon njé oré para dhe pérfundon njé oré pas kohés sé parashikuar té
mbérritjes, kushtet e motit jené nén minimumet e planifikuara né fuqi; ose

2) nuk ka té disponueshém informacion meteorologjik pér aerodromin e destinacionit.

d) Operatori mund té pérzgjedhé njé aerodrom né det t€ hapur si destinacion alternativ kur
aplikohen kriteret e méposhtme:

1) njé aerodrom né det té hapur si destinacion alternativ duhet t€ pérdoret vetém pas njé pike
té fundit té kthimit (PNR). Para PNR, duhet té pérdoren aerodromet alternative né toké;

2) kapaciteti 1 uljes me njé motor jofunksional duhet té jeté i arritshém né aerodromin
alternativ;

3) duhet té garantohet disponueshméria e sheshit t€ uljes né masén e mundshme.
Dimensionet, konfigurimi dhe toleranca e pengesave té helidromeve individuale apo vendeve té
tjera duhet té vlerésohen né ményré qé té krijojé pérshtatshmériné operuese pér pérdorim si njé
aerodrom alternativ nga ¢do tip helikopteri té€ propozuar qé do té pérdoret;

4) duhet té vendosen minimumet e lejuara té motit duke marré parasysh saktésiné dhe
besueshmériné e informacionit meteorologjik;

5) MEL-1 duhet té pérmbajé dispozita té veganta pér kété tip operimi; dhe

6) njé aerodrom alternativ né det duhet té zgjidhet vetém nése operatori ka krijuar njé
proceduré né manualin e operimeve.

e) Operatori duhet té specifikojé ¢do aerodrom alternativ té kérkuar né planin operues té
fluturimit.

CAT.OP.MPA.182 Destinacioni i aerodromeve — operime té€ afrimit me instrumente

Operatori duhet t€ sigurojé qé jané né dispozicion mjetet ¢ mjaftueshme pér té naviguar dhe
ulur né aerodromin e pércaktuar ose né cilindo aerodrom rezervé né rast t€ humbjes sé aftésisé
operuese pér afrimin dhe uljen e synuar.

CAT.OP.MPA.185 Planifikimi i minimumeve pér fluturimeve instrumentale (IFR) —
Aeroplanét

a) Planifikimi i minimumeve pér njé ngritje pér né aerodromin alternativ

Operatori duhet té zgjedhé njé aerodrom si alternativ pér ngritje vetém kur té dhénat e duhura
t€¢ motit dhe/ose parashikimet tregojné se, gjaté periudhés nga njé oré mé paré deti njé oré mé
pas, kohés sé parashikuar pér mbérritjen né aeroport, kushtet e motit duhet t€ jené né ose mbi
minimumin e aplikueshém té uljes sé pércaktuar né pérputhje me CAT.OP.MPA.110. Tavani
duhet té merret parasysh vetém kur operimet e afrimit né dispozicion jané joprecize né (NPA)
dhe/ose operimet me lévizje majtas djathtas (gjaté afrimit). Cdo kufizim né lidhje me operimet
me njé motor té fikur (OEI) duhet té merret parasysh.

b) Planifikimi i minimumeve pér njé acrodrom destinacioni tjetér, pérve¢ njé destinacioni té
njé aerodromi té izoluar

Operatori duhet té zgjedhé aerodromin e destinacionit vetém, kur:

1) t¢ dhénat e duhura té motit dhe/ose parashikimet tregojné se, gjaté periudhés gé fillon njé
oré mé paré dhe pérfundimit njé oré pas kohés sé parashikuar sé mbérritjes né aeroport, kushtet e
motit duhet t€ jené né ose mbi minimumin e planifikimit té zbatueshém si vijon:

i) RVR/Shikimi (VIS) i specifikuar né pérputhje me CAT.OP.MPA.110; dhe

i) pér njé NPA ose njé operim me lévizje majtas djathtas, tavani (baza e reve) i barabarté ose
mbi MDH; ose

2) jané pérzgjedhur dy aerodrome destinacioni alternativ.

¢) Planifikimi i minimumeve pér njé aecrodrom destinacioni alternativ, acrodrome té izoluara,
aerodrom alternativ furnizim me karburant né rrugékalim, aerodrome alternative né rrugékalim
(ERA).

Operatori duhet té zgjedhé njé aerodrom pér njé nga kéto géllime, vetém kur té dhénat e

109



duhura t€ motit dhe/ose parashikimet tregojné se, gjaté periudhés njé oré mé para deti né njé oré
pas kohés sé pritshme té€ mbérritjes né aecrodrom, kushtet e motit duhet té jené té barabarta ose
mbi minimumet e planifikimit né tabelén 1.

Tabela 1. Planifikimi i minimumeve

Aerodrom i destinacionit alternativ, acrodrom i destinacionit té izoluar, karburanti ERA dhe

aerodromi ERA

Lloji i afrimit Planifikimi i minimumeve
CAT II dhe III CATIRVR

CAT1 NPA RVR/VIS

Kufiri duhet té€ jeté né ose mbi MDH
NPA NPA RVR/VIS + 1 000 m
Kufiri duhet té jeté né ose mbi MDH + 200 ft
Lévizje majtas djathtas Lévizje majtas djathtas

CAT.OP.MPA.186 Planifikimi i minimumeve pér fluturimet instrumentale (IFR) —
helikopterét

a) Planifikimi i minimumeve pér ngritje né aerodrome/ alternative/

Operatori duhet té zgjedhé njé aerodrom si njé aerodrom alternativ pér ngritje vetém kur
raportet e duhura té motit dhe/ose parashikimet tregojné se, gjaté periudhés njé oré para deri né
njé oré pas kohés sé llogaritur té€ mbérritjes né aeroport, kushtet e motit duhet té jené té barabarta
ose mbi minimumin e aplikueshém té uljes sé pércaktuar né pérputhje me CAT.OP.MPA.110.
Tavani duhet t€ merret parasysh kur operimet e vetme t€ afrimit né dispozicion jané afrime
joprecize (NPA) dhe/ose operimet né rrathé. Cdo kufizim né lidhje me operimet me njé motor
jofunksional (OEI) duhet té merret parasysh.

b) Planifikinii i minimumeve pér aerodromin e destinacionit dbe aerodromin alternativ 1 destinacionit

Operatori duhet té pérzgjedhé aerodromin e destinacionit dhe/ose ata alternativé té
destinacionit vetém kur raportet e duhura té motit dhe/ose parashikimet tregojné se, gjaté
periudhés njé oré para deri né njé oré pas kohés sé llogaritur té€ mbérritjes né aeroport apo bazén
operuese, kushtet e motit duhet té jené té barabarta ose mbi minimumet e planifikimit né fuqi si
mé poshté:

1) pérvec nése sigurohet si né CAT.OP.MPA.181 (d), planifikimi minimal pér njé aerodrom
destinacioni, duhet té jeté:

i) RVR/VIS specifikuar né pérputhje me CAT.OP.MPA.110; dhe

i) pér operimet NPA, kufiri t€ barabarté ose mbi MDH;

2) planifikimi i minimumeve pér aerodromet alternative té destinacionit jané paraqitur si né
tabelén 1.

Tabela 1. Planifikimi i minimumeve i aerodromit té destinacionit alternativ

Tipi i afrimit né toké Planifikimi minimumeve
CAT 1I dhe II1 CATIRVR
CAT1 CAT I + 200 ft/400 m shikimi
NPA NPA RVR/VIS + 400 m
Kufiri duhet t€ jeté = ose mbi MDH + 200 ft

CAT.OP.MPA.190 Paraqitja/dorézimi e/i planit t& fluturimit te Shérbimi i Trafikut
Ajror (ATS)
a) Nése njé plan fluturimi ATS nuk éshté dorézuar pér shkak se ai nuk kérkohet nga rregullat e
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ajrit, duhet té depozitohet informacioni i pérshtatshém né ményré qé té lejojé shérbimet e
gatishmérisé té aktivizohen né qofté se kérkohet.

b) Kur operojné nga njé bazé ku éshté e pamundur paragitja e njé plani fluturimi ATS, ky plan
duhet té transmetohet sa mé shpejt té jeté e mundur pas ngritjes, nga komandanti ose operatori.

CAT.OP.MPA.195 Rifurnizimi/shkarkimi i karburantit me pasagjeré né imbarkim, né
bord ose né zbarkim

a) Njé avion nuk duhet t€ rifurnizohet/shkarkojé karburantin Avgas (benziné aviacioni)
ose e karburantit me volum té gjeré (JET B) apo njé pérzierje e kétyre llojeve té karburantit, gjaté
imbarkimit/zbarkimit ose kur pasagjerét jané né bord.

b) Pér té gjitha llojet e tjera té karburantit, masat e nevojshme paraprake duhet té¢ merren dhe
avioni duhet té drejtohet si¢c duhet nga personel i1 kualifikuar dhe 1 gatshém té ndérmarré dhe té
drejtojé njé evakuim t€ avionit nga mjetet mé praktike dhe té shpejta né dispozicion.

CAT.OP.MPA.200 Rifurnizimi/shkarkimi i karburantit me volum té gjeré (JET B)

Rifurnizimi/shkarkimi i karburantit me volum té gjeré (JET B) duhet t€ béhet vetém nése
operatori ka krijuar procedura té pérshtatshme duke marré parasysh rrezikun e larté t€ pérdorimit
té llojit té karburantit me volum té gjeré (JET B).

CAT.OP.MPA.205 Shtytja mbrapa dhe té€rheqja e aeroplanéve

Procedurat e specifikuara nga operatori pér shtytjen mbrapa dhe pér térheqje duhet té krijohen
né pérputhje me standardet e aviacionit dhe procedurat e pércaktuara.

CAT.OP.MPA.210 Anétarét e ekuipazhit né€ vendet e tyre

a) Anétarét e ekuipazhit t€ fluturimit

1) Gjaté ngritjes dhe uljes secili anétar i ekuipazhit t€ fluturimit qé kérkohet té jeté né detyré né
kabinén e pilotimit duhet té qéndrojé né ndenjésen e caktuar.

2) Gjaté té gjitha fazave té tjera té fluturimit secili anétar i ekuipazhit té fluturimit qé kérkohet
té jeté né detyré né kabinén e pilotimit duhet té géndrojé né vendin e caktuar, pérjashtuar rastet
kur mungesa éshté e nevojshme pér kryerjen e detyrave né lidhje me operimet ose pér nevoja
fiziologjike, me kusht qé té€ paktén njé pilot i pérshtatshém té mbetet né kontrollin e avionit né
¢do kohé.

3) Gjaté té gjitha fazave té fluturimit secili anétar 1 ekuipazhit té fluturimit, q¢ kérkohet té jeté
né detyré kabinén e pilotimit duhet té jeté vigjilent. Nése haset njé¢ mungesé e gatishmérisé, do té
pérdoren kundérmasat e duhura. Nése pésohet lodhje e papritur, mund té pérdoret njé proceduré
pushimi, e organizuar nga komandanti, nése e lejon ngarkesa e punés. Njé pushim i marré né kété
ményré nuk duhet té konsiderohet si pjesé e periudhés sé pushimit pér géllime té llogaritjes sé
kufizimeve té kohés sé fluturimit e as té pérdoret pér té justifikuar njé zgjatje t€ periudhés sé
shérbimit.

b) Anétarét e ekuipazhit té€ kabinés

Gjaté fazave kritike té fluturimit, secili anétar 1 ekuipazhit té kabinés duhet té ulet né vendin e
caktuar dhe nuk duhet té kryejé asnjé veprimtari tjetér pérveg atyre té nevojshme pér operimin e
sigurt té avionit.

CAT.OP.MPA.215 Pérdorimi i kufjeve — aeroplanét

a) Cdo anétar 1 ekuipazhit té fluturimit qé kérkohet té jeté né detyré né kabinén e pilotimit dhe
duhet té vendosé njé kufje me mikrofon ose ekuivalente. Kufjet duhet té pérdoren si mjet primar
pér komunikimet zanore me ATS:

1) né toké:

1) kur merret e leja e nisjes nga ATC népérmjet komunikimit zanor; dhe

1) kur motorét jané duke punuar;

2) né fluturimin:

1) mé poshté lartésisé sé€ tranzicionit; ose

1) 10 000 ft, cilado qé éshté mé e larté; dhe
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3) kur gjykohet e domosdoshme nga komandanti.

b) Né kushtet e pikés (a), ku mbahet mikrofoni ose ekuivalenti duhet té jeté né njé pozicion té
atillé qé té lejojé pérdorimin e tij pér komunikimin e dyanshém.

CAT.OP.MPA.216 Pérdorimi i kufjeve — helikopterét

Secili anétar 1 ekuipazhit té fluturimit qé kérkohet té jeté né detyré né kabinén e pilotimit duhet
té vendosé njé kufje me mikrofon ose ekuivalente, dhe ta pérdoré até si mjetin primar pér té
komunikuar me ATS.

CAT.OP.MPA.220 Mjete ndihmése pér evakuim emergjent

Operatori duhet té krijojé procedura pér té garantuar se para rulimit, ngritjes apo uljes, dhe kur
éshté 1 sigurt pér dicka té tillé, té gjitha pajisjet ndihmése pér evakuimin emergjent, té cilat
aktivizohen automatikisht, té jené né gatishméri.

CAT.OP.MPA.225 Ndenjéset, rripat e sigurimit dhe sistemet e lidhése

a) Anétarét e ekuipazhit

1) Gjaté ngritjes dhe uljes, dhe kurdo qé vendoset nga komandanti né interes té sigurisé, ¢do
anétar i ekuipazhit duhet té sigurohet si¢ duhet nga té gjithé rripat e sigurimit dhe sistemet e
lidhése té disponueshme.

2) Gjaté fazave t€ tjera té fluturimit, ¢do anétar 1 ekuipazhit t€ fluturimit né kabinén e pilotimit
duhet té mbajé té vendosur rripin e sigurimit té caktuar kur éshté né pozicionin e tij/saj.

b) Pasagjerét

1) Para ngritjes dhe uljes, dhe gjaté rulimit, dhe sa heré qé gjykohet e nevojshme né interes té
sigurisé, komandanti duhet té jeté i siguruar qé ¢do pasagjer né bord zé njé ndenjése apo vend me
tripin e tij/saj té sigurimit ose té sistemit lidhés té lidhur si¢ duhet;

2) Operatori duhet té krijojé dispozita pér pérdorim té shuméfishté t€ ndenjéseve té avionéve
qé jané té lejuara vetém né vende té€ caktuara. Komandanti duhet té€ garantojé se zénia e
shuméfishté t&¢ mos ndodhé pérvegse nga njé 1 rritur dhe njé foshnjé qé éshté siguruar si¢ duhet
nga njé rrip shtesé ose pajisje tjetér lidhése.

CAT.OP.MPA.230 Siguria e kabinés sé& pasagjeréve dhe kuzhinés (s€ avionit)

a) Operatori duhet té krijojé procedura pér té siguruar qé para rulimit, ngritjes dhe uljes, té
gjitha daljet dhe rrugét e shpétimit jané pa pengesa.

b) Komandanti duhet t€ sigurojé qé para ngritjes dhe uljes, dhe sa heré qé gjykohet e
nevojshme né interes t€ sigurisé, té gjitha pajisjet dhe bagazhet té jené té siguruara si¢ duhet.

CAT.OP.MPA.235 Jelekét e shpétimit — helikopterét

Operatori duhet té krijojé procedura pér té garantuar se, kur vepron me njé helikopter mbi ujé
né performancén e klasit 3, éshté marré parasysh kohézgjatja e fluturimit dhe kushtet qé hasen
pér té€ vendosur kur duhet té vishet jeleku i shpétimit nga té personat né bord.

CAT.OP.MPA.240 Pirja e duhanit né bord

Komandanti nuk do té lejojé pirjen e duhanit né bord:

a) kur konsiderohet e nevojshme né interes té sigurisé;

b) gjaté furnizimit me karburant dhe shkarkimit té tij;

) ndérkohé qé avioni éshté né sipérfaqe nése operatori ka pércaktuar procedura pér té zbutur
rreziget gjaté operimeve né toké;

d) jashté zonave té caktuara té duhanit, né korridore dhe né tualet;

e) né zonat e ngarkesés dhe/ose né zonat e tjera ku ngarkesa e mbartur nuk ruhet né
kontejneré zjarrdurues apo kur s’jané t&€ mbuluara me beze zjarrduruese;

f) né ato zona té pasagjeréve, té cilat furnizohen me oksigjen.

CAT.OP.MPA.245 kushtet meteorologjike — pér té gjithé avionét

a) N¢ fluturimet instrumentale (IFR) komandanti, duhet gé té béjé:

1) té fillojé ngritjen; ose

2) té vazhdojé pértej pikés nga e cila aplikohet njé plan ATS i ndryshuar fluturimi né rast té

112



riplanifikimit né fluturim, kur informacioni né dispozicion tregon se kushtet e pritshme té motit
dhe né koha e mbérritjes né destinacion, dhe/ose né aerodromin alternativ jané té barabarta ose
mbi minimumet e planifikuar.

b) Né fluturimet instrumentale (IFR), komandanti do té vazhdojé drejt aerodromit té
destinacionit té planifikuar vetém pasi informacioni né dispozicion tregon se né kohén e pritshme
té mbérritjes né destinacion ose né aerodromin alternativ, kushtet e motit jané té€ barabarta ose
mbi minimumet operuese té aplikueshém té aerodromit.

c) Né fluturimet vizuale (VFR), komandanti vetém do té fillojé t€ ngrihet vetém né rast se,
raportet e duhura té motit ose parashikimet tregojné se kushtet meteorologjike pérgjaté pjesés sé
rrugés q€ do té fluturohet nén VFR né kohén e duhur, do té jené té barabarta ose mbi kufijté e
shikimit vizual VFR.

CAT.OP.MPA.246 Kushtet meteorologjike — pér aeroplanét

Pérve¢ CAT.OP.MPA.245, né fluturimet instrumentale (IFR) me aeroplané, komandanti do té
vazhdojé mé tej se:

a) pértej pikés sé vendosur kur pérdoret procedura e zvogélimit té€ karburantit emergjent RCF;
ose

b) pértej pikés sé paracaktuar kur pérdoret procedura e pikés sé paracaktuar (PDP), vetém pasi
informacioni né dispozicion tregon se kushtet e pritshme té motit, né kohén e mbérritjes né
destinacion, dhe/ose né aerodromin alternativ jané té barabarta ose mbi minimumin operues té
aerodromit.

CAT.OP.MPA 247 Kushtet meteorologjike — helikopterét

Pérve¢ CAT.OP.MPA.245:

a) Né fluturimet vizuale (VFR) mbi ujé né largési qé nuk duket toka me helikopteré,
komandanti do té fillojé té ngrihet vetém pasi raportet e duhura té motit dhe/ose parashikimet
tregojné se baza e reve do té jeté mbi 600 ft (kémbe) né fluturime ditén ose 1 200 ft né fluturime
natén.

b) Pavarésisht pikés (a), kur fluturimi midis platformave té helikopteréve té vendosura né
hapésirén ajrore klasi G ku sektori i kalimit mbi ujé éshté mé pak se sa 10 NM (milje detare),
fluturimet vizuale VFR mund té kryhen kur kufijté jané té barabarta ose té¢ médha se sa mé
poshté:

Tabela 1. Minimumet pér fluturimet midis platformave né hapésirén ajrore klasi G

Ditén Antenat

Lartésia (*) Shikimi Lartésia (*) Shikimi
Njé pilot 300 ft 3 km 500 ft 5 km
Dy pilote 300 ft 2 km (*¥) 500 ft 5 km (%)

*) Baza e reve duhet t€ jeté e tillé g€ té lejojé fluturimin né lartésin€ e specifikuar, nén re.

*#) Helikopterét mund té operojné né vizibilitetin e fluturimit t€ poshtém 800 m nése destinacioni apo njé
strukturé e ndérmjetme €shté e dukshme né ményré té€ vazhdueshme.

*#%) Helikopterét mund té operojné né vizibilitetin e fluturimit t&€ poshtém 1500 m nése destinacioni apo njé
strukturé e ndérmjetme éshté e dukshme né ményré té vazhdueshme.

¢) Fluturimi me helikopteré né njé platformé helikopterésh ose né njé¢ FATO té ngritur do té
kryhet vetém kur shpejtésia mesatare e erés né platformé ose FATO™ e ngritur éshté raportuar té
jeté mé pak se 60 KT (knot).
CAT.OP.MPA.250 Akulli dhe ndotésit e tjeré — procedurat né toké

a) Operatori duhet té pércaktojé procedura qé duhet té ndigen kur jané té nevojshme shkrirja
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e akullit dhe masat kundér ngrirjes, si dhe inspektimet e avionit té€ lidhura me to pér té lejuar
operimin e sigurt té tij.

b) Komandanti do té fillojé ngritjen vetém né qofté se avioni éshté i pastér nga ¢do depozitim
qé mund té ndikojé negativisht né performancén ose kontrollin e avionit, pérvegse kur lejohet
sipas pikés (a) dhe né pérputhje me manualin e fluturimit (AFM).

CAT.OP.MPA.255 Akulli dhe ndotésit e tjeré — procedurat né fluturim

a) Operatori duhet t€ pércaktojé procedura pér fluturime né kushtet e akullimeve té pritshme
ose né ato aktuale.

b) Komandanti do té fillojé njé fluturim apo do té synojé té fluturojé né kushte té
pritshme ose aktuale ngrirjeje, vetém nése avioni éshté i certifikuar dhe 1 pajisur pér té€ pérballuar
kushte té tilla.

¢) Né qofté se akulli tejkalon intensitetin pér té cilin éshté i certifikuar avioni ose né qofté se
nuk éshté njé avion i certifikuar pér fluturime né kushte ngrirjeje, komandanti do té dalé nga kéto
kushte pa vonese, duke ndryshuar lartésiné dhe/ose rrugékalimin, nése éshté e nevojshme duke
deklaruar njé emergjence tek ATC-ja.

CAT.OP.MPA.260 Furnizimi me karburant dhe vaj

Komandanti do t€ nise njé fluturim apo ta vazhdojé né rast té€ njé fluturimi té riplanifikuar,
vetém kur bindet se avioni mbart té paktén shumén e planifikuar t€ karburantit dhe vajit té
dobishém pér té kryer fluturimin né ményré t€ sigurt, duke marré parasysh kushtet operuese.

CAT.OP.MPA.265 Kushtet pér ngritje

Para fillimit té ngritjes, komandanti duhet té jeté 1 bindur se:

a) sipas informacioneve né dispozicion té tij/saj, moti né acrodrom ose zonén operimeve dhe
kushtet e pistés apo FATO té destinuar pér t'u pérdorur nuk do t€ pengojné njé ngritje apo ulje té
sigurt.

b) pérputhen me minimumet operuese té acrodromit.

CAT.OP.MPA.270 Lartésité minimale t& fluturimit

Komandanti ose piloti té cilit 1 éshté deleguar drejtimi i fluturimit nuk do té fluturojé nén
lartésité minimale té specifikuara, pérveg kur:

a) éshté e nevojshme pér ngritje ose ulje; ose

b) humbet lartési né pérputhje me procedurat e miratuara nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil.

CAT.OP.MPA.275 Situata anormale té simuluara né fluturim

Operatori duhet té sigurojé q€, kur mbart udhétaré ose ngarkesa, nuk kryhen simulimet e
méposhtme:

a) Situata anormale ose emergjente qé kérkojné aplikimin e procedurave anormale ose
emergjente ose;

b) T¢ fluturojé né kushte meteorologjike instrumentale (IMC) né ményré artificiale.

CAT.OP.MPA.280 Menaxhimi i karburantit n€ fluturim — aeroplanét

Operatori duhet té krijojé njé proceduré pér té garantuar se né fluturim kontrollet e
karburantit dhe t€ menaxhimit té karburantit kryhen sipas kritereve té méposhtme.

a) Kontrollet e karburantit né fluturim

1) Komandanti duhet té sigurojé qé kontrollet e karburantit kryhen né fluturim né intervale té
rregullta, karburanti i pérdorshém i mbetur duhet té regjistrohet dhe té vlerésohet, pér:

1) pér té krahasuar konsumin aktual me konsumin e planifikuar;

1) pér t€ kontrolluar se karburanti i mbetur éshté i mjaftueshém pér té pérfunduar fluturimin,
né pérputhje me pikén (b); dhe

iif) pér té pércaktuar karburantin qé do té mbesé né mbérritje té aerodromit té destinuar.

2) Té dhénat pérkatése té karburantit duhet té regjistrohen.

b) Menaxhimi i karburantit né fluturim;
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1) Fluturimi do té€ kryhet né ményré qé karburanti i pérdorshém i mbetur né mbérritje né
aerodromin e destinuar éshté; jo mé pak se:

i) karburanti alternativ 1 kérkuar plus karburantin rezervé pérfundimtar ose

i) karburantin final rezervé nése nuk kérkohet aerodrom alternativ.

2) Nése njé kontroll i karburantit té fluturimit tregon se karburanti i presupozuar pér pérdorim
1 mbetur pas mbérritjes né aerodromin e destinacionit éshté mé pak se:

i) karburanti alternativ i kérkuar plus karburanti pérfundimtar rezervé, komandanti duhet té
marré parasysh trafikun dhe kushtet operuese qé mbizotérojné né aecrodromin e destinacionit, né
aerodromin alternativ té destinacionit dhe né ¢do aerodrom tjetér t€ pérshtatshém pér té
vendosur nése do té vazhdojé né aerodromin e destinacionit ose té devijoj¢ né ményré qé té
kryeje njé ulje té sigurt me jo mé pak se karburantin pérfundimtar rezervé ose;

1i) karburanti pérfundimtar rezervé nése nuk kérkohet aecrodrom alternativ, komandanti duhet
té marré veprimet e duhura dhe té procedojé né njé aerodrom té pérshtatshém pér té kryer njé
ulje té sigurt me jo mé pak se karburantin pérfundimtar rezervé.

3) Komandanti duhet t€ deklarojé njé emergjencé kur karburanti i pérdorshém i llogaritur pér
ulje, né aerodromin mé té afért ku mund té kryhet njé ulje e sigurt, éshté mé pak se karburanti
pérfundimtar rezervé.

4) Kushtet e tjera pér procedurat e vecanta

1) Né njé fluturim qé pérdoren procedura RCF, pér t€ vazhduar né aerodromin e destinacionit
1, komandanti duhet té sigurojé se karburanti i pérdorshém 1 mbetur né pikén e vendimmarrjes
éshté sé paku totali i:

A) karburantit t€ udhétimit nga pika e vendimit pér né aerodromin e destinacionit;

B) karburantit rezervé i barabarté me 5% té karburantit t€ udhétimit nga pika e vendimit pér
né aerodromin e destinacionit;

C) karburantit alternativ pér aerodromit destinacioni té¢ 1 nése njé 1 aerodrom alternativ
destinacion éshté i nevojshém; dhe

D) Karburantit pérfundimtar rezervé.

i) Né njé fluturim qé pérdoret procedura e pikés sé paracaktuar (PDP) pér té vazhduar né
aerodromin e destinacionit, komandanti duhet té sigurojé se karburanti i pérdorshém i mbetur né
PDP éshté té paktén totali i;

A) karburantit t€ udhétimit nga PDP-ja né acrodromin e destinacionit;

B) Rezerva e karburantit nga PDP né aerodromin e destinacionit; dhe

C) karburantit shtesé.

CAT.OP.MPA.281 Menaxhimi i karburantit né€ fluturim — helikopterét

a) Operatori duhet t€ krijojé njé procedure pér té garantuar qé &shté kryer kontrolli i
karburantit né fluturim dhe menaxhimi i tij.

b) Komandanti duhet té garantojé qé sasia e karburantit t€ pérdorshém té mbetur né fluturim
nuk éshté mé pak se karburanti 1 nevojshém pér té vazhduar né njé aerodrom ose zoné operuese,
ku mund té béhet njé ulje e sigurt me karburantin pérfundimtar rezervé t€ mbetur.

¢) Komandanti duhet té deklarojé njé emergjencé kur karburant aktual i pérdorshém né bord
éshté mé pak se karburanti rezervé pérfundimtar.

CAT.OP.MPA.285 Pérdorimi i oksigjenit shtesé

Komandantit i duhet t€ garantojé se anétarét e ekuipazhit té fluturimit té angazhuar né
kryerjen e detyrave t€ domosdoshme pér operimin e sigurt té njé avioni né fluturim do té
pérdorin oksigjen shtesé vazhdimisht sa heré qé lartésia tejkalon 10 000 ft pér njé periudhé prej
mé shumé se 30 minuta dhe sa heré qé lartésia tejkalon 13 000 ft.

CAT.OP.MPA.290 Treguesi i afrimit me terrenin

Kur zbulohet nga njé anétar i ekuipazhit té fluturimit ose nga njé sistem paralajmérimi afrim 1
padéshirueshém me terrenin, piloti né komandé do t€ marré masa korrigjuese menjéheré pér té
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krijuar kushte té sigurta té fluturimit.

CAT.OP.MPA.295 Pérdorimi i sistemit t&¢ shmangies s¢ pérplasjeve ajrore (ACAS)

Operatori duhet té pércaktojé procedura operimi dhe programe trajnimi, kur ACAS éshté i
instaluar dhe funksional. Kur pérdoret ACAS II, procedurat dhe trajnimet e tilla duhet té jené né
pérputhje me rregulloren mbi “Kérkesat e pérbashkéta té pérdorimit té hapésirés ajrore dhe
procedurat e operimit pér shmangien e pérplasjeve ajrore ,,.

CAT.OP.MPA.300 Kushtet e afrimit dhe uljes

Para fillimit té njé afrimi, komandanti duhet té jeté 1 bindur se, sipas informacioneve né
dispozicion t€ atij/asaj, moti né aerodrom dhe gjendja e pistés apo FATO qé synohet té pérdoret,
nuk do té pengojé njé afrim té sigurt, kalim né rreth té dyté, duke pasur parasysh informacionin e
performancés té pérfshiré né manualin e operimeve.

CAT.OP.MPA.305 Fillimi dhe vazhdimi i afrimit

a) Komandanti ose piloti té cilit i éshté deleguar kryerja e fluturimit mund té fillojé njé afrim
instrumental pavarésisht nga Diapazoni Vizual i Pistés (RVR/VIS) e raportuar.

b) Nése RVR/VIS i raportuar éshté mé pak se minimumet e aplikueshém afrimi nuk do té
vazhdoje:

1) nén 1 000 ft sipér aerodromit; ose

2) né segmentin e afrimit final né rastin kur DA/H ose MDA/H éshté mé shumé se 1000 ft
mbi nivelin e aerodromit.

¢) Kur nuk kemi t€ dhéna RVR, ato vlera mund té dalin nga konvertimi i shikimit té raportuar.

d) Nése, pas kalimit té lartésis¢ 1 000 ft mbi aerodrom, RVR/VIS i raportuar bie nén
minimumet e aplikueshém, afrimi mund t€ vazhdojé me DA/H ose MDA /H.

e) Afrimi mund t€ vazhdohet nén DA/H ose MDA/H dhe ulja mund t€ pérfundojé me kusht
q¢ orientuesit vizualé e pérshtatshém pér tipin e operimit té afrimit dhe pér pistén e pércaktuar,
vendoset dhe mbahet né DA/H ose MDA/H.

f) Zona e prekjes sé rrotave mé tokén RVR do té jeté gjithmoné né kontroll. Nése raportohet
si e pérshtatshme pika e mesit dhe ndalesa e fundit RVR do t€ jené té kontrolluara. Vlera
minimale RVR pér pikén e mesit do té jeté 125 m ose RVR e kérkuar pér zonén e takimit me
tokén éshté mé pak, dhe 75m pér ndalesén pa vajtur né fund té pistés (distancés sé llogaritur
mbas uljes). Pér avionét me pajisje udhézuese automatike pér sistemin e kontrollit té bredhjes
mbas uljes, vlera minimale e RVR pér pikén e mesit do té jeté 75m.

CAT.OP.MPA.310 Procedurat operuese — lartésia e kalimit té pikés s€ rrafshimit —
aeroplanét

Operatori duhet té krijojé procedura operuese qé té garantojé se njé aeroplan qé kryen afrime
precize, ta kalojé pikén e rrafshimit né njé€ lartési té sigurt (nga pista), me avion né njé pozicion té
rregullt pér né ulje.

CAT.OP.MPA. 315 Raportimi i oréve té fluturimit — helikopterét

Operatori duhet té véré né dispozicion t€ Autoritetit té€ Aviacionit Civil orét e fluturimit pér
¢do helikopter qé ka operuar gjaté vitit t&€ méparshém kalendarik.

CAT.OP.MPA.320 Kategorité e avionéve

a) Kategorité e avionéve do té bazohen mbi vlerat e shpejtésisé instrumentale té treguar (V,,),
e cila éshté e barabarté me shpejtésiné e pagéndrueshmérisé (V,) shumézuar me 1,3 ose 1-g (G e
gravitetit) té shpejtésisé s¢ pagéndrueshmérisé (Vg,) shumézuar me 1.23 né momentin e uljes me
maksimumin e masés sé certifikuar té uljes. Nése jané dhéné té dyja shpejtésité Vso dhe Vsig do
té pérdoret rezultati mé i larté 1 V.

b) Duhet té pérdoren kategorité e aeroplanéve té specifikuar né tabelén e méposhtme.

Tabela 1. Kategorité e avionéve qé i korrespondojné vlerave té V,,
| Kategoria | Var |
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ME¢ pak se 91 kt
Nga 91 deri 120 kt
Nga 121 deri 140 kt
Nga 141 deri 165 kt
Nga 166 deri 210 kt

c) Profili i uljes qé duhet té¢ merret né konsiderate duhet té specifikohet né manualin e
operimeve.

d) Operatori mund té aplikojé pér peshé mé té vogél se pesha e uljes pér pércaktimin e V,,
nése miratohet nga Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar. Njé masé e vogél né ulje duhet té jeté
njé vleré e pérhershme, e pavarur nga ndryshimet kushteve té operimeve ditore.

liwli@lic=li=

NENPJESA C
PERFORMANCA E AVIONIT DHE KUFIZIMET E OPERIMEVE

SEKSIONTI 1
AEROPLANET

KAPITULLI 1
KERKESA TE PERGJITHSHME

CAT.POL.A.100 Klasat e performancés

a) Aeroplani duhet té operojé né pérputhje me kérkesat e aplikuara té klasés sé performancés.

b) Kur nuk mund té tregohet pérputhshméri e ploté e kétij seksioni pér shkak té
karakteristikave specifike té projektimit (t€ avionit), operatori duhet té aplikojé standardet e
miratuara t€ performancés qé garantojné njé nivel té€ sigurisé ckuivalente me até té kapitullit
pérkatés.

CAT.POL.A.105 T¢ pérgjithshme

a) Masa e avionit:

1) né fillim té ngritjes; ose

2) né rastin e riplanifikimit gjaté fluturimit, né pikén nga e cila aplikohet plani operues i
ndryshuar nuk duhet té jeté mé e madhe se sa masa né t€ cilén pérmbushen kérkesat e kapitullit
pérkatés pér fluturimin qé do té ndérmerret. Duke pasur keté gjé parasysh, mund té béhen pér
reduktimet e pritshme té masés gjaté vazhdimésisé sé fluturimit, si dhe pér derdhjen emergjente
té karburantit né ajér.

b) Té¢ dhénat e miratuara t€ performancés qé jané né AFM do té pérdoren pér té pércaktuar
pajtueshmériné me kérkesat e kapitullit té€ duhur, e shtuar si e domosdoshme me té dhéna té tjera
si¢ pérshkruhet né kapitullin pérkatés. Operatori duhet té specifikojé té dhénat e tjera né
manualin e operimeve. Kur aplikohen faktorét e pérshkruar né kapitullin e duhur, duhet t€ merret
parasysh c¢do faktor operues qé tashmé jané t€ ndérthurura me té dhénat e performancés né AFM
pér té shmangur aplikime té dyfishta té faktoréve.

c) Né konsideraté duhet té merret edhe konfigurimi i aeroplanit, kushtet mjedisore dhe
operimi 1 sistemeve qé¢ mund té kené njé efekt té€ kundért né performancé.

d) Pér géllim té performancés, njé pisté me lagéshtiré, ndryshe nga pisté bari, mund té
konsiderohet té jeté e thaté.

e) Operatori duhet té marré parasysh saktésiné e hartave, kur vlerésojmé kérkesat e ngritjes né
kapitujt pérkatés.

KAPITULLI 2
PERFORMANCA E KLASIT A
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CAT.POL.A.200 T¢& pérgjithshme

a) T¢ dhénat e performancés t€ miratuara né AFM duhet té plotésohen sipas nevojés me té
dhéna té tjera, nése té dhénat e performancés né AFM té miratuar jané té pamjaftueshme né
lidhje me ¢éshtje té tilla si:

1) marrja parasysh e kushteve té kundérta té pritshme operuese té tilla si pér shembull ngritje
dhe ulje né pista jo té pastra (t€ lagura, me boré etj.); dhe

2) marrja né konsideraté e fikjes sé motorit né té gjitha fazat e fluturimit.

b) Pér pistat me lagéshti dhe té kontaminuar, duhet té pérdoren té dhénat e performancés sé
pércaktuar né pérputhje me standardet e aplikueshme né certifikimin e avionéve té médhenj apo
ekuivalente.

c) Pérdorimi 1 té dhénave té tjera té referuara né pikén (a) dhe kérkesave ekuivalente té
referuara né pikén (b) do té specifikohen né manualin e operimeve.

CAT.POL.A.205 Ngritja

a) Masa né ngritje nuk duhet té kalojé masén maksimale té ngritjes t€ specifikuar né AFM sipas
presionit té lartésisé dhe temperaturén e ambientit né aerodromin e nisjes.

b) Kérkesat e méposhtme duhet té plotésohen kur pércaktohet maksimumi 1 lejuar i masés sé
ngritjes:

1) Distanca e ndalimit té vrapimit nuk duhet té tejkalojé distancén e disponueshme té€ ndalimit
té vrapimit (ASDA);

2) Distanca e ngritjes nuk do té kalojé distancén e disponueshme té ngritjes, me njé distancé té
brezit té buté (hapésiré pa pengesa) qé nuk e kalon gjysmén e distancés sé disponueshme té
vrapimit té€ ngritjes (TORA).

3) Distanca e vrapimit té ngritjes nuk do té kalojé TORA.

4) Njé vleré e vetme e V; do té pérdoret pér refuzimin dhe vazhdimin e ngritjes; dhe

5) Né njé pisté me lagéshti ose jo té pastér, masa e ngritjes nuk do té kalojé até té lejuarén pér
njé ngritje né njé piste té thaté nén té njéjta kushte.

¢) Kur tregon pajtueshméri me pikén (b), duhet té merren parasysh faktorét e méposhtém:

1) presioni sipas lartésisé né aerodrom;

2) temperatura e ambientit né aerodrom;

3) kushtet e sipérfaqes sé pistés, gjendja dhe lloji i sipérfaqes sé pistés;

4) pjerrésia e pistés né drejtimin e ngritjes;

5) jo mé shumé se 50% té€ komponentit té erés ballore té€ raportuar ose jo mé pak se 150% té
komponentit té erés nga mbrapa té raportuar;

6) humbja, nése ndodh, e gjatésisé sé pistés pér shkak té rregullimit té drejtimit té€ acroplanit
para ngritjes.

CAT.POL.A.210 Shmangia e pengesave né ngritje

a) Korridori i ngritjes do té pércaktohet né ményré té tillé qé aeroplani t€ shmangé té gjitha
pengesat para, nga njé distancé vertikale prej sé paku 35 ft ose nga njé distancé horizontale
(majtas-djathtas) prej sé€ paku 90 m plus 0.125 X D, ku D éshté distanca horizontale e aeroplanit
qé ka pérshkuar nga fundi 1 distancés sé shképutjes né dispozicion (TODA) ose fundi i distancés
s¢ shképutjes nése éshté planifikuar njé kthesé para fundit t¢ TODA-s. Pér aeroplané me njé
shtritje krahésh me mé pak se 60 m mund té pérdoret njé shmangie e pengesave horizontale sa
gjysma e shtrirjes sé krahut té€ aeroplanit plus 60 m, plus 0.125 x D.

b) Kur tregon pajtueshméri me pikén (a):

1) Céshtjet e méposhtme duhet té merren parasysh:

1) masa e avionit né fillim té€ vrapimit né ngritje;

1i) presioni sipas lartésisé né aerodrom;

1if) temperatura e ambientit né aerodrom; dhe
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iv) jo mé shumé se 50% té drejtimit-shpejtésisé té raportuar té erés ballore ose jo mé pak se
150% e drejtimit-shpejtésisé té raportuar té erés nga mbrapa.

2) Ndryshimet e trajektores nuk do té lejohen deri né pikén né té cilén korridori i ngritjes té
arrije njé lartési t€ barabarté me njé gjysmé gjatési té krahéve, por jo mé pak se 50 ft mbi nivelin
fundor t€ TORA. Pas késaj, deri né njé lartési prej 400 ft supozohet se avioni éshté anuar jo mé
shumé se 15°. Mbi lartésiné 400 ft mund t€ planifikohet kéndi i animit mé i madh se 15°, por jo
mé shumé se 25°.

3) Cdo pjesé e rrugés sé ngritjes né té cilén avioni éshté anuar mé shumé se 15° duhet té
shmangé té gjitha pengesat pérpara brenda distancés horizontale té specifikuar né (a),(b)(6) dhe
(b)(7) me njé distancé (lartési) vertikale prej sé paku 50 ft.

4) Operimet g€ kérkojné rritjen e kéndit t€ animit té€ jo mé shumé se 20° ndérmjet 200 ft dhe
400 ft, ose jo mé shumé se 30 ° mbi 400 ft, duhet t€ kryhen né pérputhje me CAT.POL.A.240.

5) Duhet té béhet toleranca e duhur pér efektin e kéndit té animit né shpejtésité operuese dhe
drejtimit t€ fluturimit, duke pérfshiré rritjen graduale té distancés qé rezultojné nga shtimi i
shpejtésisé operuese.

0) Pér rastet ku rrugékalimi i synuar i fluturimit nuk kérkon ndryshime té drejtimit té rrugés né
mé shumé se 15°, operatori nuk ka nevojé té€ marré né konsideraté ato pengesa qé kané njé
distancé anésore mé té madhe se:

1) 300 m, nése piloti €shté né gjendje pér té ruajtur saktésiné e lundrimit dhe marré parasysh
llogaritjen e zonés se pengesés; ose

i) 600 m, pér fluturimet nén té gjitha kushtet e tjera.

7) Pér rastet kur rruga e synuar e fluturimit kérkon ndryshime té korridorit né mé shumé se
15 °, operatori nuk ka nevojé té konsiderojé ato pengesa qé kané njé distancé anésore mé té
madhe se:

1) 600 m, nése piloti éshté né gjendje pér t€ ruajtur saktésiné e kérkuar té lundrimit népérmjet
llogaritjes sé hapésirés sé pengesave; ose

1) 900 m, pér fluturimet nén té gjitha kushtet e tjera.

) Operatori duhet té pércaktojé procedura emergjente pér té plotésuar kérkesat e pikés (a) dhe
(b), dhe té garantojé njé rrugékalim té sigurt pér té evituar pengesat, pér t'i mundésuar aeroplanit
té pérmbushé kérkesat e CAT POL.A215 ose té ulé até (avionin) tek aerodromi i nisjes apo ai 1
ngritjes pér né njé acrodrom alternativ.

CAT.POL.A.215 Né rrugékalim — me njé motor té fikur (OEI)

a) Té dhénat e rrugékalimit né fluturim me njé motor jofunksional (OEI) té paraqitura né
AFM, té pérshtatshme pér kushtet meteorologjike té pritshme t€ fluturimit, do t€ lejojné
demonstrimin e pérputhshmérisé me paragrafin (b) ose (c) né té gjitha pikat pérgjaté fluturimit.
Rrugékalimi i fluturimit do té keté njé gradient pozitiv né 1 500 ft mbi aerodromin ku supozohet
té béhet ulja pas njé déshtimi té motorit. Né kushte meteorologjike qé kérkojné funksionimin e
sistemeve mbrojtése kundér ngrirjes, duhet té merret parasysh efekti i pérdorimit t€ tyre né
rrugén e fluturimit.

b) Gradienti i rrugékalimit té fluturimit do té jeté pozitiv prej sé paku 1 000 ft mbi té gjithé
terrenin dhe pengesat pérgjaté rrugés brenda 9,3 km (5 NM) né té€ dyja anét e rrugékalimit té
synuar.

¢) Rrugékalimi i fluturimit do t’1 lejojé avionit té vazhdojé fluturimin horizontal nga lartésia e
lundrimit te njé aerodrom ku mund té béhet njé ulje né pérputhje me CAT.POL.A.225 ose
CAT.POL.A.230, sipas rastit. Rrugékalimi i fluturimit duhet t€ shmangé vertikalisht, nga té
paktén 2 000 ft, té gjitha terrenet dhe pengesat pérgjaté rrugés brenda 9,3 km (5 NM) né té dyja
anét e rrugékalimit té synuar né pérputhje me pikat e méposhtme:

1) motori supozohet té fiket né pikén mé kritike pérgjaté rrugékalimit;

2) béhet pérllogaritja e efekteve té erérave né rrugén e fluturimit;
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3) derdhja e karburantit (né ajér) lejohet né njé masé té atillé sa t€ kryhet mbérritja né
aerodrom me rezervat e karburantit té kérkuara, nése pérdoret njé proceduré e sigurt; dhe

4) aerodromi ku aeroplani synohet té ulet pas fikjes s¢ motorit duhet t€ pérmbushé kriteret e
méposhtme:

1) té€ jené plotésuar kérkesat e performancés me masén e uljes sé pritshme; dhe

ii) raportet e motit dhe/ose parashikimet dhe raportimet mbi kushtet e fushés tregojné se
mund té realizohet njé ulje e sigurt né kohén e parashikuar té uljes.

d) Operatori duhet té rrisé kufijté e gjerésisé sé pércaktuar né pikat (b) dhe (c) né 18,5 km (10
nm) nése saktésia e lundrimit nuk pérmbush té paktén performancén e kérkuar navigacionale 5
(RNP5).

CAT.POL.A.220 N¢ rrugékalim — aeroplanét me tre ose mé shumé motoré, dy motoré
té fikur

a) N€ asnjé piké pérgjaté kursit té€ synuar njé aeroplan 1 cili ka tre ose mé shumé motoré, me té
gjithé motorét né shpejtési me regjim ekonomik, né distancé té largét, né temperaturé standarde,
né ajér t€ palévizshém, s’duhet té jeté mé shumé se 90 minuta larg njé aerodromi né té cilin
pérmbushen kérkesat e performancés sé aplikueshme né peshén e parashikuar té uljes, pérvegse
kur pérputhen me pikat nga (b) deri né (f).

b) Té dhénat mbi rrugékalimin e fluturimit me dy motorét jofunksionalé duhet té lejojé
aeroplanin té vazhdojé fluturimin, né kushtet e pritshme meteorologjike, nga pika ku dy motorét
supozohet qé té fiken njékohésisht deri te njé aerodrom né té cilin éshté e mundur ulja, deri né
njé ndalesé té ploté duke pérdorur procedurén e pércaktuar pér njé ulje me dy motoré
jofunksionalé. Trajektorja e fluturimit duhet té jeté pa pengesa deri né lartésiné, té paktén, 2 000
ft, pérgjaté rrugékalimit brenda 9,3 km (5 NM) né té dyja anét e kursit té synuar. Né lartési dhe né
kushtet meteorologjike qé kérkojné qé sistemet e mbrojtjes kundér ngrirjes té jené funksionalé,
dhe do té merret parasysh efekti i pérdorimit té tyre né trajektoren e fluturimit. Nése saktésia
navigacionale nuk plotéson t€ paktén RNP5, operatori duhet té rrisé diapazonin e gjerésisé qé
jepet mé lart né 18,5 km (10 nm).

) Supozohet qé fikja e dy motoréve ndodh né até piké kritike té asaj pjese t€ rrugékalimit ku
avioni me t€ gjithé motorét né shpejtési me regjim ekonomik, né distancé té largét, sipas
temperature standarde né ajér té palévizshém, éshté mé shumé se 90 minuta larg nga aerodromi
né té cilin pérmbushen kérkesat e aplikueshme té performancés pér masén e pritshme t€ uljes.

d) Trajektorja e fluturimit do t€ keté njé gradient pozitiv né 1500 ft mbi aerodromin ku
presupozohet t€ béhet ulja pas fikjes sé dy motoréve.

e) Derdhja e karburantit do té lejohet deri né njé masé té atillé qé té lejojé arritjen né aerodrom
me karburantin rezervé té kérkuar, nése pérdoret njé proceduré e sigurt.

f) Pesha e pritshme e aeroplanit né pikén ku supozohet té€ déshtojné dy motorét nuk do té jeté
mé pak se ajo e cila do té pérfshijé karburantin e mjaftueshém pér té vazhduar né njé aerodrom
ku synohet té béhet ulja, té arrijé atje me té€ paktén 1 500 ft direkt mbi zonén e uljes dhe té
fluturojé né kété nivel pér 15 minuta.

CAT.POL.A.225 Ulja — Aerodromi i destinuar dhe ai alternativ

a) Masa e uljes sé avionit e pércaktuar né pérputhje me CAT.POL.A.105 (a) nuk duhet té
tejkalojé maksimumin e masés sé uljes sé specifikuar pér lartésiné dhe temperaturén e ambientit té
pritur pér kohén e pérafért té uljes né acrodromin e destinacionit dhe até alternativ.

CAT.POL.A.230 Ulja — pistat e thata

a) Masa e uljes s€ avionit e pércaktuar né pérputhje me CAT.POL.A.105 (a) pér kohén e
parashikuar té uljes né acrodromin e destinacionit dhe né ¢do aerodrom alternativ do té lejojé njé
ulje té ploté nga 50 ft mbi pikén e rrafshimit:

1) pér aeroplané me motor turbo-reaktivé, brenda 60% té distancés né dispozicion pér uljen

(LDA); dhe
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2) pér aeroplané me motor turbo-heliké, brenda 70% té LDA-sé.

b) Pér operimet e afrimit me kénd planerimi t€ madh, operatori duhet té pérdoré té€ dhénat e
distancés s€ uljes té faktorizuara né pérputhje me paragrafin (a), bazuar né pamjen prej njé lartési
jo mé pak se 60 ft, por jo mé ulét se 35 ft, dhe duhet té pérputhet me CAT.POL.A.245.

) Pér operime né ulje me mos arritje (brenda pistés), operatori duhet té pérdoré té dhénat e
uljes né distancé té faktorizuara né pérputhje me pikén (a) dhe né pérputhje me CAT.POL.A.250.

d) Kur pércaktojmé masén e uljes, operatori duhet t€ marré parasysh si mé poshté:

1) lartésiné e aerodromit;

2) jo mé shumé se 50% e drejtimit té erés ballore ose jo mé pak se 150% e drejtimit té erés nga
mbrapa; dhe

3) pjertésiné e pistés né drejtim té uljes nése éshté mé e madhe se = 2%.

e) pér té nisur aeroplanin duhet té supozohet se:

1) aeroplani do t€ ulet né pistén mé té favorshme, né ajér té qeté; dhe

2) aeroplani do té ulet né pistén qé do caktohet, duke marré parasysh shpejtésiné dhe drejtimin
e mundshém té erés, karakteristikat e shérbimit né toké té acroplanit dhe kushtet e tjera té tilla si
mjetet ndihmése (zakonisht ground radar, ILS, NDB etj.) té uljes dhe terreni.

f) Nése operatori s’éshté né gjendje té€ pérmbushé kérkesat e pikés (e)(1) pér njé aerodrom
destinacioni duke pasur njé pisté té vetme ku ulja varet nga njé komponent i caktuar i erés,
acroplani mund t€ niset nése jané caktuar dy aerodrome alternative qé té lejojné pajtueshméri té
ploté me pikat (a) deri te (e). Para fillimit té afrimit né aerodromin e destinacionit, komandanti
duhet té kontrollojé se ulja mund té béhet né pérputhje té ploté me pikat nga (a) deri te (d) dhe
CAT.POL.A.225.

@) Nése operatori s’éshté né gjendje té pérmbushé kérkesat e pikés (€)(2) pér né aerodromin e
pércaktuar, aeroplani duhet té niset vetém nése njé aerodrom alternativ éshté pércaktuar dhe
lejon pérputhshméri té ploté me pikat nga (a) deri te (e).

CAT.POL.A.235 Ulja — Pistat té lagura dhe té kontaminuar (me agjenté atmosferiké)

a) Kur té€ dhénat e duhura atmosferike dhe/apo parashikimet tregojné se pista éshté e lagur né
kohén e llogaritur t€ mbérritjes, LDA duhet té jeté sé paku 115% e distancés sé uljes, e pércaktuar
né pérputhje me CAT.POL.A.230.

b) Kur t€¢ dhénat e duhura té motit dhe/ose parashikimet tregojné se pista né kohén e
parashikuar té mbérritjes mund té ndotet (shi, breshér, bore, akull), LDA duhet té jeté té paktén
sa distanca e uljes sé€ llogaritur né pérputhje me pikén (a), ose té paktén 115% e distancés sé uljes
té llogaritur né pérputhje me té dhénat e distancés sé miratuar té uljes né pista té kontaminuar ose
né ato ekuivalente, cilado qé éshté mé e madhe. Operatori duhet té specifikojé né manualin e
operimeve né qofté se t€ dhénat ekuivalente té distancés s¢ uljes mund té jené té aplikueshme.

¢) Njé distancé uljeje né njé piste té lagésht mé té shkurtér se sa kérkohet nga pika (a), por jo
mé pak se sa qé kérkohet nga CAT.POL.A.230 (a), mund té pérdoret nése AFM-ja pérfshin
informacion specifik shtesé né lidhje me distancat e uljes né pista té lagéshta.

d) Njé distancé uljeje né njé pisté t€ kontaminuar e pérpunuar né ményre t€ vecanté mé té
shkurtér se sa ajo qé kérkohet nga pika (b), por jo mé pak se sa ajo qé kérkohet nga
CAT.POL.A.230(A), mund té pérdoret nése né AFM pérfshihen informacione specifike shtese
rreth distancés sé€ uljes né pista té€ kontaminuar.

f) Pér pikat (b), (c) dhe (d), duhet té zbatohen kriteret ¢ CAT.POL.A.230 sipas rastit, me
pérjashtim té CAT.POL.A.230 (a) qé nuk duhet aplikohet te (b) mé sipér.

CAT.POL.A.240 Miratimi i operimeve me rritje té¢ kéndit t€ animit

a) Operimet me rritje t€ kéndit t€ animit (mé shumé se normalja) kérkojné miratim paraprak
nga Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar.

b) Pér té marré miratimin, operatori duhet té evidentojé se pérmbushen kushtet vijuese:

1) AFM-ja pérmban té dhénat e miratuara pér rritjen e kérkuar té€ shpejtésisé operuese dhe té
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dhénat qé té lejojné krijimin e vijés sé fluturimit duke marré parasysh rritjen e kéndeve té animit
dhe shpejtésisé;

2) Jané té disponueshme té€ dhénat vizuale pér saktésiné e lundrimit;

3) Jané specifikuar pér ¢do piste, kushtet minimale t€ motit dhe kufizimet e erés; dhe

4) Ekuipazhi 1 fluturimit zotérojné njohuri t€ pérshtatshme té rrugékalimit né té cilén do té
fluturojné dhe té procedurave qé do té pérdoren né pérputhje me nénpjesén FC t€ pjesés ORO.

CAT.POL.A.245 Miratimi i operimeve me afrim me kénd té¢ madh té planerimit

a) Operimet me afrim me kénd t€ madh qé pérdorin kénde planerimi me 4,5° ose mé shumé,
dhe me lartési prej mé pak se 60 ft, por jo mé ulét se 35 ft, kérkojné miratim paraprak nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil Shqiptar.

b) Pér té marré miratimin, operatori duhet té€ evidentojé se pérmbushen kushtet vijuese:

1) Né AFM thuhet se maksimumi i kéndit t€ miratuar té planerimit, ¢do kufizim tjetér,
procedurat normale ose jonormale ose té€ emergjencés pér afrimin me kénd té madh, si dhe
amendimet pér té dhénat e gjatésisé sé fushés, duke pérdorur kriteret e afrimit me kénd té madh.

2) Pér secilin aerodrom né t€ cilén kryhen operimet me kénd t€ madh té afrimit:

1) duhet té jeté i gatshém dhe i pérshtatshém njé sistem referimi ku pérfshihen té paktén
trajektorja e planerimit né njé€ sistem vizual tregues t€ planerimit;

1i) duhet té specifikohet minimumi 1 motit; dhe

iif) duhet té merren né konsideraté ¢éshtjet e méposhtme:

A) situata e pengesave (t€ terrenit);

B) lloji i konfigurimit té planerimit dhe té dhénat e udhézuesve té pistés;

C) referenca minimale vizuale qé kérkohet né lartésiné e vendimit (DH) dhe MDA;

D) pajisjet ajrore (radioteknike té avionit) t€ vlefshme;

E) kualifikimi 1 pilotéve dhe familjarizimi me aerodromin pérkatés;

F) kufizimet dhe procedurat e AFM; dhe

G) kriteret e kalimit né rreth té dyté.

CAT.POL.A.250 Miratimi i operimeve té uljes me mosmbérritje

a) Operimet e uljes me mosmbérritje kérkojné miratimin paraprak nga Autoriteti i Aviacionit
Civil.

b) Pér té marré miratimin, operatori duhet té€ evidentojé se pérmbushen kushtet e méposhtme:

1) Distanca e pérdorur pér llogaritjen e masés sé lejuar té uljes mund té konsistojé né gjatésiné
e pérdorshme té zonés sé deklaruar té sigurisé plus LDA e deklaruar.

2) Autoriteti 1 Aviacionit Civil, si autoriteti kompetent i shtetit té€ aerodromit, ka pércaktuar njé
domosdoshméri operacionale pér interesin publik pér operimin, pér shkak té largésisé sé
aerodromit ose pér shkak t€ kufizimeve ndértimore qé lidhen me zgjatjen e pistés;

3) Distanca vertikale midis trajektores sé shikimit té pilotit dhe trajektores sé pjesés mé té ulét
té rrotave, me aeroplanin né pozicion planerimi, nuk do té kalojé 3 m;

4) RVR/VIS minimale nuk duhet t€ jet¢é mé pak se 1 500 m dhe kufizimet e erés jané té
specifikuara né manualin e operimeve;

5) Jané specifikuar dhe pérmbushur, minimumi i eksperiencés sé pilotit, kérkesat e trajnimit
dhe e familjarizimit pér aerodromin;

0) Lartésia e kalimit mbi fillimin e gjatésisé sé shfrytézueshme té zonés sé deklaruar té sigurt
éshté 50 ft;

7) Pérdorimi 1 zonés sé deklaruar si e sigurt éshté miratuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil si
autoriteti kompetent i shtetit té aerodromit;

8) Gjatésia e zonés sé pérdorshme té deklaruar si e sigurt nuk i kalon 90 m;

9) Gjerésia e zonés sé deklaruar si e sigurt €shté jo mé pak se dy heré e gjerésisé sé pistés ose
dy heré sa gjatésia e krahut, cilado qé té jet€ mé e madhe, duke filluar né vijén gendrore té
zgjatimit té pistés;
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10) Zona e deklaruar e sigurt shté pa pengesa apo rénie e tokés qé do té rrezikonin aeroplanin
né uljen me mosarritje dhe asnjé objekt i 1évizshém nuk lejohet né zonén e deklaruar té sigurt, kur
pérdoret pista pér ulje me mosmbérritje;

11) Kéndi i planerimit té deklaruar si rajon 1 sigurt nuk i kalon 5% lart dhe as 2% poshté né
drejtim té uljes; dhe

12) Kushte shtesé, nése specifikohen nga Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar, duke marré né
konsideraté karakteristikat e tipit t€ acroplanit, karakteristikat e terrenit né zonén e afrimit, mjetet
naviguese shtese t€ gatshme pér afrimin duke marré né konsiderate anulimin e uljes dhe kalimin
né rreth t€ dyté.

KAPITULLI 3
PERFORMANCA E KLASIT B

CAT.POL.A.300 T¢& pérgjithshme

a) Pérvec nése €shté aprovuar nga autoriteti kompetent né pérputhje me aneksin V (pjesa
SPA), nénpjesa L. - OPERIMET E AEROPLANIT ME NJE MOTOR TURBINE NATEN
OSE NE IMC (SET-IMC), operatori nuk duhet t& pérdoré njé aeroplan me njé motor:

1) natén; ose

2) né kushte meteorologjike instrumentale IMC) me pérjashtim té€ kushteve t€ vecanta vizuale
(VER).

b) Operatori duhet ti konsiderojé aeroplanét me dy motoré qé nuk plotésojné kérkesat e
martjes sé€ lartésisé CAT.POL.A.340 si acroplané me njé motor.

CAT.POL.A.305 Ngritja

a) Masa e ngritjes nuk duhet té kalojé masén maksimale té ngritjes té specifikuar né AFM pér
presionin sipas lartésisé dhe temperaturén e ambientit né aerodromin e nisjes.

b) Distanca e ngritjes s€ pa faktorizuar, e specifikuar né AFM, nuk duhet té tejkalojé:

1) kur shumézohet me njé faktor prej 1.25, distancén e disponueshme té bredhjes (TORA);
ose

2) kur zona e frenimit dhe/ose brezi i buté (para pa pengesa ) éshté i disponueshém, si mé
poshté:

i) distancén e disponueshme té bredhjes (TORA);

1) kur shumézohet me njé faktor prej 1.15, distancén e disponueshme té ngritjes (TODA); ose

iif) kur shumézohet me njé faktor prej 1.3, distancén né bredhje té€ ndalimit pas uljes (ASDA).

¢) Kur tregon pajtueshméri me pikén (b), duhet té merren parasysh:

1) masa e aeroplanit né fillim té ngritjes;

2) presioni sipas lartésisé (nivelit ne) aerodrom;

3) temperatura e ambientit né aerodrom;

4) kushtet e sipérfages sé pistés dhe lloji 1 saj;

5) pjertésia e pistés né drejtim t€ ngritjes; dhe

0) jo mé shumé se 50% e komponentit té erés ballore té raportuar ose jo mé pak se 150% e
komponentit té erés nga mbrapa.

CAT.POL.A.310 Hapésira (e lejuar) midis (avionit) dhe pengesave né ngritje -
aeroplané me shumé motoré

a) Trajektorja e ngritjes sé aeroplanéve me dy ose mé shumé motoré duhet té pércaktohet né
ményré té tillé qé njé aeroplan t€ shmangé té gjitha pengesat nga njé distancé vertikale prej sé
paku 50 ft, ose nga njé distancé horizontale prej sé paku 90 m plus 0.125 X D, ku D éshté
distanca horizontale e pérshkruar me aeroplan nga fundi i TODA ose fundi i distancés sé ngritjes
nése éshté planifikuar njé kthesé para fundit t¢ TODA, pérveg rasteve kur parashikohet si né
pikat (b) dhe (c). Pér aeroplanét me shtrirje té€ krahéve prej mé pak se 60 m, mund té pérdoret njé
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shmangie hapésiré e pengesave horizontale sa gjysma e shtrirjes sé krahéve plus 60 m plus 0.125
X D. Duhet té presupozohet se:

1) trajektorja e ngritjes fillon né njé lartési prej 50 ft mbi sipérfagen né fund té distancés sé
ngritjes sé kérkuar nga CAT.POL.A.305 (b) dhe pérfundon né njé lartési prej 1 500 ft mbi
sipérfaqe;

2) aeroplani nuk anohet para se té keté arritur njé lartési prej 50 ft mbi sipérfagen, dhe pas
késaj kéndi 1 animit nuk i kalon 15 °;

3) fikja e motorit t¢ domosdoshém ndodh né pikén kur té gjithé motorét jané né puné gjaté
trajektores sé ngritjes, dhe né momentin e ménjanimit t€ pengesave shikimi i tyre béhet i
pamundur;

4) gradienti i ngritjes né trajektoren e fluturimit nga 50 ft né lartésiné e supozuar té
mosfunksionimit t€ motorit éshté i barabarté me mesataren e gradientit té té gjithé motoréve gjaté
martjes s€ lartésis€ dhe kalimit né regjim ekonomik, shumézuar me njé faktor prej 0,77; dhe

5) gradienti 1 trajektores sé ngritjes nga lartésia e arritur né pérputhje pikén (a) (4), deri né
fundin e ngritjes €shté i barabarté me gradientin e marrjes sé lartésisé me njé motor jofunksional
sipas AFM.

b) Pér rastet kur trajektorja e synuar e fluturimit nuk kérkon ndryshime anésore té rrugés né
mé shumé se 15°, operatori nuk ka nevojé té marré né konsideraté ato pengesa qé kané njé
distancé anésore mé té madhe se:

1) 300 m, nése fluturimi kryhet nén kushtet qé lejojné udhézime mbi kursin e lundrimit vizual
ose nése jané té disponueshme mjete ndihmése tokésore té lundrimit duke mundésuar pilotin té
ruaje trajektoren e synuar té fluturimit me saktési té njéjté ose;

2) 600 m, pér fluturimet nén té gjitha kushtet e tjera.

c) Pér rastet kur trajektorja e synuar e fluturimit kérkon ndryshime né drejtim mé shumé se
15°, operatori nuk ka nevojé t€ konsiderojé ato pengesa qé kané njé distancé anésore mé té
madhe se:

1) 600 m, pér fluturime nén kushte qé lejojné mbajtjen e drejtimit t€ lundrimit me shikim
vizual; ose

2) 900 m, pér fluturimet nén té gjitha kushtet e tjera.

d) Kur tregon pérputhshméri me pikat nga (a) deri te (), duhet té merren parasysh faktorét e
méposhtém:

1) masa e aeroplanit né fillimin e vrapimit pér ngritje;

2) presioni sipas lartésisé sé aerodromit;

3) temperatura e ambientit né aerodrom; dhe

4) jo mé shumé se 50% e drejtimit té erés ballore té raportuar ose jo mé pak se 150% e
drejtimit té erés nga mbrapa té raportuar.

e) Kérkesat né (a)(3), (a)(4), (2)(5), (b)(2) dhe (c)(2) nuk duhet té aplikohen gjaté operimeve
ditén né kushtet e VFR.”

CAT.POL.A.315 Né rrugékalim — aeroplanét me shumé motoré

a) Aeroplani, me motorét e mbetur né puné me fuqiné e vazhdueshme maksimale té
specifikuar, né kushtet meteorologjike qé parashikohen pér fluturimin, dhe kur fiket njé motor,
duhet té jeté né gjendje qé me motorét e mbetur, té vazhdojé fluturimin né ose mé lart se lartésia
minimale pérkatése pér fluturim té sigurt e shkruar né manualin e operimeve, né lartésiné 1 000ft
mbi aerodromin pér té cilin arrihen kérkesat e performancés.

b) Duhet té supozohet se, né pikén e fikjes t&€ motorit:

1) Avioni nuk fluturon né njé lartési ¢ tejkalon até né t€ cilén tempi i marrjes sé lartésisé éshté
e barabarté me 300 ft pér minuté me t€ gjithé motorét qé operojné brenda kushteve té
vazhdueshmérisé té fuqisé maksimale té specifikuar;
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2) Gradienti né rrugé me njé motor t€ fikur OEI duhet t€ jeté gradienti bruto i humbjes apo
martjes s€ lartésisé sé duhur, respektivisht e shtuar ose zvogéluar me njé gradient prej 0,5%.

CAT.POL.A.320 N¢ rrugékalim — aeroplané me njé motor

a) Né kushtet meteorologjike qé priten pér fluturimin dhe né rast té fikjes sé motorit, acroplani
duhet té jeté né gjendje té arrijé né até pike né té cilin mund té€ béhet njé ulje e detyruar e sigurt,
pérveg nése operatorit i éshté miratuar nga autoriteti kompetent né pérputhje me aneksin V (pjesa
SPA), nénpjesa L. - OPERIMET E AEROPLANIT ME NJE MOTOR ME TURBINE NATEN
OSE NE IMC (SET-IMC) dhe bén pérdorimin e periudhés sé rrezikut.

1) avioni nuk fluturon né njé lartési qé tejkalon shkallen e marrjes se lartésisé se barabarté me
300 ft pér minuté, me motor qé punon brenda kushteve té fuqisé se vazhdueshmérisé maksimale
té specifikuar; dhe

2) gradienti né rrugékalim éshté gradienti bruto 1 humbjes sé lartésisé i shtuar nga njé gradient
prej 0,5%.

CAT.POL.A.325 Ulja — aerodromet e destinacionit dhe ato alternative

Pesha e uljes sé avionit e pércaktuar né pérputhje me CAT.POL.A.105 (a) nuk duhet té kalojé
peshén maksimale té uljes té specifikuar pér lartésiné dhe temperaturén e pritshme té ambientit
né kohén e parashikuar t€ uljes né aerodromin e destinuar dhe até alternativ.

CAT.POL.A.330 Ulja — pistat e thata

a) Masa e uljes sé aeroplanit e pércaktuar né pérputhje me CAT.POL.A.105 (a) pér kohén e
pérafért té uljes né aerodromin e destinacionit dhe né ¢do aerodrom alternativ duhet té lejojé njé
ulje dhe ndalim té ploté nga 50 ft mbi pikén e rrafshimit brenda 70% té LDA-sé duke marré
parasysh:

1) lartésiné e acrodromit;

2) jo mé shumé se 50% e drejtimit té erés ballore ose jo mé pak se 150% e drejtimit té erés nga
mbrapa;

3) kushtet e sipérfaqes dhe llojin e sipérfaqes sé pistés; dhe

4) pjerrésiné e pistés né drejtim t€ uljes.

b) Pér operimet e afrimit me kénd t€ madh planerimi, operatori do té pérdoré té dhénat e
distancés sé uljes té faktorizuara né pérputhje me pikén (a) t€ bazuara né njé lartési prej mé pak se
00 ft, por jo mé ulét se 35 ft, dhe né pérputhje me CAT.POL.A.345.

) Pér operimet e uljes me mosarritje, operatori duhet té pérdoré t€ dhénat e distancés sé uljes
té faktorizuara, sipas pikés (a) dhe né pérputhje me CAT.POL.A.350.

d) Pér nisjen e aeroplanit né pérputhje me pikat nga (a) deri te (c), duhet té presupozohet se:

1) aeroplani do té ulet né pistén mé t€ favorshme, né ajér té gete; dhe

2) aeroplani do té ulet né njé pisté e cila mund té jeté pércaktuar duke pasur parasysh
shpejtésiné dhe drejtimin e erés, karakteristikat e shérbimeve té aeroplanit né toké dhe kushtet e
tjera té tilla si mjetet e tjera ndihmése té uljes dhe terreni.

e) Nése operatori nuk éshté né gjendje t€ plotésojé kushtet e pikés (d)(2) pér aerodromin e
destinacionit, acroplani mund té niset vetém nése éshté pércaktuar njé acrodrom alternativ 1 cili
lejon pajtueshméri té ploté nga pikat (a) deri te (d).

CAT.POL.A.335 Ulja — pista té lagéshta dhe té kontaminuara

a) Kur raportet e duhura t€ motit dhe/apo parashikimet tregojné se pista né kohén e
parashikuar t&¢ mbérritjes mund té jeté e lagésht, LDA do té jeté e barabarté ose do té tejkalojé
distancén e kérkuar té uljes sé pércaktuar né pérputhje me CAT.POL.A.330, shumézuar me njé
faktor prej 1,15.

b) Kur raportet ¢ duhura t€é motit dhe/ose parashikimet tregojné se pista né kohén e
parashikuar té¢ mbérritjes mund té jeté e kontaminuar, distanca e uljes nuk duhet té tejkalojé
LDA. Operatori duhet t’i specifikojé né manualin e operimeve t€ dhénat pér distancén e aplikuar
té uljes.
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) Njé distancé ulje né njé piste té lagésht mé t€ shkurtér se sa ajo qé kérkohet nga pika (a), por
jo mé pak se sa ajo qé kérkohet nga CAT.POL.A.330 (a), mund té pérdoret nése AFM-ja pérfshin
informacion specifik shtesé né lidhje me distancat e uljes né pista té lagéshta.

CAT .POL.A.340 Kérkesat e matrjes sé€ lartésis€ né€ ngritje dhe ulje

Operatori 1 njé aeroplani me dy motoré duhet t€ pérmbushé kérkesat e méposhtme né ngritje
dhe né ulje:

a) Marrja e lartésisé né ngritje.

1) Me té gjithé motorét operues:

1) gradienti konstant i martjes s€ lartésis€ pas ngritjes duhet té jeté té paktén 4% me:

A) regjimin e ngritjes né ¢do motor;

B) organet e uljes té hapura, pérveg se nése ato mund t€ mblidhen né jo mé shumé se shtaté
sekonda, mund té merret né konsideraté qé jané t&¢ mbledhshme;

C) flatrat e krahut né pozicionin e ngritjes, dhe

D) njé shpejtési e martjes sé lartésisé jo mé pak se sa mé e madhja e 1.1 Vy¢ (minimumi i
shpejtésisé sé kontrollit né toké ose né aférsi t€ saj) dhe 1,2 Vg; (shpejtésia e paqéndrueshmérisé
ose minimumi 1 shpejtésisé sé géndrueshme té fluturimit né konfigurimin e uljes).

2) OEI (njé€ motor i fikur):

1) gradienti konstant i martjes sé lartésisé duhet té jeté pozitiv i matshém né 400 ft mbi
sipérfagen e tokés me:

A) motor kritik i fikur dhe heliké té tij né pozicionin e rezistencés minimale;

B) motori i mbetur né regjim ngritjeje;

C) organet e uljes t&¢ mbledhura;

D) flatrat e krahut né pozicionin e ngtitjes, dhe

E) njé shpejtési e marrjes sé lartésisé té barabarté me até té arritur né 50 ft;

1) gradienti konstant i ngjitjes do té jeté jo mé pak se 0,75% né njé lartési prej 1 500 ft mbi
sipérfagen e ngritjes me:

A) motor kritik i fikur dhe helikén né pozicionin e rezistencés minimale;

B) motori i mbetur né jo mé shumé se regjim maksimal té€ vazhdueshém;

C) rrotat e uljes té mbledhura.

D) flatrat e krahut té mbledhura.; dhe

E) njé shpejtési té ngjitjes né mé pak se 1,2 V.

b) Kéndi i uljes

1) Té€ gjithé motorét operues:

1) gradienti konstant i martjes s€ lartésisé duhet té jeté té paktén 2,5% me:

A) jo mé shumé se fuqia shtytése qé éshté e disponueshme teté sekonda pas fillimit t€ 1évizjes
sé dorezés sé gazit nga pozicioni minimal té fluturimit;

B) rrotat e uljes té hapura;

C) flatrat e krahut né pozicion ulje; dhe

D) njé shpejtési e planerimit e barabarté me Vrgr (referencé shpejtési ulje).

2) OEI (Njé motor i fikur)

1) gradienti konstant i marrjes sé lartésisé duhet té jeté jo mé pak se 0.75% né njé lartési prej 1
500ft mbi sipérfagen e uljes me:

A) motori kritik i fikur dhe helika e tij né pozicionin e rezistencés minimale;

B) motori i mbetur me jo mé shumé se regjim maksimal té€ vazhdueshém;

C) rrotat e uljes té¢ mbledhura;

D) flatrat e krahut té mbyllura; dhe

E) njé shpejtési e marrjes sé lartésisé jo mé pak se 1,2 V.

CAT.POL.A.345 Miratimi i operimeve me kénd afrimi té thelle

a) Operimet me kénd afrimi té thellé me kénde té planerimit 4.5° apo mé shumé dhe shikim té
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lartésis€ jo mé pak se 60 ft, por jo mé ulét se 35 ft, kérkojné miratim paraprak nga Autoriteti 1
Aviacionit Civil Shqiptar.

b) Pér té marré miratimin, operatori duhet t€ evidentojé se pérmbushen kushtet e méposhtme:

1) AFM-ja pércakton maksimumin e miratuar t€ kéndit t€ planerimit t€ duhur, ¢do kufizim
tjetér, procedurat normale, jonormale ose emergjente pér afrimin me kénd té madh, si dhe
amendimet e t€ dhénave té gjatésisé sé fushés, kur pérdoret kriteri i afrimit me kénd t€ madh; dhe

2) pér secilin aecrodrom né té cilin kryhen operimet me afrim me kénd t€ madh:

1) €shté i disponueshém njé sistem reference i pérshtatshém i kéndit té planerimit, qé pérfshin
té paktén njé sistem tregues vizual té késaj trajektoreje;

ii) jané specifikuar minimumet e motit; dhe

1ii) jané marré parasysh pikat e méposhtme:

A) situata e pengesave;

B) tipi i referencés sé trajektores sé planerimit dhe udhézuesi i pistés;

C) referenca minimale vizuale qé kérkohet né DH dhe MDA;

D) pajisjet e disponueshme té fluturimit;

E) kualifikimi 1 pilotit dhe familjarizimi pér aerodrom té vecanté;

F) kufizimet dhe procedurat AFM; dhe

G) kriteret e kalimit né rreth té dyté.

CAT.POL.A.350 Miratimi i operimeve té uljeve me mosmbérritje

a) Operimet e uljeve me mosmbérritje kérkojné miratim paraprak nga Autoriteti 1 Aviacionit
Civil.

b) Pér té marré miratimin, operatori duhet té€ evidentojé se pérmbushen kushtet e méposhtme:

1) distanca e pérdorur pér llogaritjen e masés s€ lejuar té uljes mund t€ pérbéhet nga gjatésia e
pérdorshme e zonés sé deklaruar si e sigurt plus ADL e deklaruar;

2) pérdorimi i zonés sé deklaruar té sigurt miratohet nga Autoriteti i Aviacionit Civil si
autoriteti kompetent i shtetit té aecrodromit;

3) zona e deklaruar e sigurt éshté pa pengesa apo boshlléqe qé mund té rrezikojné njé aeroplan
qé ulet né pisté me mosarritje dhe asnjé objekt i 1évizshém nuk lejohet né zonén e deklaruar té
sigurt, ndérkohe qé pista éshté duke u pérdorur pér operimet me ulje me mosmbérritje;

4) planerimi pér né zonén e deklaruar si e sigurt nuk kalon 5% pjerrési né rritje apo 2% rénie
né drejtim té uljes;

5) gjatésia e pérdorshme e zonés sé deklaruar si e sigurt nuk 1 kalon 90 m;

0) gjerésia e zonés s¢ deklaruar si e sigurt éshté jo mé pak se dy heré gjerésia e pistés, duke
filluar nga qendra e vijés qendrore té pistés;

7) lartésia e kalimit mbi fillimin e gjatésisé sé shfrytézueshme t€ zonés sé deklaruar té sigurt
éshté jo mé pak se 50 ft;

8) minimumet e motit t&€ dhéné qé jané té specifikuara pér ¢do pisté qé do té pérdoret, nuk
jané mé pak se sa minimumi mé i madh se VFR ose NPA;

9) jané specifikuar dhe pérmbushur, pérvoja e piloteve dhe kérkesat e trajnimit dhe
familjarizimit t€ aerodromit t€ vecante;

10) kushtet shtesé, nése specifikohen nga Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar, duke marré
parasysh karakteristikat e llojit t€ aeroplanit, karakteristikat malore né zonén e afrimit, pajisjet
ndihmése né dispozicion pér afrim dhe kalim né rreth té dyté/dhe konsideratat pér anulimin e
uljes.

KAPITULLI 4
PERFORMANCA E KLASIT C

CAT.POL.A.400 Ngritja
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a) Masa e ngritjes nuk duhet té kalojé masén maksimale té ngritjes té specifikuar né AFM pér
presionin e lartésisé dhe temperaturés sé ambientit né aerodromin e nisjes.

b) Pér acroplanét qé kané té dhéna té gjatésisé sé pistés sé ngritjes né AFM, qé nuk pérfshijné
llogaritjen pér mosfunksionim motori, distanca e kérkuar nga fillimi i vrapimit té aeroplanit pér
ngritjen dhe marrjes sé lartésisé pér té arritur njé lartési prej 50 ft mbi sipérfage me té gjithé
motorét qé funksionojné brenda kuadrit t€ kushteve té regjimit maksimal pér ngritje té
specifikuara, kur éshté shumézuar nga njéri prej faktoréve:

1) 1,33 pér aeroplanét qé kané dy motoré;

2) 1,25 pér aeroplanét qé kané tre motoré; ose

3) 1,18 pér aeroplanét qé kané katér motoré,

nuk duhet té tejkalojé vrapimin e pércaktuar té ngritjes (TORA) né aecrodromin né t€ cilin do
té kryhet ngritja.

c) Pér aeroplanét qé pérmbajné té dhéna pér gjatésiné e pistés sé ngrities né AFM, qé
pérfshijné dhe fikjen e motorit, duhet té plotésohen kérkesat e méposhtme né pérputhje me
specifikimet e béra né AFM:

1) distanca e ndalimit té akselerimit nuk duhet té tejkalojé ASDA;

2) distanca e ngritjes nuk duhet té kalojé distancén e mundshme té ngritjes (TODA), me njé
distancé té brezit té buté qé s’e kalon gjysmén e TORAs;

3) vrapimi pér ngritje nuk duhet t€ tejkalojé TORA-n;

4) njé vleré e vetme e V; duhet té pérdoret pér ndalimin ose vazhdimin e ngritjes; dhe

5) né njé pisté t€ lagur ose t€ kontaminuar masa e ngritjes nuk duhet té kalojé até té lejuar, pér
njé ngritje né njé pisté té thaté nén té njéjtat kushte.

d) Duhet t€ merren parasysh pér sa vijon:

1) presioni i lartésisé né aerodrom;

2) temperatura e ambientit né aerodrom;

3) gjendja dhe lloji i sipérfaqes sé pistés;

4) pjerrésia e pistés né drejtim t€ ngritjes;

5) jo mé shumé se 50% e komponentit té raportuar té erés ballore ose jo mé pak se 150% e
komponentit té€ raportuar t€ erés nga mbrapa; dhe

6) humbja, nése ka ndonjé, e gjatésisé sé pistés pér shkak té rregullimit té drejtimit té
aeroplanit para ngritjes.

CAT. POL. A. 405 Hapésira e lejuar né€ ngritje deri te pengesat

a) Trajektorja e fluturimit t€ ngritjes me OEI duhet té pércaktohet e tillé qé aeroplani té
shmangé té gjitha pengesat nga njé distancé vertikale prej té paktén 50 ft plus 0,01 X D, ose nga
njé distancé horizontale prej sé paku 90 m plus 0.125 X D, ku D éshté distanca horizontale e
aeroplanit qé ka udhétuar nga fundi i TODA. Pér aeroplané me njé shtrirje té krahéve prej mé
pak se 60 m, mund té pérdoret njé shmangie horizontale e pengesave sa gjysma e shtrirjes sé
krahéve plus 60 m plus 0.125 X D.

b) Trajektorja e fluturimit t€ ngritjes duhet té fillojé né njé lartési prej 50 ft mbi sipérfage né
fund té distancés sé ngritjes si¢ kérkohet nga CAT. POL. A. 400 (b) ose (c), si té jeté e
aplikueshme, dhe té pérfundojé né njé lartési prej 1500 ft mbi sipérfaqe.

¢) Kur tregohet pajtueshméri me pikén (a), do t€ merren parasysh sa vijon:

1) masa e avionit né fillim t€ vrapimit pér ngritje;

2) presioni 1 lartésisé né aerodrom;

3) temperatura e ambientit né aerodrom; dhe

4) jo mé shumé se 50% té komponentit t€ raportuar té erés ballore apo jo mé pak se 150% e
komponentit té raportuar té erés nga mbrapa.

d) Ndryshimet né kurs nuk do t€ lejohen deri né até piké té trajektores sé fluturimit té ngritjes,
ku éshté arritur njé lartési prej 50 ft mbi sipérfaqe. Pas késaj, deri te njé lartési prej 400 ft
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supozohet se avioni €shté anuar me jo mé shumé se 15°. Mbi 400 ft lartési mund té jené té
planifikuar kéndet e¢ animit mé t€ médha se 15°, por jo mé shumé se 25° Tolerancé e
pérshtatshme duhet té béhet pér efekt té kéndit t€ animit né shpejtési operuese dhe trajektoret e
fluturimit, duke pérfshiré rritjet graduale té distancés qé rezultojné nga rritja e shpejtésisé sé
operimit.

e) Pér rastet q¢é nuk kérkojné ndryshime té kursit prej mé shumé se 15°, operatori nuk ka
nevojé té marré né konsideraté ato pengesa q¢ kané njé distancé anésore mé té madhe se:

1) 300 m, nése piloti éshté né gjendje pér t€ ruajtur saktésiné e kérkuar té lundrimit pérmes
zonés sé llogaritur t€ pengesés;

ose

2) 600 m, pér fluturimet nén t€ gjitha kushtet e tjera.

f) Pér rastet qé kérkojné ndryshime té drejtimit prej mé shumé se 15 °, operatori nuk ka nevojé
té€ marré né konsideraté ato pengesa qé kané njé distancé anésore mé t€ madhe se:

1) 600 m, nése piloti éshté né gjendje pér té ruajtur saktésiné e kérkuar té lundrimit pérmes
zonés sé llogaritur té pengesés; ose

2) 900 m, pér fluturimet nén té gjitha kushtet e tjera.

2) Operatori duhet té pércaktojé procedura té emergjencés pér té€ pérmbushur kérkesat nga (a)
deri te (f) dhe pér té pasur njé rrugékalim t€ sigurt, duke shmangur pengesat, pér ti mundésuar
acroplanit ¢, ose té€ pajtohet me kérkesat né rrugé t¢ CAT.POL.A.410, ose té ulét né njérin pre;j
aerodromeve, t€ nisjes, apo né njé aerodrom alternativ té ngritjes.

CAT. POL.A. 410 N¢é rrugékalim — té gjithé motorét funksionalé

a) Né kushtet meteorologjike qé priten pér fluturimin, né ¢do piké té rrugékalimit té tij ose né
¢do devijim prej atij t€ planifikuar, acroplani duhet té jeté né gjendje té marrjes sé lartésisé prej sé
paku 300 ft pér minuté me té gjithé motorét funksionalé brenda kushteve té fuqisé maksimale né
ményré t€ vazhdueshme té specifikuar né:

1) lartésité minimale pér fluturim t€ sigurt né ¢do fazé té fluturimit té rrugékalimit, apo né ¢do
devijim prej atij té€ planifikuar, t€ pércaktuar ose té llogaritur nga informacioni qé pérmban
manuali i operimeve pér aeroplanin e dhéné; dhe

2) lartésité minimale t€ nevojshme pér pajtueshméri me kushtet e pérshkruara né
CAT.POL.A.415 dhe 420, sipas rastit.

CAT.POL. A. 415 N¢é rrugékalim — me njé motor té fikur (OEI)

a) Né kushtet meteorologjike qé priten pér fluturim, né rast t€ ndonjé mosfunksionimit té njé
motori né ¢do piké té rrugétimit té tij, ose né ¢do devijim prej atij t€ planifikuar dhe me motoré té
tjeré funksional brenda kushteve té fuqisé maksimale né ményré té vazhdueshme té specifikuar,
acroplani duhet té jet€é né gjendje pér t€ vazhduar fluturimin nga lartésia e lundrimit gjaté
fluturimit horizontal né njé aerodrom, ku mund té béhet njé ulje, né pérputhje me
CAT.POL.A.430 ose CAT.POL.A.435, sipas rastit. Aeroplani duhet té shmangé pengesat brenda
9,3 km (5 NM) té secilés ané té drejtimit té rrugékalimit sé synuar nga njé interval vertikal prej té
paktén:

1) 1 000 ft, kur norma e martjes sé lartésisé éshté zero ose mé e madhe; ose

2) 2000 ft, kur norma e marrjes sé€ lartésisé éshté mé pak se zero.

b) Trajektorja e fluturimit duhet té keté njé kénd pozitive marrje lartésie né njé lartési prej
450m (1 500£t) mbi aerodromin e synuar pér t'u béré ulja pas fikjes sé njé motori.

c) Shkalla e disponueshme e martjes sé lartésisé sé avionit duhet té merret si 150 ft pér minuté
mé pak se norma bruto e shkallés sé specifikuar té marrjes sé lartésisé.

d) Kufijté e gjerésisé sé pikés (a) do té rriten deri 18,5 km (10 nm) nése saktésia e lundrimit
nuk harrin me t€ paktén RNP5.

e) Derdhja e karburantit lejohet né até masé qé éshté né pérputhje me arritjen né aerodrom
duke llogaritur karburantin e duhur, nése éshté pérdorur njé proceduré e sigurt.
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CAT.POL.A.420 Né rrugékalim — aeroplané me tre ose mé shumé motoré, me dy
motoré té fikur

a) N¢é asnjé moment pérgjaté kursit t€ synuar nuk duhet qé njé aeroplan i cili ka tre ose mé
shumé motoré, me njé shpejtési té fluturimit horizontal té té gjithé motoréve né rrugé té gjata né
temperaturé standarde né ajér té palévizshém, té jet€é mé shumé se 90 minuta larg nga njé
aerodrom né té cilin pérmbushen kérkesat e performancés sé masés té zbatueshme pér uljen e
pritshme, pérvegse nése ai pérputhet me pikat nga (b) deri tek (e).

b) Trajektorja e fluturimit me dy motoré té fikur do té lejojé aeroplanin té vazhdojé fluturimin,
né kushtet e pritura meteorologjike, duke shmangur té gjitha pengesat brenda 9,3 km (5 NM) né
secilén ané t€ rrugékalimit sé synuar nga njé interval vertikal prej té paktén 2 000 ft, pér né njé
aerodrom né té cilin pérmbushen kérkesat e performancés sé zbatueshme né masén e pritshme té
uljes.

¢) Té dy motorét supozohet té fiken né pikén mé kritike t€ asaj pjesé t€ rrugés, me njé regjim
ckonomik té gjithé motoréve pér lundrim né rrugé t€ gjata né fluturim horizontal né temperaturé
standarde né ajér té géndrueshém, ku aeroplani éshté mé shumé se 90 minuta larg nga njé
aerodrom né té cilin pérmbushen kérkesat e performancés sé zbatueshme né masén e pritshme té
uljes.

d) Masa e pritshme e acroplanit né pikén ku t€ dy motorét supozohet té fiken nuk duhet té jeté
mé pak se ajo qé do té pérfshijé karburantin e mjaftueshém pér té€ vazhduar né njé acrodrom ku
synohet té béhet ulja, dhe pér té arritur atje né njé lartési prej se paku 450 m (1500 ft) direkt mbi
zonén e uljes dhe mé pas pér t€ vazhduar né fluturim horizontal pér 15 minuta.

e) Shkalla e disponueshme e marrjes sé lartésisé sé avionit presupozohet té jeté 150 ft pér
minuté mé pak se ajo e specifikuar.

f) Kufijté e gjerésisé té pikés (b) duhet té rriten né 18,5 km (10 nm), nése saktésia e lundrimit
nuk plotéson té paktén RNP5.

@) Derdhja e karburantit lejohet né até masé konstante qé té lejojé mbérritjen né aerodrom me
rezervat e karburantit t€ kérkuara, nése pérdoret njé proceduré e sigurt.

CAT.POL. A. 425 Ulja - Aerodromet e destinacionit dhe ato alternative

Masa e uljes sé aeroplanit e pércaktuar né pérputhje me CAT.POL.A.105 (a) nuk duhet té
tejkalojé masén maksimale t€ uljes s€ specifikuar né AFM pér lartési dhe, nése llogariten né AFM,
pér temperaturé té ambientit té pritshme pér kohén e parashikuar té uljes né aerodromin e
destinacionit dhe aerodromin alternativ.

CAT.POL.A.430 Ulje — pistat e thata

a) Pesha e uljes sé aeroplanit e pércaktuar né pérputhje me CAT.POL.A.105 (a) pér kohén e
parashikuar té uljes né aerodromin e destinacionit dhe ¢do aerodrom alternativ do t€ lejojé njé
ulje té ploté nga 50 ft mbi prag brenda 70% té ADIL-sé duke marré parasysh:

1) lartésiné e aerodromit (mbi nivelin e detit);

2) jo mé shumé se 50% té komponentit té erés ballore ose jo mé pak se 150% té komponentit
té erés nga mbrapa;

3) llojin e sipérfaqes ese pistés; dhe

4) pjerrésiné e pistés né drejtim té uljes.

b) pér nisjen e aeroplanit duhet té supozohet se:

1) Aeroplani do t€ ulet né té pistén mé té favorshme né ajér t€ géndrueshém; dhe

2) Aeroplani do té€ ulet né pistén mundésisht té pércaktuar, duke marré parasysh shpejtésiné
dhe drejtimin e mundshém té erés, karakteristikat e shérbimeve né toké té aeroplanit dhe kushte
té tjera té tilla si mjetet ndihmése té uljes dhe té terrenit.

¢) Nése operatori nuk éshté né gjendje té pajtohet me pikén (b) (2) pér aerodromin e
destinacionit, aeroplani duhet té niset vetém nése €shté pércaktuar njé aerodrom alternativ qé

lejon pajtueshméri té ploté me pikat (a) dhe (b).
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CAT.POL.A.435 Ulje — pista té lagura dhe té kontaminuara

a) Kur raportet e nevojshme té motit dhe/ose patrashikimet tregojné se pista né kohén e
parashikuar t€ mbérritjes mund té jeté e lagésht, LDA duhet té jeté e barabarté ose ta tejkalojé
distancén e kérkuar té uljes, té pércaktuar né pérputhje me CAT.POL.A.430, e shumézuar me njé
faktor prej 1,15.

b) Kur raportet ¢ nevojshme té motit dhe/ose parashikimet tregojné se pista né kohén e
parashikuar té mbérritjes mund t€ jeté e kontaminuar, distanca e uljes nuk duhet ta kalojé LDA.
Operatori duhet té specifikojé né manualin e operimeve t€ dhénat e distancés sé uljes qé do té
aplikohen.

SEKSIONI 2
HELIKOPTERET

KAPITULLI 1
KERKESA TE PERGJITHSHME

CAT.POL.H.100 Zbatueshméria

a) Helikopterét duhet té operohen né pérputhje me kérkesat e zbatueshme té klasit té
performancés.

b) Helikopterét duhet té operohen né klasin 1 té performancés:

1) kur operohet pér né/nga acrodromet ose zonat opetimeve té vendosura né njé mjedis t€
dendur té pafavorshém, pérvegse kur operohet pér né/nga njé zoné e interesit publik IPVQ) né
pérputhje me CAT.POL.H.225; ose

2) kur ka njé MOPSC prej mé shumé se 19, pérveg rastit kur operohet pér né/nga njé heliport
(platformé helikopterésh) né klasin 2 té performancés me njé miratim né pérputhje me
CAT.POL.H.305.

©) Vetém nése éshté pércaktuar ndryshe nga pika (b), helikopterét qé kané njé MOPSC prej 19
ose mé pak, por mé shumé se nénté do té operohen né klasin e performancés 1 ose 2

d) Vetém nése éshté pércaktuar ndryshe nga pika (b), helikopterét qé kané njé¢ MOPSC prej
nénté ose mé pak do té€ operohen né klasin e performancés 1, 2 ose 3.

CAT.POL.H.105 T¢ Pérgjithshme

a) Masa e helikopterit:

1) né fillim té ngritjes; ose

2) né rast té riplanifikimit né fluturim, né pikén nga e cila aplikohet plani operues i rishikuar i
fluturimit, nuk duhet té jet€ mé e madhe se sa masa né té cilén mund t€ pérmbushen kérkesat e
zbatueshme té kétij Seksioni pér fluturimin qé do té ndérmerret, duke marré parasysh reduktimet
e parashikuara né masé, pér sa kohé qé vazhdon fluturimi dhe derdhja e karburantit si¢ éshté
parashikuar né kérkesén pérkatése.

b) T¢ dhénat e miratuara té performancés qé jané né AFM do t€ pérdoren pér t€ pércaktuar
pajtueshmériné me kérkesat e kétij Seksioni, té plotésuara me té dhéna té tjera té nevojshme,
ashtu si pérshkruhet né kérkesén pérkatése. Operatori duhet té specifikojé té dhéna té tilla té tjera
né Manualin e Operimeve. Kur aplikohen faktorét e pércaktuar né kété Seksion, mund té merret
parasysh cilido faktor operues tashmé té ndérthurura né té dhénat e performancés AFM pér té
shmangur zbatimin e dyfishté té faktoréve.

¢) Kur tregohet pérputhje me kérkesat e kétij seksioni, duhet té merren parasysh parametrat e
méposhtém:

1) masa e helikopterit;

2) konfigurimi 1 helikopterit;

3) kushtet mjedisore, né veganti:
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1) presioni sipas lartésisé dhe temperatura;

1i) era:

A) pérveg si¢ parashikohet né (C), pér ngritjen, trajektorja e fluturimit t€ ngritjes dhe kérkesat e
uljes, pérllogaritja pér erén duhet té jeté jo mé shumé se 50% e ¢do komponenti té raportuar té
erés s¢ géndrueshme ballore prej 5 kt ose mé shumé;

B) kur ngritja dhe ulja me njé komponent té erés nga mbrapa lejohet né AFM, dhe né té gjitha
rastet pér trajektore té fluturimit té ngritjes, duhet t€ merret parasysh jo mé pak se 150% e ¢do
komponenti té erés nga mbrapa té raportuar, dhe

C) kur pajisjet matése precize té erés mundésojné matjen e sakté té shpejtésisé s€ erés mbi
pikén e ngritjes dhe uljes, komponentét e erés me t€ médha se 50% mund té pércaktohen nga
operatori, me kusht qé operatori demonstron tek Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar se né aférsi
té¢ FATO-s dhe pérmirésimi né saktésiné e pajisjeve matése té€ erés garantojné njé nivel té
barasvlershém sigurie;

4) teknikat operuese; dhe

5) operimi i ndonjé sistemi qé ka njé efekt negativ (t€ kundért) né performancé.

CAT .POL.H.110 Pérllogaritja e pengesave

a) Me géllim té plotésimit kérkesave té hapésirés deri te pengesat, njé e tillé e vendosur pértej
FATO, né trajektoren e fluturimit té€ ngritjes, apo trajektoren e fluturimit té kalimit né rreth té
dyté, duhet té merret né konsideraté nése distanca e tij anésore nga pika mé e afért né sipérfagen
nén trajektoren e fluturimit té€ synuar nuk éshté mé tepér se né rastet:

1) Pér operimet vizuale (VFR):

1) gjysma e gjerésisé minimale e pércaktuar né AFM - ose, kur nuk ka gjerési té pércaktuar, “0,
75 x D7, ku D éshté dimensioni mé i madh i helikopterit kur rrotullohen helikat;

i) plus, mé té madhen se “0, 25 X D “ose “3 m”;

i) plus:

A) 0,10 X distancé DR pér operime vizuale VFR pér ditén; ose

B) 0,15 X distancé DR pér operime vizuale VFR gjaté natés.

2) Pér operimet instrumentale (IFR):

1) “1, 5 D” ose 30 m, cilido qé éshté mé i madh, plus:

A) 0,10 X distancé DR, pér operime nén IFR me t€ dhéna té sakté té kursit;

B) 0,15 X distancé DR, pér operime nén IFR me t€ dhéna standard t€ kursit; ose

C) 0,30 X DR distancé pér operime nén IFR pa té dhéna té kursit.

i) Kur merret né konsiderate trajektorja e fluturimit té afrimit t&€ humbur, divergjenca e zonés
s¢ konsiderimit té pengesés aplikohet vetém pas pérfundimit té distancés sé disponueshme té
ngritjes.

3) Pér operimet me fillim té ngritjes t€ kryer né ményré vizuale dhe konvertuar me IFR/IMC
né njé piké té tranzicionit, kriteri i kérkuar né paragrafin (1) aplikohet deri né pikén e tranzicionit,
dhe kriteri i kérkuar né paragrafin (2) aplikohet pas pikés sé tranzicionit. Pika e tranzicionit nuk
mund t€ gjendet para pérfundimit t€ distancés sé ngritjes sé kérkuar pér helikopterét (TODRH)
qé operojné né klasén 1 té performancés apo para pikés sé pércaktuar, pas ngritjes (DPATO) pér
helikopteré qé operojné né klasén 2 té performancés.

b) Pér ngritjet qé pérdorin njé proceduré rezervé ose tranzicioni majtas-djathtas té kalimit, pér
géllime t€ kérkesave té lejimit t€ hapésirés deri te pengesa, njé e tillé e vendosur né zonén rezervé
té kalimit anésore do té merret né konsiderate nése distanca e saj anésore nga pika mé e afért né
sipérfagen poshté trajektores sé fluturimit t€ synuar nuk éshté mé tej se:

1) gjysma e gjerésisé minimale e pércaktuar né AFM ose, kur ka gjerési té papércaktuar, “0, 75
xD

2) plus mé t€ madhen se “0, 25 x D ose “3 M

3) plus:
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1) pér operimet sipas VIR ditén 0,10 X distanca e pérshkuar nga pjesa e fundore e FATO, ose

ii) pér operimet sipas VFR natén 0,15 X distanca e pérshkuar nga pjesa e fundore e FATO.

¢) pengesat mund t€ mos merren parasysh nése ato jané vendosur pértej masés:

1) 7 X rrezja e helikés (R) pér operimet ditén, né qofté se éshté e sigurt se saktésia e lundrimit
mund té€ arrihet duke iu referuar sugjerimeve vizuale té pérshtatshme gjaté martjes sé lartésisé;

2) 10 X R pér operimet natén, né qofté se éshté e sigurt se saktésia e lundrimit mund t€ arrihet
duke iu referuar sugjerimeve vizuale té pérshtatshme gjaté marrjes sé lartésisé;

3) 300 m nése saktésia e lundrimit mund té arrihet me pérdorimin e mijeteve pérkatése
ndihmése té lundrimit; ose

4) 900 m né té gjitha rastet e tjera.

KAPITULLI 2
PERFORMANCA E KILASIT 1

CAT.POL.H.200 E pérgjithshme

Helikopterét qé operojné sipas performancés sé klasit 1 duhet té certifikohen né kategoriné A
ose né kategori ekuivalente, si¢ pércaktohet nga Agjencia Evropiane e Sigurisé Ajrore dhe do té
pranohet nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil.

CAT.POL.H.205 Ngritja

a) Masa e ngritjes nuk duhet té kalojé peshén maksimale té ngritjes sé specifikuar né AFM pér
procedurén qé do té pérdoret.

b) Masa e ngritjes duhet té jeté e tillé qé:

1) t€ jeté e mundur qé té ndérpresé ngritjen dhe t€ ulét né FATO né rast té pércaktimit té
fikjes t€ motorit kritik qé éshté e njohur né ose para pikés sé marrjes sé vendimit té ngritjes
(TDP);

2) distanca e kérkuar e ndérprerjes sé ngritjes né (RTODRH) nuk e kalon distancén e
disponueshme t€ ndérpretijes sé ngritjes (RTODAH); dhe

3) TODRH nuk e kalon distancén e disponueshme té ngritjes (TODAH).

4) Pavarésisht paragrafit (b)(3), TODRH mund té tejkalojé TODAH nése helikopteri, me fikje
té motorit kritik qé pércaktohet t¢ TDP mundet, qé kur vazhdon ngritjen, t€ shmangé té gjitha
pengesat deri né fund t€¢ TODRH me njé hapésiré vertikale prej jo mé pak se 10,7 m (35 ft).

c) Kur tregohet pajtueshméri me pikat (a) dhe (b), duhet té merren parasysh parametrat
pérkatése t&¢ CAT.POL.H.105 (c) né aerodromin ose né bazén operuese t€ nisjes.

d) Kjo pjesé e ngritjes deri te pérfshirja edhe TDP do té kryhet me fushépamjen e sipérfaqes té
tillé qé, té kryhet ulja pas ndérprerjes sé ngritjes.

e) Pér ngritjen qé pérdoret procedura rezervé ose anésore kalimtare, me fikjen e motorit kritik
qé pércaktohet té€ ose para TDP, té gjitha pengesat né zonén rezervé kalimtare ose anésore duhet
té jené pa pengesa né njé diapazon té pérshtatshém.

CAT.POL.H.210 Trajektorja e fluturimit té ngritjes

a) Nga fundi i TODRH me motor kritik té fikur té konstatuar né TDP:

1) Masa e ngritjes duhet té jeté e tillé g€ trajektorja e fluturimit té ngritjes té sigurojé shmangie
vertikale nga té gjitha pengesat ¢ vendosura né trajektoren e marrjes sé€ lartésisé, prej jo mé pak se
10,7 m (35 ft) pér operimet sipas VEFR dhe 10, 7 m (35 ft) + 0,01 X distancén DR pér operimet
sipas IFR. Duhet té merren parasysh vetém pengesat e specifikuara né CAT.POL.H.110.

2) Kur béhet njé ndryshim i drejtimit prej mé shumé se 15°, duhet té lejohet toleranca e duhur
pér efekt té kéndit t€ animit né ményré qé té€ béhet e mundur pérputhja me kérkesat e shmangies
s¢ pengesave. Kjo kthesé nuk duhet qé té fillohet para se té arrijé njé lartési prej 61 m (200 ft) mbi
sipérfagen e ngritjes pérvegse kur ajo éshté pjesé e njé procedure té miratuar né AFM.

b) Kur tregohet pajtueshméri me pikén (a), duhet té€ merren parasysh parametrat pérkatése té
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CAT.POL.H.105 (c) né aerodromin ose vendin operues té nisjes.

CAT.POL.H.215 N¢ rrugékalim — motori kritik i fikur

a) Masa ¢ helikopterit dhe trajektorja e fluturimit né té gjitha pikat pérgjaté rrugékalimit, me
motor kritik t€ fikur dhe kushtet e pritshme meteorologjike té fluturimit, duhet té lejojé
pajtueshméri me pikat (1), (2) ose (3):

1) Kur synohet qé fluturimi do té kryhet pa shikim té terrenit, masa e helikopterit lejon njé
normé té martjes sé lartésisé té paktén 50 ft/minuté me motor kritik té fikur né njé lartési prej té
paktén 300 m (1000 ft), ose 600 m (2000 ft) né rajonin e terrenit malor, mbi té gjithé terrenin dhe
pengesat pérgjaté rrugés brenda 9,3 km (5 NM) né secilén ané té trajektores s€ synuar.

2) Kur synohet gé fluturimi do té kryhet pa shikimin e sipérfages (tokés), trajektorja e
fluturimit lejon helikopterin pér t€ vazhduar fluturimin nga lartésia e fluturimit horizontal né njé
lartési prej 300 m (1000 ft) mbi vendin e uljes ku njé ulje mund té€ béhet né pérputhje me
CAT.POL.H.220. Trajektorja e fluturimit shmang vertikalisht, prej té paktén 300 m (1000 ft) ose
600 m (2000 ft) né zona té terrenit malor, mbi té gjithé terrenin dhe pengesat pérgjaté
rrugékalimit brenda 9,3 km (5 NM) né té dyja anét e trajektores sé synuar. Mund té pérdoren
teknikat humbjes sé€ lartésisé me ane té rréshqitjes.

3) Kur synohet gé fluturimi do té kryhet né kushte meteorologjike vizuale (VMC) me sipérfaqe
té dukshme, trajektorja e fluturimit lejon helikopterin pér té vazhduar né fluturim horizontal né
lartésiné e lundrimit prej 300 m (1000 ft) mbi njé vend uljeje, ku ulja mund té béhet né pérputhje
me CAT.POL.H.220, pa fluturuar né asnjé rast nén lartésiné e duhur minimale té fluturimit.
Duhet té merren parasysh pengesat brenda 900 m né té dyja anét e rrugékalimit.

b) Kur tregohet pajtueshméri me pikat (a)(2) ose (a)(3):

1) motori kritik presupozohet té fiket né pikén mé kritike pérgjaté rrugékalimit;

2) éshté marré parasysh efekti 1 erérave né trajektoren e fluturimit;

3) derdhja e karburantit éshté planifikuar té€ kryhet vetém né até masé konstante pér arritjen né
aerodromin apo bazén e operimit me rezervat e karburantit t€ kérkuara dhe duke pérdorur njé
proceduré té sigurt; dhe

4) derdhja e karburantit nuk planifikohet mé poshté se 1 000 ft mbi terren.

) kufijté e gjerésisé sé pikave (a)(1) dhe (a)(2) duhet té rriten deri 18,5 km (10 NM) nése
saktésia e lundrimit nuk mund té plotésohet pér 95% té kohés totale té fluturimit.

CAT.POL.H.220 Ulja

a) Masa e uljes se helikopterit né kohén e parashikuar té uljes nuk duhet té kalojé masén
maksimale té specifikuar né AFM pér procedurén qé do té pérdoret.

b) Né rast té fikjes té motorit kritik t€ konstatuar né ¢do piké tek ose para pikés se martjes se
vendimit t€ uljes (LDP), éshté e mundur ulja dhe ndalesa brenda FATO, ose anulimi i uljes dhe
shmangia e té gjitha pengesave né trajektoren e fluturimit me njé diferencé vertikale prej 10,7 m
(35 ft). Duhet té merren parasysh vetém pengesat si¢ specifikohet né CAT.POL.H.110.

c) Né rast té fikjes sé¢ motorit kritik té konstatuar né ¢do moment né ose pas PLD, éshté e
mundur gé:

1) té shmangen té gjitha pengesat né trajektoren e afrimit; dhe

2) té béhet ulja dhe ndalesa brenda FATO.

d) Kur tregohet pajtueshméri me pikat nga (a) dert te (c), duhet t€ merren parasysh parametrat
pérkatése t&¢ CAT.POL.H.105(c) pér kohén e parashikuar té uljes né acrodromin e destinacionit
apo bazén e operimit, ose né ¢do aerodrom alternativ nése kérkohet.

e) Ajo pjesé e uljes nga PLD deri né prekjen e sipérfages sé tokés do té kryhet me ané té
shikimit.

CAT.POL.H.225 Operimet e helikopterit pér/nga njé vend i interesit publik

a) Operimet pér/nga njé vend i interesit publik (PIS), mund té kryhen né klasin 2 té
performancés, pa vepruar né pérputhje me CAT.POL.H.310 (b) ose CAT.POL.H.325 (b), me
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kusht gé té jené pérmbushur té gjitha pikat e méposhtme:

1) PIS ka gené né pérdorim para datés 1 korrik 2002;

2) madhésia e PIS apo mijedisi i pengesave nuk lejojné pajtueshmériné me kérkesat pér
operime né klasinl t€ performancés;

3) operimi éshté kryer me njé helikopter me njé MOPSC prej gjashté ose mé pak pasagjeré;

4) operatori pérputhet me CAT.POL.H.305 (b), (2) dhe (b) (3);

5) masa e helikopterit nuk e kalon peshén maksimale té specifikuar né AFM pér njé gradient té
marrjes s€ lartésisé prej 8% né ajér té palévizshém né shpejtésiné e duhur té njé ngritjeje té sigurt
(Vross) me motor kritik té fikur dhe motorét e mbetur qé veprojné me njé shkalle t€ duhur té
regjimit; dhe

6) operatori ka marré miratimin paraprak pér operimin nga Autoriteti i Aviacionit Civil
Shqiptar. Para se operime té tilla t&€ ndodhin né njé Shtet tjetér Anétar, operatori duhet té marré
njé miratim Autoriteti i Aviacionit Civil shqiptar.

b) procedura specifike t€ bazés duhet té pércaktohen né manualin e operimeve pér té
minimizuar periudhén gjaté sé cilés mund té keté rrezik pér personat né bordin e helikopterit dhe
personat né sipérfaqe né rast té fikjes sé motorit gjaté ngritjes dhe uljes.

¢) Manuali i Operimit duhet té pérmbajé pér ¢do PIS: njé diagrame ose fotografi té pajisur me
shénime, duke treguar aspektet kryesore, dimensionet, mospérputhjet me kérkesat e klasit 1 té
performancés, rreziget kryesore dhe planin e emergjencés nése ndodh njé incident.

KAPITULLI 3
PERFORMANCA E KLASIT 2

CAT.POL.H.300 T¢ pérgjithshme

Helikopterét qé operojné né klasin 2 t€ performancés duhet té certifikohen né kategoriné A
ose ckuivalente, si¢ pércaktohet nga Agjencia Evropiane e Sigurisé Ajrore dhe pranohet nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil.

CAT.POL.H.305 Operime pa njé kapacitet té€ garantuar pér ulje té detyruar té sigurt

a) Operimet pa njé kapacitet té garantuar pér ulje té detyruar té sigurt gjaté fazave té ngritjes
dhe uljes do t€ béhen vetém nése operatorit 1 éshté dhéné njé miratim nga Autoriteti 1 Aviacionit
Civil.

b) Pér té marré dhe pér té ruajtur njé miratim t€ tillé operatori duhet:

1) té kryejé njé vlerésim t€ riskut, ku té specifikojé:

i) llojin e helikopterit; dhe

ii) llojin e operimeve;

2) t€ implementojé kushtet e méposhtme:

i) té arrije dhe té ruaje standardin e modifikimit t€ helikopterit/motorit té pércaktuar nga
prodhuesi;

i) té kryejé veprimet parandaluese té mirémbajtjes té rekomanduara nga prodhuesi 1
helikopterit ose motorit;

iif) té pérfshijé procedurat e ngritjes dhe uljes né manualin e operimeve, ku ato aktualisht nuk
ekzistojné né AFM;

1v) té specifikojé trajnime pér ekuipazhin e fluturimit; dhe

v) t€ sigurojé njé sistem pér raportimin te prodhuesi té rénies se fuqisé motorike, fikja e
motorit ose rastet e fikjes sé motorit; dhe

3) té implementojé dhe té€ pérdoré njé sistem té mbikéqyrjes (UMS).

CAT.POL.H.310 Ngritja

a) Masa e ngritjes nuk duhet té tejkalojé peshén maksimale té specifikuar pér njé normé té
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martjes s¢ lartésisé prej 150 ft/min né 300 m (1 000 ft) mbi nivelin e aerodromit apo bazén e
opetimit me motor kritik té fikur dhe motor/et e/té mbetur qé operojné me parametra té duhur
té regjimit.

b) Pér operime té tjera pérveg atyre té specifikuara né CAT.POL.H.305, ngritja do té béhet e
tillé g€ njé ulje e detyruar e sigurt t€ mund t€ kryhet deri né pikén ku éshté i mundur vazhdimi i
sigurt i fluturimit.

¢) Pér operime né pérputhje me CAT.POL.H.305, pérveg kérkesave té pikés (a):

1) masa e ngritjes nuk duhet té tejkalojé peshén maksimale té specifikuar né AFM pér njé
operim pezull me té€ gjithé motorét funksionalé i pandikuar nga efekti i tokés (AEO OGE) né ajér
té palévizshém me té gjithé motorét qé operojné me parametrat e duhur té regjimit; ose

2) pér operimet nga njé platformeé:

1) me njé helikopter qé ka njé MOPSC prej mé shumé se 19 pasagjeré; ose

1i) ¢do helikopter qé operohet nga njé platformé e vendosur né njé mjedis té pafavorshém;

masa e ngritjes duhet té marré parasysh: procedurén, uljen e gabuar né lartésiné dhe jashté
petimetrit té platformés me motor(e) kritik/e fikur dhe motorét e mbetur qé veprojné me
parametrat e duhur té regjimit.

d) Kur tregohet pajtueshméri me pikat nga (a) deri te (c), duhet t€ merren parasysh parametrat
pérkatése t&¢ CAT.POL.H.105 (c) né pikén e nisjes.

e) Kjo pjesé e ngritjes para se kérkesa e CAT.POL.H.315 té jeté plotésuar do té kryhet me
shikimin e sipérfaqes (sé tokés, platformés).

CAT.POL.H.315 Trajektorja e fluturimit té ngritjes

Nga pika e pércaktuar, pas ngritjes (DPATO) ose, si alternativé, jo mé voné se 200 ft mbi
sipérfagen e ngritjes, me motor krittk t€ fikur, duhet t€ jené pérmbushur kérkesat e
CAT.POL.H.210 (a) (1), (a), (2) dhe (b).

CAT.POL.H.320 Né-rrugékalim - motor kritik i fikur

Kérkesa e CAT.POL.H.215 duhet té pérmbushen.

CAT.POL.H.325 Ulja

a) Masa e uljes né kohén e parashikuar t€ uljes nuk duhet té kalojé peshén maksimale té
specifikuar pér njé normé t€ matrtjes sé lart€sisé prej 150 ft/min deri te 300 m (1 000 ft) mbi
nivelin e aerodromit apo bazén operuese me motor kritik té fikur dhe motorin/et e mbetur qé
punojné né parametra né regjimin e duhur.

b) Nése motori kritik fiket né ¢do moment né trajektoren e afrimit:

1) mund t€ anulohet ulja duke plotésuar kérkesat e CAT.POL.H.315; ose

2) pér operime té tjera pérveg atyre té specifikuara né CAT.POL.H.305, helikopteri mund té
kryejé njé ulje t€ detyruar té sigurt.

c) Pér operime né pérputhje me CAT.POL.H.305, né shtese té kérkesave té pikés (a):

1) masa e uljes nuk duhet té kalojé masén maksimale té specifikuar né AFM pér njé¢ OGE
AEO (varje) pezull né ajér té palévizshém me té gjithé motorét qé operojné né njé regjim té
duhur té fuqisé; ose

2) pér operimet né njé platformé:

1) me njé helikopter qé ka njé MOPSC prej mé shumé se 19 pasagjeré; ose

ii) ¢do helikopter i operuar né njé platformé té vendosur né njé mjedis té€ pafavorshém, masa e
uljes duhet t€ marré parasysh procedurén e zvogélimit gradual né lartésiné e platformés me motor
kritik té fikur dhe t€ motorit(ve) t€ mbetur g€ vepron/jné né njé regjim té duhur té fuqisé.

d) Kur tregohet pajtueshméri me pikat nga (a) deri te (c), duhet t€ merren parasysh parametrat
pérkatés t¢ CAT.POL.H.105 (c) né aerodromin e destinacionit ose ndonjé alternativ, nése
kérkohet.

e) Pjesa e uljes pas sé cilés kérkesa né pikén (b)(1) nuk mund té€ pérmbushet do té kryhet me
shikimin e sipérfaqes (s€ uljes).
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KAPITULLI 4
PERFORMANCA E KLASIT 3

CAT.POL.H.400 T¢ pérgjithshme

a) Helikopterét qé operojné né klasén 3 té performancés duhet té certifikohen né kategoriné A
ose ckuivalente, si¢ pércaktohet nga Agjencia Evropiane e Sigurisé Ajrore dhe pranohet nga
Autoriteti i Aviacionit Civil, ose né kategoriné B.

b) Operimet duhet té kryhen vetém né njé mjedis té favorshém, me pérjashtim té:

1) operimit né pérputhje me CAT.POL.H.420; ose

2) pér fazén e ngritjes dhe uljes, operimit né pérputhje me pikén (c).

c) Nése operatori éshté miratuar né pérputhje me CAT.POL.H.305, operimet mund té kryhen
né/nga njé aerodrom ose bazé operuese qé gjendet jasht€ njé zone té populluar dhe té
pafavorshme, pa njé kapacitet té garantuar pér ulje té€ detyruar té sigurt:

1) gjaté ngritjes, para arritjes Vy (shpejtésia pér normén mé té miré té marrjes sé lartésisé) ose
200 ft mbi sipérfagen e ngritjes; ose

2) gjaté uljes, nén 200 ft sipér sipérfages sé uljes.

d) Operimet nuk duhet té kryhen:

1) né sipérfage pa fushépamje;

2) natén;

3) kur tavani éshté mé pak se 600 ft; ose

4) kur shikimi éshté mé pak se 800 m.

CAT.POL.H.405 Ngritja

a) Masa e ngritjes duhet té jeté mé e ulét se:

1) MCTOM,; ose

2) Masa maksimale e ngritjes e specifikuar pér njé varje né efektin e tokés me té gjithé motorét
q¢é operojné me regjim té ngritjes, ose nése kushtet jané t€ tilla g€ njé varje né efektin e tokés nuk
mund té realizohet, masa e ngritjes e specifikuar pér njé varje me té gjithé motorét qé operojné
me regjim té ngritjes.

b) Pérveg si¢ parashikohet né CAT.POL.H.400 (b), né rast té fikjes sé motorit, helikopteri
duhet té jeté né gjendje té kryejé njé ulje té detyruar té sigurt.

CAT.POL.H.410 N¢ rrugékalim

a) Helikopteri duhet té jeté né gjendje, me té gjithé motorét qé operojné brenda kushteve té
vazhdueshmérisé maksimale té fuqisé, pér t€ vazhduar pérgjaté rrugés sé tij té synuar, apo pér té
planifikuar njé devijim pa fluturuar te ndonjé piké poshté lartésisé minimale t€ fluturimit.

b) Pérveg si¢ parashikohet né CAT.POL.H.420, né rast té fikjes t€ motorit, helikopteri duhet
té jeté né gjendje té kryeje njé ulje t€ detyruar té sigurt.

CAT.POL.H.415 Ulja

a) Masa e uljes sé helikopterit né kohén e parashikuar t€ uljes duhet t€ jeté mé e uléta nga:

1) masa maksimale e certifikuar e uljes; ose

2) pesha maksimale e uljes sé specifikuar pér njé varje né efektin e tokés, me té gjithé motorét
qé operojné me fuqiné e ngritjes, ose nése kushtet jané té tilla qé njé varje né efektin e tokés
mund t€ mos realizohet, masa e uljes pér njé varje jashté efektit t€ tokés me té gjithé motorét qé
operojné me fuqi té ngritjes.

b) Pérveg si¢ parashikohet né CAT.POL.H.400 (b), né rast té fikjes sé motorit, helikopteri do
té jeté né gjendje t€ kryejé njé ulje té€ detyruar t€ sigurt.

CAT.POL.H.420 Operimet e helikopterit mbi njé mjedis t€ pafavorshém qé gjendet
jashté njé zone té populluar

a) Operimet mbi njé zoné té papopulluar, t€ pafavorshme, pa njé kapacitet pér njé ulje té
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detyruar té sigurt me helikopterét me motor turbine me njé MOPSC prej gjashté ose mé pak
pasagjerésh, duhet t€ kryhen vetém nése operatorit 1 éshté dhéné njé miratim nga Autoriteti 1
Aviacionit Civil, pas njé vlerésimi té riskut té sigurisé teknike, qé kryhet nga operatori. Para se té
ndodhin kéto operime né njé shtet tjetér anétar, operatori duhet té marré njé miratim nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil.

b) Pér té marré dhe pér té mbajtur njé miratim té tillé operatori duhet té:

1) té 137 kryejé kéto operime vetém né zonat dhe sipas kushteve té pércaktuara né miratim;

2) t€ mos kryejé kéto operime sipas njé miratimi HEMS;

3) t&€ provojé se kufizimet e helikopterit, apo konsiderata té tjera té justifikueshme,
pérjashtojné pérdorimin e kritereve té performancés té pérshtatshme; dhe

4) té miratohen né pérputhje me CAT.POL.H.305 (b).

) Pavarésisht nga CAT.IDE.H.240, operime té tilla mund té zhvillohen pa pajisje shtesé té
oksigjenit, me kusht qé helikopteri nuk e kalon lartésiné 10 000 ft pér njé periudhé mé té gjaté se
30 minuta dhe asnjéheré nuk e tejkalon presionin e lartésisé 13 000 ft.

SEKSIONI 3
MASA DHE BALANCIMI

KAPITULLI 1
AVIONET ME MOTORE

CAT.POL.MAB.100 Masa dhe balancimi, ngarkimi

a) Gjaté ¢do faze t€ operimit, ngarkimi, masa dhe gendra e réndesés sé avionit duhet té
pajtohen me kufizimet e specifikuara né AFM, ose né manualin e operimeve nése ka mé shumé
kufizime.

b) Operatori duhet té pércaktojé peshén dhe gendrén e réndesés té ¢farédo avioni duke e
peshuar para hyrjes fillestare né shérbim dhe mé pas né intervale prej katér vietésh nése pérdoren
masat individuale t€ avionéve, ose nénté vijet, nése pérdoren masat e flotés. Efektet e akumuluara
té modifikimit dhe riparimeve né masé dhe balancim duhet té llogariten dhe dokumentohen si¢
duhet. Avioni do t€ ripeshohet nése nuk dihet me saktési efekti i modifikimeve né masé dhe
balancim.

¢) Peshimi duhet té kryhet nga prodhuesi i avionit ose nga njé organizate e miratuar e
mirémbayjtjes.

d) Operatori duhet té pércaktojé masén e té€ gjitha pajisjeve operuese dhe anétaréve té
ckuipazhit t€ pérfshira né masén e thaté té operimit té€ avionit duke peshuar ose duke pérdorur
masat standarde. Duhet té pércaktohet ndikimi 1 pozicionit té tyre né gendrén e réndesés sé
avionit.

e) Operatori duhet té pércaktojé masén e ngarkesés sé trafikut, ku té pérfshihet ¢do material
balancimi, duke i peshuar aktualisht ose duke pércaktuar masén e ngarkesés sé trafikut né
pérputhje me masat standarde té pasagjeréve dhe bagazheve.

f) Pérve¢ masave standarde pér pasagjerét dhe bagazhet e kontrolluara, operatori mund té
pérdoré masat standarde pér objekte té tjera té ngarkesés, né qofté se ai demonstron tek
Autoriteti 1 Aviacionit Civil Shqiptar qé kéto objekte kané té njéjtén masé apo kur peshat e tyre
jané brenda kufijve té specifikuar.

g) Operatori duhet té pércaktojé masén e ngarkesés sé karburantit duke pérdorur densitetin
aktual ose, nése nuk dihet, densitetin e llogaritur né pérputhje me njé metodé té specifikuar né
manualin e operimeve.

h) Operatori duhet té sigurojé se ngarkimi i:

1) ngarkesa e avionit té tij kryhet nén kontrollin e personelit té kualifikuar; dhe
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2) trafiku 1 ngarkesés éshté konstant né pérputhje me té dhénat e pérdorura pér llogaritjen e
masés dhe balancimit t€ avionit.

i) Operatori duhet té pérputhet me limitet strukturore shtesé té tilla si kufizimi i rezistencés sé
dyshemesé, ngarkesa maksimale pér ¢do metér lévizje, masa maksimale pér zonén e bagazheve
dhe kufirin maksimal té ndenjéseve. Pér helikopterét, pérvec késaj, operatori duhet t€ marré
parasysh ndryshimet e ngarkesés né fluturim.

j) Operatori duhet té specifikojé, né manualin e operimeve, parimet dhe metodat e pérfshira né
ngarkimin dhe né sistemin e masés dhe balancimit qé plotésojné kérkesat té cilat pérmbahen né
pikat nga (a) deri tek (i). Ky sistem duhet t€ mbulojé té gjitha llojet e operimeve t€ synuara.

CAT.POL.MAB.105 T¢ dhénat e masés dhe balancimit dhe dokumentacioni

a) Operatori duhet té pércaktojé té dhénat e masés dhe balancimit dhe t€ béjé
dokumentacionin paraprak té masés dhe balancimit pér secilin fluturim duke specifikuar
ngarkesén dhe shpérndarjen e saj. Dokumentacioni i masés dhe balancimit do t1 mundésojé
komandantit té pércaktojé se ngarkesa dhe shpérndarja e saj éshté e tillé qé nuk tejkalon kufijté e
pércaktuara t€ masés dhe balancimit. Dokumentacioni i masés sé balancés duhet té pérmbajé
informacionin e méposhtém:

1) Regjistrimin dhe tipin e avionit;

2) Identifikimin e fluturimit, numrin dhe datén;

3) Emrin e komandantit;

4) Emrin e personit i cili ka pérgatitur dokumentin;

5) Masén e thate operuese dhe gqendrén e réndesés pérkatése té avionit ku:

1) pér aeroplanét e klasit B té performancés dhe pér helikopterét, mund té mos jeté 1
nevojshém pozicioni i gendrés sé réndesés né dokumentacionin e peshés dhe balancimit né qofté
se, pér shembull, shpérndarja e ngarkesés éshté né pérputhje me njé tabelé té parallogaritur té
balancimit ose né qofté se mund té tregohet se pér operimet e planifikuara mund té sigurohet njé
balancim 1 sakté, pavarésisht ngarkesés sé vérteté;

0) Masén e karburantit té ngritjes dhe masén e karburantit t€ udhétimit;

7) Masat e tjera té€ konsumueshme pérveg karburantit, nése aplikohet;

8) Komponentét e ngarkesés duke pérfshiré pasagjerét, bagazhet, mallrat dhe balastet;

9) Masén e ngritjes, e uljes dhe masén pa karburant;

10) Pozicionet e aplikueshme t€ qendrés sé réndesés sé avionit; dhe

11) Vlerat kufizuese t€ masés dhe gendrés sé réndesés.

Informacioni i mésipérm duhet té jeté i disponueshém né dokumentet e planit té fluturimit ose
né sistemet e peshés dhe balancimit. Njé pjesé e kétij informacioni mund té€ jeté i pérfshiré né
dokumente té€ tjera té gatshme pér t'u véné né dispozicion pér pérdorim.

b) Kur té dhénat dhe dokumentacioni i masés dhe bilancit gjenerohen nga njé sistem i
kompjuterizuar i masés dhe balancés, operatori duhet té:

1) verifikojé integritetin e t€ dhénave té dala pér té siguruar qé t€ dhénat jané brenda
kufizimeve té AFM; dhe

2) specifikojé udhézimet dhe procedurat pér pérdorimin e saj né manualin e saj té operimeve.

¢) Personi qé mbikéqyr ngarkimin e avionit duhet konfirmojé me nénshkrim ose me njé
ményré ckuivalente, se ngarkesa dhe shpérndarja e saj jané né pérputhje me dokumentimin e
masés dhe balancimit té dorézuar te komandanti. Komandanti duhet té tregojé pranimin e tij/saj
duke e nénshkruar me shkrim ose me njé ményré ekuivalente.

d) Operatori duhet té specifikojé procedurat pér ndryshimet e minutés sé fundit pér ngarkesén
pér té siguruar qé:

1) ¢do ndryshim i minutés sé fundit pas kompletimit té dokumentacionit té masés dhe
balancimit éshté sjellé né vémendjen e komandantit dhe ka hyré né dokumentet e planit té
fluturimit qé pérmban dokumentacioni i masés dhe balancimit;
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2) maksimumi i ndryshimeve té minutés sé fundit lejohet né numrin e pasagjeréve ose
ngarkesén e mbajtur t€ specifikuar; dhe

3) nése tejkalohet ky numér maksimal, pérgatitet dokumentacion i ri pér masén dhe
balancimin.

NENPJESA D
INSTRUMENTET, TE DHENAT, PAJISJET

SEKSIONT 1
AEROPLANET

CAT.IDE.A.100 Instrumentet dhe pajisjet — té pérgjithshme

a) Instrumentet dhe pajisjet e kérkuara nga kjo nénpjesé miratohen né pérputhje me kérkesat e
zbatueshme t€ vlefshmérisé ajrore, pérveg pikat e méposhtme:

1) Siguresa rezervé;

2) Dritat e pavarura portative;

3) Njé mjet g€ mat kohé té sakté;

4) Mbajtése hartash;

5) Kuti té ndihmés sé paré;

0) Canté mjekésore emergjente;

7) Megafona;

8) Pajisjet e mbijetesés dhe sinjalizimit;

9) Spirance deti dhe pajisjet pér ankorim; dhe

10) Pajisjet e shtréngimit té rripave té fémijéve.

b) Instrumentet dhe pajisjet qé nuk kérkohen nga kjo nénpjesé, té cilat nuk kané nevojé té
miratohen né pérputhje me kérkesat e zbatueshme té vlefshmérisé ajrore, por qé mbahen né
fluturim, duhet té jené né pérputhje me:

1) informacionin e ofruar nga kéto instrumente, pajisje ose pjesét nuk do té pérdoren nga
ckuipazhi i flututimit pér t€ pérmbushur aneksin I té Rregullores (KE) nr. 216/2008 ose
CAT.IDE.A.330, CAT.IDE.A.335, CAT.IDE.A.340 dhe CAT IDE.A.345; dhe

2) instrumentet dhe pajisjet nuk do té ndikojné né cilésiné e vlefshmérisé ajrore té aeroplanit,
madje edhe né rast té déshtimeve ose mosfunksionimit. “;

¢) Nése pajisja duhet t€ pérdoret nga njé anétar i ekuipazhit t€ fluturimit né pozicionin e tij/saj
té punés gjaté fluturimit, do té jeté lehtésisht i pérdorshém nga ai pozicion. Kur njé artikull 1
vetém 1 njé pajisjeje kérkohet té operohet nga mé shumé se njé anétar i ekuipazhit té fluturimit,
duhet té instalohet né ményré qé pajisja té€ mund té pérdoret lehtésisht nga ¢do pozicion né té
cilin kérkohet g€ pajisja té operohet.

d) Ato instrumente qé pérdoren nga ¢do anétar i ekuipazhit té fluturimit duhet té jené té
rregulluara né ményré qé té lejojné anétarin e ckuipazhit t€ fluturimit qé t'i shohé té dhénat
lehtésisht nga stacioni i tij/saj, me lévizje praktike minimale t¢ mundshém nga pozicioni i vijés sé
shikimit g€ ai/ajo normalisht sheh pérpara pérgjaté vijés sé fluturimit.

e) Té gjitha pajisjet e nevojshme emergjente duhet té jené lehtésisht t€ pérdorshme pér
pérdorim t€ menjéhershém.

CAT.IDE.A.105 Minimumi i pajisjeve pér fluturim

Njé fluturim nuk duhet té fillojé kur ndonjé nga instrumente, pjesét dhe pajisjet ose funksionet
e kérkuara té acroplanit pér fluturimin e synuar jané jofunksionale dhe mungojné, pérve¢ se kur:

a) aeroplani operon né pérputhje me listén e pajisjeve minimale (MEL) té operatorit;

b) operatori éshté miratuar nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil pér té operuar aeroplanin brenda
kufizimeve t€ list€s minimale t€ pajisjeve nga prodhuesi (MMEL).
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CAT.IDE.A.110 Siguresat elektrike rezervé

a) Aeroplanét duhet té pajisen me siguresa elektrike rezervé, té klasifikimeve té kérkuara pér
mbrojtjen e ploté t€ qarkut, pér zévendésimin e atyre siguresave qé lejohen té zévendésohen né
fluturim.

b) Numri i siguresave rezervé qé kérkohen pér t'u mbajtur duhet té jeté mé i larté se:

1) 10% e numrit t€ rezervave té€ secilit klasifikim;

2) tri rezerva pér secilin klasifikim.

CAT.IDE.A.115 Dritat e operimit

a) Aeroplanét qé operojné gjaté dité€s duhet té pajisen me:

1) njé sistem dritash t&¢ ménjanimit té pérplasjes;

2) drita té furnizuara nga sistemi elektrik i aeroplanit pér t€ garantuar ndri¢cimin e duhur té
gjitha instrumenteve dhe pajisjeve kryesore té operimit té sigurt té aeroplanit;

1) drita té furnizuara nga sistemi elektrik i aeroplanit pér té garantuar ndricim né té gjitha
kabinat e pasagjeréve;

2) njé drité té lévizshme té pavarur pér secilin anétar ekuipazhi té kérkuar e gatshme pér tu
pérdorur nga ata kur ulen né vendin e caktuar.

b) Aeroplanét qé operojné gjaté natés krahas késaj duhet té pajisjen me:

1) drita lundrimi/pozicionimi;

2) dy drita té uljes ose njé drite e vetme g€ ka dy filamente té ndara;

3) ndrigimin pér t'u pérputhur me rregulloret ndérkombétare pér parandalimin e pérplasjeve
né det nése aeroplani operon si hidroplan.

CAT.IDE.A.120 Pajisjet pér té pastruar xhamin e pérparmé

Aeroplanét me njé peshé maksimale (MCTOM) mé shumé se 5700 kg duhet té pajisjen né
vendin e secilit pilot me njé pajisje pér t€ mbajtur té€ pastér xhamin e pérparmé gjaté reshjeve.

CAT.IDE.A.125 Operimet vizuale (VFR) gjaté dités- instrumentet e fluturimit dhe té
lundrimit dhe pajisjet shoqéruese

a) Aeroplanét qé operojné ditén sipas rregullave vizuale t€ fluturimit (VFR) duhet t€ kené
pajisjet e méposhtme, té disponueshme né dérrasén e instrumenteve té pilotit:

1) Mjetet matése dhe treguese:

1) Busull magnetike;

i) Kohématés né ore, minuta dhe sekonda;

iif) Presioni sipas lartésisé;

iv) Treguesi i shpejtésisé;

v) Shpejtésia vertikale;

vi) Treguesi i kthesave dhe rréshqitjes;

vii) Pozicioni (aviohorizonti);

viii) Drejtimi (magnetik);

ix) Temperatura e jashtme e ajrit;

x) Numri Mach kurdo qé kufizimet e shpejtésisé shprehen né termat e kétij numiri.

2) Njé mjet pér té treguar kur ushqimi elektrik nuk éshté i pérshtatshém pér instrumentet e
fluturimit té kérkuar.

b) Kur kérkohen dy piloté pér operimin, duhet té jené né dispozicion pér pilotin e dyté,
pajisjet shtesé treguese si mé poshté:

1) Lartésia sipas presionit;

2) Shpejtésia instrumentale sipas rrymave té ajrit;

3) Shpejtésia vertikale;

4) Treguesi i kthesave dhe rréshgitjes;

5) Pozicioni né hapésiré;

6) Drejtimi (magnetik)
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¢) Njé mjet pér té parandaluar keqfunksionimin e sistemit té treguesit té€ shpejtésisé gjaté
kondensimit ose ngrirjes dhe kjo duhet t€ jeté e vlefshme pér:

1) aeroplanét me njé peshé maksimale (MCTOM) mé shumé se 5700 kg ose nj¢ MOPSC mé
shumé se nénté pasagjeré;

2) aeroplanét e léshuar pér heré té paré me njé CVA (certifikaté té vlefshmérisé ajrore)
individuale né ose pas 1 prill 1999.

d) Aeroplanét me njé motor g€ i éshté léshuar pér heré t€ paré njé CVA individuale para 22
maj 1995, jané té pérjashtuara nga kérkesat e (a)(1)(vi),(a)(1)(vii),(a)(1)(viii) dhe (a)(1)(ix) nése pér
pérputhshméri do té kérkojné rimodelim shtesé té pajisjeve (t€ reja).

CAT.IDE.A.130 Operimet instrumentale (IFR) ose natén - instrumentet e fluturimit
dhe lundrimit dhe pajisjet shoqéruese

Aeroplanét qé operojné né kushte vizuale VFR natén ose instrumentale IFR duhet té kené
pajisjet e méposhtme, té€ disponueshme nga pozicioni i pilotit:

a) Pajisje matése dhe treguese:

1) Busull magnetike;

2) Kohématés né ore, minuta dhe sekonda;

3) Shpejtésimatés;

4) Shpejtésia vertikale;

5) Treguesi i kthesave dhe rréshqitjes, ose né rastin e avionéve t€ pajisura me mjet pér matjen e
pozicionit t€ avionit dhe rréshqitjen e shfaqur;

6) Lartésia;

7) Drejtimi magnetik 1 stabilizuar;

8) Temperatura e jashtme e ajrit;

9) Numri “M” kurdo qé kufizimet e shpejtésisé jané shprehur né termat e numri “M”.

f) Dy pajisje pér matjen dhe treguesin e lartésisé sipas presionit.

¢) Njé mjet pér té treguar kur furnizimi 1 nevojshém i energjisé me instrumentet e kérkuara té
fluturimit nuk éshté 1 duhuri/i sakte.

d) Njé mjet pér parandalimin e keqfunksionimit té sistemeve té sinjalizimit té shpejtésisé ajrore
té kérkuar né (a) (3) dhe (h) (2) pér shkak té kondensimit ose ngrirjes.

e) Njé pajisje pér té njoftuar eckuipazhin fluturues né lidhje me déshtimin e pajisjeve pér
acroplanét té kérkuar né pikén (d):

1) e 1éshuar me njé CVA individuale né ose pas 1 prill 1998;

2) e léshuar me njé CVA individuale para 1 prill 1998 me njé¢ MCTOM mé shumé se 5700 kg,
dhe me njé¢ MOPSC mé shumé se nénté pasagjeré.

f) Pérvec acroplanéve me helika me njé¢ MCTOM 5700 kg ose mé pak, duhen dy sisteme té
pavarura té presionit statik.

2) Njé sistem presioni statik dhe njé burim alternativ 1 presionit statik pér aeroplanét me helika
me nj¢ MCTOM 5700 kg ose mé pak.

h) Kurdo qé dy piloté té kérkohen pér operimin, njé mjet mé vete i shfagjes sé t€ dhénave pér
pilotin e dyté:

1) Presioni sipas lartésisé;

2) Shpejtésia e treguar sipas rrymave té ajrit;

3) Shpejtésia vertikale;

4) Treguesi i kthesave dhe rréshqitjes;

5) Lartésia;

6) Drejtimi magnetik 1 stabilizuar.

1) Pér avionét me njé¢ MCTOM 5700 kg mé shumé ose nj¢ MOPSC mé shumé se nénté
pasagjeré, njé pajisje ndihmése pér matjen dhe treguesin e pozicionit té géndrueshém nga
pozicioni i té dy pilotéve, gé:
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1) ushqehet (me rryme elektrike) vazhdimisht gjaté operimeve normale, edhe pas njé déshtimi
total té sistemit kryesor elektrik, dhe mundéson njé burim té pavarur nga ky sistem;

2) siguron operime té besueshme pér njé minimum prej 30 minutash pas déshtimit total té
sistemit kryesor elektrik, duke marré né konsideraté ngarkesat e tjera né furnizimin emergjent té
energjis¢ dhe procedurat operuese;

3) operon né ményré té pavarur nga ¢do pajisje e matjes sé€ tregimit t€ pozicionit;

4) vihet né funksion automatikisht pas déshtimit total t€ sistemit kryesor elektrik;

5) éshté e ndriguar si¢ duhet gjaté fazave té operimit, pérve¢ aeroplanéve me njé¢ MCTOM
5700 kg ose mé pak, té regjistruara né Republikén e Shqipérisé qé prej 1 prill 1995 dhe té pajisura
me njé tregues té pozicionit né gatishmeéri né panelin e majté té instrumenteve;

0) éshté lehtésisht e evidentueshme nga ekuipazhi fluturues kur treguesi i pozicionit éshté duke
funksionuar me tensionin emergjent.

7) kur treguesi i pozicionit né gatishméri e ka vete furnizimin e energjis€, ka njé tregim
shoqgérues, ose né veté até ose né panelin e instrumenteve, g€ ky furnizim éshté né operim;

j) Mbajtési i hartave né njé pozicion té lexueshém té tyre qé mund té ndricohet né operimet
natén.

CAT.IDE.A.135 Pajisjet shtese pér operimet sipas (IFR) me njé pilot

Aeroplanét qé operojné me rregullat e fluturimit instrumental (IFR) me njé pilot duhet té
pajisen me njé autopilot té paktén pér funksionet e ruajtjes sé lartésisé dhe drejtimit.

CAT.IDE.A.140 Sistemi paralajmérues i lartésisé

a) Aeroplanét e méposhtém duhet té pajisen me njé sistem paralajmérues pér lartésiné:

1) aeroplanét me motor me turbiné me njé¢ MCTOM mé shumé se 5700 kg ose qé kané njé
MOPSC mé shumé se nénté pasagjeré;

2) aeroplanét me motor turbo-reaktiv.

b) Sistemi paralajmérues i lartésisé duhet té jeté né gjendje:

1) té lajmérojé ekuipazhin fluturues kur afron né njé lartési té pércaktuar;

2) té lajmérojé ekuipazhin fluturues me té paktén njé sinjal akustik, kur devijon nga njé lartési e
pérzgjedhur.

c) Pavarésisht pikés (a), aeroplanét me njé MCTOM 5700 kg ose me pak, qé kané njé MOPSC
mé shumé sé nénté pasagjeré, me njé CVA individuale té léshuar pér heré té paré, para 1 prill
1972 dhe tashmé té regjistruar né njé nga shtetet anétaré mé 1 prill 1995 jané té pérjashtuar nga
kérkesa pér té gené té pajisur me njé sistem paralajmérues té lartésisé.

CAT.IDE.A.150 Sistemi paralajmérues i afrimit me terrenin (TAES)

a) Aeroplanét me motor me turbiné qé kané njé MCTOM mé shumé se 5700 kg ose njé
MOPSC mé shumé se nénte pasagjeré, duhet té pajisen me njé TAES qé pérmbush kérkesat e
pajisjeve té klasit A si¢ specifikohet né njé standard té pranueshém.

b) Aeroplanét me motor reciproké me njé¢ MCTOM mé shumé se 5700 kg ose njé MOPSC
mé shumé se nénté pasagjeré, duhet té pajisen me njé¢ TAWS qé pérmbush kérkesat pér pajisjet e
klasit B si¢ specifikohet njé standard té pranueshém.

c) Aeroplané me turbiné, pér té cilat certifikata individuale e vlefshmérisé ajrore (CofA) éshté
léshuar pér heré té€ paré pas 1 janarit 2019 dhe gé ka njé MCTOM prej 5 700 kg ose mé pak dhe
njé MOPSC nga gjashté deri né nénté duhet té pajiset me njé TAWS qé plotéson kérkesat pér
pajisjet e tipit B, si¢ pércaktohet né njé standard té€ pranueshém.

CAT.IDE.A.155 Sistemi i shmangies sé pérplasjeve né ajér (ACAS)

Pérve¢ rasteve kur parashikohet ndryshe nga rregullorja mbi “Kérkesat e pérbashkéta té
pérdorimit t€ hapésirés ajrore dhe procedurat e operimit pér shmangien e pérplasjeve ajrore,
aeroplanét me motoré me turbiné me njé¢ MCTOM mé shumé se 5700 kg ose njé MOPSC mé
shumé se 19 pasagjeré duhet té pajisen me ACAS II.

CAT.IDE.A.160 Pajisjet e zbulimit té motit né ajér
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Avionét e méposhtém duhet té kené pajisje zbulimi pér motin né ajér kur operojné gjaté natés
ose né Kushte Vizuale Meteorologjike (IMC) né zonat me stuhi ose kushte té tjera té rrezikshme
té motit gjaté rrug€kalimit, t€ konsideruara si t€ zbulueshme nga pajisja treguese e motit né ajér:

a) aeroplanét e hermetizuar;

b) aeroplanét e pahermetizuar; me njé¢ MCTOM mé shumé se 5700 kg;

c) aeroplanét e pahermetizuar; me njé MOPSC mé shumé sé nénté pasagjeré.

CAT.IDE.A.165 Pajisjet shtesé pér operimet né kushtet e ngrirjes gjaté natés

a) Aeroplanét qé operojné né kushte aktuale ose parashikohen ngrica gjaté natés duhet té
pajisen me njé pajisje pér té€ ndriguar ose pér té treguar formimin e akullit.

b) Mjetet pér té ndricuar formimin e akullit nuk duhet t€ shkaktojné shkélgim ose reflektim qé
mund té véshtirésojé kryerjen e detyrave nga anétarét e ekuipazhit t€ fluturimit.

CAT.IDE.A.170 Sistemi telefonik i brendshém i ekuipazhit fluturues.

Aeroplanét qé operojné me mé shumé se njé anétar té ekuipazhit fluturues duhet té pajisen me
njé sistem telefonik t€ brendshém té kétij ekuipazhi, qé té pérfshijé kufje dhe mikrofona pér
pérdorim nga ana e tyre.

CAT.IDE.A.175 Sistemi telefonik i brendshém i anétaréve té kabinés

Aeroplanét me nj¢ MCTOM mé shumé se 15000 kg ose i nj¢ MOPSC mé shumé se 19
(pasagjer€) duhet té pajisen me njé sistem telefonik té brendshém té anétaréve té kabinés, pérveg
acroplanéve t€ léshuar fillimisht me leje CVA individuale para 1 prill 1965 dhe té riregjistruar
tashmé né njé shtet anétar né 1 prill 1995.

CAT.IDE.A.180 Sistemi i adresimit publik

Aeroplanét me njé¢ MOSPC mé shumé se 19 pasagjeré duhet té pajisen me njé sistem té
adresimit publik, pérjashtuar acroplanét e 1éshuar fillimisht me njé CVA individuale pérpara 1
prillit 1965 dhe qé jané regjistruar né Republikén e Shqipérisé para 1 prillit 1995.

CAT.IDE.A.185 Regjistruesi i zérit t€ kabinés s¢ pilotimit

a) Aeroplanét e méposhtém duhet t€ pajisen me njé regjistrues té zérit t€ kabinés sé pilotimit
(CVR):

1) aeroplanét me njé MCTOM mé shumé se 5700 kg;

2) aeroplanét me turbiné me shumé motoré me njé MCTOM 5700 kg ose me pak, me njé
MOPSC mé shumé sé nénté pasagjeré dhe e léshuar fillimisht me njé CVA individuale né ose pas
1 janarit 1990

b) Deri mé datén 31 dhjetor 2018, RZK-ja duhet té jeté né gjendje té ruajé té dhénat e
regjistruara gjaté té€ paktén:

1) 2 oréve pararendése né rastin e aeroplanéve té referuar né germén (a) pika (1), kur CofA
individuale éshté léshuar mé ose pas datés 1 prill 1998;

2) 30 minutave pararendése pér aeroplanét e referuar né germén (a) pika (1) kur CofA
individuale éshté léshuar para datés 1 prill 1998; ose

3) 30 minutave pararendése, né rastin e acroplanéve té referuar né germén (a) pika (2).

©) Jo mé voné se 1 janar 2019, RZK-ja duhet té jeté né gjendje pér té nxjerré té dhénat e
regjistruara sé paku gjaté:

1) 25 oréve pararendése pér aeroplanét me njé MCTOM prej mé shumé se 27.000 kg dhe me
njé CofA individuale t€ léshuar pér heré té paré mé ose pas datés 1 janar 2021; ose

2) 2 oréve pararendése né t€ gjitha rastet e tjera.

d) Jo mé voné se 1 janar 2019, RZK-ja duhet té regjistrojé né mjete té tjera pérveg kasetave
magnetike ose shiritave magnetiké.

e) RZK-ja duhet t€ regjistrojé, duke iu referuar njé intervali kohor:

1) komunikimet zanore t€ transmetuara nga ose t€ marra me radio né kabinén e ekuipazhit té
fluturimit;

2) komunikimet zanore té anétaréve té ekuipazhit té fluturimit qé pérdorin sistemin telefonik
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té brendshém dhe sistemin e adresimit publik, nése éshté i instaluar;

3) ambientin e zérave té kabinés sé ekuipazhit té fluturimit, duke pérfshiré pa ndérprerje:

i) sinjalet audio t€ pranuara nga ¢do mikrofon normal ose mikrofon i maskés (oksigjenit) né
pérdorim pér aeroplanét me njé CofA individuale té léshuar pér heré té paré né ose pas datés 1
prill 1998,;

1i) sinjalet audio té pranuara nga ¢do mikrofon normal ose mikrofon i maskés (oksigjenit) nése
éshté praktikisht e mundur pér aeroplanét e referuar germén (a) pika (2) dhe me njé CofA
individuale té léshuar pér heré té paré para datés 1 prill 1998;

4) sinjalet zanore ose audio q¢ identifikojné pajisje ndihmése lundrimi ose afrimi té vendosura
né kufje ose altoparlanté.

f) RZK-ja duhet té fillojé té regjistrojé t&€ dhénat pérpara se aeroplani t€ lévizé me motorét e tij
dhe duhet té€ vazhdojé t’1 regjistrojé deri né pérfundimin e fluturimit kur aeroplani t€ mos jeté né
gjendje té lévizé me motorét e tij. Pérveg késaj, né rastin e aeroplanéve me njé CofA individuale
té léshuar pér heré té paré mé ose pas datés 1 prill 1998, RZK-ja duhet qé, né ményré automatike,
té fillojé té regjistrojé pérpara se acroplani t€ 1évizé me motorin e tij dhe té vazhdojé t€ regjistrojé
deri né pérfundimin e fluturimit kur aeroplani t€ mos jeté né gjendje t€ lévizé me motorin e tij.

g) Krahas germés (f), né varési t€ pranisé sé tensionit elektrik, RZK-ja duhet té fillojé té
regjistrojé sa mé shpejt té jeté e mundur gjaté kontrolleve té kabinés sé pilotit pérpara se té ndizet
motori, né fillim t€ fluturimit, deri né kontrollet e kabinés menjéheré pas fikjes sé motorit né fund
té fluturimit né rastin e:

1) aeroplanéve té referuar né germén (a) té pikés (1) dhe me njé CofA individuale té léshuar
pér heré té paré mé ose pas datés 1 prill 1998; ose

2) aeroplanéve té referuar né germén (a) té pikés (2).

h) Nése RZK nuk shképutet (gjaté aksidentit), ai duhet té€ keté njé pajisje pér t€ mundésuar
gjetjen e tij nén ujé. Jo mé voné se 16 gershor 2018, kjo pajisje duhet té keté njé kohé transmetimi
minimale nénujore prej 90 ditésh. Nése RZK nuk shképutet (gjaté aksidentit), ai duhet té keté njé
transmetues emergjent automatik té vendndodhjes.

CAT.IDE.A.190 Regjistruesi i t& dhénave té fluturimit

a) Aeroplanét e méposhtém duhet té pajisen me njé regjistrues té€ t€ dhénave té fluturimit
(FDR) qé pérdorin njé metodé digjitale té regjistrimit dhe ruajtjes sé té dhénave dhe té cilét kané
njé metodé t€ gatshme t€ martjes sé t€ dhénave nga regjistrimet gendrore:

1) aeroplanét me nj¢ MCTOM mé shumé se 5700 kg dhe njé¢ CVA individuale té léshuar
fillimisht né ose pas 1 gershorit 1990;

2) aeroplanét me motor me turbiné me njé¢ MCTOM mé shumé se 5700 kg dhe té léshuar
fillimisht me CVA individuale para 1 gershorit 1990;

3) aeroplanét me shumé motoré me turbiné me njé MCTOM 5700 kg ose me pak, me njé
MOSPC mé shumé se nénté pasagjeré, dhe té léshuar fillimisht me njé¢ CVA individuale né ose
pas 1 prillit 1998.

b) FDR-ja duhet té regjistrojé:

1) kohén, lartésiné, shpejtésiné, nxitimin normal dhe drejtimin dhe té jeté né gjendje té nxjerré
ruajtien e t€ dhénave pér té paktén 25 orét e méparshme pér aeroplanét referuar né pikén (a)(2)
me njé MCTOM mé pak se 27000 kg;

2) parametrat e kérkuar pér té pércaktuar me saktési trajektoren e fluturimit, shpejtésing,
lartésing, regjimin e motorit dhe konfigurimin e forcés ngritése dhe pajisjeve té rezistencés sé ajrit,
si dhe té jeté né gjendje té nxjerre t€ dhénat e regjistruara pér té paktén 25 orét e méparshme, pér
acroplanét e referuar né pikén (a)(1) me njé¢ MCTOM mé pak se 27 000 kg dhe té léshuar
fillimisht njé¢ CVA individuale para 1 janarit 2016;

3) parametrat e kérkuar pér té pércaktuar me saktési trajektoren e fluturimit, shpejtésing,
lartésiné, regjimin e motorit, konfigurimin dhe operimin, si dhe té jeté né gjendje té nxjerre té
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dhénat e regjistruara pér té paktén 25 orét e méparshme, pér aeroplanét e referuar né pikén (a)(2)
me njé MCTOM mé pak se 27 000 kg dhe té 1éshuar fillimisht njé¢ CVA individuale para 1 janarit
2016;

4) parametrat e kérkuar pér t€ pércaktuar me saktési trajektoren e fluturimit, shpejtésing,
lartésiné, regjimin e motorit dhe konfigurimin e pajisjeve té térheqjes dhe ngritjes, si dhe té jeté né
gjendje té ruajé t€ dhénat e regjistruara pér t€ paktén 10 orét e méparshme, pér acroplanét e
referuar né pikén (a)(3) dhe té 1éshuar fillimisht me njé CVA individuale para 1 janarit 2016;

5) parametrat e kérkuar pér té pércaktuar me saktési trajektoren e fluturimit, shpejtésing,
lartésiné, regjimin e motorit, konfigurimin dhe operimin, si dhe té jeté né gjendje té ruajé té
dhénat e regjistruara pér t€ paktén 25 orét e méparshme, pér aeroplanét e referuar né pikén (a)(1)
dhe (a)(3) dhe té léshuar fillimisht me njé¢ CVA individuale pas] janarit 2016;

c) Té dhénat duhet té merren nga burimet e aeroplanit té cilat mundésojné pérputhshmériné e
sakté me informacionin g€ i tregohet (né dérrasén e instrumenteve) ekuipazhit té fluturimit.

d) FDR-ja duhet té fillojé regjistrimin e té dhénave pérpara se acroplani té jeté né gjendje té
lévizé nén fuqiné e tij dhe duhet té€ ndalojé pasi acroplani té€ mos jeté né gjendje té lévizé nén
fuginé e tij. Pérveg késaj, né rastin e aeroplanéve té léshuar me njé CVA individuale né ose pas 1
prillit 1998, FDR-ja duhet té fillojé automatikisht regjistrimin e té dhénave para se aeroplani té
jeté né gjendje t€ 1évizé nén fuqiné e tij dhe duhet té ndalojé automatikisht pasi aeroplani té mos
jeté né gjendje té 1évizé nén fuginé e tij.

e) Nése RDF-ja nuk del nga avioni, ai duhet té keté njé pajisje pér t€ mundésuar
vendndodhjen e tij nén ujé. Jo mé voné se 16 gershori 2018, kjo pajisje duhet té keté njé kohé
transmetimi minimale nénujore prej 90 ditésh. Nése RDF-ja ka dale nga avioni, ai duhet té keté
njé transmetues emergjent automatik t€ vendndodhjes.

CAT.IDE.A.195 Regjistrimi i lidhjes sé t& dhénave

a) Aeroplanét qé u éshté léshuar fillimisht njé¢ CVA individuale né ose pas 8 prillit 2014 qé
kané kapacitetin t€ operojné komunikimin me lidhjen e té dhénave té cilat jané t€ nevojshme pér
t'u pajisur me njé CVR, duhet té ruhen né njé regjistrues, kur aplikohen:

1) Mesazhet komunikuese té lidhjes sé té dhénave qé jepen dhe merren né avion me ATS
pérfshiré mesazhet qé zbatohen pér aplikimet e méposhtme:

1) lidhja fillestare e té dhénave;

1i) komunikimi pilot-kontrollor;

1ii) adresimi i zbulimit;

1v) informacioni i fluturimit;

v) aq sa té jeté praktike, njoftimi i zbulimit té€ aeroplanéve, duke marré parasysh strukturén e
sistemit;

vi) aq sa té jeté praktike, duke marré parasysh strukturén e sistemit kontrolli 1 t&¢ dhénave
operuese té avionit; dhe

vii) aq sa t€ jeté praktike, duke marré parasysh strukturén e sistemit, grafikét;

2) Informacioni q¢ mundéson pérputhshmériné me ¢do regjistrim shoqérues té lidhjes sé té
dhénave komunikuese dhe té ruajtura jashté (sistemeve té) aeroplanit; dhe

3) Informacioni pér kohén dhe prioritetin e té€ dhénave té lidhjeve té komunikimit té
mesazheve, duke marté né konsiderate strukturén e sistemit.

b) Regjistruesi duhet té€ pérdoré njé metodé digjitale té regjistrimit dhe ruajtjes sé té dhénave
dhe informacionit dhe njé metodé pér marrjen e té dhénave. Metoda regjistruese duhet té lejojé
qé t€ dhénat té pérputhen me té dhénat e regjistruara né toké.

¢) Regjistruesi duhet té jeté né gjendje té nxjerri té€ dhénat e regjistruara pér t€ paktén té
njéjtén kohézgjatje si¢ éshté pércaktuar pér CVR s né CAT.IDE.A.185.

d) Nése regjistruesi nuk del nga avioni ai duhet té keté njé pajisje pér té pércaktuar

vendndodhjen e tij nén ujé. Jo mé voné se 16 gershori 2018, kjo pajisje duhet té keté njé kohé
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transmetimi minimale nénujore prej 90 ditésh. Nése regjistruesi del nga avioni, ai duhet té keté njé
transmetues emergjent automatik té vendndodhjes.

e) Kérkesat e aplikueshme pér logjikén e fillimit dhe ndalimit té regjistruesit jané t€ njéjtat
kérkesa té aplikueshme pér logjikén e CVR sipas CAT.IDE.A.185 (d) dhe (e).

CAT.IDE.A.200 Regjistruesi i kombinuar

Pérputhshméria e kérkesave t€ CVR dhe FDR mund té arrihet nga:

a) Njé regjistrues 1 kombinuar pér t€ dhénat e fluturimit dhe zérin e kabinés sé pilotit né rastin
e aeroplanéve ku kérkohet pajisja me njé CVR dhe njé FDR,;

b) Njé regjistrues i kombinuar pér té dhénat e fluturimit dhe zérin e kabinés sé pilotit né rastin
e aeroplanéve me nj¢ MCTOM 5700 kg ose mé pak ku kérkohet pajisja me njé¢ CVR dhe njé
FDR; ose

) Dy regjistrues té kombinuar pér té dhénat e fluturimit dhe zérin e kabinés sé pilotit né rastin
e aeroplanéve me njé¢ MCTOM mé shumé se 5700 kg dhe ku kérkohet pajisja me njé CVR dhe
njé FDR.

CAT.IDE.A.205 Ndenjéset, rripat e sigurimit t€ ndenjéses, sistemet e rripave té
shtréngimit dhe pajisja shtrénguese e rripave té fémijéve

a) Aeroplanét duhet té pajisjen me:

1) njé ndenjése pér ¢do person né bord i cili éshté 24 muajsh ose mé shumé;

2) rrip sigurimi pér ¢do vend t€ pasagjerit dhe rripa shtréngimi pér ¢do ndenjése fémijésh
pérjashtuar rastet e specifikuara né pikén (3);

3) rrip sigurimi mbi gjoks me sistem shtréngues né ¢do ndenjése té pasagjerit dhe rripa
shtréngues né secilén ndenjése pér fémijét né rastin e aeroplanéve me njé MCTOM mé pak se
5700 kg dhe me njé MOPSC mé pak se nénté pasagjeré, duke pasur njé CofA té léshuar pér heré
té paré né ose mbas 8 prillit 2015;

4) pajisje shtrénguese pér fémijé (CRD) pér secilin person né bord mé té€ vogél se 24 muajsh;

5) rrip sigurimi me sistem shtréngues sipér gjoksit qé éshté i kombinuar me sistemin e
shtréngimit automatik sipér gjoksit té udhétarit né rast t€ zvogélimit té shpejté té nxitimit:

1) né secilin vend té ekuipazhit fluturues dhe né ¢do ndenjése shtesé té kabinés sé pilotimit

1i) né secilin vend té vézhguesit té lokalizuar né kabinén e pilotimit;

0) rrip sigurimi me sistem kufizues sipér gjoksit né secilin vend pér minimumin e kérkuar té
ekuipazhit té kabinés.

b) Rripi i sigurimit me sistem shtréngues sipér gjoksit duhet:

1) njé piké té vetme pér hapjen e rripave;

2) dy rripa shtréngimi mbi supe dhe njé rrip shtréngimi qé mund té pérdoren individualisht né
ndenjéset pér minimumin e kérkuar té ekuipazhit té€ kabinés; dhe

3) né ndenjéset e ekuipazhit té fluturimit dhe né ¢do ndenjése prané ndenjéses sé pilotit:

1) dy rripa shtréngues sipér supeve dhe njé rrip shtréngimi qé mund té pérdoret

individualisht; ose

i) njé rrip shtréngimi diagonal q¢ mund té pérdoret individualisht né avionét e méposhtém:

A) aeroplanét me nj¢ MCTOM mé pak se 5 700 kg dhe me njé¢ MOPSC mé pak se nénté
pasagjeré qé jané né pérputhshméri me kushtet dinamike té uljes emergjente té pércaktuara né
specifikat e certifikuara té aplikueshme;

B) acroplanét me nj¢ MCTOM mé pak se 5 700 kg dhe me njé¢ MOPSC mé pak se nénté
pasagjeré dhe qé nuk jané né pérputhshméri me kushtet dinamike té uljes emergjente té
pércaktuara né specifikat e certifikuara dhe qé kané njé certifikaté té€ vlefshmérisé ajrore (CofA)
léshuar fillimisht para 28 tetor 2014); dhe

C) aeroplanét e certifikuar né pérputhje me certifikatén e lejimit pér fluturim — vlefshmérisé
ajrore (CS-VLA) ose ekuivalente dhe CS-LSA ose ekuivalente.

CAT.IDE.A.210 Sinjalistika pér lidhjen e rripit té sigurimit dhe té ndalimit t& duhanit
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Aeroplanét né té cilét, jo té gjitha vendet e pasagjeréve jané té shkueshém nga vendet e
ekuipazhit fluturues, duhet té pajisen me njé tabel€ sinjalizimi pér t1 treguar té gjithé pasagjeréve
dhe ekuipazhit t€ kabinés kur duhet t&¢ mbahet lidhur rripi i sigurimit dhe kur nuk lejohet pitja e
duhanit.

CAT.IDE.A.215 Dyert e brendshme dhe perdet

Aeroplanét duhet té pajisen me:

a) né rastin e aeroplanéve me njé MOPSC mé shumé se 19 pasagjeré, njé deré ndarése midis
kabinés sé pasagjeréve dhe kabinés sé pilotimit, me njé plakardé “vetém ekuipazh” dhe mjetet pér
té€ kycur dhe pér té ndaluar pasagjerét ta hapin até pa lejen e njé anétari té€ ekuipazhit fluturues;

b) njé pajisje lehtésisht e arritshme pér hapjen e secilés deré qé ndan kabinén e pasagjeréve nga
njé tjetér kabiné qé ka dalje emergjente;

) njé pajisje pér sigurimin e ¢do dere té hapur apo perdeje qé ndajné kabinén e pasagjeréve
nga ¢do zoné qé nevojitet té arrihet ¢do dalje emergjente t€ kérkuar nga ¢do ndenjése pasagjeri;

d) njé pllaké né secilén deré té€ brendshme ose ngjitur me njé perde qé tregon aksesin né daljet
e emergjencés s¢ pasagjeréve, pér té treguar se duhet té sigurohet hapja gjaté ngritjes dhe uljes;

e) njé pajisjie pér ¢do anétar t€ ckuipazhit pér té shkycur ¢do deré qé éshté normalisht e
arritshme nga pasagjerét dhe qé¢ mund té kyget nga ata.

CAT.IDE.A.220 Kutia e ndihmés sé shpejté

a) Aeroplanét duhet té pajisen me kuti t€ ndihmés sé shpejté, né pérputhje me tabelén 1.

Tabela 1. Numri i kérkuar i kutive té ndihmés sé shpejté

Numri i ndenjéseve té Numri i kérkuar i kutive té
pasagjeréve té instaluara ndihmés sé shpejté

0-100 1

101-200 2

201-300 3

301-400 4

401-500 5

501 e mé shumé 6

b) Kutia e ndihmés sé shpejté duhet té jeté:

1) lehtésisht e arritshme pér pérdorim

2) e pérditésuar

CAT.IDE.A.225 Kutia e emergjencave mjekésore

a) Aeroplanét me njé MOPSC mé shumé se 30 pasagjeré duhet té pajisen me njé kuti
emergjence mjekésore, kur ¢do pike né rrugékalimin e planifikuar éshté mé shumé se 60 minuta
kohé fluturimi né shpejtési normale né regjim ekonomik nga njé aerodrom né té cilin mund té
keté né dispozicion ndihmé mjekésore.

b) Komandanti duhet té sigurojé qé ilaget jané t€ administruara vetém nga personat e
kualifikuar si¢c duhet.

¢) Kutia e emergjencave mjekésore referuar né pikén (a) duhet:

1) té jeté e mbrojtur nga pluhuri dhe lagéshtia;

2) té¢ mbahet né njé ményré qé té€ parandalojé mundésiné e marrjes s€ paautorizuar;

3) té jeté e pérditésuar.

CAT.IDE.A.230 Oksigjeni i ndihmés sé& shpejté

a) Aeroplanét e hermetizuar qé operojné njé lartési presioni sipér 2500 ft, né rastin e
operimeve né t€ cilat kérkohet njé anétar i ekuipazhit té kabinés, duhet té kené furnizim me
oksigjen té papérzieré pér pasagjerét té cilét, pér arsye psikologjike, mund té kérkojné oksigjen pas
njé chermetizimi t€ kabinés.
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b) Furnizimi me oksigjen referuar né pikén (a) duhet té llogaritet duke pérdorur njé normé
mesatare furnizimi prej t€ paktén 3 litra/minuté pér person né presion dhe temperaturé standarde
té thaté¢ (STPD). Ky furnizim me oksigjen duhet t€ jeté i mjaftueshém pér pjesén e mbetur té
fluturimit pas chermetizimit t€ kabinés kur lartésia e kabinés tejkalon 8000 ft, por nuk tejkalon
15000 ft, pér té paktén 2% té pasagjeréve né bord, por né asnjé rast mé pak se njé person.

¢) Duhet té kété njé numér té mjaftueshém té bombolave té furnizimit, por né asnjé rast jo mé
pak se dy, me njé mjet pér ekuipazhin e kabinés pér t€ pérdorur furnizimin.

d) Pajisjet e ndihmés sé paré me oksigjen duhet té jené né gjendje té gjenerojné njé furnizim
prej té paktén 4 litra STPD pér minuté.

CAT.IDE.A.235 Oksigjeni shtesé - aeroplanét e hermetizuar

a) Aeroplanét e hermetizuar qé operojné né lartési mbi 10000 ft duhet té kené pajisje shtesé
oksigjeni qé t€ jeté né gjendje t€ ruajé dhe té japi sasiné e furnizimit me oksigjen né pérputhje me
tabelén 1.

b) Aeroplanét e hermetizuar qé operojné né njé lartési mbi 25 000 ft duhet té pajisen me:

1) maska me vendosje t€ shpejté pér anétarét e ekuipazhit fluturues;

2) burime té mjaftueshme rezervé dhe maska ose njési portative oksigjeni me maska té
shpérndara né ményré té barabarté né kabinén e pasagjeréve, pér té siguruar disponueshmeri té
menjéhershme té oksigjenit né pérdorim nga secili anétar 1 kérkuar i ekuipazhit té kabinés;

3) njé pajisje shpérndarése oksigjeni e lidhur me sistemin e furnizimit me oksigjen, né
gatishméri pér secilin anétar té ekuipazhit té kabinés, anétar shtesé té kabinés dhe udhétar, pér
¢do ndenjése ku mund té ulen pasagjerét,

4) njé pajisje pér té treguar paralajmérim tek ekuipazhi fluturues té€ ¢do humbje té hermetizmit.

©) Né rastin e aeroplanéve té hermetizuar té€ 1éshuar fillimisht me njé CVA individuale pas 8
néntorit 1998 dhe qé operojné né presionin mbi lartésiné 25 000 ft, ose qé operojné né, ose nén
presionin né lartésiné 25 000 ft ose mé poshté, né kushte qé nuk do t’i lejonte ato té zbrisnin né
ményré té sigurt né 13 000 ft brenda 4 minutave, pajisjet individuale té shpérndarjes té oksigjenit
referuar né pikén (b)(3) duhet té dalin né ményré automatike.

d) Numiri total 1 pajisjeve té shpérndarjes referuar né pikén (b)(3) dhe (c) duhet té tejkalojé
numrin e ndenjéseve me t€ paktén 10%. Pajisjet shtesé duhet té shpérndahen né ményré té
barabarté né kabinén e pasagjeréve.

e) Pavarésisht pikés (a), kérkesat pér furnizimin me oksigjen pér anétarét e ekuipazhit té
kabinés, anétarét shtesé t€ kabinés dhe pasagjerét, né rastin e aeroplanéve té pacertifikuar pér té
fluturuar né lartésité mbi 25 000 ft, mund té zvogélohen né té gjithé kohén e fluturimit midis
lartésisé 10 000 ft dhe 13 000 ft sipas presionit té lartésisé pér té gjithé anétarét e kérkuar té
ckuipazhit t€ kabinés dhe pér t€ paktén 10% té pasagjeréve, nése, né té gjitha pikat gjaté
rrugékalimit té fluturimit, aeroplani éshté né gjendje té€ humbas lartési né ményré té sigurt brenda
4 minutave sipas presionit té lartésisé prej 13000 ft.

f) Minimumi i kérkuar i furnizimit né tabelén 1, rreshti 1 pika (b)(1) dhe rreshti 2, duhet té
mbulojé sasiné e oksigjenit t€ nevojshém pér njé humbje lartésie konstante nga lartésia maksimale
operuese e certifikuar e avionit né nivelin 10 000 ft né 10 minuta dhe duke vazhduar 20 minuta
né lartésiné 10 000ft.

@) Minimumi i kérkuar i furnizimit né tabelén 1, rreshti 1 pika 1(b)(2), duhet té¢ mbulojé sasiné
e oksigjenit t€ nevojshém pér humbije lartésie konstante nga lartésia maksimale e operimit e
certifikuar e avionit né nivelin 10 000 ft né 10 minuta dhe té pasuara me 110 minuta né lartésiné
10 000ft.

h) Minimumi i kérkuar i furnizimit né tabelén 1, rreshti 3 duhet té€ mbulojé sasiné e oksigjenit
té nevojshém pér humbje lartésie konstante nga lartésia maksimale e operimit e certifikuar e
avionit né larté€siné 15 000 ft pér 10 minuta.
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Tabela 1. Kérkesat minimale té oksi

jenit pér aeroplanét e hermetizuar

Furnizimi pér

Kohézgjatja dhe presioni né lartési i kabinés

1. Okupantet e vendeve té kabinés sé ekuipazhit
fluturues né detyrat e kabinés sé ekuipazhit fluturues

a) E gjithé koha e fluturimit ku presioni sipas lartésisé
tejkalon 13 000 ft

b) Pjesa e mbetur e kohés sé fluturimit ku presioni
sipas lartésisé tejkalon 10000 ft, por nuk tejkalon 13
000 ft, pas 30 minutave fillestare té késaj lartésie, por
né ¢do rast mé pak se:

1) 30 minuta furnizim pér aeroplanét e certifikuar pér
t€ fluturuar né lartési qé nuk tejkalon 25 000 ft

2) 2 oré furnizim pér aeroplanét e certifikuar pér té
fluturuar mbi lartésiné

25 000 ft

2. Anétarét ¢ domosdoshém t€ ckuipazhit té kabinés

a) E gjithé koha e fluturimit kur presioni i lartésisé
tejkalon 13 000 ft, por jo mé pak se 30 minuta
furnizim.

b) Pjesa e mbetur e kohés sé fluturimit kur presioni i
lartésisé t€ kabinés tejkalon 10000 ft, por nuk tejkalon
13 000 ft, pas 30 minutave fillestare té késaj lartésie.

3. 100% té pasagjeréve (*)

E gjithé koha e fluturimit kur presioni i lartésisé té
kabinés tejkalon 15 000 ft, por né asnjé rast jo mé pak
se 10 minuta furnizim.

4. 30% e pasagjeréve (¥)

E gjithé koha e fluturimit kur presioni i lartésisé té
kabinés tejkalon 14 000 ft, por nuk tejkalon 15 000 ft

5. 10% e pasagjeréve (*)

Pjesa e mbetur e kohés sé fluturimit, kur presioni i
lartésisé té kabinés tejkalon 10 000 ft, por nuk tejkalon
14 000 ft, pas 30 minutave fillestare né kéto lartési.

(*)Numri i pasagjeréve né tabelén 1 i referohet pasagjeréve aktuale né bord, pérfshiré personat mé té vegjél se 24

muaj.

CAT.IDE.A.240 Oksigjeni shtesé — aeroplanét e pahermetizuar
Aeroplanét e pahermetizuar qé operojné né lartésiné mbi 10 000 ft duhet té pajisen me

bombola shtesé té oksigjenit, té afta pér ruajtjen
tabelén 1.

dhe furnizimin me oksigjen né pérputhje me

Tabela 1. Kérkesat minimale té oksigjenit pér aeroplanét e pahermetizuar

Furnizimi pér

Kohézgjatja dhe presioni né lartési i kabinés

1. Personat né ndenjéset e ekuipazhit té kabinés sé
pilotimit né detyré dhe anétarét e ekuipazhit qé
ndihmojné ekuipazhin fluturues né detyrat e tyre

E gjithé koha e fluturimit kur lartésia éshté mbi 10
000 ft

2. Anétarét e kérkuar té ekuipazhit té kabinés

E gjithé koha e fluturimit kur presioni i lartésisé té
kabinés éshté mbi 13 000 ft dhe pér ¢do periudhé qé
tejkalon 30 minuta né presionin e lartésis€ mbi 10
000 ft, por nuk tejkalon 13 000 ft.

3. Anétar shtesé i dhe 100% té

pasagjeréve (¥)

ekuipazhit

E gjithé koha e fluturimit kur presioni i lartésisé
éshté mbi 13 000 ft

4. 10% e pasagjeréve

E gjithé koha e fluturimit pas 30 minutave né
presionin sipas lartésisé mbi 10 000 ft, por nuk
tejkalon 13 000 ft

*) Numti i pasagjeréve né tabelén 1 referohet pasagjeréve né bord, pérfshiré personat mé té rinj se 24 muaj.
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CAT.IDE.A.245 Pajisjet mbrojtése té frymémarrjes pér ekuipazhin (PBE)

a) T¢€ gjithé acroplanét e hermetizuar dhe aeroplanét e pahermetizuar me njé¢ MCTOM mé té
madhe se 5700 kg ose qé kané njé MOPSC mé shumé se 19 pasagjeré, duhet té pajisen me pajisje
mbrojtése té frymémarrjes (PBE) pér té mbrojtur syté, hundén dhe gojén, si dhe pér té siguruar
pér njé periudhé t€ paktén 15 minuta:

1) oksigjen pér secilin anétar té ekuipazhit fluturues né detyré né kabinén e ckuipazhit té
fluturimit;

2) oksigjen/ajér pér frymémartjeje pér secilin anétar t€ ekuipazhit té kabinés, prané vendit té
caktuar t€ tij/saj; dhe

3) oksigjen/ajér pér frymémartjeje nga njé PBE e lévizshme pér njé anétar ekuipazhi fluturues,
prané ndenjéses té pércaktuar té tij/saj, né rastin e aeroplanéve me mé shumé se njé eckuipazh
fluturimi dhe pa ekuipazh kabine.

b) Njé PBE me synim pér pérdorim nga ekuipazhi i fluturimit duhet té instalohet né kabinén e
ckuipazhit t€ fluturimit, e cila duhet té jeté e arritshme pér pérdorim té menjéhershém nga secili
anétar i kérkuar i ekuipazhit fluturues né vendin e pércaktuar t€ tij/saj.

¢) Njé PBE e destinuar pér pérdorim té ekuipazhit kabinés duhet té instalohet prané secilés
ndenjése t€ tij/saj.

d) Aeroplanét duhet t€ pajisen me njé PBE shtesé té lévizshme té instaluar prané fikses sé
zjarrit referuar né CAT.IDE.A.250 ose prané hyrjes sé zonés sé mallrave, né rast se fiksja e zjarrit
éshté instaluar brenda kabinés s€¢ mallrave.

e) Njé PBE qé éshté né pérdorim nuk duhet té pengojé mjetet ¢ komunikimit referuar né
CAT.IDE.A.170,CAT.IDE.A.175,CAT.IDE.A.330.

CAT.IDE.A.250 Zjarrfikéset e dorés

a) Aeroplanét duhet té€ pajisen me té paktén me njé zjarrfikése né kabinén e ekuipazhit té
fluturimit.

b) T¢ paktén njé zjarrfikése dore duhet t€ ndodhet né, ose e arritshme lehtésisht pér pérdorim,
né ¢do kuzhiné t€ avionit qé nuk ndodhet né kabinén kryesore t€ pasagjeréve.

c) Té paktén njé zjarrfikése dore duhet té jeté e vlefshme pér pérdorim né secilén kabiné té
mallrave ose bagazheve té klasit A ose B dhe né ¢do kabiné té bagazheve té klasit E qé té jeté e
arritshme nga anétarét e kabinés gjaté fluturimit.

d) Tipi dhe sasia e agjentit shuarés pér zjarrfikéset e kérkuara duhet té jeté i pérshtatshém pér
tipin e zjarrit g€ ka mundési t€ ndodhé né pjesén ku mendohet té pérdoret zjarrfikésja dhe té
minimizojé rrezikun e pérqendrimit té gazit helmues pér personat né kabiné.

e) Acroplanét duhet t€ pajisen me t€ paktén njé numér zjarrfikésesh né pérputhje me tabelén
1, t€ pérshtatshme dhe té vendosura né até ményré qé té garantojé gatishmériné e duhur pér
pérdorim né ¢do kabiné té pasagjeréve.

Tabela 1. Numri i zjarrfikéseve té dorés
MOPSC Numri i zjarrfikéseve té dorés

7-30

31-60
61-200
201-300
301-400
401-500
501-600

601 ose mé shumé
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CAT.IDE.A.255 Sépata e thyerjes dhe leva

a) Aeroplanét me njé¢ MCTOM mé té madhe se 5700 kg ose me njé¢ MOPSC mé shumé se
nénté pasagjeré, duhet té pajisen me té paktén njé sépaté thyerjeje dhe levé té ndodhur né kabinén
e ekuipazhit fluturues.

b) Né rastin e acroplanéve me njé¢ MOPSC mé shumé se 200 pasagjeré, duhet té instalohet njé
sépaté dhe njé levé shtesé prané ose zonén e pasme té€ kuzhinés sé avionit.

c) Sépatat dhe levat e ndodhur né kabinén e pasagjeréve duhet té jeté e padukshme pér
pasagjerét.

CAT.IDE.A.260 Skicat e pikave té thyerjes — hyrjes

N.g.s. zonat né trupin e avionit té pérshtatshme pér t'u thyer pér t€ hyré ekuipazhet e
shpétimit né rast emergjente jané té shénuara, kéto lloj zonash duhet té skicohen si¢ tregohet né
figurén 1

Figura 1
dom
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CAT.IDE.A.265 Mjetet pér evakuim emergjence

a) Aeroplanét me dalje emergjence pér pasagjeré me lartési nga toka né mé shumé se 1.83 m (6
ft) sipér tokés duhet té pajisen pér secilén dalje me njé mjet pér t€ mundésuar pasagjerét dhe
ekuipazhin pér té arritur tokén né ményré té sigurt gjaté njé emergjence.

b) Pavarésisht pikés (a), té tilla mjete nuk kérkohen né daljet emergjente mbi krahé, nése vendi
1 caktuar né strukturén e avionit ku lartésia e rrugéve té shpétimit éshté mé pak se 1.83 metra (6ft)
prej tokés me aeroplan né toké, rrotat té 1éshuara dhe flatrat né pozicionin e ngritjes ose té uljes,
né ¢farédo lloj madhésie té hapjes sé flatrave nga toka.

c) Aeroplanéve qé u kérkohet pér té pasur dalje emergjente té vecuar pér ekuipazhin fluturues
pér té cilén pika mé e ulét e daljes emergjente éshté mé shumé se 1.83 m(6 ft) nga toka, duhet té
kené njé mjet pér t€ ndihmuar té gjithé anétarét e ekuipazhit fluturues pér té€ zbritur dhe arritur
tokén né ményré t€ sigurt né njé emergjencé.

d) Lartésité referuar né pikat (a) dhe (c) duhet té€ maten:

1) Rrotat e uljes té léshuara
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2) pas thyerjes, mos 1éshimit, té€ njé ose mé shumé prej kémbeve té rrotave té uljes, né rastin e
aeroplanéve me njé certifikaté tip té 1éshuar pas 31 marsit 2000.

CAT.IDE.A.270 Megafonat

Aeroplanét me njé¢ MOPSC mé shumé se 60 pasagjeré kur mbartin né bord té paktén njé
pasagjer duhet t€ pajisen me sasiné si mé poshté t€ megafonave € lévizshém me bateri, té cilat té
jené lehtésisht té arritshme pér pérdorim nga anétarét e ekuipazhit gjaté evakuimit emergjent:

a) Pér secilén kabiné té pasagjeréve:

Tabela 1. Numri i megafonave

Konfigurimi i ndenjéseve Numri i
té pasagjeréve megafonave
61 né 99 1
100 ose mé shumé

b) Pér aeroplanét me mé shumé se njé ndarje kabine pasagjerésh, né té gjitha rastet kur
konfigurimi total i ndenjéseve t€ pasagjeréve éshté mé shumé se 60, té pajisen té paktén me njé
megafon.

CAT.IDE.A.275 Ndri¢imi emergjent dhe sinjalistika

a) Aeroplanét me njé MOPSC mé shumé se nénte pasagjeré, duhet té pajisen me njé sistem
ndricimi emergjent me njé ushqyes elektrik té€ pavarur pér té lehtésuar evakuimin e aeroplanit.

b) Né rastin e aeroplanéve me njé¢ MOPSC mé shumé se 19 pasagjeré, sistemi emergjent i
ndri¢imit, referuar pikés(a) duhet té pérfshijé:

1) burimet pér ndri¢imin e pérgjithshém té kabinés;

2) ndri¢cimin e brendshém té dyshemesé né daljet emergjente;

3) shenja té ndricuara pér dallimin dhe pozicionin e ¢do daljeje emergjente;

4) né rastin e aeroplanéve pér té cilét aplikimi pér certifikaté tipi ose ekuivalente éshté
dorézuar para 1 majit 1972, kur operon gjaté natés, ndricim emergjent té jashtém né té gjitha
daljet mbi krahé dhe né daljet ku kérkohen mjete ndihmése pér zbritjen;

5) né rastin e aeroplanéve pér té cilét aplikimi pér certifikaté tipi ose ekuivalente éshté
dorézuar pas 30 prillit 1972, kur operon gjaté natés, ndricim emergjent té€ jashtém né té gjitha
daljet emergjente té pasagjeréve;

0) né rastin e aeroplanéve pér té cilét certifikata tip €shté léshuar fillimisht né ose pas 31
dhjetorit 1957, sistemi (et) me ndri¢cim té korridorit té shpétimit né dysheme prané kabinés e
pasagjeréve.

¢) Né rastin e aeroplanéve me njé MOPSC prej 19 ose mé pak pasagjeré, dhe certifikatén e
tipit duke u bazuar né kodet e agjencisé pér vlefshmériné ajrore, sistemi i ndrigimit emergjent,
referuar pikés (a) duhet té pérfshijé pajisjet referuar pikés (b)(1) né (3).

d) Né rastin e aeroplanéve me njé MOPSC prej 19 ose mé pak pasagjeré qé nuk jané
certifikuar duke u bazuar né kodet e agjencisé pér vlefshmériné ajrore, sistemi 1 ndrigimit
emergjent, referuar pikés (a) duhet té pérfshijé pajisjet referuar pikés (b)(1)

e) Aeroplanét me njé MOPSC prej nénté ose mé pak pasagjeré, qé operojné gjaté natés, duhet
té pajisen me njé burim t€ ndrigimit té pérgjithshém té kabinés pér té lehtésuar evakuimin e
aeroplanit.

CAT.IDE.A.280 Transmetuesi emergjent i vendndodhjes (ELT)

a) me njé MOPSC prej 19 ose mé shumé, duhet té pajisen me té paktén:

1) dy Transmetues Vendndodhjes pér Emergjencat (TLE), njé nga té cilét duhet té jeté
automatik, ose njé TLE dhe njé mjet i vendndodhjes sé avionit qé pérmbush kérkesat e
CAT.GEN.MPA.210, né rastin e acroplanéve me njé CofA individuale té léshuar pér heré té paré
pas datés 1 korrik 2008; ose
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2) njé¢ TLE automatike ose dy TLE té ¢farédo tipi, ose njé mjet vendndodhjes sé avionit qé
pérmbush kérkesat e CAT.GEN.MPA.210, né rastin e acroplanéve me njé CofA individuale té
léshuar pér heré té paré mé ose para datés 1 korrik 2008.

b) Aeroplanét me njé MOPSC prej 19 ose mé pak duhet té pajisen me té paktén:

1) njé¢ TLE automatike, ose njé¢ mjet vendndodhjes sé avionit qé pérmbush kérkesat e
CAT.GEN.MPA.210, né rastin e acroplanéve me njé CofA individuale té léshuar pér heré té paré
pas datés 1 korrik 2008; ose

2) njé TLE 1 ¢farédo tipi, ose njé mjet t&¢ vendndodhjes sé avionit qé pérmbush kérkesat e
CAT.GEN.MPA.210, né rastin e acroplanéve me njé CofA individuale té léshuar pér heré té paré
né ose para datés 1 korrik 2008.

¢) Njé ELT té ¢do tipi duhet té jeté né gjendje pér té€ transmetuar né té njéjtén kohé né 121.5
MHz dhe 406 MHz.

CAT.IDE.A.285 Fluturimi mbi ujé

a) Aeroplanét né vijim duhet té pajisen me jeleké shpétimi pér secilin person né bord ose
pajisje notimi t€ ngjashme pér secilin person né bord mé té vogél se 24 muaj, e vendosur né njé
pozicion qé éshté lehtésisht 1 arritshém nga vendi ose ndenjésja e personit qé€ synon ta pérdoré:

1) aeroplanét qé ulen né toké dhe operojné mbi ujé né njé distancé mé shumé se 50 NM nga
bregu ose kur ngtihen/ulen né njé aerodrom ku trajektorja e ngrifjes apo afrimit jané té
ekspozuar aq shumé mbi ujé dhe ku ekziston mundésia e njé ulje té detyruar né ujé;

2) hidroplanét qé operojné mbi ujé.

b) Secili jelek shpétimi ose pajisje notimi e ngjashme duhet té pajiset me njé mjet elektrik
ndricues me géllim lehtésimin e gjetjes sé vendndodhjes sé personit.

¢) Hidroplanét qé operojné mbi ujé duhet té pajisen me:

1) spirance dhe pajisje té tjera té nevojshme pér té lehtésuar ankorimin ose manovrimin e
hidroplanit né ujé, e pérshtatshme pér madhésiné e tij, peshén dhe karakteristikat e drejtimit;

2) pajisje pér sinjale zanore si¢ parashikohen né Rregulloren Ndérkombétare pér Parandalimin
e Pérplasjeve né Det, nése aplikohet.

d) Aeroplanét qé operojné mbi ujé né njé distancé nga toka té pérshtatshme pér kryerjen e njé
uljeje emergjente, mé t€ madhe se:

1) 120 minuta né fluturim horizontal ose 400 NM, cilado qofté mé pak, né rastin kur
acroplanét né gjendje pér vazhdimin e fluturimit, me motor (a) g€ béhen jofunksionale né ¢farédo
pike pérgjaté rrugékalimit, apo devijimeve té planifikuara: ose

2) Pér té gjithé aeroplanét, 30 minuta né fluturim horizontal ose 100 NM, cilado qofté mé pak,
duhet té pajisen sipas specifikimeve té pikés (e).

e) Aeroplanét qé pérputhen me pikén (d) duhet t€ pajisen si mé poshté:

1) gomone shpétimi né numér té€ mjaftueshém pér mbajtjen e té gjithé personave né bord, té
pozicionuar né ményré té tillé qé té lehtésojné pérdorimin e saj t€ menjéhershém gjaté njé
emergjence, si dhe né pérmasa té mjaftueshme pér akomodimin e té gjithé t€ mbijetuarve né
rastin e humbjes sé njé gomoneje té kapacitetit mé t€ madh;

2) njé drite vendndodhjeje mbijetese pér ¢do gomone shpétimi.

3) pajisje shpétuese me géllim sigurimin e kushteve pér mbijetesé, té pérshtatshme t€ fluturimit
qé do kryhet; dhe

4) sé paku dy ELT mbijetese.

f) Jo mé voné se 1 janari 2019, aeroplanét me njé¢ MCTOM prej mé shumé se 27.000 kg dhe
me njé MOPSC prej mé shumé se 19 dhe té gjithé aeroplanét me njé¢ MCTOM mé shumé se
45.500 kg duhet t€ pajisen me njé pajisje pér pércaktimin e vendndodhjes nén ujé qé operon né
njé frekuencé prej 8,8 kHz + 1 kHz, pérveg nése:

1) aeroplani operon/drejtohet mbi rrugét né té cilat né asnjé piké nuk éshté né distancé prej
mé shumé se 180 NM nga bregu; ose
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2) aeroplani éshté i pajisur me mjete t€ fugishme dhe automatike pér té pércaktuar me saktési
vendndodhjen e pikés sé mbarimit té fluturimit, pas njé aksidenti ku aeroplani éshté démtuar
réndé.

CAT.IDE.A.305. Pajisjet e mbijetesés

a) Aeroplanét qé operojné mbi hapésira né té cilat operimet e kérkim-shpétimit jané
veganérisht t€ véshtira pér t'u kryer, duhet té pajisen me:

1) pajisje sinjalizimi pér léshimin e sinjaleve té alarmit;

2) té paktén njé ELT; dhe

3) pajisje shtesé pér mbijetesé pér rrugékalimin e fluturimit, duke logaritur numrin e
personave né bord.

b) Pajisjet shtesé pér mbijetesé té specifikuara né pikén (a)(3) nuk jané té nevojshme té
mbarten kur aeroplani:

1) géndron brenda njé distancé nga zona e operimit ku kérkim-shpétimi, nuk jané vecanérisht
té véshtira t€ kryhen qé korrespondon me:

1) 120 minuta me njé motor té fikur (OEI) né fluturim horizontal pér aeroplanét qé jané né
gjendje té vazhdojné fluturimin drejt njé aerodromi, me njé motor né gjendje kritike dhe qé béhet
jofunksionale né ¢farédo pike pérgjaté rrugékalimit apo devijimeve t€ planifikuara.

i) 30 minuta mé né fluturim horizontal pér té gjithé aeroplanét e tjeré;

2) géndron brenda njé distancé jo mé t€ madhe se ajo qé i korrespondon njé kohé prej 90
minutash me shpejtési normale té fluturimit horizontal nga njé zoné e pérshtatshme pér kryerjen
e uljeve té emergjencés pér aeroplanét e certifikuar na bazé té standardit té aplikueshém té
vlefshmérisé ajrore.

CAT.IDE.A.325. Kufjet

a) Aeroplanét duhet té pajisen me njé komplet kufjesh me njé mikrofon té thjeshté apo
laringofon apo ekuivalente pér ¢do pjesétar té ekuipazhit té fluturimit té pércaktuar né vendet e
tyre né kabinén e ekuipazhit té fluturimit.

b) Aeroplanét qé operojné né kushte instrumentale IFR ose gjaté natés duhet té pajisen me njé
buton transmetimi té vendosur né dorezén e komandimit larté-poshté, majtas djathtas, pér secilin
nga pjesétarét e kérkuar té ekuipazhit té fluturimit.

CAT.IDE.A.330. Pajisja pér komunikim me radio

a) Aecroplanét duhet té pajisen me aparatura t€ radiokomunikimi né bazé té kritereve té
aplikueshme té hapésirés ajrore.

b) Pajisja e radiokomunikimit duhet té sigurojé komunikimin né frekuencén 121.5 MHz té
emergjencés ajrore.

CAT.IDE.A.335 Paneli pérzgjedhés i audios.

Aeroplanét qé operojné né kushte instrumentale IFR duhet t€ pajisen me njé panel
pérzgjedhés audio, funksionale nga secili prej pozicioneve té kérkuara té anétarit t€ ekuipazhit té
fluturimit.

CAT.IDE.A.340 Aparaturat radio pér operimet né kushte vizuale VFR mbi
rrugékalimet e pérshkuara bazuar né referencat tokésore vizuale

Aeroplanét qé operojné né kushte vizuale VFR mbi rrugékalimet e pérshkuara bazuar né
orientuesit tokésoré vizualé duhet té pajisen me aparatura pér komunikim me radio té
domosdoshme né kushtet e transmetimeve normale me géllim pérmbushjen e pikave né vijim:

a) komunikimin me stacionet tokésore té€ duhura;

b) komunikimin me stacionet ATC té duhura nga ¢farédo piké e ndodhur né hapésirat e
kontrolluara ajrore brenda té cilave kryhen fluturimet; si dhe

¢) marrjen e informacioneve meteorologjike.

CAT.IDE.A.345 Pajisjet pér komunikim dhe lundrim pér operimet né kushte
instrumentale IFR ose vizuale VFR mbi rrugékalime pa orientues tokésoré vizualé
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a) Aeroplanét qé operojné né kushte instrumentale IFR ose vizuale VEFR mbi rrugékalime pa
orientues vizualé, duhet té pajisen me aparatura té€ lundrimit dhe komunikimit me radio sipas
kritereve té aplikueshme té hapésirés ajrore.

b) Aparaturat e komunikimit me radio duhet té€ pérfshijné té paktén dy sisteme té nevojshme
té pavarura t€ komunikimit né bazé t€ kushteve normale té operimit me njé stacion tokésor té
pérshtatshém nga ¢farédo pike pérgjaté rrugékalimit, duke pérfshiré devijimet.

c) Pavarésisht pikés (b), aeroplanét té cilét operojné né fluturime té shkurtra transporti né
hapésirén ajrore né Atlantikun e Veriut, me minimumin e performancés sé lundrimit té
specifikuar (NAT MNPS) té hapésirés ajrore dhe qé nuk kalojné Atlantikun Verior, duhet té
pajisen sé paku me sistem komunikimi té rrezes sé gjaté, né rastin kur publikohen procedura
alternative té komunikimit né lidhje me hapésirén ajrore pérkatése.

d) Aeroplanét duhet té kené pajisje lundrimi té mjaftueshme me qéllim qé té sigurojné qé, né
rastin e déshtimit apo mosfunksionimit té njé njésie t€ pajisjeve né ciléndo fazé t€ fluturimit, pjesa
tjetér e pajisjeve té lejojé lundrimin sipas planit té fluturimit.

e) Aeroplanét qé operojné né fluturime né té cilat do té kryhet ulje né Kushte Meteorologjike
Instrumentale (IMC) duhet té kené pajisje té pérshtatshme té cilat té sigurojné vazhdimin né
drejtim té pikés nga e cila mund t€ kryhet njé ulje vizuale pér secilin nga aerodromet né té cilat
mendohet té kryhet ulja né kushtet IMC, si dhe né lidhje me cilindo nga acrodromet alternativé té
parashikuar.

f) Pér operimet PBN avioni duhet té plotésojé kérkesat e certifikimit té€ vlefshmérisé ajrore pér
specifikimet e duhura té lundrimit.

CAT.IDE.A.350 Transponderi

Aeroplanét duhet té pajisen me njé transponder me radar mbikéqyrés sekondar pér raportimin
e lartésisé sipas presionit atmosferik, si dhe transponder SSR me aftési tjera t¢ domosdoshme pér
rrugékalimin ku do fluturohet.

CAT.IDE.A.355 Menaxhimi i t& dhénave elektronike té lundrimit.

a) Operatori duhet té pérdoré vetém aparatura qé pérdorin té dhénat elektronike té lundrimit
qé mbéshtesin aplikimet dhe arritjen e standardeve té lundrimit né pérputhje me standardet e
vértetésisé/sakta t€ cilat jané né pérputhje me pérdorimin e kérkuar t€ t€ dhénave.

b) Kur té dhénat elektronike té aparaturave té lundrimit mbéshtesin njé aplikim té lundrimit té
nevojshém pér njé operim pér té cilén aneksin V (Part-SPA) kérkon njé miratim, operatori duhet
t'i demonstrojé Autoritetit té€ Aviacionit Civil Shqiptar qé procesi 1 aplikuar, si dhe té dhénat e
prodhimeve t€ kétyre aparaturave, artijné standardet e vértetésisé/sakta g€ jané té pérshtatshme
pér ato té dhéna gé do té pérdoren.

¢) Operatori duhet té monitorojé vazhdimisht vértetésiné si té procesit ashtu edhe té
produktit, direkt ose duke monitoruar pérputhshmériné e dhénésve/stacioneve té treta.

d) Operatori duhet té sigurojé shpérndarjen né kohén e duhur, si dhe futjen e té dhénave
elektronike té vazhdueshme té lundrimit té pandryshuara pér té gjithé aeroplanét qé i kérkojné
ato.

SEKSIONI 2
HELIKOPTERET

CAT.IDE.H.100 Instrumentet dhe pajisjet — t& pérgjithshme

a) Instrumentet dhe pajisjet e kérkuara nga kjo nénpjesé do té miratohen né pérputhje me
kérkesat e zbatueshme té vlefshmérisé ajrore, me pérjashtim té kétyre elementeve:

1) Siguresa rezervé;

2) Dritat e pavarura portative;

3) Njé pajisje pér matjen e kohés sé sakté;
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4) Mbajtési 1 hartave;

5) ¢anté e ndihmés sé paré;

6) Megafona;

7) pajisjet e mbijetesés dhe sinjalizimit;

8) Spirancat e detit dhe pajisjet pér ankorim; dhe

9) Pajisjet e rripave té shtréngimit pér lidhjen e fémijéve.

b)Instrumentet dhe pajisjet q¢ nuk kérkohen nga kjo nénpjesé, té cilat nuk kané nevojé té
miratohen né pérputhje me kérkesat e zbatueshme té vlefshmérisé ajrore, por qé¢ mbahen né
fluturim, duhet té jené né pérputhje me sa mé poshté:

1) informacioni i ofruar nga kéto instrumente, mjete apo pajisje nuk duhet té pérdoret nga
ckuipazhi i fluturimit né pérputhje me aneksin I té Rregullores (EC) nr. urdhér ministri nr. 3, daté
7.2.2011 “Mbi rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit Civil”, i ndryshuar, qé pérafron
Rregulloren EU 216/2008 ose CAT.IDE.H.330, CAT.IDE.H.335, CAT.IDE.H.340 dhe
CAT.IDE.H 0,345; dhe

2) instrumentet dhe pajisjet nuk do t€ ndikojné né vlefshmériné ajrore té helikopterit, madje
edhe né rast té€ déshtimeve ose mosfunksionimit.

¢) Né qofté se pajisjet duhet t€ pérdoren nga njé anétar i ekuipazhit né pozicionin e tij/saj
gjaté fluturimit, at€heré ato do té jené té gatshme pér pérdorim né até pozicion. Kur njé njési e
vetme e pajisjeve kérkohet qé t€ pérdoret nga mé shumé se njé pjesétar i ekuipazhit, atéheré ai
duhet té vendoset né ményré té tillé qé pajisja té jeté e gatshme pér pérdorim nga cilido pozicion
ku kérkohet pérdorimi i pajisjes.

d) Ato instrumente qé pérdoren nga cilido prej anétaréve té ekuipazhit duhet té radhiten né
ményré té tillé qé anétari i ekuipazhit té fluturimit té shohé treguesit qé nga pozicioni i tij/saj, me
minimumin e lévizjes s¢é mundshme nga pozicioni apo t€ fushés sé shikimit normal qé ai/ajo
zakonisht mban gjaté pozicionit drejt né fluturim.

e)Té gjitha pajisjet e kérkuara té emergjencés duhet té jené lehtésisht té arritshme pér pérdorim
té menjéhershém.

CAT.IDE.H.105 Minimumi i pajisjeve pér fluturim

Njé fluturim nuk duhet té fillojé nése ndonjé nga instrumentet, pajisjet apo funksionet e
helikopterit qé kérkohen pér kryerjen e fluturimit né fjalé jané jofunksionalé ose mungojné,
pérderisa:

a) Helikopteri pérdoret né bazé t&¢ MEL té operatorit; ose

b) Operatori éshté i miratuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil pér té€ operuar brenda kufizimeve
té MMEL-sé.

CAT.IDE.H.115 Dritat e operimit

a) Helikopterét qé operojné né kushte vizuale VER gjaté dités duhet té€ pajisen me njé sistem
ndri¢cimi pér ménjanimin e pérplasjes (né ajér).

b) Helikopterét qé operojné natén ose né kushte instrumentale IFR duhet, si shtesé pérveg
pikés (a), té pajisen me:

1) Drita té furnizuara nga sistemi elektrik 1 helikopterit pér sigurimin e ndri¢imit té
pérshtatshém pér té gjitha instrumentet, si dhe pér pajisjet thelbésore pér operimet e sigurta té
helikopterit;

2) Drita té furnizuara nga sistemi elektrik i helikopterit pér té siguruar ndricim pér té gjitha
kabinat e pasagjeréve;

3) Njé elektrik dore pér secilin nga anétarét e ekuipazhit fluturues i gatshém pér ta, kur jané té
ulur né pozicionet e tyre;

4) Drita pér lundrim/pozicioni né hapésiré;
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5) Dy drita pér ulje nga té cilét té paktén njéra éshté e rregullueshme gjaté fluturimit né ményré
té tillé qé té€ ndrigohet toka pérballé ose poshté helikopterit, si dhe sipérfaget e tokés né t€ dy anét
e helikopterit; si dhe

0) Drita né pérputhje Rregulloren Ndérkombétare pér Parandalimin e Pérplasjeve né Det né
qofté se helikopteri éshté amfib (pér ulje né ujé).

CAT.IDE.H.125 Operimet né kushte vizuale VFR gjaté dités — instrumentet e
fluturimit dhe lundrimit, si dhe pajisjet shoqéruese

a) Helikopterét qé operojné né kushte vizuale VEFR gjaté dité€s duhet t€ kené pajisjet e
méposhtme, té€ gjendura né kabinén e pilotit:

1) Njé mjet matés dhe tregues;

1) Orientim magnetik;

i) Koha né oré, minuta dhe sekonda;

iii) Presionin e lartésisé;

1iv) Shpejtésiné e treguar;

v) Shpejtésiné vertikale;

vi) Rréshqitjen; si dhe

vii) Temperaturén e jashtme

2) Njé mijet pér té treguar momentin qé furnizimi me energji pér instrumentet e kérkuara té
fluturimit nuk éshté i mjaftueshém.

b) Kur operimi kérkon dy piloté, atéheré duhet té jeté i gatshém mijete té tjera shtesé té€ ndara
pér tregimin e parametrave t€ méposhtém:

1) Presionit né lartési;

2) Shpejtésisé

3) Shpejtésisé vertikale; si dhe

4) Rréshqitjes.

) Helikopterét me njé MCTOM mé shumé se 3175 kg ose ¢do helikopter qé operon mbi ujé
né momentin qé nuk e shikon tokén apo kur shikimi éshté mé pak se 1500 m, duhet té pajisen me
mjetet e matjes dhe tregimit pér;

1) Lartésiné; dhe

2) Drejtimin magnetik.

d) Njé mjet pér parandalimin e keqfunksionimit té sistemeve tregues té shpejtésisé né ajér si
pasojé e kondensimit apo ngrirjes, pér helikopterét me njé MCTOM mé shumé se 3175 kg ose
MOPSC mé shumé se nénté pasagjeré.

CAT.IDE.H.130 Operimet né kushte instrumentale IFR ose natén — instrumentet e
fluturimit dhe lundrimit, si dhe pajisjet shoqéruese

Helikopterét qé operojné né kushte vizuale VFR natén ose instrumentale IFR duhet té kené
pajisjet e méposhtme, té pranishme né kabinén e pilotit:

a) Mjete pér matje dhe tregim té:

1) Drejtimit magnetik;

2) Kohés sé treguar né oré, minuta dhe sekonda;

3) Shpejtésisé sé treguar;

4) Shpejtésisé vertikale;

5) Rréshqitjes;

6) Pozicionit né ajér;

7) Drejtimit té stabilizuar; si dhe

8) Temperaturén e jashtme té ajrit.

b) Dy pajisje pér matjen dhe tregimin e presionit sipas lartésisé. Pér operimet me njé pilot né
kushte vizuale VEFR natén, njé altimetér sipas presionit mund té zévendésohet me njé
radioaltimetér.
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¢) Njé pajisje pér té treguar momentin qé kur furnizimi me energji pér instrumentet e
fluturimit nuk éshté 1 mjaftueshém.

d) Njé pajisje pér parandalimin e keqfunksionimit té sistemeve treguese té€ shpejtésisé né ajér té
kérkuar né pikat (a)(3) dhe (h)(2) si pasojé e procesit té kondensimit apo ngrirjes.

e) Njé pajisje pér njoftimin e ekuipazhit fluturues né lidhje me déshtimin e pajisjeve té
kérkuara né pikén (d) pér helikopterét;

1) Té léshuar me njé CVA individuale né ose pas datés 1 gusht 1999; ose

2) Té léshuar me njé CVA individuale pérpara datés 1 gusht 1999 me njé MCTOM mé shumé
se 3175 kg, si dhe me njé MOPSC mé shumé se nénté pasagjeré.

f) Njé sistem rezervé pér matjen dhe tregimin e pozicionit né hapésiré qé:

1) furnizohet vazhdimisht gjaté operimit normal dhe, né rast té njé déshtimi té ploté sistemit
normal elektrik, rryma elektrike merret nga njé burim i pavarur nga sistemi normal elektrik;

2) operon né ményré té pavarur nga ¢do mjet tjetér i matjes dhe tregimit té pozicionit né ajér;

3) éshté né gjendje té pérdoret nga pozicioni i secilit prej pilotéve;

4) operon automatikisht pas déshtimit total té sistemit normal elektrik;

5) Siguron operim té besueshém pér njé minimum prej 30 minutash ose pér kohén e kérkuar
pér té kryer fluturimin drejt njé vendi t€ pérshtatshém uljeje alternativ né rastin e operimit mbi
terren té véshtiré apo larg bregut té detit, cilado qofté mé larg, pas njé déshtimi total té sistemit
normal elektrik, duke marré parasysh edhe ngarkesat e tjera elektrike té furnizimit emergjent me
tension dhe mbi procedurat operuese;

6) Eshté i ndricuar mjaftueshém gjaté fazave té operimit; si dhe

7) éshté i shoqéruar me njé mjet pér sinjalizimin e ekuipazhit té fluturimit né rastin e operimit
me furnizimin pérkatés me tension, pérfshiré furnizimin emergjent.

2) Njé burim alternativ i presionit statik pér qéllim matjen e lartésisé dhe té shpejtésisé
vertikale.

h) Né rastet kur kérkohen dy piloté pér operimin, njé mjet té tjera treguese pér pilotin e dyté:

1) T€ presionit né lartési;

2) Shpejtésisé sé treguar;

3) Shpejtésisé vertikale;

4) Rréshqitjes;

5) Pozicionit né ajér; dhe

06) Drejtimit té stabilizuar.

1) Pér operimet né kushte instrumentale IFR, njé mbajtés hartash né njé pozicion té lehté pér
lexim qé mund té ndricohet gjaté operimeve natén.

CAT.IDE.H.135 Pajisje shtesé pér operim me njé pilot né kushte instrumentale IFR

Helikopterét me njé pilot qé operojné né kushte instrumentale IFR duhet té pajisen me njé
autopilot me té paktén aftésin€ pér ruajtjen e lartésisé dhe mbajtjen e drejtimit.

CAT.IDE.H.145 Radiolartésimatésit

a) Helikopterét né fluturime mbi ujé duhet t€ pajisen me njé radiolartésimatés té jeté né
gjendje pér dhénien e njé sinjali paralajmérues zanor poshté njé lartésie té paracaktuar, si dhe njé
sinjal paralajmérues vizual né njé lartési té pérzgjedhur nga ana e pilotit, gjaté operimit:

1) Jashté rrezes sé shikimit té tokés;

2) Kur shikimi éshté mé pak se 1500 m;

3) Gjaté natés; ose

4) Né njé distancé nga toka qé i1 korrespondon njé kohé mé pak se tri minuta né shpejtési
normale té fluturimit horizontal.

CAT.IDE.H.160 Pajisje pér zbulimin e motit n€ ajér

Helikopterét me njé¢ MOPSC mé shumé se nénté pasagjeré dhe qé operojné nén kushte
instrumentale IFR ose gjaté natés duhet t€ pajisen me njé aparaturé té€ zbulimit té€ motit gjaté
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fluturimit né rastet kur t€ dhénat meteorologjike tregojné se pérgjaté rrugékalimit té€ fluturimit
mund té priten stuhi me vetétima apo kushte té tjera atmosferike me rrezikshméri té larté, qé
konsiderohen si t€ identifikueshme me pajisjet zbuluese.

CAT.IDE.H.170 Sistemi i brendshém i komunikimit i anétaréve té ekuipazhit té
fluturimit

Helikopterét qé operojné me mé shumé se njé anétar ekuipazhi duhet t€ pajisen me njé sistem
té¢ brendshém komunikimi pér ckuipazhin e fluturimit, pérfshiré kufje dhe mikrofona pér
pérdorim nga ana e t€ gjithé pjesétaréve té€ ekuipazhit té fluturimit.

CAT.IDE.H.175 Sistemi i brendshém i komunikimit i anétaréve té ekuipazhit

Helikopterét duhet té pajisen me njé sistem té brendshém té komunikimit té anétaréve té
ckuipazhit kur marrin me vete njé anétar tjetér ekuipazhi, ndryshe nga ai i anétarit t€ ekuipazhit té
fluturimit.

CAT.IDE.H.180 Sistemi i adresimit té pasagjeréve

a) Helikopterét me njé¢ MOPSC mé shumé se nénté pasagjeré duhet té pajisen me njé sistem
adresimi publik, me pérjashtim té pikés (b).

b) Pavarésisht pikés (a), helikopterét me njé MOPSC mé shumé se nénté pasagjeré dhe mé pak
se 20 pérjashtohen nga pajisja me njé sistem adresimi publik, né qofté se:

1) helikopteri éshté i projektuar pa praniné e njé paneli ndarés midis pilotit dhe pasagjeréve;
dhe

2) operatori éshté né gjendje té demonstrojé se kur éshté né fluturimi, zéri i pilotit éshté
qartésisht i dégjueshém dhe 1 kuptueshém nga té gjitha ndenjéset e pasagjeréve.

CAT.IDE.H 185 Regjistrues i z&rit né kabinén e pilotimit

a) Tipat e méposhtém t€ helikopteréve duhet té€ pajisen me njé regjistrues té zErit né kabinén e
pilotimit (CVR):

1) Té€ gjithé helikopterét me njé MCTOM mé shumé se 7000 kg; dhe

2) Helikopterét me njé¢ MCTOM mé shumé se 3175 kg, si dhe té léshuar fillimisht me njé
CVA individuale né ose pas datés 1 janar 1987.

b) CVR-ja duhet té jeté né gjendje t€ ruajé té gjitha té dhénat e regjistruara minimalisht, pér:

1) dy orét e méparshme pér helikopterét e referuar né pikén (a)(1) dhe (a)(2), né rastet kur jané
té pajisur pér heré té paré me njé CVA individuale né ose pas datés 1 janar 2016;

2) orén e méparshme pér helikopterét e referuar né pikén (a)(1), né rastet kur jané té pajisur
pér heré té paré me njé CVA individuale né ose pas datés 1 gusht 1999 dhe pérpara 1 janarit
2016;

3) 30 minutat e méparshme pér helikopterét e referuar né pikén (a)(1), né rastet kur jané té
pajisur pér heré té paré me njé CVA individuale pérpara datés 1 gusht 1999; ose

4) 30 minutat e méparshme pér helikopterét e referuar né pikén (a)(2), né rastet kur jané té
pajisur pér heré té paré me njé CVA individuale pérpara datés 1 janar 2016.

) Jo mé voné se 1 janari 2019, RZK-ja duhet té regjistrojé né mjete té tjera pérve¢ atyre né
shirita magnetike ose tela magnetike.

d) RZK-ja duhet té regjistrojé, duke iu referuar njé sekuence kohore:

1) komunikimet zanore té transmetuara nga ose t€ marra me radio né kabinén e pilotimit;

2) komunikimet zanore t€ anétaréve t€ ekuipazhit duke pérdorur sistemin e brendshém té
komunikimit dhe sistemin e adresimit publik, nése éshté i instaluar;

3) mjedisin dégjimor pérreth kabinés sé ekuipazhit té fluturimit, duke pérfshiré pa ndérpretje:

1) sinjalet zanore té marra nga secili prej mikrofonave té ekuipazhit pér helikopterét me njé
CofA individuale t€ léshuar pér heré té€ paré mé ose pas datés 1 gusht 1999;

ii) sinjalet zanore té marra nga secili mikrofon i ekuipazhit, aty ku éshté praktikisht e mundur
pér helikopterét me njé CofA individuale té léshuar pér heré té paré para datés 1 gusht 1999;

4) z&éti ose sinjalet zanore g€ identifikojné mjetet/aparaturat ndihmése t€ lundrimit ose afrimit,

160



qé dégjohen né kufje ose né altoparlant.

e) RZK-ja duhet té fillojé regjistrimin pérpara se helikopteri té lévizé né ményré autonome me
fuginé e vet dhe duhet té vazhdojé regjistrimin deri né momentin e pérfundimit té fluturimit kur
helikopteri nuk éshté mé né lévizje autonome me fuqiné e vet.

f) Duke plotésuar germén (e), pér helikopterét e referuar né germén (a) (2), me njé CofA
individuale t€ léshuar pér heré t€ paré mé ose pas datés 1 gusht 1999:

1) RZK-ja duhet t€é nisé automatikisht regjistrimin pérpara se helikopteri t€ 1évizé me fuginé e
vet, si dhe té vazhdojé regjistrimin deri né pérfundim té fluturimit kur helikopteri nuk éshté mé
né gjendje t€ 1évizé me fuqiné e vet; dhe

2) né varési t€ pranisé sé energjisé elektrike, RZK-ja duhet té nisé regjistrimin sa mé shpejt
gjaté kontrolleve té kabinés sé pilotimit pérpara se té€ 1éshohet motori punén né fillim té fluturimit
deri né momentin e kontrolleve té kabinés menjéheré pas fikjes sé motorit né fund té fluturimit.

2) Nése RZK-ja nuk del jashté avionit (gjaté aksidentit), ai duhet té keté njé pajisje pér té
mundésuar gjetjen e tij nén ujé. Jo mé voné se 1 janari 2020, kjo pajisje duhet té keté njé kohé
transmetimi minimale nénujore prej 90 ditésh. Nése RZK-ja del jashté avionit (gjaté aksidentit), ai
duhet té keté njé transmetues automatik pér té€ pércaktuar vendndodhjen.

CAT.IDE.H.190 Regjistruesi i t¢ dhénave té fluturimit

a) Helikopterét e méposhtém do té jené té pajisur me njé FDR qé pérdor njé metodé digjitale
té regjistrimit dhe t€ ruajtjes sé té dhénave, pér té cilat éshté e gatshme njé metodé e leximit dhe
nxjerrjes s€ t€ dhénave té arkivuara:

1. Helikopterét me njé MCTOM prej mé shumé se 3175 kg dhe me njé certifikaté individuale
té avionit (CVA) té 1éshuar pér heré té paré né ose pas 1 gushtit 1999;

2) Helikopterét me njé¢ MCTOM prej mé shumé se 7000 kg, ose njé MOPSC prej mé shumé
se nénté pasagjeré, dhe me njé certifikaté individuale té avionit (CVA) té léshuar pér heré té paré
né ose pas 1 janarit 1989, por para datés 1 gusht 1999.

b) FDR do té regjistrojé parametrat e kérkuara pér té pércaktuar saktésisht:

1) rrugékalimin e fluturimit, shpejtésiné, pozicionin, regjimin e motorit, operimin,
konfigurimin dhe aftésiné pér té nxjerrjen e t€ dhénave té regjistruara sé paku 10 oréve té
méparshme, pér helikopterét e pérmendur né pikén (a)(1) dhe me njé certifikaté individuale té
avionit (CVA) té 1éshuar pér heré té paré né ose pas 1 janarit 2016;

2) rrugékalimin e fluturimit, shpejtésiné, pozicionin, regjimin e motorit dhe aftésiné pér té
nxjerrjen e t€ dhénave té regjistruara gjaté sé paku teté oréve té méparshme pér helikopterét e
pérmendur né pikén (a)(1) dhe me njé certifikaté individuale té avionit (CVA) té léshuar pér heré
té paré para 1 janarit 2016;

3) rrugékalimin, shpejtésiné, pozicionin, regjimin e motorit dhe aftésiné pér té nxjerrjen e té
dhénave té regjistruara gjaté s¢ paku pesé oréve té méparshme, pér helikopterét e pérmendura né
pikén (2)(2).

) Té dhénat duhet té merren nga burime té helikopterit ¢ mundésojné pérputhjen e sakte me
informacionin e sakté qé i jepet ekuipazhit té fluturimit né dérrasén e instrumenteve.

d) FDR do té fillojé automatikisht té regjistrojé t& dhénat para se helikopteri té jeté né gjendje
pér té 1évizur me fuqiné e tij dhe do té ndalojé automatikisht pasi helikopteri nuk éshté né gjendje
té lévizé me fuqiné e tij.

e) Nése FDR nuk mund té shképutet nga helikopteri (gjaté aksidentit), ai duhet té keté njé
pajisje pér t€ mundésuar gjetjen e tij nén ujé. Jo mé voné se 1 janar 2020, kjo pajisje duhet té keté
njé kohé transmetimi minimale nénujore prej 90 ditésh. Nése FDR shképutet nga helikopteri
(gjaté aksidentit), ai duhet té keté njé transmetues emergjent automatik té vendndodhjes.

CAT.IDE.H.195 Regjistrimi i lidhjes sé¢ té dhénave

a) Helikopterét qé jané léshuar pér heré té paré me njé certifikaté individuale té avionit (CVA)
né ose pas datés 8 prill 2014, qé kané kapacitetin pér t€ vepruar me komunikimin e lidhjes sé té
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dhénave éshté e nevojshme qé té pajisjen me njé CVR, qé do t€ regjistrojé né njé regjistrues, kur
jané té aplikueshme:

1) mesazhet e lidhjes sé t€ dhénave t€ komunikimit me ATS pér dhe nga helikopteri, duke
pérfshiré mesazhet qé aplikohen né funksionet e méposhtme:

1) fillimin e lidhjes sé té dhénave;

ii) komunikimin pilot-kontrollor;

iii) zbulimi i adresuar;

1v) informacionin e fluturimit;

v) pér sa éshté e mundur, strukturén e dhéné té sistemit dhe shpérndarjen e sinjaleve té
zbulimit;

vi) pér sa éshté e mundur, strukturén e dhéné té sistemit, kontrollin e té dhénave operuese té
avionéve;

viil) pér sa éshté e mundur, strukturén e dhéné té sistemit, grafikét;

2. ndonjé informacion qé mundéson pérputhjen me ¢do t€ dhéné té regjistruar qé ka té béjé
me lidhjen e komunikimit e t€ dhénave dhe ruajtjen ve¢mas nga helikopteri; dhe;

3. informacionet mbi kohén dhe prioritetin e mesazheve t€ komunikimit té lidhjes sé té
dhénave duke marré parasysh strukturén e sistemit.

b) Regjistruesi duhet té pérdoré njé metodé digjitale regjistrimi dhe informacioni dhe té jeté e
gatshme njé metodé ku nxirren dhe lexohen t€ dhénat. Metoda e regjistrimit duhet t€ lejojé qé té
dhénat té pérputhen me té dhénat e regjistruara né toke.

) Regjistruesi duhet té jeté né gjendje t€ marré t€ dhénat e regjistruara pér t€ paktén té njéjtén
kohézgjatje té vendosur si pér CVR sipas CAT.IDE.H.185.

d) Nése regjistruesi nuk del nga helikopteri né rast aksidenti ai duhet t€ keté njé pajisje pér té
mundésuar gjetjen e tij nén ujé. Jo mé voné se 1 janari 2020, kjo pajisje duhet té keté njé kohé
transmetimi minimale nénujore prej 90 ditésh. Nése regjistruesi del nga helikopteri né rast
aksidenti ai duhet té keté njé transmetues emergjent automatik té vendndodhjes.

e) Kérkesat e aplikueshme pér logjikén e fillimit dhe ndalimit té regjistrimit jané t€ njéjta me
kérkesat e aplikueshme té logjikés sé fillimit dhe mbarimit qé jané né CVR sipas CAT.IDE.H.185
(d) dhe (e).

CAT.IDE.H.200 Regjistruesi i kombinuar i t€ dhénave té fluturimit dhe zérit né
kabinén e pilotimit

Pajtueshméria me kérkesat e CVR dhe FDR mund té arrihet me njé regjistrues t€ kombinuar.

CAT.IDE.H.205 Ndenjéset, rripat e sigurimit té ndenjéseve, sistemet e shtréngimit
dhe pajisjet e shtréngimit pér fémijét

a) Helikopterét duhet t€ jené té pajisur me:

1. njé ndenjése apo ulése pér ¢do person né bord té moshés 24 muaj ose mé shumé;

2. njé rrip sigurimi né secilén ndenjése té pasagjeréve dhe rripa shtréngimi pér secilén ndenjése
pér fémijé;

3. pér helikopterét léshuar me njé CVA individualé né ose pas datés 1 gusht 1999, njé rrip té
sigurimit me njé sistem sipér gjoksit pér pérdorim né ¢do ndenjése t€ pasagjerit pér secilin
pasagjer t€ moshés 24 muaj ose mé shumé;

4. njé pajisje shtréngimi pér fémijé (CRD) pér ¢do person né bord mé té vogél 24 muaj;

5. njé rrip sigurimi t€ ndenjéses qé kalon nga sipér gjoksit i bashkuar me né pajisie qé
automatikisht do té frenojné personin né rast t€ zvogélimit t€ shpejté té nxitimit né ¢do ndenjése
té ekuipazhit té fluturimit;

6. njé rrip sigurimi t€ ndenjéses qé kalon nga sipér gjoksit né ¢do ndenjése té ekuipazhit té
kabinés.

(b) Njé rrip sigurimi té ndenjéses qé kalon nga sipér gjoksit duhet:

1. té keté vetém njé piké hapjeje;
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2. né ndenjéset e ekuipazhit té fluturimit dhe t€ minimumit té kérkuar té€ ekuipazhit té kabinés
té pérfshijé dy rripat e shpatullés dhe njé rrip sigurimi q¢é mund té pérdoren né ményré té pavarur.

CAT.IDE.H.210 Sinjalistika pér lidhjen e rripit té sigurimit dhe té ndalimit t¢ duhanit

Helikopterét né té cilét jo té gjitha ndenjéset e pasagjeréve jané t€ dukshme nga pozicioni i
ekuipazhit té€ fluturimit, duhet té€ jené té€ pajisur me njé mjet pér té treguar té gjithé pasagjeréve
dhe ekuipazhit té kabinés, kur duhet té jené té lidhur rripat e sigurimit dhe kur ndalohet pitja e
duhanit.

CAT.IDE.H.220 Pajisjet e ndihmés sé shpejté

a) Helikopterét duhet té jené té pajisur me té paktén njé komplet té€ ndihmés sé shpejté.

b) Kompleti i ndihmés sé shpejté duhet té jeté:

1) lehtésisht i arritshém pér pérdorim;

2) 1 pérditésuar.

CAT.IDE.H.240 Oksigjeni shtesé¢ — helikopterét e pahermetizuar

Helikopterét e pahermetizuar qé operojné sipas presionit né lartési mbi 10000 ft duhet té kené
pajisje oksigjeni shtesé me kapacitet pér t€ ruajtur dhe siguruar furnizimin me oksigjen né
pérputhje me tabelat e méposhtme.

Tabela 1. Kérkesat minimale pér oksigjen né helikopterét kompleksé té pahermetizuar

Furnizimi pér Kohézgjatja dhe lartésia e presionit t€ kabinés

1.Personat né ndenjéset e kabinés sé pilotimit dhe | Gjaté gjithé kohés sé fluturimit kur presioni éshté
anétarét e ckuipazhit q€ asistojné ekuipazhin fluturues né | sipas lartésisé mbi 10 000 ft
detyrat e tyre

2. Anétarét e kérkuar té ekuipazhit té kabinés Gjaté gjithé kohés sé fluturimit kur presioni éshté
sipas lartésisé mbi 13 000 ft dhe pér ¢do periudhé qé
tejkalon 30 minuta, sipas presionit té lartésisé mbi 10
000 ft nése nuk tejkalon 13 000 ft

3. Anétar shtesé i ekuipazhit dhe 100% té pasagjeréve (*) | Gjaté gjithé kohés sé fluturimit sipas presionit té
lartésisé s€ kabinés mbi 13 000 ft

4. 10% e pasagjeréve Gjaté gjithé kohés sé fluturimit pas 30 minutave
sipas presionit té lartésisé mbi 10 000 ft, por pa
kaluar 13 000 ft

(*)Numri i pasagjeréve né tabelén 1 i referohet sasis€ aktuale té pasagjeréve qé jané né bord duke pérfshiré edhe
personat mé té vegjél se 24 muajsh.

Tabela 2

Furnizimi pér Kohézgjatja dhe lartésia e presionit té kabinés

1.Njerézit qé jané né ndenjéset e ckuipazhit né detyré té | Gjaté gjithé kohés sé fluturimit sipas presionit té
kabinés sé fluturimit, anétarét e eckuipazhit qé | lartésisé s€ kabinés mbi 13 000 ft dhe pér ¢do periudhé
ndihmojné eckuipazhin e fluturimit, dhe anétarét e | qé tejkalon 30 minuta sipas presionit t€ kabinés té

nevojshém té ekuipazhit té kabinés. lartésisé mbi 10 000ft, por pa kaluar 13 000ft.

2. Anétar shtesé i ekuipazhit dhe 100% té pasagjeréve | Gjaté gjithé kohés sé fluturimit sipas presionit té
™* lartésisé sé kabinés mbi 13 000 ft.

3.10% e pasagjeréve (*) Gjaté gjithé kohés sé fluturimit pas 30 minutave sipas

presionit té lartésisé mbi
10 000 ft, por pa kaluar 13 000 ft.

(*)numri i pasagjeréve né tabelén 2 i referohet sasisé aktuale té€ pasagjeréve qé jané né bord duke pérfshiré edhe
personat mé té vegjél se 24 muajsh.

CAT.IDE.H.250 Zjarrfikéset e dorés
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a) Helikopterét duhet té jené té pajisur me té paktén njé zjarrfikés dore né kabinén e
ekuipazhit té fluturimit.

b) T¢ paktén njé zjarrfikés dore duhet té jeté e vendosur dhe e gatshme pér pérdorim né ¢do
kuzhiné qé ndodhet e veguar nga kabina kryesore e pasagjeréve.

) T¢ paktén njé zjarrfikése dore duhet té jeté e disponueshme pér pérdorim né secilén zoné té
bagazheve/ngarkesave e cila t€ jeté e arritshme nga anétarét e ekuipazhit gjaté fluturimit.

d) Lloji dhe sasia e agjentit shuarés pér zjarrfikéset e kérkuara do té jeté e pérshtatshme pér
llojin e zjarrit q¢ mund té ndodhé né kabinén ku synohet té pérdoret dhe pér té minimizuar
rrezikun e pérqendrimit té gazit toksik né kabinat ku ka persona.

e) Helikopteri do té jeté i pajisur me njé numér zjarrfikésesh né pérputhje me tabelén 1, té
vendosura pér té siguruar disponueshmériné pér lehtési pérdorimi né secilén ndarje t€ kabinés sé
pasagjeréve.

Tabela 1. Numri i zjarrfikéseve t€ dorés

MOPSC Numri i zjarrfikésve
7-30 1
31-60 2
61-200 3

CAT.IDE.H.260 Shénjimi i pikave té hyrjes emergjente
Nése né trupin e helikopterit jané shénjuar pika pér hyrje emergjente pér skuadrat e shpétimit,
zona té tilla do té€ shénohen si¢ tregohet né figurén 1.

Figura 1. Shénjimi i pikave té hyrjes
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CAT.IDE.H.270 Megafonat

Helikopterét me njé MOPSC prej mé shumé se 19 pasagjeré duhet té jené té€ pajisur me njé
megafon portativ me bateri 1 gatshém pér pérdorim nga anétarét e ekuipazhit gjaté njé evakuimi
emergjent.

164



CAT.IDE.H.275 Dritat dhe shenjat e emergjencés

a) Helikopterét me njé MOPSC prej mé shumé se 19 pasagjeré duhet té jené té pajisur me:

1) me njé sistem ndricimi emergjent 1 cili furnizohet né ményré t€ pavarur me energji té
pavarur nga burimi i pérgjithshém 1 ndrigimit té kabinés pér té lehtésuar evakuimin e helikopterit;
dhe

2) shenja dhe sinjalistika pér daljet e emergjencés t€ dukshme ditén dhe né errésire.

b) Helikopterét duhet té pajisen me shenja té daljeve té emergjencés sé dukshme ditén dhe né
errésiré, kur operohet:

1) né performancén e klasit 1 ose 2 né njé fluturim mbi ujé né njé distancé nga toka qé i
korrespondon mé shumé se 10 minuta kohé pér fluturim me shpejtési normale né fluturim
horizontal;

2) né performancén e klasit 3 né njé fluturim mbi ujé né njé distancé qé i korrespondon mé
shumé se tri minuta kohé fluturuese me shpejtési normale né fluturim horizontal.

CAT.IDE.H.280 Transmetuesi emergjent i vendndodhjes (ELT)

a) Helikopterét duhet t€ jené té pajisur me té paktén njé ELT automatike.

b) Helikopterét qé operojné né performancén e klasit 1 ose 2 té pérdorur né operimet né det
té€ hapur, né njé fluturim mbi ujé, né njé ambient té papérshtatshém dhe né njé distancé nga toka
qé 1 korrespondon mé shumé se 10 minuta kohé fluturim me shpejtési né regjimin ekonomik,
duhet té jené té pajisur me njé ELT automatike (ELT (AD)).

¢) Njé ELT e ¢do lloji duhet t€ jeté né gjendje pér té transmetuar njékohésisht né 121,5 MHz
dhe 406 MHz.

CAT.IDE.H.290 Jelekét e shpétimit

a) Helikopterét duhet té jené t€ pajisur me njé jelek shpétimi pér ¢do person né bord apo
pajisje ekuivalente té qéndrimit mbi ujé pér ¢do person mé té vogél se 24 muajsh, né bord, té
vendosur né njé pozicion lehtésisht té arritshém nga ndenjésja apo ulésja e personit i cili synon ta
pérdoré, kur operohet né:

1) né performancén e klasit 1 ose 2 né njé fluturim mbi ujé, né njé distancé nga toka qé 1
korrespondon mé shumé se 10 minuta kohé pér fluturime me shpejtési normale né fluturim
horizontal;

2) né performancén e klasit 3 né njé fluturim mbi ujé pértej distancés nga toka né momentin e
uljes pa motor (helika kryesore kalohet né vetérrotullim nga piloti);

3) né performancén e klasit 2 ose 3 kur té ngrihet ose ulet né njé aerodrom apo bazé operuese
ku trajektorja e ngritjes apo afrimit éshté mbi ujé.

b) Cdo jelek shpétimi apo pajisje individuale ekuivalente té qéndrimit mbi ujé duhet té jeté e
pajisur me njé mjet pér ndricim pér qéllim té dallimit t€ vendndodhjes sé personave.

CAT.IDE.H.295 Kostumi i mbijetesés sé ekuipazhit

(do anétar i ekuipazhit duhet té veshé njé kostum mbijetese kur fluturon:

a) N¢é performancén e klasit 1 ose 2 né njé fluturim mbi ujé né mbéshtetje té operimeve né det
té hapur, né njé distancé nga toka qé i korrespondon mé shumé se 10 minuta kohé né shpejtési
normale né fluturim horizontal, kur té¢ dhénat e motit apo parashikimet né dispozicion té
komandantit té tregojné se temperatura e detit do té jeté mé pak se plus 10°C gjaté fluturimit, ose
kur koha e parashikuar e shpétimit tejkalon kohén e parashikuar pér mbijetesé;

b) Né performancén e klasit 3 né njé fluturim mbi ujé pértej distancés sé kalimit me ané té
veté-rrotullimit ose distancés sé sigurt pér ulje té detyruar nga toka, kur t€ dhénat e motit apo
parashikimet né dispozicion té komandantit té tregojné se temperatura e detit do té jeté mé pak se
plus 10°C gjaté fluturimit.

CAT.IDE.H.300 Varkat e shpétimit, ELT e mbijetesés dhe pajisjet e mbijetesés né
fluturime té gjata mbi ujé

Helikopterét qé operojné:
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a) né performancén e klasit 1 dhe 2 né njé fluturim mbi ujé me distancé nga toka qé
korrespondon me shumé se 10 minuta kohé fluturim me njé shpejtési normale né fluturim
horizontal;

b) né performancén e klasit 3 né njé fluturim mbi ujé, né njé distancé qé i korrespondon mé
shumé se tri minuta kohé fluturimi me shpejtési normale né fluturim horizontal, duhet t€ jené té
pajisur me:

1) né rastin e njé helikopteri ¢ mban mé pak se 12 persona, té paktén me njé varké shpétimi
me njé kapacitet prej jo mé pak se numri maksimal i personave né bord, e vendosur né até
ményré qé t€ pérdoret me lehtési né rastet e emergjences;

2) né rastin e njé helikopteri g¢ mban mé shumé se 11 persona, té paktén dy barka shpétimi, té
vendosura né ményré qé t€ lehtésojné pérdorimin e tyre né njé emergjencé, té mjaftueshme pér té
akomoduar té gjithé personat né bord dhe, né qofté se njé prej tyre humbet, varka e mbetur té
keté kapacitet t&€ mjaftueshém pér té€ akomoduar té gjithé personat né helikopter;

3) té paktén 1 ELT pér secilén varké shpétimi té kérkuar; dhe

4) pajisjet pér mbrojtjen e jetés, pérfshiré dhe mjetet e vazhdimésisé sé mbijetesés, té
pérshtatshme pér fluturimin qé do té kryhet.

CAT.IDE.H.305 Pajisjet e mbijetesés

Helikopterét qé operojné mbi zonat né té cilat kérkim-shpétimi éshté 1 véshtiré pér t'u kryer,
do t€ jené t€ pajisur me:

a) pajisjet e sinjalizimit té emergjencés pér té léshuar sinjale té rrezikut;

b) té paktén njé ELT; dhe

©) pajisje shtesé pér mbijetesé pér rrugékalimin qé do té fluturohet duke marré parasysh
numrin e personave né bord.

CAT.IDE.H.310 Kérkesat shtesé pér helikopterét qé kryejné operime né det té€ hapur
né njé zoné té papérshtatshme

Helikopterét qé operojné né det t€ hapur né njé zoné té€ papérshtatshme, né njé distancé nga
toka qé 1 korrespondon mé shumé se 10 minuta kohé fluturimi me shpejtési normale né fluturim
horizontal, duhet té pérputhen me pikat e méposhtme:

a) Kur parashikimi i moti né dispozicion té komandantit tregon se temperatura e detit do té
jeté mé pak se plus 10°C gjaté fluturimit, ose kur koha e parashikuar pér shpétim tejkalon kohén
e llogaritur pér mbijetesé apo fluturimi éshté planifikuar té kryhet gjaté natés, té gjithé personat né
bord duhet té veshin njé kostum mbijetese.

b) Té gjitha barkat e shpétimit t€ mbartura né pérputhje me CAT.IDE.H.300 duhet té
instalohen né ményré qé té jené t€ pérdorshme né kushtet detare, me karakteristikat e uljes sé
detyruar né ujé, lundrimit dhe té korrigjimit né pérputhje me kérkesat pér certifikim té uljes sé
detyruar né ujé.

) Helikopteri do t€ jeté i pajisur me njé sistem ndri¢imi emergjent me furnizim me energji té
pavarur pér té siguruar njé ndricim té kabinés qé lehtéson evakuimin e helikopterit.

d) Té gjitha daljet e emergjencés, duke pérfshiré edhe daljet emergjente té ekuipazhit dhe
mjetet pér hapjen e tyre, do té shénohen dukshém pér drejtimin e personave né bord, qé ata té
mund t’1 pérdorin ditén ose natén. Shenjat e tilla do té jené t€ vendosura né até ményré qé té jené
té dukshme nése helikopteri éshté pérmbysur dhe kabina éshté zhytur.

e) Té gjitha dyert joautomatike qé jané pércaktuar si dalje emergjente né rast té€ zhytjes né ujé
do té kené njé mjet pér sigurimin e tyre né pozicion t€ hapur né ményré qé t€ mos pengojné daljet
e personave né bord né té gjitha kushtet detare deri né maksimumin e kérkuar pér t'u vlerésuar
pér zhytje dhe lundrim.

f) Té gjitha dyert, dritaret apo hapjet e tjera né pjesén e pasagjeréve t€ vlerésuara si té
pérshtatshme pér qéllimin e daljes nénujore duhet té jené té€ pajisura né até ményré qé té jené
funksionale né rast emergjence.
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@) Jelekét e shpétimit duhet t€ mbahen té veshur gjaté gjithé kohés, pérjashtuar rastet kur
pasagjeri apo anétari 1 ekuipazhit ka veshur njé kostum té integruar té mbijetesés qé plotéson
kérkesat e kombinuar té€ kostumit té€ mbijetesés dhe jelekut té€ shpétimit.

CAT.IDE.H.315 Helikopterét e certifikuar pér té operuar né ujé — pajisje té ndryshme

Helikopterét e certifikuar pér t€ operuar né ujé do t€ jené t€ pajisur me:

a) Njé spirancé deti dhe pajisje té tjera t€ nevojshme pér t€ lehtésuar, ankorimin ose
manovrimin e helikopterit né ujé, té pérshtatshme pér madhésiné e tij, peshés dhe karakteristikat
e pérdorimit; dhe

b) Pajisje pér léshimin e sinjaleve zanore té pércaktuara né rregullat ndérkombétare pér
parandalimin e pérplasjeve né det, nése éshté e aplikueshme.

CAT.IDE.H.320 T¢ gjithé helikopterét pér fluturime mbi ujé — ulja e detyruar né ujé

Helikopterét duhet té jené té projektuar pér ulje né ujé apo té certifikuar pér zhytje emergjente
né pérputhje me kodin pérkatés té vlefshmérisé ajrore kur operohet né performancén e klasit 1
ose 2 né njé fluturim mbi ujé né njé mjedis té papérshtatshém né njé distancé nga toka qé i
korrespondon mé shumé se 10 minuta fluturim né shpejtési me regjim ekonomik.

a) Helikopterét duhet té jené té projektuar pér ulje né ujé apo té certifikuar pér zhytje
emergjente né pérputhje me kodin pérkatés té€ vlefshméris€é ajrore ose té pajisur me pajisje
emergjente lundrimi kur operohet né:

b) Helikopterét duhet té jené té projektuar pér ulje né ujé apo té certifikuar pér ulje té detyruar
né ujé pérputhje me kodin pérkatés té vlefshmérisé ajrore ose té pajisur me pajisje emergjente té
géndrimit mbi ujé kur operohet né:

1) performancén e klasit 1 ose 2 né njé fluturimin mbi ujé, né njé mjedis jo té rrezikshém, né
njé distancé nga toka korrespondua prej mé shumé se 10 minuta fluturim, né shpejtési normale
né fluturim horizontal;

2) performancén e klasit 2, kur ngritja ulja té€ béhet mbi ujé, vetém né rastin e operimeve me
helikopter né shérbimet e emergjencave mijekésore (HEMS), ku pér qgéllim té zvogélimit té
ekspozimit, kur ulja apo ngritja nga njé bazé operuese t€ ndodhur né njé mjedis t€ dendur, kryhet
mbi ujé;

3) performancén e klasit 3 né njé fluturim mbi ujé pértej njé distance té sigurt pér ulje té
detyruar nga toka.

CAT.IDE.H.325 Kufjet

Né ¢do kohé gé éshté e nevojshme njé radiokomunikim dhe/ose sistem radionavigimi,
helikopterét duhet té jené té pajisur me njé kufje me mikrofon ose ekuivalente dhe njé buton
transmetues te doreza e komandimit té fluturimit, pér secilin pilot dhe/ose anétar té kérkuar té
ekuipazhit né vendin e tij/sat té caktuat.

CAT.IDE.H.330 Pajisjet e komunikimit me radio

a) Helikopterét duhet t€ jené pajisur me mjete radiokomunikimi sipas kérkesave té
aplikueshme té hapésirés ajrore.

b) Pajisjet ¢ radiokomunikimit duhet t€ jené né gjendje t€ komunikojné né frekuencén
emergjente aeronautike 121,5 MHz.

CAT.IDE.H335 Paneli pérzgjedhés i zérit

Helikopterét qé operojné né kushte instrumentale (IFR) duhet té jené té pajisur me njé panel
pérzgjedhés zéri g€ mund té pérdoret nga ¢do stacion i anétaréve té kérkuar t€ ekuipazhit té
fluturimit.

CAT.IDE.H. 340 Pajisjet e Radios pér operime vizuale (VFR) gjaté lundrimit té
rrugéve né bazé t€ shikimit té€ orientuesve tokésoré

Helikopterét qé operojné né kushte vizuale (VFR) mbi rrugét qé navigohen duke iu referuar
shikimit té orientuesve tokésoré, duhet té kené pajisje radiokomunikimi té nevojshme nén kushte
normale pérhapjeje té radios pér té pérmbushur:
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a) komunikimin e duhur me stacionet tokésore;

b) komunikimin me stacionet pérkatése ATC nga ¢do piké né hapésirén ajrore té kontrolluar
né té cilén jané t€ destinuara fluturimet;

¢) marrjen e informacioneve meteorologjike.

CAT.IDE.H. 345 Pajisjet e komunikimit dhe lundrimit pér operime né kushte
instrumentale (IFR) ose vizuale (VFR) gjaté rrugéve qé nuk kryhen lundrime me shikim
vizual té orientuesve tokésoré

Helikopterét qé operojné né kushte IFR ose VFR mbi rrugét me referenca vizuale lundrimit
duhet té kené pajisje komunikimi dhe lundrimi né pérputhje me kérkesat e hapésirés ajrore té
aplikueshme.

a) Helikopterét qé operojné né kushte IFR ose VFR mbi rrugét qé nuk navigohen me shikimin
e orientuesve tokésoré, duhet té€ jené pajisur me mjete radiokomunikimi dhe pajisje lundrimit né
pérputhje me kérkesat e hapésirés ajrore té aplikueshme.

b) Pajisjet e radiokomunikimit duhet té pérfshijné té paktén dy sisteme té pavarura
radiokomunikimi t€ nevojshme qé nén kushte normale t€ operimit t€ komunikojné me njé stacion
né toké té pérshtatshém nga ¢do piké né rrugékalim, duke pérfshiré dhe devijimet.

¢) Helikopterét duhet té kené pajisje té mjaftueshme lundrimit pér té€ siguruar qé, né rast té
déshtimit té njé elementi t€ pajisjeve né ¢do fazé té fluturimit, pajisjet e mbetura do té lejojné
lundrimin e sigurt né pérputhje me planin e fluturimit.

d) Helikopterét qé operojné né fluturime né té cilat synohet ulje né IMC duhet té kené pajisje
té pérshtatshme né gjendje pér té€ ofruar t€ dhéna né njé piké nga e cila mund té kryhet njé ulje
vizuale pér ¢do aerodrom né té cilén éshté 1 destinuar pér té ulje né IMC dhe pér ¢do aerodrom
alternativ té pércaktuar.

e) Pér operacionet PBN avioni duhet té plotésojé kérkesat e certifikimit té vlefshmérisé ajrore
pér specifikimet e duhura té lundrimit.

CAT.IDE.H.350 Transponderi

Helikopterét duhet té jené té pajisur me njé transponder radar sekondar pér presionin sipas
lartésisé (RSS) dhe ndonjé transponder tjetér RSS me kapacitetet e nevojshme pér rrugékalimin e
fluturimit qé éshté duke u kryer.

CAT.IDE.H.355 Menaxhimi i bazave té t&€ dhénave aeronautike

a) Baza e t€ dhénave acronautike té pérdorura né aplikimet e sistemit té certifikuar té avionéve
duhet té plotésojné kérkesat e cilésisé sé té dhénave té€ pérshtatshme pér pérdorimin e synuar té té
dhénave.

b) Operatori siguron shpérndarjen dhe futjen né kohé té bazave té té¢ dhénave aeronautike
aktuale dhe té pandryshuara pér té gjithé acroplanét qé i kérkojné ato.

) Pavarésisht nga ¢do kérkesé tjetér e raportimit t€ dukurive, si¢ pércaktohet né Rregulloren
(BE) nr. 376/2014, operatori duhet t'i raportojé ofruesit té bazés sé t€ dhénave raste t€ té
dhénave té gabuara, né kundérshtim ose té humbura, té cilat pritet qé té paraqesin rrezik pér
fluturimin.

Né raste té tilla, operatori do té informojé ekuipazhin e fluturimit dhe personelin tjetér té
interesuar, dhe do té sigurojé qé té€ dhénat e prekura nuk pérdoren.

ANEKSI V
MIRATIMET SPECIFIKE [PJESA SPA]

NENPJESA A
KERKESAT E PERGJITHSHME

SPA.GEN.100 Autoriteti kompetent
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a) Autoriteti kompetent pér léshimin e njé aprovimi specifik do té jeté:

1) Autoriteti 1 Aviacionit Civil, pér operatorin tregtar, kur operatori ka gendrén e tij kryesore té
biznesit né RSH;

2) pér operatorin jotregtar, Autoriteti i shtetit né té cilin operatori éshté themeluar ose ka
rezidencén.

b) Pavarésisht nga pika(a)(2), pér operatorin jotregtar qé pérdor mijetet e fluturimit té
regjistruara né njé vend té treté, kriteret e aplikueshme sipas kétij Aneksi pér aprovimin e
operimeve qé vijojné nuk do té aplikohen nése kéto aprovime léshohen nga Shteti 1 Regjistrit i njé
vendi té treté.

1) Navigacion i bazuar né performancé (PBN);

2) Specifikimet minimale pér performancén operuese (MNPS);

3) Hapésira ajrore ku aplikohet ndarja minimale e (lartésis€) vertikale e reduktuar (RVSM).

SPA.GEN.105 Aplikimi pér njé miratim specifik

a) Operatori g€ aplikon pér 1éshimin fillestar té njé miratimi specifik do t’i sigurojé Autoritetit
té Aviacionit Civil dokumentacionin e kérkuar né nénpjesén e aplikueshme, sé bashku me
informacionin e méposhtém:

1) Emrin, adresén dhe adresén postare té aplikuesit;

2) Njé pérshkrim té operimeve té synuara.

b) Operatori duhet té japi evidence tek Autoriteti 1 Aviacionit Civil si mé poshté:

1) pérputhje me kérkesat e nénpjeséve té aplikueshme;

2) qé elementet pérkatése té pércaktuara né pjesén e detyrueshme jané marré parasysh né
pérputhje me urdhrin e ministrit pérgjegjés pér transportin nr. 326, daté 29.8.2019, “Pér
miratimin e rregullores pér pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmérisé ajrore dhe té
certifikimit mjedisor t€ mjeteve fluturuese dhe té produkteve qé kané lidhje me to, pjeséve dhe
pajisjeve, si dhe pér certifikimin e organizatave té projektimit dhe prodhimit’, qé pérafron
Rregulloren EU nt. 748/2012.

¢) Operatori duhet t€ nxjerri t€ dhénat e regjistruara né lidhje me pikat (a) dhe (b) té paktén
pér kohézgjatjen e operimit pér té cilin kérkohet njé miratim specifik ose, nése éshté e
zbatueshme, né pajtim me aneksin III (pjesa ORO).

SPA.GEN.110 Privilegjet e njé operatori qé zotéron njé miratim specifik

Qéllimi i aktivitetit pér t€ cilin njé operator ka marré miratimin pér ta kryer, do té¢ dokumentohet
dhe specifikohet:

a) pér operatorét qé kané njé certifikaté té operatorit ajror (AOC) né specifikimet e operimeve
té AOC;

b) pér té gjithé operatorét e tjeré né listén e aprovimeve specifike;”.

SPA.GEN.115 Ndryshimet né njé miratim specifik

Kur kushtet e njé miratimi specifik ndikohen nga ndryshimet, operatori duhet té japi
dokumentacionin pérkatés tek Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar dhe té marré miratim
paraprak pér operimin.

SPA.GEN.120 Vazhdueshméria e vlefshmérisé€ e njé aprovimi specifik

Aprovimet specifike duhet té léshohen pér njé kohézgjatje té pakufizuar dhe do té mbeten
subjekte té vlefshme pér operatorin, né pérputhje me kérkesat pérkatése t€ pércaktuara né pjesén
e detyrueshme té té dhénave té pérshtatshme operuese té vendosura né urdhrin e ministrit
pérgjegjés pér transportin nr. 326, daté 29.8.2019, “Pér miratimin e rregullores pér pércaktimin e
rregullave zbatuese t€ vlefshmérisé ajrore dhe té certifikimit mjedisor té mjeteve fluturuese dhe té
produkteve qé kané lidhje me to, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér certifikimin e organizatave té
projektimit dhe prodhimit’, q¢é pérafron rregulloren EU nr. 748/2012.

NENPJESA B
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OPERIMET E LUNDRIMIT TE BAZUARA NE PERFORMANCE (PBN)

SPA.PBN.100 Operimet PBN

a) Kérkohet njé miratim pér secilén nga specifikimet e méposhtme té PBN-sé:

1) RNP AR APCH; dhe

2) RNP 0.3 pér operimin e helikopterit.

b) Njé miratim pér operimet e RNP AR APCH lejon operime publike me instrumente té
afrimit t€ avionit sipas procedurave qé plotésojné kushtet né fuqi té€ publikuara sipas kritereve té
projektuara nga ICAO.

¢) Njé aprovim i procedurés specifike pér RNP AR APCH ose RNP 0.3 duhet té kérkohet pér
procedurat private té afrimit me instrumente ose ¢farédo procedure publike té afrimit me
instrumente qé nuk i plotésojné kriteret e projektimit té zbatueshém nga ICAO, ose kur kérkohet
nga Informacioni Publik Aeronautik (AIP) ose Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar.

SPA.PBN.105 Miratimet operacionale t¢ PBN

Pér té marré miratim specifik t¢ PBN nga Autoriteti i Aviacionit Civil, operatori duhet té
ofrojé déshmi se:

a) miratimi pérkatés i vlefshmérisé ajrore, 1 pérshtatshém pér operimin e parashikuar t&¢ PBN-
s€, éshté e shkruar né AFM ose né ndonjé dokument tjetér qé éshté miratuar nga autoriteti
certifikues si pjesé e njé vlerésimi té vlefshmeérisé ajrore ose €shté bazuar né njé miratim té tillé;

b) ekziston njé program trajnimi pér anétarét e ekuipazhit té fluturimit dhe personelin pérkatés
té pérfshiré né pérgatitjen e fluturimit;

c) éshté kryer njé vlerésim 1 sigurisé teknike;

d) jané vendosur procedurat operuese, duke specifikuar:

1) pajisjet qé do té mbarten, duke pérfshiré kufizimet e tyre operuese dhe pérditésimet e
duhura (shénimet, pajisje ose numri i tyre) né listén e pajisjeve minimale (MEL);

2) pérbérja e ekuipazhit té fluturimit, kualifikimet dhe eksperienca;

3) procedurat normale, jonormale dhe t€ jashtézakonshme; dhe

4) menaxhimi i té¢ dhénave elektronike t€ lundrimit;

e) éshté pércaktuar njé listé e ngjarjeve té raportueshme; dhe

f) éshté krijuar njé program pér monitorimin dhe menaxhimin RNP pér operimet RNP AR
APCH, nése éshté e zbatueshme.

NENPJESA C
OPERIMET ME PERFORMANCE
TE SPECIFIKUAR MINIMALE TF, LUNDRIMIT (MNPS)

SPA.MNPS.100 Operimet MNPS

Avioni duhet té operojé vetém né hapésira ajrore me performancé té specifikuar minimale té
lundrimit (MNPS), né pérputhje me procedurat suplementare rajonale, ku jané vendosur
specifikime té performancés minimale té lundrimit, nése operatorit i éshté dhéné njé miratim nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil shqiptar pér té kryer operime té tilla.

SPA.MNPS.105 Miratimi i operimeve MNPS

Pér té marré njé miratim operimi MNPS nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil, operatori duhet té
sigurojé déshmi qé:

a) Pajisjet navigacionale plotésojné performancén e kérkuar;

b) Ekranet e lundrimit, treguesit dhe kontrollet jané té dukshme dhe té pérdorshme nga ¢do
pozicion i pilotéve;

c) Hshté krijuar njé program trajnimi pér anétarét e ekuipazhit fluturues qé pérfshihen né kéto
operime;
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d) Jané krijuar procedurat operuese té cilat specifikojné:

1) pajisjet qé duhet té mbahen, duke pérfshiré kufizimet e tyre operuese dhe pérditésimet
pérkatése né MEL

2) pérbérjen e ekuipazhit té fluturimit dhe kérkesat e eksperiencés;

3) procedurat normale;

4) procedurat e emergjencés ku té pérfshihen edhe ato té specifikuara nga autoriteti pérgjegjés
pér hapésirén ajrore né fjalé;

5) Monitorimin dhe raportimin e incidenteve.

NENPJESA D
OPERIMET NE HAPESIREN AJRORE ME MINIMUMIN E REDUKTUAR TE
NDARJES VERTIKALE (RVSM)

SPA.RVSM.100 Operimet RVSM

Avioni do té operohet né hapésirén ajrore té caktuar kur aplikohet minimumi i reduktuar 1
ndarjes vertikale (RVSM) prej 300 m (1000 ft) midis nivelit t€ fluturimit (FL) 290 dhe 410 té
pérfshiré, vetém n.q.s. operatorit i éshté dhéné njé miratim nga Autoriteti i Aviacionit Civil
Shqiptar pér té kryer operime té tilla.

SPA.RVSM.105 Miratimi i operimit RVSM

Pér té marré njé miratim té€ njé operimi RVSM nga Autoriteti i Aviacionit Civil, operatori
duhet té sigurojé déshmi gé:

a) Eishté marré miratimi pér vlefshmériné ajrore RVSM;

b) Jané krijuar procedurat pér monitorimin dhe raportimin e gabimeve t€ ruajtjes s€ lartésisé;

c) Eshté krijuar njé program trajnimi pér anétarét ekuipazhit té fluturimit té pérfshiré né kéto
operime;

d) Procedurat operuese jané vendosur dhe specifikojné:

1) pajisjet qé duhet té mbarten, pérfshiré kufizimet operuese dhe pérditésimet pérkatése né
MEL;

2) kérkesat pér pérbérjen dhe eksperiencén e ekuipazhit té fluturimit;

3) planifikimin e fluturimit;

4) procedurat para fluturimit;

5) procedurat para hyrjes né hapésirén ajrore RVSM;

0) procedurat gjaté fluturimit;

7) procedurat pas fluturimit;

8) raportimin e incidenteve;

9) procedurat specifike operuese rajonale.

SPA.RVSM.110 Kérkesat pér pajisjet RVSM

Avionét e pérdorur pér operime né hapésirén ajrore RVSM duhet té jené té pajisur me:

a) Dy sisteme té pavarura té matjes sé€ lartésisé;

b) Njé sistem pér paralajmérimin e lartésisé;

) Njé sistem té kontrollit automatik té lartésisé

d) Njé transponder sekondar té radarit t€ zbulimit (SSR) me sistem raportues t€ lartésisé qé
mund té jeté i lidhur me sistemin e matjes sé lartésisé né pérdorim pér kontrollin e lartésisé.

SPA.RVSM.115 Ruajta e gabimeve té lartésis¢ RVSM

a) Operatori duhet t€ raportojé ndodhité e regjistruara ose ngjarjet e komunikimit pér gabimet
e ruajtjes s¢ lartésisé té shkaktuara nga mosfunksionimi 1 pajisjeve té avionit apo té natyrés
operuese, t€ barabarta me ose mé té médha se:

1) njé gabim total vertikal (TVE) prej £ 90 m (£ 300 ft);
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2) njé gabim i sistemit t€ altimetrit (ASE) prej = 75 m (£ 245 ft); dhe

3) njé devijim i lartésisé sé caktuar (AAD) prej = 90 m (£ 300 ft).

b) Raportet e ndodhive té tilla duhet té dérgohen tek Autoriteti i Aviacionit Civil brenda 72
oréve. Raportet duhet té pérfshijné njé analizé fillestare té faktoréve shkaktues dhe masat e marra
pér té€ parandaluar pérséritjen e ndodhive.

¢) Kur gabimet e ruajtjes sé lartésisé regjistrohen apo merren, operatorit duhet té marré masa
té menjéhershme pér té korrigjuar kushtet qé shkaktuan gabimet dhe té sigurojé né vazhdimési
raporte korrigjimi, nése kérkohet nga Autoriteti i Aviacionit Civil.

NENPJESA E
OPERIMET ME SHIKIM TF, DOBET (LVO)

SPA.LVO.100 Operimet me shikim té dobé&t

Operatori duhet té kryejé operimet e méposhtme me vizibilitet té¢ ulét (LVO) vetém kur
miratohet nga organi kompetent:

a) Operime né ngritje me shikim té dobét (LVTO)

b) Operime mé t€ uléta se standarde té kategorisé I (LTS CAT I)

¢) Operime standarde té kategorisé 11 (CAT 1I);

d) Operime t€ tjera pérveg kategorisé II (OTS CAT 1I);

e) Operime standarde té kategorisé 111 (CAT III);

f) Operime té afrimit me sisteme té pérmirésimit té€ shikimit (EVS) pér té cilat aplikohet njé
aftési operuese pér té zvogé€luar minimumin e distancés sé shikimit té pistés (RVR) me jo mé
shumé se 1/3 ¢ RVR sé publikuat.

SPA.LVO.105 LVO Miratimi i LVO

Pér t€ marré njé miratim LVO nga Autoriteti i Aviacionit Civil, operatori duhet té
demonstrojé pérputhshmériné me kérkesat e késaj nénpjese.

SPA.LVO.110 Kérkesat e pérgjithshme operuese

a) Operatori do té kryejé operime LTS CATI vetém nése:

1) secili avion i pérdorur éshté i certifikuar pér operime té kategorisé 1I; dhe

2) afrimi kryhet:

1) I kombinuar automatikisht me njé sistem uljeje automatike qé kérkon miratim pér operime
CAT III; ose

i) duke pérdorur né sistem té miratuar pér ulje instrumentale (HUDLS — shfagje panoramike
té pistés se uljes) pér té€ paktén 150 ft mbi pikén e rrafshimit.

(b) Operatori do té kryejé operime CAT II, OTS CAT II, II ose CAT III vetém nése:

1) secili avion i pérdorur éshté i certifikuar pér operimet me njé lartési vendimi (DH) mé té
ulét se 200 ft, ose pa lartési vendimi (DH), dhe pajisur né pérputhje me kérkesat t€ vlefshmérisé
ajrore té aplikushme;

2) t¢é vendosé njé sistem pér regjistrimin e afrimit dhe/te suksesit dhe déshtimit té afrimit té
uljes automatike pér ruajtjen dhe monitoruar né pérgjithési siguriné e operimit;

3) lartésia e vendimit éshté e pércaktuar me ané té€ njé radiolartésimatési;

4) ekuipazhi i fluturimit pérbéhet nga té paktén dy pilot;

5) té gjitha njoftimet (me z€ ose tregues) pér lartésiné mé ulét se 200 ft mbi pikén e rrafshimit
té aerodromit jané pércaktuar nga njé radioaltimetér.

) Operatori do té kryejé operime afrimi me pérdorim té njé EVS vetém né qofté se:

1) EVS éshté certifikuar pér qéllim té késaj nénpjese dhe kombinon sensorét e rrezevé infra té
kuge dhe informacionin e fluturimit né HUD (shfagjen panoramike té pistés) né ekran;

2) pér operimet me njé RVR né rreze mé pak se 550 m, ekuipazhi i fluturimit duhet té jeté té
paktén me dy piloté;
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3) pér operimet CAT I, referimi me shikim natyral arrihet né té paktén 100 ft mbi pikén e
rrafshimit té aerodromit;

4) pér procedurén e afrimit me té dhénat vertikale (APV) dhe operimet me afrim jopreciz
(NPA) té kryera me ane té teknikave té afrimit t€ stabilizuar, referenca e shikimit natyral arrihet té
paktén 200 ft mbi pikén e rrafshimit té lartésisé se aerodromit dhe pérputhet me kérkesat e
méposhtme:

) afrimi kryhet me pérdorimin e njé metode té té dhénave vertikale té aprovuara pér
trajektoren e fluturimit t€ dhéné;

1i) segmenti 1 afrimit nga pika finale e tij (FAF) deri né pikén e rrafshimit té pistés éshté e
drejte dhe ndryshimi midis kursit té afrimit final dhe vijés qendrore té pistés nuk éshté mé i madh
se 27

iii) trajektorja e aftrimit final éshté e publikuar dhe nuk éshté me e madhe se 3,7°;

iv) t€ dhénat e erés anésore t€ vendosur gjaté certifikimit t&€ EVS nuk jané tejkaluar.

SPA.LVO.115 Kérkesat né lidhje me aerodromet

a) Operatori nuk duhet té pérdoré njé acrodrom pér LVO me njé shikim mé té ulét se 800 m,
pérveg nése:

1) aerodromi ka gené i miratuar pér operime t€ tilla nga shteti i aerodromit; dhe

2) jané vendosur procedura pér shikim té ulét (LVP).

b) Nése operatori zgjedh njé aecrodrom ku nuk pérdoret termi LVP, operatori duhet té sigurojé
se ekzistojné procedura ekuivalente té cilat pérputhen me kérkesat LVP pér aerodromin. Kjo
situaté duhet té theksohet qartésisht né manualin e operimeve ose né manualin e procedurave ku
té pérfshijé udhézime pér ekuipazhin e fluturimit se si té pércaktojné se LVP ekuivalente jané né
efekt.

SPA.LVO.120 Trajnimi dhe kualifikimet e ekuipazhit té fluturimit

Operatori duhet té sigurojé se, pérpara se té kryejé njé LVO:

a) Cdo anétar i ekuipazhit té fluturimit:

1) Pérputhet me kérkesat e trajnimit dhe kontrollit t€ pérshkruara né manualin e operimeve, ku
té pérfshihet trajnim me simulator fluturimi (FSTD), né operim me vlerat kufizuese t€¢ RVR/VIS
(vizibiliteti) dhe DH specifike pér operimin dhe tipin e avionit.

2) Eshté i kualifikuar né pérputhje me standardet e pérshkruara né manualin e opetimeve.

b) Trajnimi dhe kontrolli kryhet né pérputhje me njé program té detajuar.

SPA.LVO.125 Procedurat operuese

a) Operatori duhet té krijojé procedura dhe instruksione pér t'u pérdorur pér LVO. Kéto
procedura dhe instruksione duhet té pérfshihen né manualin e operimeve ose né manualin e
procedurave dhe té pérmbajné detyrat e anétaréve té€ ckuipazhit té fluturimit gjaté operimet né
rulim, ngritje, afrim, rrafshimi mbi toké, uljes, bredhjes né pisté, dhe kalimit né rreth té dyté, sipas
rastit.

b) Para fillimit t¢ LVO, piloti né komandé/komandanti duhet t€ jeté i sigurt gé:

1) statusi 1 pajisjes me apo pa shikim éshté 1 rregullt;

2) procedurat e duhura LVP jané né fuqi bazuar né informacionin e marré nga shérbimi i
trafikut ajror (ATS);

3) anétarét e ekuipazhit té fluturimit jané me kualifikimet pérkatése.

SPA.LVO.130 Pajisjet minimale

a) Operatori duhet té pérfshijé pajisjet minimale qé duhet té jené funksionale né nisje té€ njé
LVO né pérputhje me Manualin e Fluturimit té¢ Avionit (AFM) ose dokumente té tjeré té
miratuar né manualin e operimeve apo dhe né manualin e procedurave, sipas rastit.

b) Piloti né komandé/komandanti duhet té bindet se gjendja e avionit dhe e sistemeve té tij qé
pérdoren né ajér jané té pérshtatshme pér operimin specifik qé do té kryhet.
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NENPJESA F
OPERIMET ME RREZE TE TEJZGJATUR
ME AEROPLANE ME DY MOTORE (ETOPS)

SPA.ETOPS.100 ETOPS

Né operimet e transportit ajror tregtar, aeroplanét me dy motoré duhet té€ operohen pértej
pikés se distancés té pércaktuar né pérputhje me CAT.OP.MPA.140, vetém nése operatorit i
éshté dhéné njé miratim operimi ETOPS nga Autoriteti i Aviacionit Civil.

SPA.ETOPS.105 Miratimi operacional ETOPS

Pér t€ marré njé miratim ETOPS nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil, operatori duhet té sigurojé
déshmi qé:

a) Kombinimi aeroplan/motor ka njé miratim té projektit té tipit dhe besueshmérisé ETOPS
pér operimin e synuat;

b) Eshté krijuar njé program trajnimi pér anétarét e ekuipazhit dhe gjithé personelin tjetér té
pérfshiré né kéto operime, dhe anétarét e ekuipazhit té fluturimit dhe personeli tjetér i pérfshiré
né operim jané plotésisht té kualifikuar pér té kryer operimin e synuar;

) Organizimi dhe eksperienca e operatorit jané té pérshtatshme pér mbéshtetjen e operimit té
synuar;

d) Jané krijuar procedurat operuese.

SPA.ETOPS.110 ETOPS Aerodromi alternativ né rrugékalim

a) Njé aerodrom alternativ né rrugékalim duhet té konsiderohet si i pérshtatshém, nése, né
kohén e synuar té€ pérdorimit, ai éshté i disponueshém dhe 1 pajisur me shérbimet ndihmése si ato
té trafikut ajror (ATS), ndricim té mjaftueshém, radiokomunikim, raportim té motit, mjetet
tokésore pér lundrimin dhe shérbime té emergjencave dhe ka té paktén té njé proceduré afrimi
instrumental té€ gatshme.

b) Para kryerjes sé njé fluturimi ETOPS, operatori duhet té garantojé se gjaté rrugékalimit
éshté 1 disponueshém njé aerodrom alternativ, brenda kohés sé devijimit té miratuar pér
operatorin, ose brenda njé kohe devijimi té bazuar né gjendjen e avionit té¢ marré nga MEL,
cilado qofté mé e shkurtér.

¢) Operatori duhet té specifikojé ¢do aerodrom alternativ ETOPS né rrugékalim, né planin
operacional té fluturimit dhe né planin e fluturimit té ATS.

SPA.ETOPS.115 ETOPS Minimumet e planifikimit té¢ aerodromit alternativ né
rrugékalim

a) Operatori duhet té zgjedhé njé aerodrom si alternativ né rrugékalim vetém kur raportet ose
parashikimet e motit, apo ndonjé kombinim i tyre, tregojné se midis kohés sé synuar té uljes deri
né njé oré pas kohés sé fundit t¢ mundshme té uljes, kushtet do té jené té barabarta ose mbi
minimumet e planifikimit t€ llogaritura duke shtuar kohét shtesé sipas tabelés 1.

b) Operatori duhet té pérfshij¢ né manualin e operimeve metodén pér pércaktimin e
minimumeve t€ operimit né ETOPS pér aerodromin alternativ t€ planifikuar né rrugékalim.

Tabela 1. Planifikimi i minimumeve pér ETOPS pér né aerodromin alternativ né
rrugékalim

Lloji i afrimit Planifikimi i minimumeve

DA/H + 200 ft

Afrimi preciz RVR/VIS + 800 m ()

Afrimi jopreciz ose rregullim t€ afrimit MDA/H + 400 ft (*)
RVR/VIS + 1500 m

(*) VIS: Shikimi” MDA /H: Humbja minimale e lartésisé¢/lartésia
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NENPJESA G
TRANSPORTI I MALLRAVE TF, RREZIKSHME

SPA.DG.100 — Transporti i mallrave té rrezikshme

Me pérjashtim té kérkesave qé pércaktohen né aneksin IV (Part CAT), aneksin VI (Part NCC),
aneksin VII (Part NCO) dhe aneksin VIII (Part SPO), operatori kryen transportin e mallrave té
rrezikshme vetém pas njé miratimi paraprak nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil.”.

SPA.DG.105 Miratimi pér transportin e mallrave té rrezikshém

Pér té marré miratimin pér transportin e mallrave té rrezikshém, operatori né pérputhje me
instruksionet teknike duhet:

a) T¢ krijojé dhe t€ mbajé njé program trajnimi pér personelin e pérfshiré dhe t'i demonstrojé
Autoritetit t&€ Aviacionit Civil Shqiptar qé gjithé personelit i éshté dhéné trajnimi i duhur;

b) Té pércaktojé procedurat operuese pér t€ garantuar trajtim té sigurt t€ mallrave té
rrezikshme né té gjithé hapat e transportit ajror, té cilat té pérmbajné informacione dhe
instruksione pér:

1) Politikat e operatorit pér transportin e mallrave té rrezikshme;

2) Kérkesat pér pranimin, trajtimin, ngarkimin, vendosjen dhe ndarjen e mallrave té
rrezikshme;

3) Veprimet qé duhet té€ ndérmerren né njé rast aksidenti ose incidenti né njé avioni me mallra
té rrezikshme né bord;

4) Reagimin né njé situaté emergjente ku pérfshihen mallrat e rrezikshme;

5) Hegjen e ndonjé ndotjeje t&€ mundshme;

0) Detyrat e personelit t€ pérfshiré, vecanérisht kur kané t€ béjné me trajtimin né toké

7) Inspektimin pér démtime, rrjedhje ose ndotje;

8) Raportimin e aksidenteve dhe incidenteve me mallra té rrezikshme.

SPA.DG.110 Informacioni i mallrave té rrezikshme dhe dokumentimi

Operatori, né pérputhje me instruksionet teknike, duhet:

a) T¢é informojé me shkrim pilotit né komandé/komandantin:

1) Pér mallrat e rrezikshme g€ do té€ merren né bordin e avionit;

2) Pér pérdorim ndaj emergjencave né fluturim.

b) T¢ pérdoré listé kontrollin pér pranim;

c) Té sigurojé qé mallrat e rrezikshme jané shoqéruar nga dokumenti i kérkuar i plotésuar nga
personi qé ofron transportin e mallrave té rrezikshme, pérve¢ kur informacioni i aplikueshém i
mallrave té rrezikshme éshté siguruar né njé formé elektronike.

d) Té sigurojé g€, kur dokumenti i transportit té mallrave té rrezikshém éshté siguruar né njé
formé té shkruar, njé kopje e dokumentit mbahet né toké ku do té jeté 1 mundur té arrihet aksesi
brenda njé periudhe té arsyeshme deri sa mallrat té arrijné destinacionin final.

e) T¢é sigurojé qé kopja e informacionit té pilotit né komandé mbahet né toké dhe qé njé kopje,
ose njé informacion qé pérmban ajo, té jet€ lehtésisht e aksesueshme né aerodromet e nisjes sé
fundit dhe mbérritjes sé planifikuar té radhés, deri pas fluturimit té cilit 1 referohet informacioni.

f) T€ mbajé listékontrollin e pranimit, dokumentin e transportit dhe informacionin pér pilotin
né komandé pér té paktén 3 muaj pas pérfundimit té fluturimit.

NENPJESA H
OPERIMET E HELIKOPTERIT ME SISTEMET E PAMJEVE TE SHIKIMIT NATEN

SPA.NVIS.100 Operimet me sisteme té pamjeve té shikimit natén (NVIS)
a) Helikopterét duhet té operohen né kushte vizuale VFR natén vetém me ndihmén e NVIS
nése operatori éshté miratuar nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil.
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b) Pér té marré njé miratim t€ tillé nga Autoriteti i Aviacionit Civil, operatori duhet:

1) t€ operojé né transportin tregtar ajror (CAT) dhe té zotérojé njé AOC CAT né pérputhje
me shtojcén III (PART-ORO);

2) té déshmojé tek Autoriteti 1 Aviacionit Civil:

1) pajtueshméri me kérkesat e zbatueshme té pérmbajtura né kété nénpjesé;

1i) integrim té suksesshém t€ té gjitha elementeve té NVIS.

SPA.NVIS.110 Kérkesat e pajisjeve pér operimet NVIS

(a) Para kryerjes sé operimeve NVIS ¢do helikopteri dhe té gjitha pajisjeve shogéruese NVIS
duhet t1 jeté léshuar miratimi pérkatés 1 vlefshmérisé ajrore né pérputhje me udhézimin e
ministrit nr. 109, daté 2.10.2012, “Pér pércaktimin e rregullave té zbatimit té vlefshmérisé ajrore
dhe certifikimin mjedisor té avionéve dhe té produkteve qé kané lidhje me ta, pjeséve, si dhe
certifikimin e organizatave t€ mirémbajtjes dhe prodhuese” qé pérafron Rregulloren EU
748/2012.

b) Radiolartésimatési. Helikopteri duhet t€ jeté 1 pajisur me njé radiolartésimatés né gjendje té
emetojé njé paralajmérim audio nén njé lartési té paracaktuar dhe njé paralajmérim audio dhe
vizual né njé lartési t€ zgjedhur nga piloti, g€ jané lehtésisht té dallueshme gjaté té gjitha fazave té
fluturimit NVIS.

©) Ndrigimi i pérshtatshém NVIS i avionit. Pér t€ zbutur sinjalet e reduktuara periferike té shikimit
dhe nevojén pér té pérforcuar t€ dhénat e situatés, duhet té sigurohen si vijon:

1) ndricim té panelit té instrumenteve té pérshtatshém NVIS, nése éshté i instaluar, q¢ mund
té ndrigojé té gjitha instrumentet thelbésore té fluturimit;

2) drita té pérshtatshme ndihmése t€ NVIS;

3) elektrik dore i pérshtatshém pér NVIS; dhe

4) njé ményré pér heqjen ose fikjen e dritave té brendshme té papérshtatshme pér NVIS.

d) Pajisjet suplementare N1/1S. Duhet té sigurohen pajisjet shtesé NVIS si mé poshté:

1) njé burim rezervé ose i dytésor i energjisé pér dylbité e shikimit natén (NVG);

2) njé kaské me me kapés pér mbérthimin e NVG pérkatése

e) Té gjitha NVG e kérkuara né njé fluturim NVIS duhet t€ jené té té njéjtit lloj, prodhim dhe
model.

t) Vazhdueshméria e vlefshmerisé ajrore

1) Procedurat pér vazhdueshmériné e vlefshmérisé ajrore duhet té pérmbajné informacionin e
nevojshém pér kryerjen e mirémbajtjes né vazhdim dhe inspektimeve té pajisjeve NVIS té
instaluara né helikopter dhe duhet t¢ mbulojné, minimalisht:

1) transparencén dhe cilésiné e xhamit ballor té helikopterit;

i) ndricimin NVIS;

iii) NVG; dhe

iv) ¢do pajisje shtesé q¢ mbéshtet operimet NVIS.

2) Cdo modifikim i mévonshém ose mirémbajtje tek avioni duhet té béhet né pérputhje me
miratimin e vlefshmérisé ajrore t€ NVIS.

SPA.NVIS.120 Minimumet operimeve me NVIS

a) Operimet nuk duhet té kryhen nén minimumet e motit VFR pér llojin e operimit qé
kryehut natén.

b) Operatori duhet t€ vendosé lartési minimale kalimtare ku mund té vazhdohet njé
ndryshim pér né/nga njé fluturim i kryer me mjete ndihmése.

SPA.NVIS.130 Kérkesat ekuipazhit pér operimet NVIS

a) Pérzgiedhja. Operatori duhet té vendosé kritere pér pérzgjedhjen e anétaréve té€ ekuipazhit pér
detyrén NVIS.

b) Pérvoja. Pérvoja minimale pér komandantin nuk duhet té jeté mé pak se 20 oré fluturim VFR
natén si piloti né komandé/komandant i njé helikopteti para fillimit té trajnimit.
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¢) Trajnimi operacional. 'T€ gjithé pilotét duhet té kené pérfunduar trajnimin operacional né
pérputhje me procedurat e NVIS gé pérmban manuali i operimeve.

d) Trajnimet periodie. 'T€ gjithé pilotét dhe anétarét teknike t€ ekuipazhit NVIS, qé kryejné
operime NVIS, duhet té kené pérfunduar tri fluturime NVIS né 90 ditét e fundit. Trajnimi
periodik mund té rivendoset né njé fluturim trajnimi né helikopter ose simulator fluturimi té ploté
(FES), 1 cili do té pérfshijé elementet e pikés (f) (1).

¢) Pérbérja e ekuipazhit. Minimumi i ekuipazhit duhet t€ jeté mé i madh se sa specifikohet:

1) né manualin e fluturimit t€ avionit (AFM);

2) pér aktivitetin né fjalé; ose

3) né miratimin operues pér operimet NVIS.

f) Trajnimet dhe kontrollet e ekuipazhit

1) Trajnimet dhe kontrollet duhet té kryhen né pérputhje me njé program té detajuar dhe té
miratuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil dhe duhet té pérfshihen né manualin e operimeve.

2) Anétarét e ekuipazhit

i) programet e trajnimit té ekuipazhit duhet té€ pérmirésojné njohurité e NVIS né mjedisin e
punés dhe pajisjet; t€ pérmirésojné koordinimin ekuipazhit; dhe té pérfshijné masa pér té
minimizuar rreziget qé lidhen me kushtet e shikimit té dobét, si dhe NVIS procedurat normale
dhe emergjente.

ii) Masat e referuara né pikén (f) (2) (I) duhet té vlerésohen gjaté:

A) Kontrollit té aftésive né fluturim natén; dhe

B) Kontrolli né fluturim sipas detyrés.

SPA.NVIS.140 Informacioni dhe dokumentimi

Operatori duhet té sigurojé qé, si pjesé e analizave té rrezikut dhe procesit t€ menaxhimit,
rreziget e lidhura gjaté operimit né ambientin NVIS minimizohen duke specifikuar né manualin e
operimeve: pérzgjedhjen, pérbérjen dhe trajnimin e ekuipazhit; nivelet e pajisjeve dhe kriteret e
nisjes; procedurat operuese dhe minimumet, si¢ jané sipas rastit operimet normale dhe jonormale
jané té€ pérshkruara dhe zvogélimin e tyre si¢c duhet.

NENPJESA 1
OPERIMET ME GANXHE TE JASHTME NE HELIKOPTER

SPA.HHO.100 Operimet me ganxhé té€ varur nga jashté né helikopter (HHO)

a) Helikopterét do té€ operojné pér géllime me ngarkesa té varura CAT vetém nése operatori
éshté aprovuar nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil.

b) Pér té marré njé miratim t€ tillé nga Autoriteti i Aviacionit Civil, operatori duhet:

1) té operojé né CAT dhe té keté njé AOC CAT né pérputhje me aneksin I1I (pjesa ORO);

2) t'1 déshmojé Autoritetit t€ Aviacionit Civil pérputhje me kérkesat e pérmbajtura né kété
nénpjesé.

SPA.HHO.110 Kérkesat e pajisjeve pér HHO

a) Instalimi 1 té gjitha pajisjeve varése né helikopter, pérfshiré dhe pajisjet radio pér té
pérmbushur kérkesat e SPA.HHO.115, dhe pér pasojé ¢do modifikim duhet té keté njé miratim
té vlefshmérisé ajrore té pérshtatshém pér funksionin e synuar. Pajisjet e varjes duhet té
projektohen dhe testohen sipas standardit té duhur si¢ kérkohet nga Autoritett i Aviacionit Civil.

b) Instruksionet e mirémbajtjes pér pajisjet dhe sistemet HHO duhet té pércaktohen nga
operatori né koordinim me prodhuesin dhe té pérfshihen né programin e mirémbajtjes sé
helikopterit si¢ kérkohet nga urdhri i ministrit nr. 110, daté 2.10.2012, “Pér miratimin e
rregulloreve mbi vlefshmériné ajrore té produkteve, pajisjeve acronautike dhe pjeséve té avionéve,
si dhe miratimin e organizatave dhe personelit té pérfshiré né kéto detyra”, qé pérafron
Rregulloren EU 2042/2003.
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SPA.HHO.115 Komunikimi gjat¢ HHO

Komunikimi i dyanshém me radio duhet té krijohet me organizatén pér té cilén ofrohet HHO
dhe, ku té jeté e mundur, njé mjet komunikimi me personelin né toké né bazén HHO, pér:

a) Operimet ditén dhe natén larg bregut;

b) Operimet natén né breg né toké, pérve¢ pér HHO né njé bazé operimi pér emergjencat
mjekésore me helikopter (HEMS).

SPA.HHO.125 Kérkesat e performancés pér HHO

Pérve¢ HHO te njé bazé operimi te HEMS, HHO duhet té jeté né gjendje té funksionojé gjaté
njé fikje motori krittk dhe me motorin (motorét) e mbetur, né regjimin e duhur pa rrezikuar
personat apo ngarkesat e varura, palét e treta apo pronat.

SPA.HHO.130 Kérkesat e ekuipazhit pér HHO

a) Pérzgedhja. Operatori duhet t€ pércaktojé kriteret pér pérzgjedhjen e anétaréve té ekuipazhit
fluturues pér detyrat e HHO, duke marré né konsiderate pérvojén e méparshme.

b) Pérvoja. Minimumi 1 nivelit t€ pérvojés pér komandantin qé kryen fluturimet HHO nuk
duhet té jené mé pak se:

1) Larg bregut;

i) 1000 oré si komandant/pilot né komandé i helikopterit, ose 1000 oré si pilot i dyté né
HHO, nga té cilat 200 or€ si pilot né komandé nén mbikéqyrje; dhe

i) 50 cikle té varjes, t€ kryera larg bregut nga té cilat 20 cikle duhet té béhén natén nése
operimet kryhen natén, kur njé cikél ngritje e ngarkesave nénkupton njé cikél té ploté ulje dhe
ngritje té ganxhén varése.

2) Né breg:

i) 500 oré si komandant/pilot né komandé t€ helikopterit, ose 500 oté si pilot i dyté né HHO,
nga té cilat 100 oré si pilot né komandé nén mbikéqyrje.

i) 200 oré pérvojé operimi né helikopter e pérftuar né njé mjedis operimi té€ ngjashém me
operimet e synuara

iif) 50 cikle ngritjeje, né té cilat 20 cikle duhet t€ béhen natén nése kryhen operime natén.

¢) Trajnimi dhe eksperienca opernese. Pérfundimi i suksesshém 1 trajnimit né pérputhje me
procedurat HHO qé pérmban manuali i operimeve dhe eksperienca pérkatése né rolin dhe
mjedisin nén t€ cilin kryhen HHO.

d) Trajnimet periodike. T€ gjithé pilotét dhe anétarét e ekuipazhit qé kryejné HHO duhet té kené
pérfunduar t€ paktén né 90 ditét paraardhése:

1) Kur operojné ditén, ¢do kombinim i 3 cikleve té ngritjes ditén ose natén, né té cilén duhet
té pérfshijé njé kalim pér né varje dhe nga varja.

2) Kur operojné natén, 3 cikle té ngritjes natén, né t€ cilén duhet té€ pérfshijé njé kalim pér né
varje dhe nga varja.

¢) Pérbérja e eknipazhit. Minimumi i ekuipazhit pér operimet ditén dhe natén duhet té deklarohet
né manualin e operimeve. Minimumi 1 ekuipazhit do té varet nga tipi 1 helikopterit, kushtet e
motit, lloji i detyrés dhe pér me tepér pér operimet larg bregut, vendi i mjedisit HHO, gjendja ¢
detit dhe lévizjes sé anijes. né asnjé rast minimumi i ekuipazhit nuk duhet té jeté mé pak se njé
pilot dhe njé anétar ekuipazhi HHO.

1) Tragnimi dbe kontrolli

1) Trajnimi dhe kontrolli duhet té kryhen né pérputhje me programet e detajuara dhe té
miratuara nga Autoriteti i Aviacionit Civil dhe té pérfshiré né manualin e operimeve.

2) Anétarét e ekuipazhit:

1) Programet e trajnimit té ekuipazhit duhet: t€ pérmirésojné njohurité e mjedisit punues se
HHO dhe pajisjet, té€ pérmirésojné koordinimin e ekuipazhit dhe té pérfshijné masat pér
minimizimin e rrezikut té lidhur me HHO, procedurat normale dhe emergjente, si dhe
shkarkimin statik (t€ ngarkesave elektrike).
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1i) Masat referuar né pikén (f)(2)(i) duhet té vlerésohen gjaté kontrollit né linj€, ditén me kushte
meteorologjike vizuale, (VMC), ose (VMC) gjaté kontrollit té aftésive natén, kur HHO natén jané
kryer nga operatori.

SPA.HO.135 Udhézime pér pasagjerét HHO

Para ¢do fluturimi HHO, ose fluturime té njépasnjéshme pasagjerét duhet té udhézohen dhe
duhet té vihen né dijeni té rrezigeve té shkarkimeve statike té elektricitetit dhe konsiderata té tjera
HHO.

SPA.HHO.140 Informacioni dhe dokumentimi

a) Operatori duhet t€ sigurojé qé, si pjesé e analizimit té rrezikut dhe procesit t€ menaxhimit,
rreziget e lidhura me ambientin HHO minimizohen duke specifikuar né manualin e operimeve:
pérzgjedhjen, pérbérjen dhe trajnimin e ckuipazhit; nivelet e pajisjeve dhe kriteret e nisjes;
procedurat e operimeve dhe minimumet, si ato normale dhe ka mundési ato anormale té
pérshkruhen dhe shqyrtohen né ményrén e duhur.

b) Ekstraktet pérkatése nga manuali i operimeve duhet té jené té disponueshme tek organizata
s€ cilés 1 ofrohet HHO.

NENPJESA ]
OPERIMET PER SHERBIMET MJEKESORE EMERGJENTE ME HELIKOPTERE

SPA.HEMS.100 Operimet pér shérbimet mjekésore emergjente me helikopteré
(HEMS)

a) helikopterét duhet té pérdoren pér qéllimet e operimeve HEMS nése operatori éshté
miratuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptar.

b) pér té marré té tilla miratime nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil, operatori duhet:

1) té operojé né CAT dhe té zotérojé nj¢ AOC CAT né pérputhje me aneksin III (Part-ORO)

2) t1 demonstrojé Autoritetit t€ Aviacionit Civil pérputhje me kérkesat e késaj nénpjese.

SPA.HEMS.110 Kérkesat e pajisjeve pér operimet HEMS

Instalimi 1 té gjitha pajisjeve mjekésore té helikopterit, dhe ¢do modifikim i mévonshém dhe
ku té jeté e pérshtatshme, dhe operimi i tyre duhet té aprovohet né pérputhje me urdhrin e
ministrit nr. 110, daté 2.10.2012, “Pér miratimin e rregulloreve mbi vlefshmériné ajrore té
produkteve, pajisjeve aeronautike dhe pjeséve té avionéve, si dhe miratimin e organizatave dhe
personelit té pérfshiré né kéto detyra” qé pérafron Rregulloren EU 2042/2003.

SPA.HEMS.115 Komunikimi

Plus kérkesave t¢ CAT.IDE.H, helikopterét qé kryejné fluturime HEMS duhet té kené pajisje
komunikimi né gjendje pér komunikim té dyanshém me organizatén pér té cilén HEMS fluturon
dhe, ku té jeté e mundur, t€ komunikojé me personelin e shérbimit emergjent né tokeé.

SPA.HEMS.120 Minimumet pér operimin HEMS

a) Fluturimet HEMS qé operohen né klasin 1 dhe 2 té performancés duhet té pérputhen me
minimumet e motit sipas tabelés 1 pér fazat e nisjes dhe né rrugékalim té fluturimit HEMS. Né
rast se gjaté fazés sé rrugékalimit, kushtet e motit dhe lartésia e poshtme e reve éshté nén
minimumet e shikimit té treguara, helikopterét e certifikuar pér fluturime sipas VMC duhet ta
ndérpresin fluturimin ose té kthehen né bazé. Helikopterét e pajisur dhe té certifikuar pér
operime né kushte meteorologjike instrumentale (IMC) mund ta ndérpresin fluturimin, té
kthehen né bazé ose té kalojné né njé fluturim instrumental (IFR), duke marré parasysh qé
ekuipazhi éshté i kualifikuar si¢ duhet.

Tabela 1. Minimumet operuese HEMS
2 piloté | 1 pilot
DITEN
Tavani i poshtém | Shikimi | Tavani i poshtém | Shikimi
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Si¢ pércaktohet Si¢ pércaktohet
- nga minimumi i - nga minimumi i
SU0 ft ¢ sipér agplikueshém i SU0 ft ¢ sipér aph%meshém VFR i
hapésirés ajrore hapésirés ajrore
499-400 ft 1000 m (*) 499-400 ft 2000 m
399-300 ft 2000 m 399-300 ft 3000 m
NATEN
Baza e reve Shikimi Baza e reve Shikimi
1200 ft () 2500 m 1200 ft (*%) 3000 m

*) Gjaté fazés né rrugékalim shikimi mund té reduktohet né 800 m pér periudha té shkurtra kur duket toka nése
helikopteri manovrohet né njé shpejtési qé do t'i mundésojé té vézhgojé cdo pengesé né kohé pér t€ shmangur
pérplasjen.

**) Gjaté fazés né rrugékalim, baza e reve mund té reduktohet né 1000 ft pér periudha té shkurtra.

b) Minimumet e motit pér fazén e nisjes dhe né rrugékalim té njé fluturimi HEMS qé operon
né klasin e performancés 3 duhet qé reté té jené né lartési 600 ft dhe njé shikim 1500 m. Shikimi
mund té reduktohet deri né 800 m pér njé periudhé té shkurtér kur duket toka nése helikopteri
manovrohet né njé shpejtési qé¢ do 1 mundésojé té vézhgojé ¢do pengese pér té shmangur
pérplasjen né kohé.

SPA.HEMS.125 Kérkesat e performancés pér operimet HEMS

a) Operimet e klasit 3 té performancés nuk duhet té kryhen né njé ambient té papérshtatshém.

b) Ngritja dhe ulja

1) Helikopterét qé kryejné operime né/nga njé zoné pér afrim final né zonén e ngritjes dhe
uljes (FATO) té njé spitali q¢ ndodhet né njé ambient t€ dendur té papérshtatshém dhe qé
pérdoret si bazé operimi pér HEMS duhet té operohen né pérputhje me klasin 1 té performancés.

2) Helikopterét qé kryejné operime né/nga njé zoné e afrimit final dhe ngritjes (FATO) né njé
spital q¢ ndodhet né njé ambient t€ dendur té papérshtatshém dhe qé nuk pérdoret si bazé
operimi pér HEMS duhet té operohen né pérputhje me klasin 1 t€ performancés, pérveg se kur
operatori ka njé aprovim né pérputhje me CAT.POL.H.225.

3)Helikopterét qé kryejné operime né/nga njé bazé HEMS operimi té¢ vendosur né njé
ambient té dendur té papérshtatshém duhet té operohen né pérputhje me klasin 2 té
performancés dhe té jeté i pérjashtuar nga miratimi 1 kérkuar nga CAT.POL.305(a), duke siguruar
pérputhshméri me CAT.POL.H.305 (b)(2) dhe (b)(3).

4) Baza operuese HEMS duhet té jeté né njé madhési t€ mjaftueshme pér té siguruar toleranca
té pérshtatshme nga té gjitha pengesat. Pér operime natén, baza duhet té jeté e ndricuar pér té
lejuar identifikimin e bazés dhe ¢do pengese né té.

SPA.HEMS.130 Kérkesat pér ekuipazhin

a) Pérzgiedhja. Operatori duhet té vendosé kritere pér pérzgjedhjen e anétaréve té ekuipazhit té
fluturimit pér detyrat HEMS, duke marré parasysh eksperiencén e méparshme.

b) Eksperienca. Niveli minimal i eksperiencés bazé pér komandantin qé kryen fluturime HEMS
nuk do té jeté mé pak se:

1) ose:

i) 1 000 ot€ si pilot né komandé/komandant né avion prej té cilave 500 oré t€ jené si pilot né
komandé/komandant né helikopteré; ose

i) 1 000 oré si pilot 1 dyté né operime HEMS nga té cilat 500 oré t€ jené si pilot né komandé
nén mbikéqyrje dhe 100 or€ si pilot né komandé/komandant té helikoptetréve;
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2) 500 oré eksperiencé operuese né helikopteté, e marré né njé ambient fluturimi/operues té
ngjashém me operimin e synuar; dhe

3) pér pilotét e angazhuar né operimet e natés, 20 oré VMC natén si pilot né
komandé/komandant.

¢) Trajnimi opernes. Pérfundim t€ suksesshém té trajnimit operues né pérputhje me procedurat
HEMS qé pérmban manuali i operimeve.

d) Trajninii aktual. TE gjithé pilotét qé kryejné operime HEMS duhet t€ kené pérfunduar njé
minimum prej 30 minutash fluturim me referenca instrumentale né njé helikopter ose simulator
fluturimi brenda 6 muajve té fundit.

e) Pérbérja e ekuipazhit

1) Fluturimet ditén. Ekuipazhi minimal pér fluturime ditén duhet t€ jeté njé pilot dhe njé anétar
ekuipazhi teknik HEMS;

1) Kjo mund té reduktohet né njé pilot vetém kur:

A) NEé bazén e operimit HEMS komandantit i kérkohet pér té marré pajisje mjekésore shtesé.
N¢é raste t€ tilla anétari i ekuipazhit teknik HEMS mund té lihet pér t€ ndihmuar personat e
sémuré apo té plagosur teksa komandanti kryen fluturimin.

B) Pas mbérritjes né bazén operuese HEMS, instalimi i barelés e bén té pamundur uljen e
anétarit t€ ekuipazhit teknik HEMS né ndenjésen e paré.

C) Pasagjeri pacient kérkon ndihmén e anétarit té€ ekuipazhit teknik HEMS né fluturim;

i) né rastet e parashikuara né paragrafin (i), minimumet operuese duhet té jené si¢
pércaktohen né kérkesat e aplikueshme té hapésirés ajrore; minimumet operuese HEMS té
pérmbajtura né tabelén 1 t¢ SPA.HEMS.120 nuk duhet té pérdoren.

iif) vetém né rastet e pérshkruara né paragrafin (i)(A), komandanti mund t€ ulet né njé bazé
operimi HEMS pa ekuipazhin teknik qé zakonisht ndihmon nga ndenjésja e paré.

2) Fluturimet natén. Minimumi i ekuipazhit pér fluturime natén duhet té jeté:

1) dy piloté; ose

i) njé pilot dhe njé anétar ekuipazhi teknik HEMS né zona specifike gjeografike té pércaktuara
nga operatori né manualin e operimeve duke marré parasysh pikat e méposhtme:

A) referencat e duhura né terren;

B) sistemin e ndjekjes sé fluturimit pér gjithé misionin HEMS;

C) besueshmériné e mjeteve tokésore té raportimit té€ motit;

D) listén minimale té pajisjeve HEMS;

E) vazhdimésiné e konceptit té njé ekuipazhi;

F) kualifikimin, minimal té ekuipazhit, trajnimin fillestar dhe periodik;

G) procedurat operuese, pérfshiré koordinimin e ekuipazhit;

H) minimumet e motit, dhe

I) konsideratat shtesé pér shkak té kushteve lokale specifike.

§) Trajnimi i ekuipazhit dbe kontrolli

1) Trajnimi dhe kontrolli duhet té kryhet né pérputhje me njé program té detajuar té aprovuar
nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil dhe té pérfshihet né manualin e operimeve.

2) Anétarét e ekuipazhit:

1) programet i trajnimit t€ ekuipazhit duhet: t€ pérmirésojné njohurité mbi ambientin dhe
pajisiet ¢ HEMS; té pérmirésojné koordinimin e ekuipazhit dhe té pérfshijné masa pér té
minimizuar rreziget e lidhura me rrugén kalimtare té pérkohshme né fluturim né kushte té
shikimit t€ dobét, zgjedhjen e bazave operuese t¢ HEMS dhe profilet e afrimit dhe nisjes;

1i) masat e referuar né pikén (f)(2)(i) duhet té vlerésohen gjaté:

A) Kontrolleve té aftésis€ me kushte VMC ditén ose kontrolleve té aftésis€ VMC natén kur
nga operatori ndérmerren operime HEMS natén; dhe

B) Kontrollet né fluturim né detyré.
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SPA.HEMS.135 Informimi i pasagjeréve paciente dhe i personelit tjetér HEMS

a) Pasagjerét paciente. Para ¢do fluturimi HEMS, apo para serive té fluturimit, pasagjerét pacienté
duhet té informohen pér t€ siguruar se ata jané njohur me ambientin e punés dhe pajisjet HEMS,
mund té operojné pajisjet mjekésore dhe té€ emergjencave né bord dhe mund té€ marrin pjesé né
procedurat emergjente té hyrje-daljeve.

b) Personeli i shérbimeve emergjente né toké. Operatori duhet té marré té gjitha masat e arsyetueshme
pér t€ siguruar se personeli i shérbimeve emergjente né toké éshté njohur me ambientin e punés
dhe pajisjet HEMS dhe me rreziqet e lidhura me operimet né toké né njé bazé operimi HEMS.

¢) Pacientet mjekésore. Pavarésisht CAT.OP.MPA.170, duhet t'u jepet njé informacion vetém
nése praktikisht kushtet mjekésore e lejojné kété gjé.

SPA.HEMS.140 Informacioni dhe dokumentimi

a) Operatori duhet té sigurojé se, si pjesé e procesit té analizimit dhe menaxhimit té riskut,
risget e lidhura me ambientin HEMS jané t€ minimizuara duke specifikuar né manualin e
operimeve: pérzgjedhjen, pérbérjen dhe trajnimin e ekuipazheve; nivelet e pajisjeve dhe kriteret e
nisjes; dhe procedurat e operimeve dhe minimumet, té tilla q¢ operimet normale dhe ato té
mundshme anormale té pérshkruhen dhe zvogélohen sa mé shumé.

b) Ekstrakte relevante nga manuali i operimeve duhet té jené té€ disponueshme pér organizatén
pér té cilén ofrohet shérbimi HEMS.

SPA.HEMS.145 Ndértesat dhe mjetet e bazés operuese HEMS

a) Nése kérkohet qé ekuipazhi t€ qéndrojé né gatishméri me njé kohé reagimi prej mé pak se
45 minuta, duhet té sigurohet njé akomodimi i pérshtatshém prané ¢do bazé operuese.

b) Né secilén bazé operuese pilotéve duhet tiu sigurohen komoditetet pér té marré
informacionin aktual dhe até té parashikimit t€ motit, si dhe duhet t'iu sigurohen né ményré té
kénagshme komunikime me njésiné e shérbimit té trafikut ajror (ATS). Ndértesat dhe mjetet e
pérshtatshme duhet t€ jené t€ disponueshme pér planifikimin e té gjitha detyrave.

SPA.HEMS.150 Furnizimi me karburant

a) Kur misioni HEMS kryhet né kushte vizuale (VFR) brenda njé zone gjeografike lokale té
pércaktuar, mund té pérdoret planifikimi standard i furnizimit me karburant duke marré parasysh
qé operatori vendos pér karburantin rezervé pérfundimtar pér té garantuar se, gjaté pérmbushjes
s¢ misionit, karburanti i mbetur t€ mos jeté mé pak se njé€ sasi e mjaftueshme pér:

1) 30 minuta fluturim né kushte normale té fluturimit horizontal;

2) kur operon brenda njé zone qé siguron vende uljeje té pérshtatshme té vazhdueshme, 20
minuta fluturim né shpejtési normale né fluturim horizontal.

SPA.HEMS.155 Rifurnizimi me karburant, me hipjen e pasagjeréve né bord ose gjaté
zbritjes sé tyre

Kur komandanti konsideron si té nevojshém rifurnizimin me karburant me pasagjeré né bord,
ai mund té kryhet me rrotoré né lévizje ose me rrotoré té ndaluar duke marré parasysh se jané
pérmbushur kérkesat e méposhtme:

a) dyert né anén e furnizimit me karburant duhet t€ géndrojné té€ mbyllura;

b) dyert né anén tjetér qé nuk ka furnizim me karburant duhet té jené t€ hapura, nése e lejon
moti;

) pajisjet zjarrfikése t€ njé shkalle té pérshtatshme duhet té pozicionohen né ményré té tillé
me géllim qé t€ jené né dispozicion t€ menjéhershém né rast zjarri; dhe

d) duhet té jeté né dispozicion té menjéhershém personel i mjaftueshém pér té lévizur
pacientét larg helikopterit né rast zjarri.

NENKREU L
OPERIMET E AEROPLANEVE ME TURBINA ME NJE MOTOR TE VETEM GJATE
NATES OSE NE KUSHTET METEOROLOGJIKE ME INSTRUMENTE (SET-IMC)
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(SET-IMC)

SPA.SET-IMC.100 Operimet SET-IMC

Né operimet e transportit ajror tregtar “CAT’, aeroplanét me turbina me motor t€ vetém
mund té kryejné fluturime vetém gjaté natés ose né KMI nése operatorit i éshté dhéné miratimi
SET-IMC nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil Shqiptar.

SPA.SET-IMC.105 Miratimet pér Operimeve SET- IMC

Pér t€ marré miratimin e SET-IMC nga, Autoriteti i Aviacionit Civil operatori siguron pérmes
déshmive se jané plotésuar té gjitha kushtet e méposhtme:

a) arrihet njé nivel t€ pranueshém i besueshmérisé sé motorit me turbiné né shérbim nga flota
botérore pas njé kombinimi té veganté trup-motor té avionit;

b) né programin e mirémbajtjes sé avionéve, operatori pérfshin e ndjek udhézimet specifike
pér mirémbajtje dhe procedurat pér té siguruar nivelet e parashikuara té vlefshmérisé sé
vazhdueshme t€ fluturimit dhe besueshmérisé sé avionit dhe sistemit té tij t€ shtytjes né pérputhje
me aneksin I té pérafrimit shqiptar té Rregullores Evtopiane (BE) nr. 1321/2014 “Mbi
vazhdueshmériné ajrore té avionit dhe produkteve, pjeséve dhe pajisjeve aeronautike dhe mbi
miratimin e organizatave dhe personelit té pérfshiré né kéto detyra” (pjesa M), duke pérfshiré
edhe:

1) njé program pér monitorimin e tendencés sé punés té motorit, me pérjashtim té
aeroplanéve té pajisur sé pari me njé certifikaté individuale té vlefshmérisé ajrore pas datés 31
dhjetor 2004 té cilét kané njé€ sistem t€ monitorimit automatik té tendencés;

2) programin e besueshmérisé sé sistemeve té shtytjes dhe té sistemeve té ndérlidhura me té;

) pér pérbétjen e ekuipazhit té fluturimit éshté béré njé program pér trajnim/kontrollin pér
ekuipazhin e fluturimit qé merr pjesé né kéto operime;

d) jané vendosur procedurat operuese qé specifikojné té gjitha si mé poshté:

1) pajisjet qé duhet té merren, duke pérfshiré kufizimet e tyre operuese dhe pérditésimet e
duhura né listén minimale t€ pajisjeve “MEL”;

2) planifikimin e fluturimit;

3) procedurat normale;

4) procedurat e rasteve emergjente, duke pérfshiré procedurat qé pasojné rastet e avarisé sé
sistemit té shtytjes, si dhe procedurat e uljes sé detyruar né t€ gjitha kushtet e motit;

5) monitorimi dhe raportimi i incidenteve.

e) éshté kryer njé vlerésim i riskut té sigurisé, duke pérfshiré pércaktimin e njé periudhe té
pranueshme té riskut nése njé operator ka pér qéllim ta pérdoré até.

SPA.SET-IMC.110 Kérkesat e pajisjeve pér operimet SET-IMC

Avionét e pérdorur pér operimet SET-IMC duhet té pajisen me té gjitha pajisjet e méposhtme:

a) dy sisteme té vecuara t€ prodhimit elektrike, ku secili mundéson furnizim me fuqi té
mjaftueshme té gjitha instrumenteve kryesore té fluturimit, sistemet e lundrimit dhe sistemet e
avionit té kérkuara pér vazhdimésiné e fluturimit né destinacion ose aerodromin alternativ;

b) dy tregues té pozicionit té avionit, secili i ushqyer me energji nga burime té pavarura;

c) pér operimet me pasagjeréve, rripa shtréngimi sigurie sipér supeve ose njé rrip sigurie
diagonal sipér supeve pér secilin vend té pasagjerit;

d) pajisje ajrore e zbulimi t€ motit (gjaté fluturimit t€ avionit);

e) né aeroplanét me hermetizim, nivel shtese oksigjeni i mjaftueshém pér té gjithé udhétarét
pér t€ lejuar humbije lartésie t€ avionit né rast avarie t€ motorit né lartésiné maksimale té
certifikuar pér fluturim horizontal, né shpejtésiné mé t€ miré té€ planerimit dhe konfigurim mé té
miré té planerimit, duke marré si té miréqené shkallén maksimale té chermetizimit t€ kabinés, deri
sa té arrihet né lartésité e qéndrueshme té kabinés nén 13.000 ft;
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f) njé rajon sistemi lundrimi, té jeté né gjendje t€ programohet sipas pozicioneve té€ zonés sé
uljes dhe gé siguron té dhéna anésore (majtas-djathtas) pér ekuipazhin e fluturimit pér té arritur
né até zonge;

2) njé radiolartésimatés;

h) drita pér uljen, qé t€ mundésojé ndrigcimin e pikés sé prekjes me tokén sipas profilit té uljes
mé té miré me motor fikur nga njé distancé 200 ft;

1) njé sistem ushqgimi emergjent elektrik me kapacitet t€ mjaftueshme té qéndrueshém pér té
dhéné energji, né rast té fikjes sé€ gjeneratoréve, pér ngarkesat shtesé, t€ nevojshme pér rastet qé
vijojné:

1) instrumentet thelbésore té fluturimit dhe t€ lundrimit té zonés gjaté planerimit nga lartésia
maksimale operuese pas avarisé té€ motorit;

2) mjetet pér t€ siguruar njé rast pér léshimin e motorit né ajér;

3) nése éshté e pérshtatshme, 1éshimin e rrotave té uljes dhe flatrave;

4) pérdorimi i radiolartésimatésit gjaté gjithé afrimit pér ulje;

5) dritat e uljes;

06) ngrohés té tubit pito;

7) mjetet elektrike, nése jané instaluar, pér té€ siguruar mbrojtje t€ mjaftueshme pér ruajtjen e
shikimit t€ pistés me shikim nga ana e pilotit pér ulje;

j) njé sistem ndezje qé€ aktivizohet automatikisht ose 1 afté pér té lejuar operim manual, pér
ngritje, ulje dhe gjaté fluturimit, dhe né raste té lagéshtisé sé dukshme;

k) njé mjet pér t€ monitoruar vazhdimisht sistemin e lubrifikimit né grupin motorit pér té
zbuluar praniné e mbeturinave qé sjellin avari té menjéhershme té grupit té motorit, duke
pérfshiré njé sinjal paralajmérues né dhomén e ekuipazhit té fluturimit;

1) njé pajisje emergjente té kontrollit té fuqisé sé motorit qé lejon funksionimin e vazhdueshém
té motorit me njé diapazon t€ mjaftueshém té fuqisé, pér ta béré t€¢ mundur teknikisht té sigurt
pérfundimin e fluturimit né rast t€ ndonjé mosfunksionimi té¢ mundshém pér ndonjé arsye té
njésisé s¢ kontrollit té€ karburantit.

NENPJESA M
CANTA ELEKTRONIKE E FLUTURIMIT (EFBs- CEF)

SPA.EFB.100 Pérdorimi i ¢antave elektronike té fluturimit (EFBs-CEF) — miratimi
operacional

a) Njé operator i transportit tregtar ajror do té pérdoré vetém njé aplikim té tipit B CEF, nése
operatorit 1 éshté dhéné miratimi nga autoriteti kompetent pér kété lloj pérdorimi.

b) Pér té marré miratimin e operimit nga autoriteti kompetent pér pérdorimin e njé aplikimi té
tipit B CEF, operatori duhet té ofrojé déshmi se:

1) éshté béré njé vlerésim i riskut né lidhje me pérdorimin e pajisjes CEF qé pérmban
aplikacionin dhe pérdorimin e CEF dhe funksionet e tij shoqéruese, duke identifikuar dhe
zvoggéluar risqet dhe siguruar qé ato jané menaxhuar né ményré té pérshtatshme;

2) ndérfagjet njeri-makiné té€ pajisjes CEF dhe aplikacioni CEF jané vlerésuar kundrejt
parimeve té faktoréve njerézoré;

3) operatori ka vendosur njé sistem t€ administrimit CEF dhe se kérkesat e trajnimit dhe
procedurat pér administrimin dhe pérdorimin e pajisjes CEF dhe aplikimin CEF jané vendosur
dhe zbatuar; kéto duhet té pérfshijné procedurat pér:

1) té operuar njé CEF;

ii) menaxhimin e ndryshimeve né CEF;

1if) menaxhimin e té dhénave CEF;

iv) Mirémbajtja e CEF; dhe
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v) Siguria e CEF;

4) platforma pritése CEF éshté e pérshtatshme pér pérdorimin e synuar té aplikacionit CEF.

Ky demonstrim duhet té jeté specifik pér aplikacionin CEF dhe platformén pritése CEF né té
cilén aplikacioni éshté instaluar.

ANEKSI VI

OPERIMET AJRORE JOTREGTARE ME MJETF, FLUTURIMI KOMPLEKSE ME FUQI
MOTORIKE
[PJESA NCC]

NENPJESA A
KERKESA TE PERGJITHSHME

NCC.GEN.100 Autoriteti Kompetent

Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet t€ jeté autoriteti i pércaktuar nga Republika e Shqipérisé, né
té cilin operatori ka qendrén e tij kryesore té biznesit ose éshté vendi ku ai ka rezidencén.

NCC.GEN.105 Pérgjegijésité e ekuipazhit

a) Anétari i ekuipazhit do t€ jeté pérgjegjés pér realizimin e duhur t€ detyrave t€ tij/t€ saj, té
cilat jané:

1) té lidhura me siguriné e mjetit té fluturimit dhe njerézve qé udhétojné me té; dhe

2) té specifikuara né udhézimet dhe procedurat e manualit t€ operimeve.

b) Gijaté fazave kritike té fluturimit, ose sa heré qé gjykohet e nevojshme nga piloti-né-
komandé né interes té sigurisé, anétari i ekuipazhit do t€ qéndrojé ulur né pozicionin/vendin qé i
éshté caktuar atij/asaj dhe nuk do té kryejé asnjé aktivitet tjetér, pérveg atyre g€ jané té nevojshme
pér operimin e sigurt t€ mjetit t€ fluturimit.

¢) Gjaté fluturimit, anétari i ekuipazhit té fluturimit duhet t€ mbajé té lidhur rripin e sigurimit
t€ tij/té saj, gjaté kohés sé qéndrimit né pozicionin e tij/t€ saj.

d) Gjaté fluturimit, t€ paktén njé anétar i kualifikuar i ekuipazhit té fluturimit duhet té qéndrojé
né kontroll t&€ komandimit t€ mjetit t€ fluturimit gjaté gjithé kohés.

e) Anétari 1 ekuipazhit nuk duhet t€ ndérmarré detyra né njé avion:

1) nése ai/ajo e di ose dyshon se ai/ajo veté vuan nga lodhja (mbingarkesa fizike ose
mendore), sipas udhézimit té ministrit nr. 3, daté 7.2 2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén
e aviacionit civil”, gé pérafron Rregulloren EU 216/2008 ose nuk ndihet miré dhe nuk i plotéson
kushtet né até masé qé rrezikon fluturimin, ndryshuar, ose

2) kur éshté nén ndikimin e substancave psikoaktive ose pér arsye t€ tjera té referuara né
aneksin IV t€ udhézimit té ministrit nr. 3, daté 7.2 2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit Civil”, ose nuk ndihet miré dhe nuk 1 plotéson kushtet e duhura pér fluturim té sigurt; 1
ndryshuar, qé pérafron Rregulloren EU 216/2008 dhe tregullat zbatuese t€ saj.

f) Anétari i ekuipazhit, i cili merr pérsipér detyra pér mé shumé se njé operator:

1) duhet té ruajé té dhénat individuale t€ tij/té saj t€ regjistruara né lidhje me fluturimet dhe
oraret né detyré, si dhe periudhat e ¢lodhjes, si¢ jané té referuara né aneksin III (Part ORO),
nénpjesén FTL té késaj rregulloreje; dhe

2) do té paragesé te ¢do operator té dhénat e nevojshme pér té programuar aktivitetet né
pérputhje me kushtet e kérkuara té FTL.

@) Pjesétari i ekuipazhit duhet té raportojé te piloti né komandé:

1) ¢do gabim, mosfunksionim, keqfunksionim ose defekt, i cili/e cila beson se mund té ndikojé
né vlefshmériné ajrore ose operimin e sigurt t€ avionit, pérfshiré sistemet e emergjencés; dhe

2) ¢do incident qé po rrezikon ose mund té rrezikojé siguriné e operimit.

NCC.GEN.106 Pérgjegjésité dhe autoriteti i pilotit né komandé
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a) Piloti né komandé do té jeté pérgjegjés:

1) pér siguriné e avionit dhe té té gjithé pjesétaréve té ekuipazhit, pasagjeréve dhe ngarkesave
né bord gjaté operimeve té avionit, té referuara né pikén 1.c t€ ancksit IV té udhézimit t€ ministrit
nr. 3, daté 7.2 2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, i ndryshuar qé
pérafron Rregulloren EU 216/2008;

2) pér fillimin, vazhdimin, pérfundimin ose devijimin e fluturimit né interes té sigurisé;

3) pér t€ siguruar se té€ gjitha udhézimet, procedurat operuese dhe listé kontrollet jané né
pérputhje me manualin e operimeve dhe sipas referencés pérkatése né pikén 1.b té aneksit IV té
udhézimit t€ ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit
civil”, i ndryshuar;

4) pér té filluar njé fluturim vetém nése ai/ajo éshté i/e bindur se té gjitha kufizimet operuese i
referohen aneksit IV té udhézimit té ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né
fushén e aviacionit civil”, i ndryshuar qé pérafron Rregulloren EU 216/2008 jané né pérputhje
me sa vijon:

1) avioni éshté i gatshém pér fluturim;

1i) avioni €shté 1 regjistruar si¢ duhet;

ii) instrumentet dhe pajisjet e nevojshme pér realizimin e atij fluturimi jané té
instaluara/vendosura né avion dhe jané funksionale, me pétjashtim té rasteve kur opetimi me
pajisje jofunksionale €shté i lejueshém nga lista e pajisjeve minimale (MEL) ose njé dokument i
njévleftshém, i nevojshém sipas kérkesave t¢ NCC.IDE.A.105 ose NCC.IDE.H.105;

iv) masa e avionit dhe gendra e gravitetit jané té tilla qé fluturimi mund té kryhet brenda
limiteve t€ dhéna né dokumentacionin e vlefshmérisé ajrore;

v) té gjitha bagazhet e kabinés, bagazhet e dorés dhe ngarkesat jané vendosur dhe siguruar
ashtu si¢ duhet;

vi) kufizimet operuese té€ avionit, si¢ specifikohen né manualin e fluturimit t€ mjeteve té
fluturimit (AFM) nuk duhet té tejkalohen né asnjé moment gjaté fluturimit;

vii) secili anétar i ekuipazhit té fluturimit ka njé licencé té vlefshme né pérputhje me urdhér
ministri nr. 250, daté 2014 “Formulimin e kérkesave teknike dhe procedurave administrative né
lidhje me ekuipazhin ajror té Aviacionit Civil”; dhe

viii)anétarét e ekuipazhit t€ fluturimit jané me kualifikimet e duhura dhe plotésojné aktualisht
kriteret e kompetencés;

ix)cdo bazé t€ dhénash lundruese e kérkuar pér navigacion bazuar né performancé (PBN)
éshté e pérshtatshme dhe aktuale;

5) pér té mos filluar njé fluturim nése cilido anétar i ekuipazhit t€ fluturimit nuk éshté né
gjendje t€ kryejé detyrat e tij, nga c¢farédo lloj shkaku, si¢ jané: démtime, sémundje, lodhje ose
efektet e ¢farédo substance psikoaktive;

0) pér t€ mos vazhduar njé fluturim pértej aerodromit ose vendndodhjes operuese mé té afért
qé t€ lejon moti, kur kapaciteti i ¢do anétar t€ ekuipazhit té fluturimit i jané zvogéluar ndjeshém si
rezultat i lodhjes, sémundjes apo mungesés sé oksigjenit pér té kryer detyrat,;

7) pér té vendosur mbi pranimin e mjetit té€ fluturimit me pajisje qé nuk jané té gatshme pér
shérbim/pérdorim né pérputhje me listén e devijimit t€ konfigurimit (CDL) ose listén e pajisjeve
minimale (MEL), si té jeté e aplikueshme;

8) pér t€ regjistruar té dhénat e pérdorimit dhe té gjitha defektet e njohura ose t€ dyshuara né
mjetin e fluturimit pas pérfundimit té fluturimit, ose serité e fluturimit, né€ ditarin teknik té avionit
ose ditarin e udhétimit pér avionin; dhe

9) pér té siguruar se:

i) regjistruesit e fluturimit nuk jané té€ paaktivizuar ose té fikur gjaté fluturimit; dhe

i) né rastin e njé ngjarje, ndryshe nga aksidenti ose njé incidenti serioz qé jané subjekt 1
raportimit t€ detyrueshém sipas ORO.GEN.160 (a), regjistrimet e regjistruesit té€ fluturimit nuk
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jané fshire qéllimisht; dhe

iif) né rast aksidenti ose incidenti t€ réndé, ose nése ruajtja e regjistrimeve té regjistruesit té
fluturimit drejtohet nga autoriteti 1 investigimit:

A) regjistrimet e regjistruesve té fluturimit nuk jané fshiré né ményré té qéllimshme;

B) regjistruesit e fluturimit jané ¢ “aktivizuar pas pérfundimit té fluturimit; dhe

C) masa parandaluese pér ruajtjen e regjistrimeve té regjistruesve t€ fluturimit jané kryer para
se ekuipazhi i fluturimit t€ largohet nga kabina e pilotimit.

b) Piloti né komandé duhet té keté autoritetin pér t€ refuzuar transportimin ose zbritjen nga
avioni té cilitdo personi, bagazhi ose ngarkese qé mund té pérfaqésojé njé rrezik t€ mundshém
pér siguriné e mjetit té fluturimit ose té personave qé udhétojné me té.

¢) Piloti né komandé duhet qé, sa mé shpejt qé t€ jeté e mundur, té raportojé te njésia e
shérbimeve pérkatése té trafikut ajror (ATS) té gjitha kushtet e rrezikshme té motit ose té
fluturimit g€ ndeshen dhe qé mund té kené ndikim né siguriné e avionit.

d) Pavarésisht nga dispozita e pikés (a)(6), né njé operim me disa pjesétaré ekuipazhi, piloti né
komandé mund té vazhdojé njé fluturim pértej acrodromit mé té afért qé lejojné kushtet e motit,
kur jané procedurat e duhura lehtésuese.

e) Piloti né komandé, né njé situaté emergjence qé kérkon vendim dhe veprim té
menjéhershém, duhet t€ ndérmarté ¢do veprim gé ai/ajo e konsideron té nevojshém né rrethanat
né pérputhje me 7.d t€ ancksit IV té udhézimit t€ ministrit nr. 3, daté 7.2 2011, “Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, i ndryshuar, qé pérafron Rregulloren EU 216/2008. Né
raste té tilla, ai/ajo mund t€ devijojé nga trregullat, procedurat dhe metodat operacionale né
interes té sigurisé”.

f) Piloti né komandé duhet té paraqgesé njé raport t€ ndonjé akti ndérhyrjeje té paligjshme, pa
vonesé tek Autoriteti 1 Aviacionit Civil Shqiptar dhe do t€ informojé autoritetin lokal pérkatés.

g) Piloti né komandé duhet té njoftojé autoritetin e duhur mé té afért me ményrat/mjetet mé
té shpejta té disponueshme pér ¢do aksident qé pérfshin avionin dhe i cili rezulton né démtim
serioz ose vdekje té ¢do personi ose déme t€ konsiderueshme té avionit ose né prona (né toké).

NCC.GEN.110 Pérputhja me ligjet, rregulloret dhe procedurat

a) Piloti né komandé duhet té jeté né pérputhje me ligjet, rregullat dhe procedurat e
Republikés sé Shqipérisé dhe atyre shteteve ku kryhen operimet.

b) Piloti né komandé duhet té njohé miré ligjet, rregulloret dhe procedurat, té cilat lidhen me
performancén e detyrave té tij/té saj, t€ pérshkruara pér hapésirat qé do té kalojé, aerodromet
ose vendndodhjet operuese qé do té shfrytézohen dhe pajisjet pérkatése té lundrimit ajror si¢
referohen né pikén 1.a té aneksit IV t€ udhézimit t€ ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” qé pérafron Rregulloren EU 216/2008.

NCC.GEN.115 Gjuha e pérbashkét

Operatori duhet té sigurojé se té gjithé pjesétarét e ekuipazhit mund té€ komunikojné me njéri-
tjetrin né njé gjuhé té€ pérbashkét.

NCC.GEN.119 Lévizja e ngadalte e avionéve para ngritjes ose pas uljes

Operatori duhet té pércaktojé procedurat pér Iévizjen e avionit né rrugét lidhése té aerodromit,
me qéllimin pér té siguruar funksionimin e sigurt dhe pér té rritur siguriné e pistés.

NCC.GEN.120 Lévizja e aeroplanéve né rrugét lidhése té aerodromit

Operatori duhet té sigurojé se njé acroplan 1éviz vetém né hapésirén e pércaktuar pér lévizje né
njé aerodrom, nése personi né komandim (né kabiné té fluturimit):

a) éshté njé pilot i kualifikuar si¢ duhet; ose

b) éshté vendosur nga operatori dhe:

1) éshté i trajnuar pér t€ lévizur aeroplanin né rrugét lidhése;

2) éshté 1 trajnuar pér té pérdorur radiotelefonin, nése jané té nevojshme komunikimet me
radio;
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3) ka marré udhézime né lidhje me planimetriné e aerodromit, drejtimet, sinjalistikén vertikale,
sinjalistikén horizontale (vijézimet né piste), ndrigimet (dritat), sinjalet dhe udhézimet e kontrollit
té trafikut ajror (ATC), frazeologjiné dhe procedurat; dhe

4) mund té veprojé¢ konform standardeve operuese té nevojshme pér lévizjen e sigurt té
aeroplanit né aerodrom.

NCC.GEN.125 Vénia né puné e rotorit — helikopterét

Njé rotor helikopteri do t€ vihet né puné vetém pér géllime té fluturimit me njé pilot té
kualifikuar né komandim (né kabing).

NCC.GEN.130 Pajisje elektronike té lévizshme

Operatori nuk duhet té lejojé asnjé person qé t€ pérdoré njé pajisje elektronike té lévizshme
(PED) né bordin e njé avioni q¢ mund té ndikojé né ményré t€ pafavorshme né performancén e
sistemeve dhe pajisjeve té avionit.

NCC.GEN.131 Pérdorimi i ¢gantave elektronike té fluturimit (CEF )

a) Kur njé CEF pérdoret né bordin e njé avioni, operatori duhet té sigurojé qé ai té€ mos kété
efekt t€ kundért né performancén e sistemeve ose pajisjeve t€ avionéve, ose aftésiné e anétarit té
ekuipazhit té fluturimit pér t€ operuar avionin.

b) Para pérdorimit té njé aplikimi té tipit B CEF, operatori duhet:

1) té kryejé njé vlerésim té riskut né lidhje me pérdorimin e pajisjes CEF qé mban aplikacionin
dhe aplikacioni — CEF né fjalé dhe funksionet e tij shoqgéruese, identifikimin e risqeve qé e
shogérojné té lidhura dhe sigurimin si ato menaxhohen dhe zbuten né ményrén e
duhur; vlerésimi i riskut duhet té adresojé risqet qé lidhen me marrédhéniet njeri-makiné té
pajisjes — CEF dhe aplikimin CEF né fjalé; dhe

2) té krijojé njé sistem administrimi t€ CEF, duke pérfshiré procedurat dhe kérkesat e trajnimit
pér administrimin dhe pérdorimin e pajisjes dhe aplikacionit CEF.”

NCC.GEN.135 Informacion mbi pajisjet e emergjencés dhe shpétimit né bord

Operatori duhet té keté gjithmoné t€ disponueshme, pér komunikime té menjéhershme me
gendrat e koordinimit t€ shpétimit (RCC) lista qé pérmbajné informacione pér pajisjet e
emergjencés dhe shpétimit ¢ ndodhen né bord.

NCC.GEN.140 Dokumentet, manualet dhe informacioni qé do té mbarten né bord

a) Dokumentet, manualet dhe informacioni gé vijon do té mbarten né bord né ¢do fluturim, si
origjinale ose kopje, me pérjashtim té rasteve kur specifikohet ndryshe:

1) AFM-ja ose dokument/e ekuivalent/e;

2) certifikata origjinale e regjistrimit;

3) certifikata origjinale e vlefshmérisé ajrore (CofA);

4) certifikata e zhurmés;

5) deklarata e specifikuar né aneksin III (Part ORO), té késaj rregulloreje;

0) lista e aprovimeve specifike, nése éshté e aplikueshme;

7) licenca e radios sé avionit, nése éshté e aplikueshme;

8) certifikata/t e siguracionit té pérgjegjésisé pér palét e treta;

9) ditari i udhétimit ose ekuivalenti 1 tij, pér avionin;

10) detajet e planit té fluturimit ATS té depozituar, nése éshté e aplikueshme;

11) skemat e hartave aeronautike aktuale dhe té nevojshme pér rrugékalimin e fluturimit té
propozuar dhe pér té gjitha rrugékalimet pérgjaté té cilave éshté e pranueshme qé mund té
ndodhi devijimi i fluturimit;

12) procedurat dhe informacionet e sinjaleve vizuale pér pérdorim nga mjetet e fluturimit gjaté
kontaktit( me njé objekt tjetér né ajér);

13) informacione né lidhje me shérbimet e kérkim-shpétimit pér hapésirén e fluturimit té
synuar;

14) pjesét aktuale t&€ manualit té€ operimeve g€ jané té nevojshme pér detyrat pérkatése té
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anétaréve t€ ekuipazhit, té cilat do té jené lehtésisht té pérdorshme (té lejuara) pér pjesétarét e
ekuipazhit;

15) MEL ose CDL;

16) njoftimet e duhura pér pilotét NOTAM) dhe dokumentacioni udhézues pér shérbimet e
informacionit acronautik (AIS);

17) informacioni i duhur meteorologjik;

18) lista e ngarkesés/mallrave dhe/ose lista e pasagjeréve, nése jané té aplikueshme; dhe

19) ¢do dokumentacion tjetér qé mund té jeté i nevojshém pér fluturimin ose i domosdoshém
pér Shtetet pérkatése qé kané lidhje me fluturimin.

b) Né rast t€ humbjes ose vjedhjes sé¢ dokumenteve té specifikuara né pikat nga (a)(2) deri né
(a)(8), operimi mund té vazhdojé derisa fluturimi t€ arrijé destinacionin e tij ose né njé vend ku
mund té ofrohet zévendésimi i dokumenteve.

NCC.GEN.145 Ményra e ruajtjes sé& regjistrimeve té€ regjistruesit té fluturimeve:
Ruajtja, prodhimi, mbrojtja dhe pérdorimi

a) Pas njé aksidenti, njé incidenti serioz ose njé ngjarjeje t€ identifikuar nga autoriteti
investigues, operatori 1 njé avioni duhet té ruajé té dhénat origjinale té regjistruara pér njé
periudhé prej 60 ditésh ose derisa té jeté ndryshe nga autoriteti investigues.

b) Operatori do té zhvillojé verifikime dhe kontrolle té regjistrimeve té regjistruesit té té
dhénave gjaté fluturimit (FDR), té regjistrimeve té regjistruesit t€ zérave né kabinén e pilotit
(CVR) dhe regjistrimet e link-ut té t€ dhénave pér té siguruar vijimési shérbimi té regjistruesve.

¢) Operatori duhet t€ ruajé regjistrimet pér periudhén e kohés operuese t€ FDR-sé, si¢
kérkohet nga NCC.IDE.A.165 ose NCC.IDE.H.165, me pérjashtim t€ rasteve kur, pér géllime té
testimit dhe ruajtjes s¢ FDR, mund té fshihet deri né 1 oré pa mbaruar nga materiali mé i vjetér i
regjistruar deri né momentin e testimit.

d) Operatori do t€ mbajé dhe do t€ ruajé dokumentacion té pérditésuar qé paraqet
informacionet e nevojshme pér t€ konvertuar té dhénat e papérpunuara FDR né parametra té
shprehur né njési inxhinierie.

e) Operatori duhet t€ véré né dispozicion ¢do regjistrim té regjistruesit té fluturimit qé éshté
ruajtur, nése éshté pércaktuar/theksohet késhtu nga Autoriteti i Aviacionit Civil Shqiptat.

f) paragjykuar urdhrin e ministrit nr. 123, daté 22.12.2011, “Pér miratimin e rregullores pér
integrimin né njé bazé qendrore t€ informacionit pér ngjarjet né aviacionin civil dhe shpérndarjen
e kétij informacioni te palét e interesuara” qé pérafron Rregulloren (EU) nr. 996/2010.

1) Pérveg sigurimit t€ shérbimit té¢ CVR, regjistrimet e CVR nuk duhet té€ zbulohen ose té
pérdoren, pérveg nése:

ekziston njé proceduré lidhur me trajtimin e regjistrimeve t¢ CVR dhe transkripti i tyre
ekziston;

1i) té gjithé anétarét e ekuipazhit dhe personeli i mirémbajtjes né fjalé kané dhéné pélgimin e
tyre paraprak; dhe

iif) ato pérdoren vetém pér ruajtjen ose pérmirésimin e sigurisé teknike.

1a) Kur njé regjistrim CVR kontrollohet pér sigurimin e pérdorshmérisé s¢ CVR, operatori
duhet té sigurojé privatésiné e regjistrimit CVR dhe regjistrimi CVR nuk do té zbulohet ose nuk
do té pérdoret pér géllime té tjera pérveg sigurimit té shérbimit t&¢ CVR.

2) Regjistrimet FDR ose regjistrimet e lidhjeve té té dhénave do t€ pérdoren vetém pér géllime
té tjera, pérvegse pér hetimin e njé aksidenti ose incidenti qé i nénshtrohet raportimit té
detyrueshém, nése kéto shénime regjistrime jané:

1) pérdoren nga operatori vetém pér géllime té€ mirémbajtjes ose t€ mirémbajtjes; ose

i) ¢ identifikimi; ose

iif) shfagen té dhénat né bazé té procedurave té sigurisé.

NCC.GEN.150 Transporti i mallrave té rrezikshme
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a) Transporti 1 mallrave té rrezikshme népérmjet ajrit do té€ kryhet né pérputhje me aneksin 18
té Konventés sé Cikagos, sipas ndryshimeve dhe plotésimeve t€ dhéna né udhézime teknike pér
transportin e sigurt té¢ mallrave té rrezikshme népérmijet ajrit (ICAODo0c9284-AN/905), pérfshi
suplementet e saj dhe té gjitha shtesat e tjera, si dhe korrigjimet e gabimeve té shtypit.

b) Mallrat e rrezikshme do té transportohen vetém nga njé operator i aprovuar né pérputhje
me aneksin V (pjesa SPA), nénpjesa G, e késaj rregullore me pérjashtim té rasteve kur:

1) ato nuk jané subjekt i udhézimeve teknike né pérputhje me pjesén 1 t€ atyre udhézimeve;
ose

2) ato transportohen nga pasagjeré ose anétaré té ekuipazhit ose kur ato jané né bagazh, né
pérputhje me pjesén 8 té€ udhézimeve teknike.

¢) Operatori duhet té pércaktojé procedurat pér t€ siguruar se jané marré té gjitha masat e
duhura pér t€ parandaluar transportimin e mallrave té rrezikshme né bord pa dashje.

d) Operatori duhet té ofrojé personel me informacionet e nevojshme qé i mundésojné ata té
kryejné me pérgjegjési detyrén, si¢ kérkohet nga udhézimet teknike.

e) Operatori, né pérputhje me udhézimet teknike, do té raportojé pa vonesé tek autoriteti
kompetent dhe tek autoriteti i duhur 1 shtetit pér ngjarjen né rast t€ ndonjé aksidenti ose incidenti
me mallra té rrezikshme.

f) Operatori do té sigurojé se pasagjerét jané t€ pajisur me informacione rreth mallrave e
rrezikshme né pérputhje me udhézimet teknike.

g) Operatori duhet té sigurojé se njoftimet qé japin informacione rreth transportit té mallrave
t€ rrezikshme jepen né pikat e pranimit (martjes) pér mallrat/ngarkesat, sic kérkohen nga
udhézimet teknike.

NENPJESA B
PROCEDURA OPERACIONALE

NCC.OP.100 Shfrytézimi i aerodromeve dhe vendeve operuese

Operatori duhet t€ shfrytézojé vetém aerodrome dhe vendeve operuese qé jané té
pérshtatshme pér tipin e avionit dhe operimin e caktuar.

NCC.OP.105 Specifikimi i aerodromeve té izoluara — aeroplanét

Pér pérzgjedhjen e aerodromeve alternative dhe politikat e karburantit, operatori duhet ta
konsiderojé kété aecrodrom si njé aecrodrom té izoluar, nése koha e fluturimit pér né aerodromin
alternativ té destinacionit mé té afért té pérshtatshém éshté mé shumé sesa:

a) pér avionét me motoré té alternueshém, 60minuta;ose

b) pér avionét me motoré turbiné, 90minuta.

NCC.OP.110 Minimumet né aerodromin operues — té pérgjithshme

a) Pér rregullat e fluturimit me instrumente (fluturime IFR), operatori duhet té vendosi
minimumet e operimit pér ¢do nisje, destinacion dhe aerodrom alternativ qé do té shfrytézohet.
Kéto minimume:

1) nuk do té jené mé t€ uléta se sa ato t€ pércaktuara nga Shteti né té cilin ndodhet aerodromi,
pérvegse kur aprovohen né ményré specifike nga ai Shtet; dhe

2) kur ndérmerren operime me shikim té dobét, té jené té aprovuara nga Autoriteti i
Aviacionit Civil né pérputhje me aneksin V (Pjesa SPA), nénpjesén E t€ késaj rregulloreje;

b) Kur pércakton minimumin operues té acrodromit, operatori duhet té marré né konsideraté
sa vijon:

1) tipin, performancén dhe karakteristikat e fluturimit t€ avionit;

2) pérbérjen, kompetencén dhe eksperiencén e ekuipazhit té fluturimit

3) dimensionet dhe karakteristikat e pistave dhe distanca e afrimit nga prurési i largét deri né
ulje, dhe té ngritjes nga toka (FATO) qé mund té pérzgjidhen pér pérdorim;
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4) saktésia dhe performanca vizuale dhe jovizuale té€ mjeteve ndihmése té lundrimit né toké;

5) pajisiet e disponueshme né avion pér qéllime té navigacionit dhe/ose kontrollit té
trajektores sé fluturimit, gjaté ngritjes, afrimit, rrafshimit, uljes, bredhjes dhe kalimit né rreth té
dyté;

0) pengesat né afrim, kalimi né rreth té dyté pér né ulje dhe hapésirat e nevojshme pér marrje
lartésie né ngritje deri né rajonin e duhur té lartésisé sé fluturimit pér zbatimin e procedurave
emergjente;

7) hapésira e lartésisé/kuotat e parrezikshmérisé sé pengesave pér procedurat e afrimit me
instrumente;

8) mjetet pér té pércaktuar dhe raportuar kushtet meteorologjike; dhe

9) teknika e fluturimit qé do té pérdoret gjaté afrimit final pér né ulje.

¢) Minimumet pér njé tip afrimi specifik dhe procedurén e uljes duhet té shfrytézohen nése
plotésohen té gjitha kushtet g€ vijojné:

1) pajisjet né toké, té cilat jané té nevojshme pér procedurén e uljes jané né operim;

2) sistemet e mjeteve té fluturimit té€ nevojshme pér llojin e afrimit né ulje jané aktive;

3) plotésohen kriteret e nevojshme pér karakteristikat e fluturimit té avionit; dhe

4) ekuipazhi éshté i kualifikuar ashtu si¢ duhet pér llojin e fluturimit.

NCC.OP.111 Minimumet né aerodromin e operimit — operimet NPA, APV, CAT I

a) Lartésia e vendimit pérfundimtar (DH) qé do té pérdoret pér njé afrim joprecizioni(NPA)
né fluturim sipas teknikés sé pilotimit me planerim té vazhdueshém pér né ulje (CDFA),
procedurés vertikale t€ humbijes sé lartésisé dhe afrimit me t€ dhénat vertikale (APV) ose operime
té kategorisé I (CAT I) nuk do té jeté mé e ulét sesa:

1) lartésia minimale né té cilén mjeti tokésor ndihmés i afrimit mund té pérdoret pa shikim
vizual t€ nevojshém;

2) lartésia e parrezikshmérisé sé pengesave (OCH) pér kategoriné e avionit;

3) procedura e publikuar e afrimit DH ku éshté e aplikueshme;

4) minimumet e sistemit i specifikuar né tabelén 1; ose

5) minimumi 1 DH 1 specifikuar né AFM ose né dokumentin ekuivalent, nése thuhet.

b) Lartésia minimale e humbjes sé lartésisé (MDH) pér njé operim NPA né njé fluturim pa
teknikén CDFA nuk do t€ jeté mé e ulét sesa:

1) OCH pér kategoriné e avionit;

2) minimumet e sistemit i specifikuar né tabelén 1; ose

3) MDH minimale specifikuar né AFM, nése thuhet.

Tabela 1. Minimumet e sistemit

Mjeti tokésor ndihmés DH/MDH jo mé e ulét
(fo

Sistemi 1 uljes me instrumente (ILS) 200

Sistemi global i navigacionit me satelit (GNSS)/Sistemi shtesé me bazg 200

satelitore (SBAS)(Precizion anésor me afrim me t€ dhéna vertikale (LPV))

GNSS(Navigacioni Lateral(LNAV)) 250
GNSS/Lundrimi preciz Anésor dhe vertikal (VNAV)(LNAV/VNAYV) 250
Lokalizuesi (LOC) me ose pa pajisje distance matése(DME) 250
Afrim me radar zbulimi (SRA) (pérfundon né %2 NM larg pistés) 250
SRA (pérfundon né 1NM larg pistés) 300
SRA (pérfundon né 2NM ose mé shumé larg pistés) 350
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Stacioni tokésor radiomarrése dhe transmetuese né t€ gjitha drejtimet] 300
VHF(VOR)

VOR/DME 250

Transmetues radio né njé vendndodhje té€ njohur (NDB-prurési i 350
largét ose i afért né toké)

PRURESI I AFERT/DME 300

Drejtimi pér né radiostacionin prurés né ulje VHF(VDEF) 350

NCC.OP.112 Minimumet e operimit t€ aerodromit— operimet me rrotullim majtas
djathtas (gjaté afrimit pér né ulje) me aeroplané

a) MDH gjaté rregullimit té drejtimit me aeroplané nuk duhet té jeté mé ulét se sa lartésia:

1) OCH gjaté rregullimit té drejtimit e publikuar pér kategoriné e avionit;

2) lartési minimale gjaté rregullimit té drejtimit qé rezulton nga tabela 1; ose

3) DH/MDHe procedutés paraardhése té afrimit me instrumente.

b) Shikimi minimal pér operim me rrotullim majtas djathtas me aeroplané do té jeté mé e larta

1) shikueshmérisé gjaté rregullimit té drejtimit pér kategoriné e avionit, nése publikohet;

2) shikimi minimal t€ dala nga tabela 2; ose

3) distanca e shikimit té pistés/shikueshméria meteorologjike e konvertuar (RVR/CMV) e
procedurés paraardhése té afrimit me instrumente.

Tabela 1. MDH dhe shikueshméria minimale pér rrotullimin majtas djathtas kundrejt
tipit té avionit
Kategoria e avionit
A B C D

MDH(ft) 400 500 600 700
Shikueshméria 1500 1600 2400 3600
meteorologjike
minimale (m)

NCC.OP.113 Minimumet e aerodromit gjaté operimit — operimet majtas-djathtas me
helikopteré né breg

MDH pér operimet majtas-djathtas né breg me helikopteré nuk duhet té jeté mé e ulét se sa
250 ft dhe shikueshméria meteorologjike jo mé pak se sa 800 m.

NCC.OP.115 Procedurat e nisjes dhe afrimit — avionét dhe helikopterét

a) Piloti né komandé duhet té pérdori procedurat e nisjes dhe pérafrimit té pércaktuara nga
Shteti i aerodromit, nése procedura té tilla pér pistén jané publikuar ose FATO-n gé do té
pérdoret.

b) Pavarésisht nga pika (a), né komandé duhet t€ pranojé vetém me lejen e ATC pér t€ devijuar
nga njé proceduré e publikuar:

1) me kusht qé té shikohen kriteret e tolerancés se lartésisé nga pengesat dhe té merren
plotésisht né konsiderate kushtet operuese; ose

2) kur drejtohen me radar nga njé njési ATC;

¢) Né c¢do rast, segmenti i afrimit pérfundimtar duhet té fluturohet né ményré vizuale ose né
pérputhje me procedurat e publikuara té afrimit.

NCC.OP. 116 Lundrimi me Bazé Performance — aeroplané dhe helikopteré

Operatori duhet t€ sigurojé qé/nése PBN kérkohet pér rrugékalimin ose procedura qé do té
fluturohet:
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a) specifikimi pérkatés i PBN-sé éshté shkruaju né AFM ose né dokument tjetér qé éshté
aprovuar nga autoriteti certifikues si pjesé e njé vlerésimi t€ vlefshmérisé ose éshté 1 bazuar né até
miratim; dhe

b) avioni éshté operuar né pérputhje me specifikimet pérkatése té lundrimit dhe kufizimeve né
AFM ose né dokumentet e tjera t€ pérmendura mé lart.

NCC.OP.120 Procedurat e zvogélimit t& zhurmés

Operatori duhet té krijojé procedurat operuese duke marré parasysh nevojén pér té
minimizuar efektin e zhurmés sé avionéve, duke siguruar qé siguria teknike té keté pérparési ndaj
zvogélimit té zhurmés.

NCC.OP.125 Lartésité minimale té parrezikshme té lejuara mbi pengesa — fluturimet
IFR (fluturime me instrumente)

a) Operatori do té specifikojé njé metodé pér té pércaktuar lartésité minimale té fluturimit qé
ofrojné parrezikshmériné e duhur mbi terren pér té gjitha segmentet e rrugékalimit qé do té
pérshkohet né fluturim né IFR.

b) Piloti né komandé duhet t€ pércaktojé lartésité minimale t€ fluturimit pér ¢do lartési
fluturimi bazuar né kété metodé. Lartésité minimale té fluturimit nuk do té jené mé té uléta se sa
ato té€ publikuara nga shteti, 1 cili mbikalohet.

NCC.OP.130 Furnizimi me karburant dhe vaj — aeroplanét

a) Piloti komandues do té nisé njé fluturim vetém nése avioni ka karburant dhe vaj té
mjaftueshém pér sa vijon:

1) pér fluturimet sipas rregullave té fluturimit vizual (VEFR):

1) gjaté dités, t€ fluturojé pér né acrodromin e pércaktuar pér ulje dhe mé pas té fluturojé pér té
paktén 30 minuta né lartésiné normale té fluturimit horizontal; ose

1i) gjaté natés, té fluturojé pér né aerodromin e caktuar pér ulje dhe mé pas té fluturojé pér té
paktén 45 minuta né lartésin€ normale té fluturimit horizontal;

2) pér fluturimet IFR;

i) kur nuk kérkohet ndonjé destinacion alternativ, pér té fluturuar drejt aerodromit té
pércaktuar, dhe mé pas pér té fluturuar pér té paktén 45minutané larté€si normale té fluturimit
horizontal; ose

i) kur kérkohet njé destinacion alternativ, pér t€ fluturuar drejt aerodromit té pércaktuar té
uljes, drejt njé acrodromi alternativ dhe mé pas pér té fluturuar pér té paktén 45minuta né lartési
normale t€ fluturimit horizontal.

b) Né llogaritjen e karburantit té nevojshém, pérfshi sigurimin e sasisé pér raste té
paparashikuara, duhet t€ merren né konsideraté si mé poshté:

1) kushtet meteorologjike, sipas parashikimit té motit;

2) rrugékalimet e pritshme ATC dhe vonesat né trafik;

3) procedurat gjaté chermetizimit ose mosfunksionimi i njé motori gjaté rrugékalimit, ku té
jeté e aplikueshme; dhe

4) ¢do kusht tjetér, i cili mund t€ vonojé uljen e avionit ose rritjen e konsumit té karburantit
dhe/ose vajit.

¢) Asgjé nuk do té pengojé ndryshimin e njé plani fluturimi gjaté fluturimit, me qéllim qé té
riplanifikohet fluturimi pér né njé destinacion tjetér, me kusht qé t€ veprohet né pérputhje me té
gjitha kriteret, duke filluar qé nga pika ku riplanifikohet fluturimi.

NCC.OP.131 Furnizimi me karburant dhe vaj — helikopterét

a) Piloti né komandé do té nisé njé fluturim vetém nése helikopteri ka karburant dhe vaj té
mjaftueshém pér sa vijon:

1) pér fluturimet sipas rregullave té fluturimit vizual(VFR), té fluturojé pér né aerodromin e
uljes/vendndodhjen operuese dhe mé pas t€ fluturojé pér t€ paktén 20 minuta me shpejtésiné qé
jep distancén maksimale t€ miljeve né ajér; dhe
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2) pér fluturimet IFR:

1) kur nuk kérkohet ndonjé aerodrom alternativ ose nuk éshté e mundur njé aerodrom
alternativ me kushte jo té lejueshme té motit, té fluturojé drejt aecrodromit/vendit pér uljen e
planifikuar, dhe mé pas té fluturojé pér 30 minuta me ruajtjen e shpejtésisé né 450 m (1500 ft)
mbi aerodromin e destinacionit/vendin operues sipas kushteve standarde t€ temperaturés,
afrimit, planézimit dhe uljes né toké; ose

i) kur kérkohet njé aerodrom alternativ, té fluturojé dhe t&é kryejé afrimin dhe
korrigjimin/kalim né rreth t€ dyté né aerodromin/vendin operues pér ulje né toké té planifikuar
dhe mé pas:

A) té fluturojé drejt aerodromit alternativ té specifikuar; dhe

B) té fluturojé pér 30 minuta, duke ruajtur shpejtésiné né lartésiné 450m(1500ft)mbi
aerodromin e destinacionit/vendin operues sipas kushteve me temperaturé standard, afrimit dhe
uljes.

b) Né llogaritjen e karburantit té nevojshém pérfshiré sigurimin e sasisé pér raste té
paparashikuara, dhe té merren né konsideraté si mé poshté:

1) kushtet meteorologjike sipas parashikimit té motit;

2) rrugékalimet e pritshme nga ATC dhe vonesat né trafik;

3) procedurat gjaté chermetizimit ose mosfunksionimi i njé motori gjaté rrugékalimit, ku té
jeté e aplikueshme; dhe

4) ¢do kusht tjetér, i cili mund t€ vonojé uljen e avionit ose rritjen e konsumit té karburantit
dhe/ose vajit.

c) Asgjé nuk do té pengojé ndryshimin e njé plani fluturimi gjaté fluturimit, me qéllim qé té
riplanifikohet fluturimi pér né njé destinacion tjetér, me kusht qé t€ veprohet né pérputhje me té
gjitha kriteret duke filluar qé nga pika ku riplanifikohet fluturimi.

NCC.OP.135 Vendosja e bagazheve dhe ngarkesave

Operatori duhet té pércaktojé procedurat pér té siguruar se:

a) vetém bagazhet e dorés qé mund té vendosen si¢ duhet dhe né ményré té sigurt cohen né
kabinén e pasagjeréve; dhe

b) té gjitha bagazhet dhe ngarkesat q¢ mund té shkaktojné plagosje ose déme ose qé mund té
bllokojné kalimin midis ndenjéseve/radhéve nése zhvendosen, jané vendosur né ményré té tillé
qé pengojné lévizjen.

NCC.OP.140 Udhézime pér pasagjerét

Piloti né komandé duhet té sigurojé se:

a) pérpara ngtitjes pasagjerét jané njohur/familjarizuar me vendin dhe pérdorimin e sa vijon:

1) rripat e ndenjéseve;

2) daljeve té emergjencés; dhe

3) skedave me udhézimet e emergjencés pér pasagjerét; dhe, nése jané té aplikueshme:

dhe nése aplikohet:

4) jelekét e shpétimit;

5) pajisjet pér marrjen e oksigjenit;

0) varkat e shpétimit; dhe

7) pajisjet e tjera té emergjencés qé ofrohen vetém pér pérdorim individual té pasagjeréve;

dhe

b) gjaté emergjencés né fluturimi, pasagjerét udhézohen pér veprimet e emergjencés qé kryhen
sipas rastit.

NCC.OP.145 Pérgatitja e fluturimit

a) Para fillimit t€ njé fluturimi, piloti né komandé duhet t€ bindet me ¢do mjet té arsyeshém né
dispozicion, qé mijetet e bazuara né hapésité, objektet toké dhe/ose depozitat e ujit, duke
pérfshiré pajisjet e komunikimit dhe mjetet ndihmése t€ lundrimit té disponueshme dhe té
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nevojshme drejtpérdrejt pér njé fluturim t€ tillé, pér operimin e sigurt té avionit, jané té
pérshtatshme pér llojin e operimit sipas té cilit do té kryhet fluturimi.

b) Pérpara se té fillojé njé fluturim, piloti né komandé duhet té jeté né dijeni té té gjitha
informacioneve meteorologjike té disponueshme pér fluturimin e synuar. Pérgatitja pér njé
fluturim larg vendit té nisjes dhe pér ¢do fluturim sipas IFR, duhet té pérfshijé:

1) njé studim té raporteve dhe parashikimeve aktuale té disponueshme té motit; dhe

2) planifikimin e njé drejtimi alternativ veprimi pér t'u kryer né rastin qé njé fluturim mund té
mos realizohet sipas planifikimit, pér shkak té kushteve té motit.

NCC.OP.150 Ngritja né aerodromet alternative — aeroplanét

a) Pér fluturimet IFR, piloti né komandé duhet té specifikojé té paktén njé aerodrom té
destinacionit alternativ me kushte té lejueshme té motit, né planin e fluturimit, né rast se konditat
meteorologjike té aerodromit té nisjes (mé paré€) jané té njéjta ose mé poshté se minimumet e
operimit t€ aerodromit né fjalé ose nuk mund t€ jeté e mundur té rikthehet né aerodromin nga u
nis pér arsye té tjera.

b) Aerodromi alternative pér ngritje duhet té kété vendndodhjen brenda distancés sé
méposhtme nga aerodromi i nisjes:

1) pér acroplanét qé kané dy motoré, né distancé ekuivalente jo mé shumé se 1 oré fluturimi
me njé motor me shpejtési normale né fluturim horizontal né kushtet standarde té ajrit; dhe

2) pér aeroplanét qé kané tre ose mé shumé motoré, né distancé ekuivalente jo mé shumé se 2
oré fluturimi me njé motor té fikur (OEI) me shpejtési normale té fluturimit horizontal bazuar né
AFM né kushtet standarde t€ ajrit.

) Pér njé aerodrom qé zgjidhet qé té jeté njé aerodrom alternativ, informacioni 1 gatshém qé
merret duhet t€ tregojé g€, aférsisht né kohén e pérdorimit, kushtet duhet t€ jené njélloj ose mé té
mira (mé lart) sé¢ minimumet e aerodromit qé do té€ operohet pér até operim.

NCC.OP.151 Aerodromet e destinacionit alternativ — aeroplanét

Pér fluturimet IFR, piloti né komandé duhet té specifikojé té paktén destinacionin e
aerodromit alternativ, né kushte té lejueshme té motit, né planin e fluturimit, me pérjashtim té
rasteve, kur:

a) informacioni meteorologjik aktual i disponueshém tregon se, pér njé periudhé nga 1 oré
pérpara deri né 1 oré pas kohés sé llogaritur t€ mbérritjes, ose nga koha faktike e nisjes deri né 1
oré pas kohés sé llogaritur t€ mbérritjes, cilado qofté periudha mé e shkurtér, afrimi dhe ulja
mund té kryhen sipas kushteve meteorologjike vizuale (VMC); ose

b) vendi i uljes s€ synuar éshté i izoluar dhe:

1) éshté pércaktuar njé proceduré afrimi me instrumente pér aerodromin e uljes sé synuar; dhe

2) informacioni meteorologjik aktual i disponueshém tregon se kushtet meteorologjike qé
vijojné do té ekzistojné nga 2 oré pérpara deri né 2 oré pas kohés sé llogaritur té€ mbérritjes:

1) njé hapésiré pér shtresén e poshtme té reve prej t€ paktén 300 m (1 000 ft) mbi minimumin
e shoqéruar nga procedura e afrimit me instrumente; dhe

1) shikimi horizontal prej t€ paktén 5,5 km ose 4 km mé shumé se sa minimumi qé shogérohet
me procedurén.

NCC.OP.152 Aerodromet e destinacionit alternativ — helikopterét

Pér fluturimet IFR, piloti né komandé duhet t€é specifikojé té paktén njé aerodrom té
destinacionit alternativ, né kushte té lejueshme t€é motit, né planin e fluturimit, me pérjashtim té
rasteve kur:

a) pércaktohet njé procedure afrimi me instrumente pér né aerodromin e planifikuar té uljes
dhe informacioni meteorologjik aktual i disponueshém tregon se kushtet meteorologjike qé
vijojné do té ekzistojné nga 2 oré pérpara deri né 2 oré pas kohés sé llogaritur t&€ mbérritjes, ose
nga koha faktike e nisjes deri né 2 oré pas kohés sé llogaritur té mbérritjes, cilado periudhé té jeté
mé e shkurtér:
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1) hapésira e poshtme, baza e reve prej té paktén 120 m (400ft) mbi minimumet e shoqéruar
nga procedura e pérafrimit me instrumente; dhe

2) shikimi 1 ajrit prej t€é paktén1500m mé shumé se sa minimumi gqé shoqgérohet me
procedurén; ose

b) vendi i planifikuar pér ulje éshté i izoluar dhe:

1) éshté pércaktuar njé proceduré afrimi me instrumente pér né aerodromin e planifikuar té
uljes;

2) informacioni meteorologjik aktual i disponueshém tregon se kushtet meteorologjike qé
vijojné do té ekzistojné nga 2 oré pérpara deri né 2 oré pas kohés sé llogaritur té€ mbérritjes:

i) baza e poshtme e reve éshté té€ paktén 120m (400ft) mbi minimumet shoqgéruar nga
procedura e afrimit me instrument;

i) shikimi i ajrit prej t€ paktén 1500 m mé shumé se sa minimumi qé shoqgérohet me
proceduré; dhe

3) éshté pércaktuar njé pike ku nuk realizohet kthimi (PNR) né breg né rastin e njé
destinacioni né det (larg bregut).

NCC.OP.153 Aerodromet e destinacionit — operimet e afrimit me instrumente

Piloti né komandé duhet té sigurohet qé jané né dispozicion mjetet e mjaftueshme pér lundrim
pér t'u ulur né aerodromin e destinacionit ose né cilindo aerodrom alternativ né rast té€ humbijes
s¢ mundésive pér afrimin e synuar dhe operimin pér ulje.

NCC.OP.155 Rifurnizimi me karburant kur pasagjerét jané duke hipur né bord,
ndodhen né bord ose jané duke zbritur nga bordi

a) Mjetet e fluturimit nuk do té rifurnizohen me karburant, me benzol aviacioni (AVGAS) ose
wide-cut type fuel (karburant 1 posagém 1 pérbéré nga pérzierja e benzinés me vajguri) ose njé
pérzierje té kétyre llojeve té karburantit, kur pasagjerét jané duke hipur né bord, ndodhen né bord
ose jané duke zbritur nga bordi.

b) Pér té gjitha llojet e karburantit, duhet t€ merren masat paraprake dhe mjetet e fluturimit
duhet t€ drejtohen si¢ duhet nga personeli kualifikuar, i gatshém pér té nisur dhe drejtuar njé
evakuim té avionit népérmjet mjeteve mé praktike dhe mé té shpejta.

NCC.OP.160 Pérdorimi i kufjeve

a) Cdo pjesétar i ekuipazhit té fluturimit g€ duhet té jeté né detyré né kabinén e ekuipazhit té
fluturimit duhet t€ mbajé kufje me mikrofon ose njé pajisje ekuivalente. Kufjet do té pérdoren si
mjet parésor pér komunikimet zanore me ATS:

1) kur ndodhet né toké:

1) kur merr lejen e nisjes nga ATC népérmjet komunikimit zanor; dhe

1) kur motorét jané né puné.

2) gjaté fluturimit:

1) nén lartésiné kalimtare; ose

i) 10000ft,cila té jeté mé e larté; dhe

3) sa heré qé konsiderohet e nevojshme nga piloti né komandé.

b) Né kushtet e pikés (a), mikrofoni ose pajisja ekuivalente do té jeté né njé pozicion té tillé qé
té lejojé pérdorimin e saj pér komunikimet e dyanshme me radio.

NCC.OP.165 Transportimi i pasagjeréve

Operatori duhet té pércaktojé procedurat pér té siguruar se:

a) pasagjerét jané ulur aty ku, né rast se do té jeté i nevojshém njé evakuim emergjence, ata
mund té asistojné dhe nuk pengojné evakuimin e avionit;

b) pérpara dhe gjaté 1évizjeve né rrugét e brendshme té aerodromit, ngritjes dhe uljes, dhe sa
heré qé té konsiderohet e nevojshme né interes té sigurisé nga ana e pilotit né komandé, ¢do
pasagjer né bord zé njé vend ose njé ndenjése dhe ka rripin e sigurimit té tij/té saj t€ lidhur si¢
duhet ose pajisjen kufizuese té siguruar si¢ duhet; dhe
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c) zénia e shuméfishté (disa ndenjése) lejohet vetém né ato vende/ndenjése té specifikuara té
avionit ku ulet njé i rritur dhe njé foshnje, té siguruar si¢ duhet me njé rrip suplementar ose me
pajisje té tjera shtrénguese.

NCC.OP.170 Sigurimi i kabinés s€ pasagjeréve/dhe kuzhinés(ave)

Piloti né komandé duhet té sigurojé se:

a) pérpara lévizjeve né rrugét e brendshme té aerodromit, ngritjes dhe uljes, té gjitha daljet dhe
rrugékalimet e shpétimit jané pa pengesa; dhe

b) pérpara ngritjes dhe uljes, dhe sa heré qé konsiderohet e nevojshme né interes té sigurisé, té
gjitha pajisjet dhe bagazhet sigurohen si¢ duhet.

NCC.OP.175 Pirja e duhanit né& bord

Piloti né komandé nuk do té lejojé pitjen e duhanit né bord:

a) sa heré qé konsiderohet e nevojshme né interes té sigurisé

b) gjaté rifurnizimit me karburant té avionit;

¢) kur avioni éshté né sipérfage (toké, platformé, VQA), me pérjashtim té rasteve kur operatori
ka pércaktuar procedurat pér t€ zbutur risqet gjaté operacioneve né toké;

d) jashté zonave té pércaktuara pér té piré duhan, midis radhéve dhe né tualet (e);

(e) né€ hapésirén e ngarkesave dhe/ose zonat e tjera ku mbahet ngarkesa qé nuk éshté
vendosur né kontejneré zjarrdurues ose mbuluar me pélhura zjarrduruese; dhe

(f) né ato zona té kabinés s¢ pasagjeréve dhe atje ku oksigjeni éshté vendosur pér t’u
shfrytézuar.

NCC.OP.180 Kushtet meteorologjike

a) Piloti né komandé duhet té fillojé ose do té vazhdojé njé fluturim sipas VFR vetém nése
informacionet meteorologjike mé té fundit té€ disponueshme tregojné se kushtet e motit pérgjaté
itinerarit dhe né destinacionin e synuar né kohén e parashikuar té shfrytézimit do té jené né ose
mé lart se minimumi operues té aplikueshém sipas VFR.

b) Piloti né komandé do té fillojé ose do té vazhdojé njé fluturim sipas IFR drejt acrodromit té
destinuar vetém nése informacionet meteorologjike mé té fundit té€ disponueshme tregojné se
kushtet e motit, né kohén e parashikuar né aerodromin e mbérritjes, ose té paktén né njé
aerodrom tjetér alternative, jané né ose mé lart se minimumi operues t€ aplikueshém té
aerodromit.

©) Nése njé fluturim pérmban segmente VFR dhe IFR, informacioni meteorologjik i referuar
né pikat (a) dhe (b) do té jeté i aplikueshém pér sa kohé qé té€ jeté i pérshtatshém pér kéto lloj
operimesh.

NCC.OP.185 Akulli dhe ndotésit e tjeré — procedurat né toké

a) Operatori duhet t€ pércaktojé procedurat qé duhet té ndigen kur jané té nevojshme
procedurat e shkrirjes sé akullit dhe metodat pér mos-krijimin e tij, si dhe inspektimet pérkatése
té avionit pér t€ lejuar operimin e sigurt t€ avionit.

b) Piloti né komandé duhet té fillojé ngritjen vetém nése avioni nuk ka asnjé depozitim (akull,
ngrica) q¢ mund té ndikojé né ményré t€ pafavorshme né performancé ose kontrollueshmériné e
avionit, pérveg rasteve kur lejohet né AFM.

NCC.OP.190 Akulli dhe ndotésit e tjeré—procedurat né fluturim

a) Operatori duhet té pércaktojé procedurat qé duhet té ndiqgen gjaté fluturimeve né kushtet e
pritshme ose ekzistuese té ngricés.

b) Piloti né komandé duhet té fillojé njé fluturim ose do té fluturojé duke pranuar kushtet e
pritshme ose ekzistuese té€ ngricés vetém nése avioni éshté 1 certifikuar dhe i pajisur si¢ duhet pér
t'u pérballuar me kéto kushte, si¢ referohen né pikén 2.a.5 té€ aneksit IV t€ udhézimit t€ ministrit
nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, i ndryshuar qé
pérafron Rregulloren EU 216/2008.

¢) Nése akullimi tejkalon intensitetin e ngricés, pér té cilin avioni éshté i certifikuar ose, nése
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njé avion qé nuk éshté i certifikuar pér fluturim né kushtet e ngricés, pérballet me ngricé, piloti né
komandé duhet té dalé nga zona e akullimeve pa vonesé, duke béré njé ndryshim né lartési
dhe/ose rrugékalim, dhe nése éshté e nevojshme, duke deklaruar njé emergjencé tek ATC.

NCC.OP.195 Kushtet né ngritje

Pérpara se té fillojé ngritjen e avionit, piloti né komandé duhet té bindet se:

a) sipas informacionit qé ka né dispozicion, moti né aerodromin ose né vendndodhjen
operuese dhe gjendja e pistés ose FATO e synuar pér shfrytézim, nuk do té€ pengojé njé ngritje
ose nisje té sigurt; dhe

b) duhet té plotésohen minimumet operuese té aplikueshme pér aerodromin.

NCC.OP.200 Situatat e simuluara né fluturim

a) Piloti né komandé, kur ka né bord pasagjeré ose ngarkesa, nuk do t€ simulojé:

1) situata qé kérkojné aplikimin e procedurave jonormale ose t€ procedurave té emergjencés;
ose

2) fluturim né kushte meteorologjike me instrumente (IMC).

b) Pavarésisht nga pika (a), kur fluturimet stérvitore kryhen nga njé organizaté trajnuese e
referuar né urdhrin e ministrit nr. 250, daté 12.9.2014, “Pér miratimin e rregullores pér kérkesat
teknike dhe procedurat administrative né lidhje me ekuipazhin ajror té aviacionit civil sipas
parashikimeve t€ udhézimit t€ ministrit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né
fushén e aviacionit civil”, qé pérafron Rregulloren (EU) nr. 1178/2011, situata té tilla mund t&
simulohen me pilotét studenté né bord.

NCC.OP.205 Menaxhimi i karburantit né fluturim

a) Operatori duhet té pércaktojé njé proceduré pér té siguruar se kryhen verifikimet e
karburantit né fluturim dhe kontrolli i vazhdueshém 1 tjj.

b) Piloti né komandé duhet té verifikojé né intervale té rregullta se sasia e mbetur e karburantit
té pérdorshém né fluturim nuk éshté mé pak se sa karburanti i nevojshém pér té proceduar drejt
njé aerodromi ose vendndodhjeje operuese me kushte moti té€ lejueshme dhe rezervé té
planifikuar sipas NCC.OP.130 ose NCC.OP.131.

NCC.OP.210 Pérdorimi i oksigjenit suplementar

Piloti né komandé duhet t€ sigurojé se ai/ajo dhe anétarét e ekuipazhit né fluturimi, té
angazhuar né kryerjen e detyrave themelore pér operim e sigurt té€ njé avioni né fluturim, pérdorin
oksigjen suplementar né ményré té vazhdueshme, sa heré qé lartésia e kabinés tejkalon 10 000 ft
pér njé periudhé prej mé shumé se sa 30 minuta dhe sa heré qé lartésia e kabinés tejkalon 13 000
ft.

NCC.OP.215 Zbulimi i aférsisé me tokén

Kur zbulohet aférsi e tepruar me tokén nga njé anétar i ekuipazhit t€ fluturimit ose nga njé
sistem paralajmérues pér lartési té rrezikshme me tokén, piloti né komandé duhet té marré
masa korrigjuese né ményré t€ menjéhershme me géllim qé té sigurojé kushte té sigurta fluturimi.

NCC.OP.220 Sistemi i avionit pér shmangie nga aksidenti né ajér (ACAS)

Operatori duhet té krijojé procedura operuese dhe programe trajnimi kur ACAS té€ instalohet
dhe té pérdoret né ményré qé ekuipazhi i fluturimit té trajnohet né ményré té pérshtatshme pér té
shmangur pérplasjet dhe té jeté kompetent pér pérdorimin e pajisjeve ACAS II.

NCC.OP.225 Afrimi dhe kushtet e uljes né toké

Pérpara se té fillojé afrimi pér ulje né toké, piloti né komandé duhet té bindet se, sipas
informacionit té disponueshém, moti né aerodrom ose né vendndodhjen operuese dhe gjendja e
pistés aktive ose FATO, nuk mund té pengojé njé afrim t€ sigurt, ulje né€ ose kalim né rreth té
dyté.

NCC.OP.230 Fillimi dhe vazhdimi i afrimit

a) Piloti né komandé mund té fillojé afrimin me instrumente pavarésisht nga shikimi
hortizontal i raportuar e pistés (RVR/VIS).
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b) Nése RVR/VIS e raportuar éshté mé pak se sa minimumi i dhéné, afrimi nuk duhet qé t&
vazhdojé:

1) mé poshté se 1 000 ft mbi aecrodrom; ose

2) né segmentin final té afrimit né rastin kur lartésia e marrjes sé vendimit (DA/H) ose
minimumi i humbjes sé lartésisé gjaté uljes (MDA/H) éshté mé shumé se sa 1000ft mbi
aerodrom

¢) Aty ku RVR nuk éshté e disponueshme, vlerat RVR mund té llogariten duke konvertuar
shikueshmériné e raportuar.

d) Nése, pas kalimit t&¢ 1000ft mbi aerodrom, RVR/VIS e raportuar bie nén minimumin e
aplikueshém, afrimi mund t€ vazhdohet deti te DA/HoseMDA/H.

e) Afrimi mund té vazhdohet nén DA/Hose MDA/H dhe ulja mund té realizohet me kusht
qé shikimi vizual té jeté né pérshtatje pér tipin e operimit gjaté afrimit pér né pistén e synuar deri
né DA/Hose MDA/H dhe t€ ruhet trajektotja.

f) Zona RVR e prekjes me tokén do té jeté gjithmoné nén kontroll.

NENPJESA C
PERFORMANCA E AVIONIT DHE KUFIZIMET OPERUESE

NCC.POL.100 Kufizimet operuese — té gjithé avionét

a) Gjaté cfarédo lloj faze t€ operimit, ngarkimit, masa dhe, pérve¢ balonave, pozicioni i
gendrés sé gravitetit (CG) té avionit duhet té jeté né pérputhje me ¢do kufizim té specifikuar né
AFM, ose né manualin e operimeve, dhe ndoshta mé té kufizuar.

b) Tabelat e vogla (metalike ose plastike), rreshtimet, shénimet né instrumente ose
kombinimet e tyre, t€ cilat pérmbajné kéto kufizime operuese qé pérshkruhen né AFM pér
prezantim vizual, duhet té tregohen né avion.

NCC.POL.105 Masa dhe balancimi, ngarkimi

a) Operatori duhet té pércaktojé peshén dhe CG (qendrén e réndesés) sé ¢do avioni duke
realizuar matjen faktike té peshés pérpara futjes fillestare né shérbim. Efektet e akumuluara té
modifikimeve dhe ndryshimet né masé dhe balancim duhet té llogariten dhe dokumentohen si
duhet. Avioni duhet té ripeshohet nése nga efekti i modifikimeve, nuk ka té dhéna té sakta né
masé dhe balancim.

b) Masa duhet té béhet nga prodhuesi i avionit ose nga njé organizaté e aprovuar pér
mirémbajtje.

¢) Operatori duhet té pércaktojé masén e té gjitha pajisjeve operuese dhe anétarét e ekuipazhit
qé pérfshihen né masén bosh operues té avionit me peshim aktual, duke pérfshiré ¢do bagazh té
ekuipazhit ose duke pérdorur masat standarde. Duhet pércaktuar influenca e pozicionit t& tyre né
gendrén e réndesés sé avionit. Kur pérdoren masat standarde, vlerat e masés sé anétaréve té
ekuipazhit duhet té pérdoret pér té pércaktuar masén operuese bosh si mé poshté:

1) 85 kg, pérfshi bagazhin e dotés, pér anétarét e ekuipazhit té fluturimit/ekuipazhit teknik;
dhe

2) 75 kg pér anétarét e ekuipazhit té kabinés.

d) Operatori duhet té pércaktojé procedurat pér té béré t€ mundur gé piloti né komandé té
pércaktojé masén e ngarkesés sé trafikut, pérfshi t€ gjitha materialet pér té siguruar balancim, nga:

1) peshimi aktual;

2) nga pércaktimi i masés sé ngarkesés sé trafikut né pérputhje me masat standarde té
pasagjeréve dhe bagazheve; ose

3) llogaritja e masés sé pasagjeréve mbi bazén e njé deklarate nga, ose né emér t€, pér ¢do
pasagjer dhe duke shtuar né te, njé peshé té paracaktuar pér llogaritjen e bagazheve té dorés dhe
rrobat, kur numri i aktual ndenjéseve pér ulje té pasagjeréve né avion éshté:
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1) mé pak se 10 pér avionét; ose

ii) mé pak se gjashté pér helikopterét.

e) Kur pérdoren masa standarde, duhet té pérdoren vlerat e masés si mé poshté:

1) pér pasagjerét, ata né tabelat 1 dhe 2, ku bagazhi i dorés dhe masa e ¢do fémije qé mbahet
nga njé i rritur né njé ndenjése pasagjeri, pérfshihen:

Tabela 1. Masat standarde pér pasagjerét — avion me njé numér total ndenjésesh pér
pasagjeré prej 20 ose mé shumé

Ndenjése pasagjerésh 20 dhe mé shumé 30 dhe mé shumé
Meshkuj Femra T¢ gjithé té rriturit

Té rritur 88kg 70kg 84kg

Fémijé 35kg 35kg 35kg

Tabela 2. Masat standarde pér pasagjerét — avion me njé numér total ndenjésesh pér
pasagjeré prej 19 ose mé pak

Ndenjése pasagjerésh 1-5 69 10-19
Meshkuj 104 kg 96 kg 92 kg
Femra 86 kg 78 kg 74 kg
Fémijé 35 kg 35 kg 35 kg

2) pér bagazhet:
1) pér avionét, kur numri totali disponueshém i ndenjéseve té pasagjeréve né avion €shté 20
ose mé shumé, vlerat masés standarde pér bagazhin e kontrolluar né tabelén 3.

Tabela 3. Peshat standard pér bagazhe — avioné€ me njé numér total ndenjésesh pér
pasagjeré prej 20 ose mé shumé

Lloji i fluturimit Masa standarde e bagazhit
Brenda shtetit 11 kg
Brenda rajonit Evropian 13 kg
Nder-kontinental 15 kg
Té gjithé té tjerét 13 kg

i) pér helikopterét, kur numri total i disponueshém i ndenjéseve té pasagjeréve né helikopteré
éshté 20 ose mé shumé, vlera standarde e masés pér bagazhin e kontrolluar éshté 13 kg.

f) Pér mjetet e fluturimit me 19 ndenjése pasagjerésh ose mé pak, pesha faktike e bagazheve té
kontrolluara duhet té pércaktohet:

1) duke béré peshimin; ose

2) duke béré llogaritje mbi bazén e njé deklarate nga, ose né emér té€ ¢do pasagjeri. Aty ku nuk
éshté praktike, duhet té pérdoret njé masé standarde minimale prej 13 kg,

@) Operatori duhet té pércaktojé procedurat pér t'i mundésuar pilotit né komandé gé té
pércaktojé ngarkesén e masés sé karburantit duke pérdorur dendésiné faktike ose, nése nuk dihet,
dendésiné e llogaritur né pérputhje me njé metodé té specifikuar né manualin e operimeve.

h) Piloti né komandé duhet té sigurojé se ngarkimi i:

1) avionit realizohet nén mbikéqytjen e personelit t€ kualifikuar; dhe
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2) ngarkesa e trafikut éshté konstante me té dhénat qé pérdoren pér llogaritjen e masés dhe
balancés sé avionit.

1) Operatori duhet té pércaktojé procedurat pér t'1 mundésuar pilotit né komandé qé té€ veprojé
né pérputhje me kufizimet shtese strukturale, si¢ jané kufizimet e fortésisé sé dyshemesé,
ngarkesa maksimale pér ¢do metér té pérshkuar, masa maksimale pér hambarin e mallrave dhe
kufiri maksimal i ndenjéseve (udhétareve gé ulen).

j) Operatori duhet té specifikojé, né manualin e operimeve, parimet dhe metodat qé
pérfshihen né ngarkim dhe né peshé dhe né sistemin e balancimit qé plotéson kérkesat e pérfshira
né pikat nga (a) né (1). Ky sistem duhet t€ mbulojé té gjitha llojet e operacioneve té synuara.

NCC.POL.110 Té dhénat e masés dhe balancimit, dhe dokumentimi

a) Operatori duhet té pércaktojé t€ dhénat e masés dhe balancimit dhe té paraqesé
dokumentimin e masés dhe balancés pérpara ¢do fluturimi duke specifikuar ngarkesén dhe
shpérndarjen e saj né ményré té tillé qé kufijté e masés dhe balancimit té€ avionit t€ mos
tejkalohen. Dokumentimi i masés dhe balancimit duhet t€ pérmbajé informacionin gé vijon:

1) regjistrimin dhe tipin e avionit;

2) identifikimin e fluturimit, numrin dhe datén, si té jeté e aplikueshme;

3) emrin e pilotit né komandé;

4) emrin e personit qé ka pérgatitur dokumentin;

5) masén bosh té operimit dhe gendrén e gravitetit t€ avionit (CG);

0) masén e karburantit né ngritje dhe masén e karburantit pér udhétimin;

7) masén e léndéve té tjera té konsumueshme, pérve¢ karburantit, nése aplikohen;

8) komponentét e ngarkesés pérfshi pasagjerét, bagazhet, transportin dhe materialet pér
ballancim;

9) masa né ngritje, masa né ulje dhe masa me karburant zero;

10) pozicionet e aplikueshme té€ qendrés sé gravitetit (CG) né avion; dhe

11) vlerat kufizuese té masés dhe gendrés sé réndesés (CG).

b) Aty ku té dhénat pér masén dhe balancimin merren nga njé sistem i kompjuterizuar pér
masén dhe balancimin, operatori do té verifikojé saktésiné e té dhénave té nxjerra.

¢) Kur ngarkimi i avionit nuk éshté nén kontrollin e pilotit né komandé, personi qé kryen
mbikéqytjen e avionit duhet té konfirmojé me aprovim me dore ose njé ményré ekuivalente se
ngarkesa dhe shpérndarja e saj jané né pérputhje me dokumentacionin pér masén dhe balancimin,
i cili éshté pércaktuar nga piloti né komandé. Piloti né komandé duhet té tregojé pranimin e tij/té
saj me aprovim me dore ose ményré tjetér.

d) Operatori duhet té specifikojé procedurat pér ndryshimet né minutat e fundit né lidhje me
ngarkesén, pér té siguruar se:

1) ¢do ndryshim né minutén e fundit, pas plotésimit té dokumentacionit pér masén dhe
balancimin, futet né dokumentet e planifikimit té fluturimit, té cilat pérmbajné dokumentacionin
e masés dhe balancimit;

2) ndryshimi maksimal i lejuar né minutén e fundit, i cili lejohet né numrat e pasagjeréve ose
ngarkesén e kontrollit éshté 1 specifikuar; dhe

3) pérgatitet dokumentacion i ri pér masén dhe balancimin nése tejkalohet ky numér maksimal.

NCC.POL.111 T& dhénat pér masén, balancimin dhe dokumentimi — lehtésimet

Pavarésisht nga NCC.POL.110(a)(5), pozicioni i gendrés sé réndesés (CG)mund t€ mos jeté né
dokumentacionin e masés dhe balancimit, nése shpérndarja e ngarkesés éshté né pérputhje me njé
tabelé balancimi té parallogaritur ose nése mund té tregohet se pér operimet e planifikuara mund
té sigurohet njé balancim korrekt, cilado qofté ngarkesa reale.

NCC.POL.115 Performanca — té pérgjithshme

Piloti né komandé duhet té operojé avionin vetém nése performanca éshté e pérshtatshme pér
té gené né pérputhje me rregullat e ajrit né fuqi dhe ¢do kufizim tjetér q€ aplikohet pér fluturimin,
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né hapésirén ajrore ose né aerodrome ose né vendndodhjet operuese qé shfrytézohen, duke
marré né konsideraté saktésiné skematike té té gjitha skemave dhe hartave té pérdorura.

NCC.POL.120 Kufizimet e masés né ngritje — avionét

Operatori duhet té sigurojé se:

a) masa e avionit né fillim té ngritjes nuk duhet té tejkalojé kufizimet e masés:

1) né ngritje, si¢ kérkohet sipas NCC.POL.125;

2) gjaté rrugékalimit, me njé motor t€ fikur (OEI) si¢ kérkohet sipas NCC.POL.130; dhe

3) né ulje si¢ kérkohet sipas NCC.POL.135;

b) masa né fillim té ngritjes nuk duhet té tejkalojé asnjéheré masén maksimale té ngritjes té
specifikuar né AFM sipas presionit té lartésisé t€ aerodromit té duhur ose té€ vendit operues, dhe
nése pérdoret si parametér pér t€ pércaktuar masén maksimale té ngritjes, né ¢do lloj kushti tjetér
lokal atmosferik; dhe

c) masa e pritshme pér kohén e pritshme té uljes né aerodrom ose né vendin operues té
planifikuar t€ uljes né ¢do aerodrom alternativ té destinuar, nuk duhet té tejkalojé asnjéheré masén
maksimale té uljes t€ specifikuar né AFM sipas presionit pérkatés t€ lartésis€ sé atyre
aerodromeve ose vendeve operuese, dhe nése pérdoret si parametér pér t€ pércaktuar masén
maksimale té uljes, né ¢do lloj kushti tjetér lokal atmosferik.

NCC.POL.125 Ngritja — aeroplanét

a) Kur pércaktohet masa maksimale e ngritjes, piloti né komandé duhet té marré né
konsideraté sa vijon:

1) distanca e llogaritur e ngritjes nuk duhet té tejkalojé distancén e disponueshme té ngritjes
dhe lartésiné e parrezikshme (jo mé pak se 75 ft =25m ), duke mos tejkaluar gjysmén e rrugés sé
vrapimit pér né ngritje;

2) rruga e llogaritur pér vrapim né ngritje nuk duhet té tejkalojé rrugén e disponueshme té
vrapimit pér ngritje;

3) njé vleré e vetme V; duhet té pérdoret pér ndérprerjen e ngritjes apo vazhdimin e ngritjes,
ku njé V; éshté e specifikuar né AFM; dhe

4) né njé pisté té lagésht ose me papastérti (ngricé, boré, akull), masa né ngritje nuk duhet té
tejkalojé até té lejuar pér njé ngritje né njé pisté té thaté né té njéjtat kushte.

b) Pérveg rastit t€ njé aeroplani té pajisur me motoré turbo-heliké dhe me masé maksimale né
ngritje 5700 kg ose mé pak, né rastin e fikjes sé motorit gjaté ngritjes, piloti né komandé duhet té
sigurojé qé avioni éshté né gjendje:

1) t&€ ndérpresé ngritjen dhe té ndalojé brenda distancés sé nxitim ndalimit t¢ mundshém ose
mundésisé sé distancés sé pistés; ose

2) té vazhdojé ngritjen duke kaluar mbi lartésiné e lejuar mbi pengesat gjaté trajektores sé
fluturimit me njé hapésiré sigurie deri sa aeroplani éshté né até pozicion né pérputhje me pikén
NCC.POL.130.

NCC.POL.130 Né& rrugé — me njé motor jofunksional — avionét

Piloti komandues duhet té sigurojé se né rast se njé motor béhet jofunksional né ¢farédo lloj
piké pérgjaté rrugékalimit, njé avion me disa motoré do t€ mund té vazhdojé fluturimin drejt njé
aerodromi té pérshtatshém ose vendndodhjeje operuese pa fluturuar nén lartésiné minimale pa
pengesa, né asnjé piké.

NCC.POL.135 Ulja — aeroplanét

Piloti né komandé duhet té sigurojé se né c¢farédo aerodromi apo vendi operues, pas
shmangies té té gjitha pengesave né trajektoren e afrimit me njé tolerancé sigurie té lartésisé mbi
to, aeroplani do té jeté né gjendje té ulet dhe té ndalojé, ose njé hidroplan mund té arrijé njé
shpejtési té ulét té pranueshme, brenda distancés sé pranueshme pér ulje. Toleranca duhet té
béhet pér ndryshimet e pritshme me teknikat e afrimit dhe uljes, nése kjo tolerancé nuk éshté
béré né programimin e t€ dhénave té performancés.
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NENPJESA D
INSTRUMENTET, TE DHENAT DHE PAJISJET

SEKSIONI 1
AEROPLANET

NCC.IDE.A.100 Instrumentet dhe pajisjet — té pérgjithshme

a) instrumentet dhe pajisjet e kérkuara nga kjo nénpjesé duhet té miratohen né pérputhje me
kérkesat né fuqi pér vlefshmériné ajrore, né qofté se ato jané:

1) né pérdorim nga ekuipazhi 1 fluturimit pér té€ kontrolluar rrugékalimin e fluturimit;

2) né pérdorim pér t€ gené né pérputhje me pikén NCC.IDE.A.245;

3) né pérdorim pér t€ gené né pérputhje me pikén NCC.IDE.A.250; ose

4) té instaluara né aeroplan.

b) Pjesét e méposhtme, kur kérkohet nga kjo nénpjesé, nuk kané nevojé pér miratim pajisjesh:

1) siguresat rezerve;

2) dritat e pavarura portative/portabél;

3) pajisje pér matjen e sakté t€ kohés;

4) mbajtési i hartave;

5) kutité e ndihmés sé shpejté;

0) pajisjet e sinjalizimit dhe té mbijetesés;

7) spiranca detare dhe pajisjet pér ankorim; dhe

8) pajisjet shtrénguese pér fémijé.

¢) instrumentet dhe pajisjet té cilat nuk kérkohen nga kjo nénpjesé, si edhe ¢do pajisje tjetér, e
cila nuk kérkohet nga anekse té tjera té aplikueshme, por jané té pranishme né fluturim, duhet té
jené né pérputhje me sa mé poshté vijon:

1) informacioni qé jepet nga kéto instrumente, pajisje ose aksesoré nuk duhet té shfrytézohet
nga ekuipazhi i fluturimit g€ t€ jené né pérputhje me aneksin I té udhézimit t€ ministrit nr. 3, daté
7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, i ndryshuar qé pérafron
Rregulloren EU 216/2008 ose NCC.IDE.A.245 dhe NCC.IDE.A.250; dhe

2) instrumentet dhe pajisjet nuk duhet té kené ndikim né vlefshmériné ajrore té aeroplanit,
edhe né rast t€ mosfunksionimeve ose t€ keqfunksionimeve.

d) instrumentet dhe pajisjet duhet té jené lehtésisht né pérdorim ose pér t'u pérdorur nga
vendi ku éshté ulur anétari i ekuipazhit t€ fluturimi qé synon t’i pérdoré.

e) Ato instrumente qé pérdoren nga njé anétar i ekuipazhit té fluturimit do té jené té
rregulluara né ményré té tillé qé té lejojné anétarin e ekuipazhit té fluturimit té shikojé lehtésisht
treguesit q¢é nga vendi i tij/saj, me devijimin minimal praktik nga pozicioni dhe linja e shikimit qé
ai/ajo ka normalisht kur shikon pérpara pérgjaté rrugékalimit t€ fluturimit.

f) T¢ gjitha pajisjet e nevojshme té€ emergjencés duhet té€ jené lehtésisht té arritshme pér
pérdorim t€é menjéhershém.

NCC.IDE.A.105 Pajisjet minimale pér fluturim

Njé fluturim nuk duhet té fillojé kur ndonjé nga instrumentet e aeroplanit, njésité e pajisjeve
ose funksionet, e kérkuara pér fluturimin e synuar jané jofunksionale ose mungojné, pérvegse kur:

a) aeroplani operon né pérputhje me listén e pajisjeve minimale (MEL) té operatorit;

b) operatori éshté miratuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil pér té operuar aeroplan brenda
kufizimeve t€ listés kryesore té pajisjeve minimale (MMEL); ose

¢) aeroplani éshté subjekti njé lejeje pér fluturim, né pérputhje me kriteret e aplikueshme té
vlefshmérisé ajrore.

NCC.IDE.A.110 Siguresat elektrike rezervé
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Aeroplanét duhet té pajisen me siguresa elektrike rezervé, té klasifikimeve té nevojshme pér
mbrojtjen e ploté té qarkut, pér zévendésimin e atyre siguresave q¢ lejohen té zévendésohen né
fluturim.

NCC.IDE.A.115 Dritat e operimit

Aeroplanét qé operojné gjaté natés, duhet té pajisen me:

a) njé sistem dritash té shmangies sé pérplasjes;

b) drita navigacioni/pozicionit né€ ajér;

c) drité pér uljen;

d) furnizimi 1 dritave nga sistemi elektrik i aeroplanit pér té garantuar ndrigimin e duhur pér té
gjitha instrumentet dhe pajisjet kryesore pér operimin e sigurt té acroplanit;

e) furnizimi i dritave nga sistemi elektrik i aeroplanit pér t€ garantuar ndri¢cim né té gjitha
kabinat e pasagjeréve;

f) njé drité té pavarur pér ¢do vend pune pér secilin anétar té€ ekuipazhit; dhe

@) drita pér té qené né pérputhje me rregulloret ndérkombétare pér parandalimin e pérplasjeve
né det, nése aeroplani operon si hidroplan.

NCC.IDE.A.120 Operimet vizuale VFR — instrumentet e fluturimit dhe lundrimit dhe
pajisjet shoqéruese

a) Aeroplanét qé operojné sipas rregullave vizuale té fluturimit (VFR) gjaté dités duhet té
kompletohen me pajisjet e méposhtme matése dhe treguese:

1) drejtimin magnetik;

2) kohématésin né oré, minuta dhe sekonda;

3) lartésimatésin sipas presionit;

4) shpejtésimatésin;

5) rréshqitjen; dhe

6) numrin “M”, kurdo qé kufizimet e shpejtésisé shprehen né termat e numrit “M”.

b) Aeroplanét qé operojné sipas kushteve meteorologjike vizuale (VMC) mbi ujé dhe larg nga
shikimi 1 tokés, ose sipas VMC-sé natén, ose né kushtet kur aeroplani nuk mund t€ mbahet né
rrugékalimin e déshiruar té fluturimit, pa iu referuar njé ose mé shumé instrumenteve shtesé, do
té jené, pérveg pikés (a), t€ pajisur me:

1) mjetet matése dhe treguese qé vijojné:

i) instrumentin e kthesave dhe rréshqitjes;

ii) pozicionin né hapésiré;

iif) shpejtésiné vertikale; dhe

1v) drejtimin e stabilizuar;

2) njé pajisje, pér té treguar kur furnizimi me energji pér instrumentet e xhiroskopit nuk éshté i
pérshtatshém; dhe

3) njé pajisje pér té parandaluar keqfunksionimin e sistemit té shpejtésimatésit, i kérkuar nga
pika (a) (4), si pasojé e ngrirjes sé tubit pito (marrési i presionit té ploté té ajrit, dinamik dhe
statik).

) Sa heré qé duhen dy piloté pér té kryer operimin, aeroplanét duhet té jené té disponueshém
mjete t€ tjera shtesé t€ veganta pér té treguar pér pilotin e dyté sa vijon:

1) lartésiné sipas presionit;

2) shpejtésimatésin;

3) treguesin e kthesave dhe rréshqitjes, si té jeté e aplikueshme;

4) pozicionin né hapésiré, nése aplikohet;

5) shpejtésiné vertikale, nése aplikohet;

0) drejtimin e stabilizuar, nése aplikohet; dhe

7) numrin “M”, kurdo qé kufizimet e shpejtésisé shprehen né termat e numrit “M”, nése
aplikohet.
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NCC.IDE.A.125 Operimet sipas IFR-sé& — instrumentet e fluturimit dhe lundrimit dhe
pajisjet shoqéruese

Aecroplanét qé operohen sipas IFR-sé duhet té pajisen me:

a) njé mjet pér matjen dhe tregimin, si mé poshté:

1) drejtimin magnetik;

2) kohématésin né oré, minuta dhe sekonda;

3) lartésiné sipas presionit;

4) shpejtésimatésin;

5) shpejtésiné vertikale;

0) kthesat dhe rréshqitjen;

7) pozicionin né ajér;

8) drejtimin e stabilizuar;

9) temperaturén e jashtme t€ ajrit; dhe

10) numrin “M”, kurdo qé kufizimet e shpejtésisé shprehen né termat e numrit “M”;

b) njé pajisje pér té treguar kur furnizimi me energji pér instrumentet e xhiroskopit nuk éshté i
pérshtatshém;

c) sa heré qé duhen dy piloté pér té kryer operimin, at€heré duhet té jené té disponueshém
mjete t€ tjera shtesé, pér t€ treguar pér pilotin e dyté, sa vijon:

1) lartésimatésin sipas presionit;

2) shpejtésimatésin;

3) shpejtésiné vertikale;

4) kthesat dhe rréshqitjen;

5) pozicionin né hapésiré;

0) drejtimin e stabilizuar; dhe

7) numrin “M”, kurdo qé kufizimet e shpejtésisé shprehen né termat e numrit “M”, nése
aplikohet;

d) njé pajisjie pér t€ parandaluar keqfunksionimin e sistemit tregues té shpejtésisé sé ajrit, i
kérkuar nga pika (a) (4) dhe nga pika (c) (2), si pasojé e kondensimit ose ngricés;

e) njé burim alternativ presioni statik;

f) njé mbajtés hartash, né njé pozicion lehtésisht té lexueshém, i cili mund té ndricohet pér
operimet gjaté natés;

2) njé mjet t€ dyté té€ pavarur té matjes dhe té tregimit té lartésisé; dhe

h) njé prodhues emergjent té energjisé elektrike, té pavarur nga sistemi kryesor elektrik, pér
géllime té operimit dhe té ndri¢imit té sistemit tregues té pozicionit né hapésiré pér njé periudhé
minimale prej 30 minutash. Prodhuesi emergjent i energjisé elektrike duhet té jeté automatikisht
operues pas rénies totale té sistemit kryesor elektrik dhe do té tregohet qarté né instrument se
treguesi i pozicionit né hapésiré vihet né funksionim nga energjia e emergjencés.

NCC.IDE.A.130 Pajisjet shtesé pér operimet me njé pilot sipas IFR-sé&

Avionét gé operojné me rregullat e fluturimit instrumental (IFR), me njé pilot, duhet té pajisen
me njé autopilot, me té paktén funksionet e ruajtjes sé lartésisé dhe drejtimit.

NCC.IDE.A.135 Sistemi paralajmérues i afrimit me terrenin (TAWS)

Aeroplanét me motor me turbiné qé kané njé MCTOM (masé maksimale té certifikuar pér
ngritje) prej mé shumé se 5 700 kg ose njé¢ MOPSC (konfigurim maksimal i ndenjéseve
funksionale pér pasagjeré) prej mé shumé se nénté, do té pajisen me njé¢ TAWS qé pérmbush
kérkesat pér:

a) pajisje té klasit A, si¢ specifikohet né njé standard té pranueshém, né rastin e aeroplanéve
pér té cilét éshté léshuar njé certifikaté individuale e vlefshmérisé ajrore (CofA), té léshuar pér
heré té paré mbas 1 janarit 2011; ose

b) pajisje té klasit B, si¢ specifikohet né njé standard té pranueshém, né rastin e aeroplanéve
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pér té cilét éshté léshuar njé certifikaté individuale e vlefshmérisé ajrore (CofA), té léshuar pér
heré té paré né ose para 1 janarit 2011.

NCC.IDE.A.140 Sistemi i shmangies sé& pérplasjeve ajrore (ACAS)

Pérvegse kur parashikohet ndryshe nga Rregullotja (EU) nr. 1332/2011, avionét me motoré
me turbiné, me njé¢ MCTOM prej mé shumé se 5 700 kg, ose njé MOPSC prej mé shumé se 19,
do té pajiset me ACAS 1L

NCC.IDE.A.145 Pajisjet zbuluese té€ motit né fluturim

Aeroplanét e méposhtém duhet té kené pajisje zbuluese t€ motit né fluturim, kur operojné
gjaté natés ose né kushte meteorologjike me instrument (IMC) né zonat ku pritet stuhi ose kushte
té tjera t€ motit, ¢ mund té jené té rrezikshme, té konsideruara si té€ zbulueshme nga pajisja
zbuluese e motit, né fluturim, té cilat mund t€ ndodhin pérgjaté rrugékalimit:

a) avionét e hermetizuar;

b) avionét e pahermetizuar, me njé MCTOM prej mé shumé se 5 700 kg; dhe

¢) avionét e pahermetizuar, me njé MOPSC prej mé shumé se nénté (pasagjeré).

NCC.IDE.A.150 Pajisjet shtesé€ pér operimet né kushtet e akullimeve gjaté natés

a) Aeroplanét qé operojné né kushte faktike ose té pritshme té akullimeve gjaté natés do té
kompletohen me njé pajisje pér té€ ndricuar ose pér t€ zbuluar formimin e akullit.

b) Mjetet pér té ndricuar formimin e akullit nuk duhet té€ shkaktojné shkélgim ose reflektim qé
mund véshtirésojé kryerjen e detyrave nga anétarét e ekuipazhit té fluturimit.

NCC.IDE.A.155 Sistemi i brendshém telefonik i ekuipazhit té fluturimit

Aeroplanét qé operojné me mé shumé se njé anétar té ekuipazhit té fluturimit duhet té pajisen
me njé sistem té brendshém telefonik ekuipazhi, qé té pérfshijé kufjet dhe mikrofonat pér
pérdorim nga t€ gjithé anétarét e ekuipazhit té fluturimit.

NCC.IDE.A.160 Regjistruesi i z&rit né kabinén e pilotimit

a) Aeroplanét e méposhtém duhet té pajisen me njé regjistrues zéri né kabinén e pilotimit
(CVR):

1) aeroplanét me njé¢ MCTOM, prej mé shumé se 27 000 kg dhe t€ léshuar fillimisht me njé
CofA individuale né ose mbas datés 1 janar 2016; dhe

2) aeroplanét me njé MCTOM, prej mé shumé se 2 250 kg:

1) té certifikuar pér funksionimin me njé ekuipazh minimal me té paktén dy piloté;

ii) té pajisur me motor (a) turbo-reaktivé ose me mé shumé se sa njé motor turbo-heliké; dhe

iif) pér té cilét éshté léshuar fillimisht njé certifikaté tip né ose mbas datés 1 janar 2016.

b) CVR-ja duhet té jeté né gjendje té mbajé té dhénat e regjistruara pérgjaté, té paktén:

1) 25 oréve t€ méparshme, pér aeroplané me njé MCTOM, mé shumé se 27 000 kg dhe sé pari
léshuar me njé CofA individuale né ose pas 1 janarit 2021; ose

2) 2 oréve t€ méparshme, né té gjitha rastet e tjera.

¢) CVR-ja duhet té regjistrojé, me referencé, né njé afat kohor:

1) komunikimet zanore té transmetuara ose t€ marra me radio né kabinén e ekuipazhit té
fluturimit;

2) komunikimet zanore té anétaréve té fluturimit duke pérdorur sistemin e brendshém
telefonik dhe sistemin e njoftimit té€ pasagjeréve, nése jané t€ instaluar;

3) mjedisin zanor té kabinés sé fluturimit té ekuipazhit, duke pérfshiré, por pa ndérpretje,
sinjalet zanore t€ marra nga ¢do mikrofon dhe mikrofoni i maskés né pérdorim; dhe

4) sinjalet zanore ose radioje qé tregojné lundrim ose mjeteve ndihmése té afrimit qé vijné nga
kufjet ose altoparlanti.

d) CVR-ja duhet té fillojé té regjistrojé automatikisht té dhénat, pérpara se aeroplani té 1évizé
me motorét e tij, dhe do té vazhdojé té regjistrojé deri né pérfundimin e fluturimit, kur aeroplani
té mos jeté mé né gjendje pér té lévizur me motorét e tij.

e) Krahas pikés (d), né varési té disponueshmérisé sé energjisé elektrike, CVR-ja do té fillojé té
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regjistrojé sa mé shpejt té jeté e mundur gjaté kontrolleve té kabinés sé pilotit, pérpara se t€ ndizet
motori, né fillim té fluturimit, deri né kontrollet e kabinés sé pilotit menjéheré pas fikjes sé
motorit né fund té fluturimit.

f) Nése CVR-ja nuk mund té dalé (jashté gjaté aksidentit), ai duhet té keté njé pajisje pér té
ndihmuar vendndodhjen e tij nén ujé. Jo mé voné se 1 janari 2020, kjo pajisje duhet té keté njé
kohé minimale té transmetimit nénujor prej 90 ditésh. Nése CVR-ja mund dali (jashté gjaté
aksidentit), duhet t€ keté njé transmetues automatik t€ emergjencés sé¢ vendndodhjes.

NCC.IDE.A.165 Regjistruesi i t&¢ dhénave té fluturimit

a) Aeroplanét me njé¢ MCTOM, prej mé shumé se 5 700 kg, dhe té léshuar fillimisht me njé
CofA individuale, né ose mbas datés 1 janar 2016, duhet té pajisen me njé regjistrues té té
dhénave té fluturimit (FDR), i cili pérdor njé metodé digjitale t€ regjistrimit dhe ruajtjes sé té
dhénave, e cila ka né gjendje gatishmérie njé metodé t€ marrjes sé té dhénave nga regjistrimet.

b) FDR-ja do té regjistrojé parametrat e nevojshém pér té€ pércaktuar me saktési trajektoren e
fluturimit té aeroplanit, shpejtésing, lartésing, regjimin e motorit, konfigurimin dhe operimin dhe
té jeté né gjendje t€ ruajé té dhénat e regjistruara pér té paktén 25 orét paraardhése.

) T¢é dhénat duhet té merren nga burimet e avionit, té cilat mundésojné pérputhjen e sakté me
informacionin e shfaqur ekuipazhit té fluturimit.

d) FDR-ja do té fillojé automatikisht regjistrimin e té dhénave, pérpara se avioni té¢ mund té
1évizé me fuqiné e tij, dhe do té ndalojé automatikisht, pasi avioni té mos jeté né gjendje té lévizé
me fuqiné e tij.

e) Nése FDR-ja nuk mund té dalé (jashté gjaté aksidentit), ai duhet té keté njé pajisje pér té
ndihmuar vendndodhjen e tij nén ujé. Jo mé voné se 1 janari 2020, kjo pajisje duhet té keté njé
kohé minimale t€ transmetimit nénujor prej 90 ditésh. Nése FDR del (jashté gjaté aksidentit), ai
duhet té keté njé transmetues automatik té emergjencés sé vendndodhjes.

NCC.IDE.A.170 Regjistrimi i t&€ dhénave té lidhjes

a) Aeroplanéve, qé u éshté léshuar fillimisht njé¢ CofA individuale né ose mbas datés 1 janar
20106, té cilét kané kapacitetin qé té operojné pér komunikimet e lidhjes sé t€ dhénave dhe qé
kérkohet té pajisen me njé CVR, duhet té regjistrojné né regjistrues, aty ku éshté e aplikueshme:

1) mesazhet komunikuese t€ lidhjes sé té¢ dhénave qé kané té€ béjné me komunikimet ATS pér
dhe nga aeroplani, duke pérfshiré mesazhet, zbatohen né aplikimet e méposhtme:

1) fillimi i lidhjes sé té¢ dhénave;

1i) komunikimi kontrollor — pilot;

iif) zbulimi i adresuar;

iv) informacioni i fluturimit;

v) pér sa kohé té jeté e praktikueshme, shpérndarja e té¢ dhénave té zbulimit té avionit, duke
pasur parasysh strukturén e sistemit;

vi) pér sa kohé té jeté e praktikueshme, té€ dhénat e kontrollit té operimit té avionit, duke pasur
parasysh strukturén e sistemit;

vii) pér sa kohé t€ jeté e praktikueshme, grafikét, duke marré parasysh strukturén e sistemit;

2) informacionin qé bén té mundur pérputhshmériné me té gjitha regjistrimet shogéruese qé
kané t€ béjné me komunikimet e lidhjes sé t€ dhénave dhe té ruajtura ve¢mas nga aeroplani; dhe

3) informacionin né kohén dhe prioritetin e mesazheve t€ komunikimit té lidhjes sé té
dhénave, duke marré né konsideraté ndértimin e sistemit.

b) Regjistruesi duhet té pérdoré njé metodé digjitale pér regjistrimin dhe ruajtjen e t€ dhénave
dhe informacionit dhe njé metodé pér marrjen e té€ dhénave. Metoda regjistruese duhet té lejojé
qé t€ dhénat té pérputhen me té dhénat e regjistruara né toké.

©) Regjistruesi duhet té jeté né gjendje ti ruajé t€ dhénat e regjistruara pér té paktén me té
njéjtén kohézgjatje, si¢ parashtrohet pér CVR-té né NCC.IDE.A.160.

d) Nése regjistruesi nuk mund té dalé (gjaté aksidentit), ai duhet té keté njé pajisje pér té
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ndihmuar né pércaktimin e vendndodhjes sé tij nén ujé. Jo mé voné se 1 janari 2020, kjo pajisje
duhet té keté njé kohé minimale té transmetimit nénujor prej 90 ditésh. Nése regjistruesi del (gjaté
aksidentit), ai duhet t€ keté njé transmetues automatik t€ vendndodhjes sé emergjencés.

e) Kérkesat e aplikueshme pér rregullin e fillimit dhe ndalimit té regjistruesit jané té njéjta me
kérkesat e aplikueshme me rregullin e fillimit dhe ndalimit t¢ CVR-sé qé pérfshihet né
NCC.IDE.A.160 (d) dhe (e).

NCC.IDE.A.175 Regjistruesi i kombinuar i t€ dhénave té fluturimit dhe té zérave né
kabinén e pilotit

Pérputhja me kriteret CVR dhe kriteret FDR mund té arrihet me:

a) njé regjistrues t€ kombinuar pér té€ dhénat e fluturimit dhe zérin e kabinés sé pilotit, né
rastin e aeroplanéve qé duhet té pajisen me njé CVR dhe njé FDR; ose

b) dy regjistrues té kombinuar pér té dhénat e fluturimit dhe zérin e kabinés sé pilotit, né rastin
e aeroplanéve qé duhet t€ pajisen me njé CVR dhe njé FDR.

NCC.IDE.A.180 Ndenjéset, rripat e sigurimit t€ ndenjéses, sistemet shtrénguese dhe
mjetet shtrénguese pér fémijét

a) Aeroplanét duhet té pajisen me:

1) njé ndenjése ose mbajtése pér ¢do person né bord, i cili éshté 24 muajsh ose mé shumé;

2) njé rrip sigurimi pér ¢do ndenjése pasagjeri dhe rripa kufizuese pér ¢do ndenjése mbajtése;

3) njé pajisje shtrénguese fémijésh (CRD) pér ¢do person né bord mé té€ vogél se 24 muajsh;

4) njé rrip sigurimi me sistem shtréngimi sipér supeve, e cila pérmban njé pajisje qé shtréngon
automatikisht trupin e pasagjeréve né rast t€ frenimit té shpejté:

1) né secilén ndenjése té ekuipazhit té fluturimit dhe né ¢do ndenjése prané ndenjéses sé pilotit;
dhe

1) né secilén ndenjése té€ vézhguesit qé ndodhet né kabinén e ekuipazhit té fluturimit; dhe

5) njé rrip sigurimi me sistem shtréngimi sipér supeve, né secilén sedilje pér minimumin e
nevojshém té ekuipazhit té kabinés, né rastin e aeroplanéve té pajisur pér heré t€ paré me njé
CofA individuale pas 31 dhjetorit 1980.

b) Njé rrip sigurimi me sistem shtréngimi sipér supeve duhet té keté:

1) njé piké té vetme léshimi;

2) né ndenjéset, pér ekuipazhin minimal té kérkuar té kabinés, dy rripa té sipérm té supeve dhe
njé rrip sigurie g€ mund té pérdoren né ményré t€ pavarur; dhe

3) né ndenjéset e ekuipazhit té fluturimit dhe né ¢do vend anash, ndenjéses sé pilotit:

1) dy rripa té sipérm té supeve dhe njé rrip sigurie g€ mund té€ pérdoren né ményré té pavarur;
ose

i) njé rrip mbajtés diagonal dhe njé rrip sigurie q¢ mund té pérdoret né ményré té pavarur pér
aeroplanét né vazhdim:

A) aeroplané me nj¢ MCTOM, mé pak se 5 700 kg dhe me njé¢ MOPSC, me mé pak se nénté,
qé jané né pérputhje me kushtet dinamike té uljes emergjente, té pércaktuara né specifikimet e
zbatueshme té certifikimit;

B) aeroplané me njé¢ MCTOM mé pak se 5 700 kg, dhe me njé¢ MOPSC me mé pak se nénté,
qé nuk jané né pérputhje me kushtet dinamike té uljes sé emergjencave, té€ pércaktuara dhe té
zbatueshme né specifikimet e certifikimit dhe qé kané njé CofA individuale, fillimisht té 1éshuar
pérpara 25 gushtit 2016.

NCC.IDE.A.185 Sinjalistika pér lidhjen e rripit té sigurimit dhe ndalimin e duhanit

Aeroplanét né té cilét jo t€ gjitha vendet e pasagjeréve jané té dukshme nga vendet e
ckuipazhit t€ fluturimit duhet té pajisen me njé mjet pér ti treguar té gjithé pasagjeréve dhe
ckuipazhit té€ kabinés, kur duhet t€ mbahet lidhur rripi i sigurimit dhe kur nuk lejohet pitja e
duhanit.

NCC.IDE.A.190 Kutia e ndihmés sé shpejté
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a) Aeroplanét duhet té pajisen me kuti t€ ndihmés sé shpejté, né pérputhje me tabelén 1.

Tabela 1. Numri i nevojshém i kutive t&€ ndihmés sé& shpejté

Numri i ndenjéseve té vendosura pér Numri i nevojshém 1 kutive té
pasagjerét ndihmés sé shpejté

0-100 1

101-200 2

201-300 3

301—400 4

401-500 5

501 ose mé shumé 6

b) Kutia e ndihmés sé shpejté duhet té jeté:

1) lehtésisht e arritshme pér pérdorim;

2) e pérditésuar.

NCC.IDE.A.195 Oksigjeni shtesé — aeroplanét e hermetizuar

a) Aeroplanét e hermetizuar qé operojné né lartési té tilla fluturimi ku éshté i nevojshém
furnizimi me oksigjen, né pérputhje me pikén (b), duhet té pajisen me bombola oksigjeni qé té
mund té ruajné dhe té shpérndajné furnizimin me oksigjenin e nevojshém.

b) Aeroplanét e hermetizuar, qé operojné né lartési fluturimi mbi t€ cilat presioni i lartésisé né
kabinat e pasagjeréve éshté mbi lartésiné 10 000 ft, do té€ mbajné oksigjen té mjaftueshém pér
frymémarrje, pér té€ furnizuar:

1) té gjithé anétarét e ekuipazhit, dhe:

1) 100% té pasagjeréve, pér ¢cdo periudhé kur presioni 1 lartésisé sé kabinés tejkalon 15000 ft,
po né asnjé rast jo mé pak se sa 10 minuta furnizim;

i) t€ paktén 30% té pasagjeréve, pér ¢do periudhé kur né rast t& humbjes sé hermetizmit dhe
duke marré né konsideraté rrethanat e fluturimit, presioni i lartésisé né kabinén e pasagjerit duhet
té jeté midis 14 000ft dhe 15 000ft; dhe

if) t€ paktén 10% té pasagjeréve, pér ¢do periudhé qé tejkalon 30 minuta, kur presioni i
lartésisé né kabinén e pasagjerit do té jeté midis 10 000 ft dhe 14 000 ft;

2) té gjithé personat né bord, né kabinén e pasagjeréve, pér jo mé pak se sa 10 minuta, né
rastin e acroplanéve qé operojné né lartési presioni mbi 25 000 ft, ose qé operojné nén até lartési,
por né kushte qé nuk do t’i lejojné ata té zbresin né ményré t€ sigurt né njé lartésin me presionin
qé i takon 13 000 ft, brenda 4 minutave.

¢) Aeroplanét e hermetizuar qé operojné né lartési fluturimi mbi 25 000 ft, si shtesé duhet té
jené té pajisur me:

1) njé pajisje pér t€ dhéné njé paralajmérim pér ekuipazhin e fluturimit né lidhje me humbjen e
hermetizimit; dhe

2) maska pér t’u vendosur shpejt nga anétarét e ekuipazhit té fluturimit.

NCC.IDE.A.200 Oksigjeni shtesé — aeroplanét e pahermetizuar

a) Aeroplanét e pahermetizuar, qé operojné né lartési fluturimi kur furnizimi me oksigjen éshté
1 nevojshém né pérputhje me pikén (b), duhet té pajisen me aparate pér ruajtjen dhe shpérndarjen
e oksigjenit pér furnizimin e nevojshém.

b) Aeroplanét e pahermetizuar, g€ operojné né lartési fluturimi mbi t€ cilat presioni i lartésisé né
kabinat e pasagjeréve éshté mbi lartésiné 10 000 ft, duhet t€ mbartin oksigjen té mjaftueshém pér
frymémarrje, pér té€ furnizuar:
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1) té gjithé anétarét e ekuipazhit dhe té paktén 10% té pasagjeréve, pér ¢do periudhé qé
tejkalon 30 minuta, kur presioni i lartésisé né kabinén e pasagjerit do té jeté midis lartésisé 10 000
ft dhe 13 000 ft; dhe

2) té gjithé anétarét e ekuipazhit dhe pasagjerét, pér ¢do periudhé kur presioni i lartésisé né
kabinén e pasagjeréve do t€ jeté mbi lartésiné 13 000 ft.

NCC.IDE.A.205 Zjarrfikéset e dorés

a) Aeroplanét duhet té pajisen me té paktén njé zjarrfikése dore:

1) né kabinén e ekuipazhit té fluturimit; dhe

2) né c¢do kabiné pasagjeri, qé éshté ve¢mas nga kabina e ekuipazhit té fluturimit, me
pérjashtim té rasteve nése kabina éshté lehtésisht e arritshme pér ekuipazhin e fluturimit.

b) Tipi dhe sasia e preparatit kimik shues pér zjarrfikéset e nevojshme duhet té jené té
pérshtatshme pér tipin e zjarrit ¢ mund t€ ndodhé né pjesén ku mendohet té pérdoret dhe té
minimizojé rrezikun e pérqendrimit té gazit toksik pér personat qé jané né kabiné.

NCC.IDE.A.206 Sépata dhe leva pér thyerje

a) Aeroplanét me nj¢ MCTOM mé t€ madhe se 5700 kg, ose me njé¢ MOPSC prej mé shumé
se nénté pasagjeré, duhet té pajisen me té paktén njé sépaté thyerjeje dhe levé dhe ato duhet té
vendosen né kabinén e ekuipazhit té fluturimit.

b) Né rastin e avionéve me njé¢ MOPSC prej mé shumé se 200 pasagjeré, duhet té instalohet
njé sépaté dhe njé levé shtesé né zonén mé té largét té kuzhinés ose prané saj.

c) Sépata dhe levat shkatérruese té ndodhura né kabinén e pasagjeréve nuk duhet té jené té
dukshme pér pasagjerét.

NCC.IDE.A.210 Pikturimi i pikave té hytjes (nga jashté—brenda)

Nése hapésirat né trupin e avionit, qé jané té pérshtatshme pér hyrje nga ana e ekuipazhit té
shpétimit né njé emergjencé jané t€ shénuara, ato duhet té shénohen sig tregohet né figurén 1.

Figura 1. Shénimi i pikave té hyrjes me thyerje
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NCC.IDE.A.215 Transmetuesi emergjent i vendndodhjes (ELT)

a) Aeroplanét duhet té jené té pajisur me:

1) njé ELT t€ ¢do tipi ose njé tregues t€ vendndodhjes sé avionit, do té thoté pérmbushjen e
kérkesés sé¢ ancksit IV (pjesa CAT), CAT.GEN.MPA.210, t¢ UM 3746, daté 12.7.2017, “Disa
shtesa dhe ndryshime né UM nr. 151/2014, ‘Pér miratimin e rregullores pér kérkesat teknike dhe
procedurat administrative pér operimet ajrore”, kur éshté léshuar fillimisht njé CofA individuale
né ose para 1 korrikut 2008;

2) njé¢ ELT automatike ose njé tregues té vendndodhjes sé avionit, qé arrin té pérmbushi
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kérkesat e aneksit IV (pjesa CAT), CAT.GEN.MPA.210, t¢ UM 3746, daté 12.7.2017, “Disa
shtesa dhe ndryshime né UM nr. 151/2014, ‘Pér miratimin e rregullores pér kérkesat teknike dhe
procedurat administrative pér operimet ajrore””, fillimisht e léshuar me njé CofA individuale pas 1
korrikut 2008.

b) ELT té ¢do lloji duhet té jené né gjendje té transmetojné njékohésisht né 121,5 MHz dhe
406 MHz.

NCC.IDE.A.220 Fluturimi mbi ujé

a) Aeroplanét e méposhtém duhet té pajisen me jeleké shpétimi pér secilin person né bord ose
té ngjashme t€ qéndrimit mbi ujé, pér secilin person né bord mé té vogél se 24 muaj, e vendosur
né njé pozicion qé éshté lehtésisht 1 arritshém nga vendi ose ndenjésja e personit qé synon ta
pérdoré:

1) aeroplanét (qé ulen né toké), por qé operojné mbi ujé, né njé distancé prej mé shumé se 50
nm nga bregu ose kur ngrihen ose ulen né njé aerodrom ose vend operimi, ku sipas opinionit té
pilotit né komandé trajektorja e ngritjes apo afrimit shmanget mbi ujé dhe ku ekziston
probabilitet i uljes sé detyruar né ujé;

2) hidroplanét, qé operojné mbi ujé.

b) Secili jelek shpétimi ose pajisje e ngjashme e géndrimit mbi uj€, duhet té pajiset me njé mjet
ndri¢imi elektrik me géllim lehtésimin e gjetjes sé vendndodhjes sé personave.

¢) Hidroplanét qé operojné mbi ujé duhet té pajisen, me:

1) spirancé dhe pajisje té tjera té nevojshme pér té lehtésuar ankorimin ose manovrimin e
hidroplanit né ujé, té€ pérshtatshme pér madhésiné e tij, peshén dhe karakteristikat e manovrimit;
dhe

2) pajisje pér sinjale zanore, si¢ parashtrohen né Rregulloren Ndérkombétare pér Parandalimin
e Pérplasjeve né Det, aty ku éshté e aplikueshme.

d) Piloti né komandé, i njé avioni qé operon né njé distancé nga toka, me larg se ajo qé i
korrespondon 30 minutave me shpejtési normale ose 50 nm, cilado qofté mé pak, kur njé ulje
emergjente éshté ndoshta e mundshme, duhet t€ pércaktojé risqet pér mbijetesé té personave né
bordin e aeroplanit né rast t€ njé uljeje t€ detyruar né ujé, bazuar né até qé ai/ajo duhet té
pércaktojé marrjen e:

1) pajisjeve pér 1éshimin e sinjaleve té alarmit;

2) gomoneve té shpétimit né numér t€ mjaftueshém pér mbajtjen e té gjithé personave né
bord, té pozicionuar né ményré té tillé qé té lehtésojné pérdorimin e tyre t€ menjéhershém né njé
emergjencé; dhe

3) pajisjeve shpétuese me géllim sigurimin e kushteve pér mbijetesé, né bazé té fluturimit qé
do té kryhet.

NCC.IDE.A.230 Pajisjet e mbijetesés

a) Aeroplanét qé fluturojné mbi hapésira né té cilat operimet e kérkim-shpétimit jané
veganérisht t€ véshtira pér t'u kryer, duhet té pajisen me:

1) pajisje sinjalizimi pér léshimin e sinjaleve té alarmit;

2) té paktén njé ELTSs; dhe

3) pajisje shtesé pér mbijetesé pér rrugékalimin e fluturimit duke llogaritur numrin e personave
né bord.

b) Pajisjet shtesé pér mbijetesé, té specifikuara né pikén (a)(3), nuk jané té nevojshme té
mbarten kur avioni:

1) géndron brenda njé distance larg nga zona ku operimet e kérkim-shpétimit nuk jané
veganérisht té véshtira té kryhen, qé korrespondon me:

1) 120 minuta, me njé motor té fikur (OEI), me shpejtési normale fluturimi horizontal, pér
aeroplanét qé vazhdojné fluturimin drejt njé aerodromi, me njé motor né gjendje kritike dhe qé
fiket né ¢farédo pike pérgjaté rrugékalimeve apo devijimeve té€ planifikuara; ose
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i) 30 minuta, me shpejtési normale té fluturimit horizontal, pér t€ gjithé aeroplanét e tjeré; ose

2) géndron brenda njé distance jo mé t€ madhe se ajo qé i korrespondon njé kohe prej 90
minutash, me shpejtési normale té fluturimit horizontal, nga njé zoné e pérshtatshme pér kryerjen
e uljeve té emergjencés pér aeroplanét e certifikuar né bazé té standardit té aplikueshém té
vlefshmérisé ajrore.

NCC.IDE.A.240 Kufjet

a) Aeroplanét duhet té pajisen me njé komplet kufjesh me njé mikrofon t€ thjeshté apo
laringofon apo ekuivalente, pér ¢do pjesétar té ekuipazhit té fluturimit né pozicionet e tyre té
paracaktuara né kabinén e ekuipazhit té fluturimit.

b) Aeroplanét qé operojné né kushte instrumentale IFR ose gjaté natés, duhet té pajisen me
njé buton transmetimi t€ vendosur né dorezén e komandimit pér secilin nga pjesétarét e
nevojshém té ekuipazhit té fluturimit.

NCC.IDE.A.245 Pajisjet e radiokomunikimit

a) Aeroplanét qé operojné sipas IFR-sé ose natén, ose kur éshté e nevojshme sipas kritereve té
aplikueshme té hapésirés ajrore, duhet t€ pajisen me mjete radiokomunikimi, té cilat, né kushte
normale té transmetimit me radio duhet té jené né gjendje:

1) té kryejné komunikime té€ dyanshme pér géllime té kontrollit té aecrodromit;

2) té marrin informacione meteorologjike né ¢do kohé gjaté fluturimit;

3) t€ kryejné komunikime té dyanshme né ¢do kohé gjaté fluturimit me ato stacione
aeronautike edhe né ato frekuenca qé jané pércaktuar nga autoriteti pérkatés; dhe

4) té ofrojné komunikim mbi frekuencén e emergjencés aeronautike 121,5MHz.

b) Kur duhet mé shumé se sa njé njési pajisje komunikimi, secila do t€ jeté e pavarur nga tjetra
ose t€ tjerat, deri né até masé qé mosfunksionim i njérés prej tyre t€ mos rezultojé né
mosfunksionimin e tjetrés.

NCC.IDE.A.250 Pajisjet naviguese

a) Aeroplanét duhet té pajisen me pajisje lundrimi qé do t'u mundésojné atyre té vazhdojné né
pérputhje me:

1) planin e fluturimit ATS, nése aplikohet; dhe

2) kriteret e aplikueshme té hapésirés ajrore.

b) Aeroplanét duhet té kené pajisje t€ mjaftueshme lundrimi pér té siguruar se, né rast té
mosfunksionimit t€ njé pjese t€ njé pajisjeje, né ¢farédo faze té fluturimit, pajisjet q¢ mbeten
duhet té lejojné lundrimin e sigurt, né pérputhje me pikén (a), ose njé veprim rezerve té duhur pér
t'u kryer né ményré té sigurt teknike.

¢) Aeroplanét qé operojné né fluturime, té cilat synohen qé t€ ulen sipas IMC-sé, duhet té
pajisen me mjetet e duhura pér t€ gené né gjendje té japin t€ dhéna drejt asaj pike nga e cila mund
té realizohet njé ulje vizuale. Kjo pajisje duhet té ofrojé té dhéna pér ¢do aerodrom, né té cilin
synohet té€ béhet ulja sipas IMC-sé dhe pér ¢do aerodrom alternativ té pércaktuar.

d) Pér operimet PBN;, avioni duhet té plotésojé kérkesat e certifikatés sé vlefshmérisé ajrore
pér specifikimin e duhur t€ lundrimit.

NCC.IDE.A.255 Transponderi

Aeroplanét duhet té pajisen me njé transponder me radar mbikéqyrés sekondar pér raportimin
e lartésisé sipas presionit, si dhe me pajisje té tjera transponderi SSR, té kérkuara pér rrugékalimin
qé do fluturohet.

NCC.IDE.A.260 Menaxhimi i bazés s¢ té¢ dhénave aeronautike

a) Baza e t€ dhénave aeronautike e pérdorur né aplikimet e sistemeve té avionéve té certifikuar
duhet té plotésojé cilésiné e kérkuar, q€ jané té sakta pér té€ dhénat e déshiruara pér pérdorim.

b) Operatori duhet té sigurojé shpérndarjen né kohén e duhur dhe futjen e té dhénave
aeronautike aktuale dhe ato té pandryshuara, te té gjithé avionét qé 1 kérkojné ato.

©) Megjithaté, pér ¢do kérkesé pér raportimin e ngjarjes, té pércaktuar sipas Rregullores (EU)
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nr. 376/2014, operatori duhet té raportojé tek ofruesi i bazés sé t€ dhénave njoftimet e gabuara,
té papajtueshme ose mungesén e té€ dhénave qé mund té keté arsye dhe pritet rasti qé té béhet e
rrezikshme pér fluturimin.

NEé njé rast té tillé, operatori duhet té informojé ekuipazhin e fluturimit dhe personelin tjetér
pérkatés dhe duhet té sigurojé qé té dhénat me pasoja té tilla t€ mos pérdoren.

SEKSIONI 2
HELIKOPTERET

NCC.IDE.H.100 Instrumentet dhe pajisjet — t&€ pérgjithshme

a) Instrumentet dhe pajisjet e kérkuara nga kjo nénpjesé duhet té miratohen né pérputhje me
kérkesat né fuqi pér vlefshmériné ajrore, né qofté se ato:

1) pérdoren nga ekuipazhi i fluturimit pér té€ kontrolluar rrugékalimin e fluturimit;

2) pérdoren pér té gené né pérputhje me pikén NCC.IDE.H.245;

3) pérdoren pér t€ gené né pérputhje me pikén NCC.IDE.H.250; ose

4) jané té instaluara né helikopter.

b) Pajisjet g€ vijojné, kur kérkohet nga kjo nénpjesé, nuk kané nevojé pér miratimin si pajisje:

1) dritat e pavarura portative;

2) pajisjet pér matjen e sakté té kohés;

3) mbajtésit e hartave;

4) kutia e ndihmés sé shpejté;

5) mjetet pér mbijetesé dhe sinjalizim;

0) spiranca dhe mjetet pér ankorim, parkim; dhe

7) pajisjet shtrénguese pér fémijét.

) Instrumentet dhe pajisjet qé nuk kérkohen nga kjo nénpjesé, si dhe té gjitha pajisjet e tjera
qé nuk kérkohen nga anekset e tjera té aplikueshme, por qé jané té pranishme (mbahen) né
fluturim, duhet té jené né pérputhje me sa mé poshté vijon:

1) informacioni 1 dhéné nga kéto instrumente, mjete apo aksesoré nuk duhet té pérdoret nga
ekuipazhi i fluturimit pér t€ qené né pérputhje me aneksin 1, sipas udhézimit t€ ministrit nr. 3,
daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, té ndryshuar, qé pérafron
me Rregulloren EU nr. 216/2008, ose NCC.IDE.H.245 dhe NCC.IDE.H.250; dhe

2) instrumentet dhe pajisjet nuk duhet té ndikojné mbi vlefshmériné ajrore té helikopterit, as
né rastet e mosfunksionimit apo keqfunksionimit.

d) Instrumentet dhe pajisjet do té funksionojné dhe do té jené lehtésisht té arritshme nga
pozicioni ku éshté ulur anétari i ekuipazhit t€ fluturimit qé€ synon ta pérdoré até.

e) Ato instrumente qé pérdoren nga anétarét e ekuipazhit té fluturimit duhet té jené vendosur
né ményré té tillé qé i lejon anétarét e ekuipazhit t€ fluturimit t€ shikojné nga pozicioni i tij/saj,
me njé lévizje té lehté praktike t€ shikimit qé ai/ajo parashikon kur éshté duke paré drejt ose
pérgjaté trajektores sé fluturimit.

f) Té gjitha pajisjet e nevojshme t€ emergjencés duhet té jené lehtésisht té arritshme pér
pérdorim té menjéhershém.

NCC.IDE.H.105 Pajisjet minimale pér fluturim

Njé fluturim nuk duhet té fillojé nése ndonjé nga instrumentet, pajisjet ¢ helikopterit, pjesé e
pajisjes ose funksion i kérkuar pér fluturimin e dhéné, nuk punon ose mungon, né té kundért:

a) helikopteri pérdoret né pérputhje me listén minimale té pajisjeve té operatorit (MEL), nése
ka njé té tillé; ose

b) operatori éshté i miratuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil pér té operuar helikopterin
brenda kufizimeve té pajisjeve minimale té listés origjinale (MMEL) (nga prodhuesi); ose

¢) helikopteri éshté subjekt i njé lejeje pér fluturim né pérputhje me kriteret e aplikueshme té
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vlefshmérisé ajrore.

NCC.IDE.H.115 Dritat e operimit

Helikopterét qé operojné gjaté natés duhet té pajisen, me:

a) njé sistem ndri¢imi pér ménjanimin e pérplasjes;

b) drita pér lundrim/pozicioni né ajér;

¢) njé prozhektor té uljes;

d) ushq1rn1n e ndricimit nga sistemi elektrik 1 helikopterit, pér dhénien e ndrigimit té
pérshtatshém pér té gjithé instrumentet dhe pajisjet, kryesisht pér operimin e sigurt té
helikopterit;

e) ushgimin e ndri¢cimit nga sistemi elektrik i helikopterit, pér dhénien e ndri¢imit té
pérshtatshém pér t€ gjitha kabinat e pasagjeréve;

f) njé drité portative, té pavarur pér secilin nga anétarét e ekuipazhit, kur jané té ulur né
pozicionet e tyre; dhe

@) drita konform Rregullores Ndérkombétare pér Parandalimin e Pérplasjeve né Det, né qofté
se helikopteri éshté (model +) amfib.

NCC.IDE.H.120 Operimet sipas VFR-sé gjaté dité€s — instrumentet e fluturimit dhe
lundrimit, si dhe pajisjet shoqéruese

a) Helikopterét qé operojné sipas VFR-sé gjaté dité€s duhet té kené pajisjet ¢ méposhtme
matése dhe treguese:

1) drejtimin magnetik;

2) kohén né or€, minuta dhe sekonda;

3) lartésimatésin sipas presionit;

4) treguesin e shpejtésisé; dhe

5) treguesin e rréshgitjes.

b) Helikopterét qé operojné sipas VMC-sé mbi ujé dhe larg nga shikimi i tokés, ose sipas
VMC-sé natén, ose kur shikimi éshté mé pak se sa 1500m, ose né kushte ku helikopteri nuk
mund t€ mbahet né rrugékalimin e déshiruar t€ fluturimit, pa iu referuar njé apo mé shumé
instrumenteve shtesé, do té pajiset, krahas pikés (a), me:

1) pajisje matése dhe treguese pér sa vijon:

1) pozicionin né ajér;

ii) shpejtésiné vertikale; dhe

1it) drejtimin e stabilizuar;

2) njé pajisje pér t€ treguar kur furnizimi me energji, pér instrumentet e xhiroskopit, éshté
jashté funks1on1m1t

3) njé pajisje pér parandalimin e keqfunksionimit t€ sistemeve treguese t€ shpejtésisé né ajér, e
nevo]shme sipas pikés (a)(4), si pasojé e procesit té€ kondensimit apo ngrirjes.

) Sa heré qé duhen dy piloté pér té kryer operimin, at€heré helikopteri duhet té jeté 1 pajisur
me mjete té tjetra shtesé t€ vecanta pér té treguar sa vijon:

1) presionin né lartési;

2) shpejtésiné e treguar té ajrit;

3) rréshqitjen;

4) pozicionin né ajér, nése éshté i aplikueshém;

5) shpejtésiné vertikale, nése €shté e aplikueshme; dhe

0) drejtimin e stabilizuar, nése éshté i aplikueshém.

NCC.IDE.H.125 Operimet sipas IFR-sé — instrumentet e fluturimit dhe lundrimit, si
dhe pajisjet shoqéruese

Helikopterét qé operojné sipas IFR-sé duhet té kené pajisjet e méposhtme:

a) Instrumentet pér matjen dhe tregimin e té€ dhénave t€ méposhtme:

1) orientimin magnetik;
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2) kohén né or€, minuta dhe sekonda;

3) presionin e lartésisé;

4) shpejtésimatésin;

5) shpejtésiné vertikale;

0) rréshqitjen;

7) pozicionin;

8) drejtimin e stabilizuar; dhe

9) temperaturén e ajrit jashté.

b) Njé pajisje pér té treguar kur furnizimi me energji pér instrumentet e xhiroskopit nuk éshté i
pérshtatshém;

Sa heré qé duhen dy piloté pér té kryer operimin, atéheré duhet té jeté i pajisur me mjete té
tjera shtesé té vecanta, pér té treguar sa vijon:

1) presionin né lartési;

2) shpejtésiné e treguar té ajrit;

3) shpejtésiné vertikale;

4) rréshqitjen;

5) pozicionin/qgéndrimin; dhe

6) drejtimin e stabilizuar.

d) Njé pajisje pér parandalimin e keqfunksionimit té sistemeve treguese t€ shpejtésisé né ajér, e
nevojshme sipas (a)(4) dhe (c)(2), si pasojé e procesit té kondensimit apo ngritjes.;

e) Njé burim alternativ i presionit statik.

f) Njé mbajtés hartash né njé pozicion lehtésisht té lexueshém, i cili mund té ndricohet pér
operimet gjaté natés.

2) Njé pajisje shtesé matése dhe treguese e pozicionit né hapésiré, né gatishmeéri.

NCC.IDE.H.130 Pajisje shtesé pér operime me njé pilot té vetém sipas IFR-sé&

Helikopterét me njé pilot, qé operojné sipas IFR-sé, duhet té pajisen me njé autopilot, pér té
paktén ruajtjen e lartésisé dhe té drejtimit.

NCC.IDE.H.145 Pajisje pér zbulimin e motit né ajér

Helikopterét me nj¢ MOPSC mé shumé se nénté, dhe qé operojné sipas IFR-sé ose gjaté
natés, duhet t€ pajisen me njé aparaturé té€ zbulimit t€ motit gjaté fluturimit né rastet kur té dhénat
aktuale meteorologjike tregojné se, mund té jené té pritshme dhe ekzistojné stuhi me vetétimé
apo kushte té tjera atmosferike potencialisht té rrezikshme gjaté rrugékalimit té fluturimit, té
zbuluar nga pajisjet meteorologjike té€ kushteve atmosferike.

NCC.IDE.H.150 Pajisje shtesé pér operimet né kushtet e akullimeve gjaté natés

a) Helikopterét qé operojné né kushte t€ akullimeve té pritshme ose faktike do t€ pajisen me
njé mjet pér té€ ndriguar ose zbuluar formimin e akullit.

b) Mjetet pér té ndriguar formimin e akullit nuk do té shkaktojné shkélgim ose reflektim qé
mund té véshtirésojé kryerjen e detyrave nga anétarét e ekuipazhit té fluturimit.

NCC.IDE.H.155 Sistemi i komunikimit me telefon té€ brendshém i ekuipazhit té
fluturimit

Helikopterét qé operojné me mé shumé se njé anétar ekuipazhi té fluturimit duhet té pajisen
me njé sistem komunikimi telefonik té brendshém pér ekuipazhin e fluturimit, pérfshiré kufjet
dhe mikrofonat pér pérdorim nga ana e té gjithé pjesétaréve té ekuipazhit té fluturimit.

NCC.IDE.H.160 Regjistruesi i zérit né kabinén e pilotit

a) Helikopterét me njé MCTOM prej mé shumé se 7000 kg dhe té 1éshuar pér heré té paré me
njé CofA individuale né ose mbas datés 1 janar 20106, duhet té pajisen me njé CVR.

b) CVR-ja duhet té jeté né gjendje t€ ruajé té gjitha té¢ dhénat e regjistruara té paktén gjaté 2
oréve paraardhése.

¢) CVR-ja duhet té regjistrojé duke iu referuar ndarjes kohore:
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1) komunikimet zanore té transmetuara nga ose t€ marra me radio né kabinén e ekuipazhit té
fluturimit;

2) komunikimet zanore té€ anétaréve té ekuipazhit, duke pérdorur sistemin e komunikimit me
telefon té brendshém dhe sistemin e lajmérimit té pasagjeréve me megafon, nése éshté 1 instaluar;

3) mjedisin zanor té kabinés sé ekuipazhit té fluturimit, duke pérfshiré, por pa ndérpretje,
sinjalet zanore t€ marra nga secili prej mikrofonave té ekuipazhit; dhe

4) sinjalet zanore ose audio qé identifikojné aparaturat ndihmése té lundrimit ose afrimit té
pérfshira né kufje ose né altoparlant.

d) CVR-ja duhet té nisé¢ automatikisht regjistrimin pérpara se helikopteri té lévizé me fuqiné e
vet, si dhe t€ vazhdojé regjistrimin deri né pérfundim té fluturimit kur helikopteri nuk éshté né
gjendje té 1évizé mé me fuqiné e vet.

e) Gjithashtu, pérveg pikés (d), né varési té disponueshmérisé sé energjisé elektrike, CVR-ja
duhet té nisé€ regjistrimin mé herét se fillimi i kontrolleve té kabinés sé pilotimit pérpara se motori
té fillojé té punojé pér fillim té fluturimit deri né momentin e kontrolleve té kabinés menjéheré
pas fikjes s¢ motorit né fund té fluturimit.

f) Nése CVR-ja nuk mund té dalé (nga aksidenti), ai duhet té keté njé pajisje pér té ndihmuar
pércaktimin e vendndodhjes pér gjetjen e tij nén ujé. Jo mé voné se 1 janari 2020, kjo pajisje
duhet té keté njé kohé minimale transmetimi nén ujé prej 90 ditésh. Nése CVR-ja mund té dalé
(nga aksidenti), ajo duhet té keté njé transmetues emergjent automatik té vendndodhjes.

NCC.IDE.H.165 Regjistruesi i t&¢ dhénave té fluturimit

a) Helikopterét me njé MCTOM prej mé shumé se 3 175 kg dhe té pajisur pér heré té€ paré me
njé CofA individuale né ose mbas datés 1 janar 2016, duhet t€ pajisen, gjithashtu, me njé FDR qé
pérdor njé metodé digjitale té regjistrimit dhe t€ ruajtjes sé té dhénave pér té cilat té jeté né
dispozicion njé metodé e gatshme e nxjerrjes sé t€ dhénave nga brenda regjistrimit.

b) FDR-ja do té regjistrojé parametrat e nevojshém pér té pércaktuar saktésisht rrugékalimin e
fluturimit, shpejtésing, pozicionin, regjimin e motorit, konfigurimin dhe operimin dhe aftésiné pér
té mbajtur té€ dhénat e regjistruara e t€ paktén 10 oréve paraardhése.

c) Té dhénat duhet té merren nga burime té helikopterit g¢ mundésojné pérputhje té sakta me
informacionin qé i tregohet ekuipazhit té fluturimit.

d) FDR-ja duhet té filloj¢ automatikisht té regjistrojé té dhénat pérpara se helikopteri té jeté né
gjendje t€ lévizé me fuqiné e tij dhe t€ ndalojé automatikisht pasi helikopteri t€ mos keté mundési
té lévizé mé me fuginé e tij.

e) Nése FDR-ja nuk del (né rast aksidenti), ai duhet té keté njé pajisje pér té ndihmuar pér
pércaktimin e vendndodhjes se tij nén ujé. Jo mé voné se 1 janar 2020, kjo pajisje duhet té keté
njé kohé minimale transmetimi nén ujé prej 90 ditésh. Nése FDR-ja del (né rast aksidenti), ai
duhet té keté njé transmetues emergjent automatik té vendndodhjes.

NCC.IDE.H.170 Regjistrimi i t&¢ dhénave t& linkut

a) Helikopterét qé jané pajisur pér heré té paré me njé certifikaté individuale CofA né ose
mbas datés 1 janar 2010, t€ cilét kané kapacitetin pér té operuar komunikimet e lidhjes sé té
dhénave dhe qé duhet té pajisen me njé CVR, duhet té regjistrojé né njé regjistrues, ku té jené té
aplikueshme:

1) mesazhet pér komunikimin e té dhénave té lidhjes qé kané té béjné me komunikimet e
ATS-sé pér dhe nga helikopteri, duke pérfshiré mesazhet, aplikohen né funksionet e méposhtme:

1) fillimin e lidhjes sé té dhénave;

1i) komunikimin kontrollor — pilot;

iif) zbulimin e adresuar;

1v) informacionin e fluturimit;

v) pér sa kohé qé éshté praktike, duke pasur parasysh ndértimin e sistemit, transmetimin e
zbulimit t€ avionit;
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vi) pér sa kohé qé éshté praktike, duke pasur parasysh ndértimin e sistemit, kontrollin e té
dhénave té operimit té avionit; dhe

vii) pér sa kohé qé éshté praktike, duke pasur parasysh ndértimin e sistemit, grafikét;

2) informacionin qé mundéson pérputhjen me ¢do regjistrim té dhénash shoqéruese qé kané té
béjné me komunikimin e lidhjes sé té¢ dhénave té ruajtura vegmas nga helikopteri; dhe

3) informacionin né kohé dhe me prioritet t€é mesazheve té komunikimit té lidhjes sé té
dhénave, duke marré parasysh ndértimin e sistemit.

b) Regjistruesi duhet té pérdoré njé metodé digjitale pér regjistrimin dhe ruajtjen e t€ dhénave
dhe informacioneve dhe njé metodé pér nxjerrjen lehtésisht té té dhénave. Metoda e regjistrimit
duhet té lejojé qé té€ dhénat té pérputhen me té dhénat e regjistruara né toké.

) Regjistruesi duhet t€ jeté né gjendje t€ marré t€ dhénat e regjistruara pér t€ paktén té njéjtén
kohézgjatje, qé éshté vendosur pér CVR-té né NCC.IDE.H.160.

d) Nése regjistruesi nuk del (gjaté aksidentit), ai duhet té keté njé pajisje t€ ndihmojé né
vendndodhjen e tij nén ujé. Jo mé voné se 1 janari 2020, pajisja duhet té keté njé kohé minimale
transmetimi nén ujé prej 90 ditésh. Nése regjistruesi del (gjaté aksidentit), duhet té keté njé
transmetues emergjent automatik té vendndodhjes.

e) Kérkesat e aplikueshme pér rregullin e fillimit dhe ndalimit té regjistruesit jané té njéjta si
kérkesat e aplikueshme pér rregullin e fillimit dhe ndalimit t&¢ CVR-sé gé jané né NCC.IDE.H.160
(d) dhe (e).

NCC.IDE.H.175 Regjistruesi i kombinuar i t€¢ dhénave té fluturimit dhe zérit né
kabinén e pilotit

Pajtueshméria me kérkesat e CVR-sé dhe FDR-sé mund té arrihet me ane té njé regjistruesi té
kombinuar t€ té dhénave té fluturimit dhe zérit né kabinén e pilotéve.

NCC.IDE.H.180 Ndenjéset, rripat e sigurimit t&€ ndenjéses, sistemet e shtréngimit dhe
pajisjet e shtréngimit pér fémijé

a) Helikopterét duhet t€ jené té pajisur, me:

1) njé ndenjése apo shtrat pér ¢do person né bord té moshés 24 muaj ose mé shumé;

2) njé rrip sigurimi né secilén sedije pasagjeri dhe rripa shtréngimi pér secilin shtrat;

3) pér helikopterét qé pér heré té paré i €shté léshuar njé CofA individuale pas datés 31 dhjetor
2012, njé rrip sigurimi qé té keté njé sistem shtréngimi sipér supeve pér pérdorim né ¢do ndenjése
pasagjeri i cili éshté i moshés 24 muaj ose mé shumé;

4) njé pajisje shtréngimi pér fémijé (CRD) pér ¢do person né bord mé té vogél se 24 muaj;

5) njé rrip sigurimi qé té keté njé sistem shtréngimi sipér supeve pér t€ bashkévepruar me njé
pajisje g€ do té shtréngojé automatikisht gjoksin e personit, né rast té€ zvogélimit té€ menjéhershém
té nxitimit, pér ¢cdo ndenjése t€ ekuipazhit té fluturimit; dhe

0) njé rrip sigurimi qé té keté njé sistem shtréngimi sipér supeve, né ndenjéset pér minimumin
e kérkuar té ekuipazhit té kabinés, né rastin e helikopteréve té pajisur pér heré té paré me njé
CofA individuale pas 31 dhjetorit 1980.

b) Njé rrip sigurimi me njé sistem shtréngimi té pjes€s sé sipérme té gjoksit, duhet:

1) té keté vetém njé piké hapjeje/zbérthimi; dhe

2) né ndenjéset e ekuipazhit té fluturimit, dhe né ¢do ndenjése prané ndenjéses sé pilotit dhe
pér ndenjéset pér ekuipazhin minimal té kérkuar té kabinés, té pérfshijé dy rripat e sipérm té
supeve dhe njé rrip pér ndenjésen, qé mund té pérdoret né ményré té pavarur.

NCC.IDE.H.185 Simbolet e lidhjes s¢ rripit t€ sigurimit dhe ndalimit té¢ duhanit

Helikopterét né té cilét jo t€ gjitha ndenjéset e pasagjeréve jané té dukshme nga
pozicioni/vendi/et e ekuipazhit té fluturimit, duhet té jené t€ pajisura me njé mjet pér t’i treguar
té gjithé pasagjeréve dhe ekuipazhit té kabinés, kur duhet té jené té lidhur rripat e sigurimit dhe
kur ndalohet pirja e duhanit.

NCC.IDE.H.190 Kutia e ndihmés sé shpejté
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a) Helikopterét duhet t€ jené t€ pajisur me té paktén njé kuti t€ ndihmés sé shpejté.

b) Kutité e ndihmés sé shpejté duhet té jené:

1) lehtésisht té arritshme pér pérdorim;

2) té pérditésuara.

NCC.IDE.H.200 Oksigjeni shtesé — helikopterét e pahermetizuar

a) Helikopterét e pahermetizuar qé operojné né lartési fluturimi, kur furnizimi me oksigjen
éshté i nevojshém né pérputhje me pikén (b), duhet té pajisen me aparate pér ruajtjen e oksigjenit
dhe aparate qé té jené né gjendje pér shpérndarjen e oksigjenit té nevojshém.

b) Helikopterét e pahermetizuar qé operojné né lartési fluturimi ku presioni sipas lartésisé né
kabinat e pasagjeréve éshté mbi lartésiné 10000 ft duhet té mbajné oksigjen té mjaftueshém pér
trymémarrje, pér té furnizuar:

1) té gjithé anétarét e ckuipazhit dhe té paktén 10% té pasagjeréve pér ¢do periudhé qé
tejkalon 30 minuta, kur presioni sipas lartésisé sé kabinés sé pasagjeréve do té jeté ndérmjet
lartésisé 10 000 ft dhe 13 000 ft; dhe

2) té gjithé anétarét e ekuipazhit dhe pasagjerét pér ¢do periudhé, kur lartésia sipas presionit né
kabinén e pasagjeréve do té jeté mbi 13 000 ft.

NCC.IDE.H.205 Zjarrfikéset e dorés

a) Helikopterét duhet t€ jené té pajisur me té paktén njé zjarrfikése dore:

1) né kabinén e ekuipazhit té fluturimit; dhe

2) né ¢do kabiné pasagjeri qé éshté ve¢ nga kabina e ekuipazhit té fluturimit, me pérjashtim té
rasteve nése kabina éshté lehtésisht e arritshme pér ekuipazhin e fluturimit.

b) Lloji dhe sasia e preparatit kimik shues pér zjarrfikéset e nevojshme duhet té jeté e
pérshtatshme pér llojin e zjarrit q¢ mund t€ ndodhé né kabinén ku synohet té pérdoret zjarrfikésja
dhe pér té minimizuar rrezikun e pérqendrimit té gazit toksik né kabinat e zéna nga udhétarét.

NCC.IDE.H.210 Vijézimi i pikave té hyrjes me thyerje nga jashté (né rast emergjence)

Nése né trupin e helikopterit jané vijézuar pika té pérshtatshme pér hyrje emergjente pér
ekuipazhet/skuadrat e shpétimit, zona t€ tilla duhet té shénohen si¢ tregohet né figurén 1.

Figura 1. Vijézimi i pikave té hyrjes me thyerje nga jashté (né rast emergjence)
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NCC.IDE.H.215 Transmetuesi emergjent i vendndodhjes (ELT)

a) Helikopterét duhet t€ jené té pajisur me té paktén njé ELT automatike.

b) Helikopterét qé operojné né njé fluturim mbi ujé, né mbéshtetje té operacioneve larg bregut
né njé fluturim mbi ujé né njé ambient té papérshtatshém dhe né njé distancé nga toka qé 1
korrespondon mé shumé se 10 minuta kohé fluturimi me shpejtési normale fluturimi horizontal,
ku né rast té fikjes sé motorit kritik té€ helikopterit, helikopteri éshté né gjendje t€ qéndrojé né
fluturim horizontal, duhet té jené té pajisur me njé ELT automatike (ELT(AD)) qé del jashté (né
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rast aksidenti).

¢) Njé ELT e ¢farédo lloji duhet té transmetojé njékohésisht né 121,5 MHz dhe 406 MHz.

NCC.IDE.H.225 Jelekét e shpétimit

a) Helikopterét duhet té jené té pajisur me njé jelek shpétimi pér ¢do person né bord apo
pajisje ekuivalente t€ qéndrimit mbi ujé pér ¢do person mé té€ vogél se 24 muajsh né bord, e cila
jepet dhe mund té vishet ose vendoset né njé pozicion lehtésisht té arritshém nga ndenjésja apo
shtrati i personit, i cili synon ta pérdoré, kur:

1) operon né njé fluturim mbi ujé né njé distancé nga toka qé 1 korrespondon mé shumé se 10
minuta kohé fluturimi me shpejtési normale fluturimi horizontal, ku né rast té fikjes sé motorit
kritik té€ helikopterit, helikopteri éshté né gjendje té qéndrojé né fluturim horizontal,

2) operon né fluturime mbi ujé mé larg se distanca e vetérrotullimit, larg tokés (gjaté fikjes sé
motorit dhe vetérrotullimit té helikés kryesore) ku né rast té fikjes sé motorit kritik té helikopterit,
helikopteri nuk éshté né gjendje qé té ruajé lartésiné né fluturim horizontal; ose

3) ngritja ose ulja né njé aerodrom ose vend operimi, kur trajektorja e ngritjes ose e afrimit
éshté mbi ujé.

b) Cdo jelek shpétimi apo pajisje ekuivalente e qéndrimit mbi ujé, duhet té jeté e pajisur me njé
mjet ndri¢imi elektrik pér qéllim té lehtésimit té pércaktimit t€ vendndodhjes sé personave.

NCC.IDE.H.226 Kostumet e mbijetesés pér ekuipazhin

(Cdo anétar i ekuipazhit duhet té veshé njé kostum mbijetese, kur pércaktohet nga piloti né
komandé, bazuar né vlerésimin e riskut qé merret parasysh sipas kushteve té méposhtme:

a) fluturimet mbi ujé me larg se distanca e vetérrotullimit ose ulje e sigurt e detyruar né
distancé nga toka, kur né rast té fikjes sé motorit kritik, helikopteri nuk éshté né gjendje té ruajé
fluturimin horizontal; dhe

b) t€ dhénat ose parashikimet e motit té disponueshme pér komandantin/pilotin né komandé
tregojné se temperatura e detit do té jeté mé pak se sa plus 10°C gjaté fluturimit.

NCC.IDE.H.227 Varkat e shpétimit, ELT — té e mbijetesés dhe pajisjet e mbijetesés
né fluturime té€ gjata mbi ujé

Helikopterét qé operojné:

a) né njé fluturim mbi ujé, me njé distancé nga toka qé i korrespondon mé shumé se 10
minuta kohé fluturimi, me njé shpejtési normale té fluturimit horizontal, ku né rast té fikjes sé
motorit kritik té helikopterit, helikopteri éshté né gjendje té ruajé fluturimin horizontal; ose

b) né njé fluturim mbi ujé, me njé distancé nga toka qé i korrespondon mé shumé se 3 minuta
kohé fluturimi, me njé shpejtési normale té fluturimit horizontal, ku né rast té fikjes sé motorit
kritik t€ helikopterit, helikopteri nuk éshté né gjendje té ruajé fluturimin horizontal, dhe nése
éshté késhtu, pércaktohet nga piloti né komandé népérmjet njé vlerésimi té riskut;

duhet té jené té pajisur, me:

1) né rastin e njé helikopteri me kapacitet mé pak se 12 persona, t€ paktén njé varké shpétimi,
me njé vlerésim té kapacitetit prej jo mé pak se numri maksimal i personave né bord, e vendosur
né at€ ményré qé t€ pérdoret me lehtési né rastet e emergjences;

2) né rastin e njé helikopteri g¢ mban mé shumé se 11 persona, té paktén dy varka shpétimi, té
vendosura né ményré té tillé qé té lehtésojné pérdorimin e tyre né njé emergjencé, t€ dyja té
mjaftueshme pér té vendosur té gjithé personat né bord dhe, né qofté se njé prej tyre humbet,
varka e mbetur t€ keté kapacitet t€ mjaftueshém pér té vendosur t€ gjithé personat né helikopter;

3) té paktén njé ELT mbijetese pér secilén varké shpétimi; dhe

4) pajisje shpétimi, pérfshiré edhe mjetet mbéshtetése té vazhdimésisé sé jetés, né
pérshtatshméri me fluturimet qé do té ndérmerren.

NCC.IDE.H.230 Pajisjet e mbijetesés

Helikopterét qé operojné mbi zona né té cilat kérkim-shpétimi éshté i véshtiré pér t'u kryer, do

té jené té pajisur me:
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a) pajisjet e njoftimit, pér t€ dhéné sinjalet e alarmit/emergjencés;

b) té paktén njé ELT; dhe

©) pajisje shtesé mbijetese pér rrugékalimin pérgjaté té cilit do té kryhet fluturimi duke marré
parasysh numrin e personave né bord.

NCC.IDE.H.232 Helikopterét e certifikuar pér té€ operuar né ujé — pajisje t€¢ ndryshme

Helikopterét e certifikuar pér té operuar né ujé do té jené té pajisur, me:

a) njé spirancé deti dhe pajisje té tjera té nevojshme pér té lehtésuar parkimin, ankorimin ose
manovrimin e helikopterit né ujé, t€ pérshtatshme pér karakteristikat e peshés, madhésisé dhe
pérdorimit/manovrimit; dhe

b) pajisje pér léshimin e sinjaleve zanore té pércaktuara né Rregullat Ndérkombétare pér
Parandalimin e Pérplasjeve né Det, aty ku éshté e aplikueshme.

NCC.IDE.H.235 Té gjithé helikopterét me fluturimet mbi ujé — ulja emergjente né ujé

Helikopterét duhet té jené té projektuar pér ulje né ujé apo té certifikuar pér ulje emergjente
né pérputhje me kodin pérkatés té vlefshmérisé ajrore ose kur pajiset me mjetet e qéndrimit mbi
ujé dhe operohet né njé fluturim mbi ujé né njé mjedis t€ papérshtatshém né njé distancé nga
toka qé 1 korrespondon mé shumé se 10 minuta fluturim me shpejtési normale té fluturimit
horizontal.

NCC.IDE.H.240 Kufjet

Sa heré qé kérkohet njé sistem komunikimi me radio dhe/ose sistemi i lundrimit me radio,
helikopterét do té pajisen me njé kufje dhe me mikrofon ose ekuivalentin e tyre dhe njé buton
transmetimi né dorezén e drejtimit, pér ¢do pilot t€ duhur dhe pér ¢do anétar té ekuipazhit né
vendin e tij/t€ saj té punés.

NCC.IDE.H.245 Pajisjet pér komunikimin me radio

a) Helikopterét qé operojné sipas IFR-sé ose natén, ose kur éshté e nevojshme sipas kritereve
té aplikueshme té hapésirés ajrore, duhet té pajisen me mjete t€é komunikimit me radio, té cilat, né
kushte normale té transmetimit me radio té jené né gjendje, té:

1) kryejné komunikime té dyanshme pér géllime té kontrollit t€ acrodromit;

2) marrin informacione meteorologjike;

3) kryejné komunikime té dyanshme né ¢do kohé gjaté fluturimit me ato stacione aeronautike
dhe né ato frekuenca qé jané pércaktuar nga autoriteti pérkatés; dhe

4) ofrojné komunikime mbi frekuencén e emergjencés aeronautike 121,5 MHz.

b) Kur duhet mé shumé se sa njé njési pajisje komunikimi, secila do té jeté e pavarur nga tjetra
ose té tjerat deri né até masé g€ njé mosfunksionim né kédo prej tyre t€ mos rezultojé né
mosfunksionimin e tjetrés.

c) Kur éshté i nevojshém njé sistem komunikimi me radio, krahas sistemit me telefon té
brendshém pér ekuipazhin e fluturimit, si¢ kérkohet né pikén NCC.IDE.H.155, helikopterét do té
pajisen me njé buton transmetimi né dorezén e drejtimit, pér ¢do pilot té€ duhur dhe pér ¢do
anétar t€ ekuipazhit né vendin e tij/t€ saj t€ punés.

d) Kur kérkohet PBN, avioni duhet t€ plotésojé kérkesat e certifikatés sé vlefshmérisé ajrore
pér specifikimin e duhur té lundrimit.

NCC.IDE.H.250 Pajisjet e lundrimit

a) Helikopterét duhet té pajisen me pajisje lundrimi qé do t'u mundésojné atyre té vazhdojné
né pérputhje, me:

1) planin e fluturimit ATS, nése aplikohet; dhe

2) kérkesat e aplikueshme té hapésirés ajrore.

b) Helikopterét duhet té kené pajisje lundrimi té mjaftueshme pér té siguruar se, né rast té
mosfunksionimit té njé pajisjeje, né ¢farédo faze té fluturimit, pajisjet q¢ mbeten do té lejojné
lundrimin e sigurt né pérputhje me pikén (a),ose njé veprim té€ duhur, né ményré té sigurt.

¢) Helikopterét qé operojné né fluturime, té cilét synojné té ulen sipas IMC-s€, do té pajisen
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me mjetet e duhura pér t€ siguruar drejtimin e njé pike nga e cila mund té realizohet njé ulje
vizuale. Kjo pajisje duhet té jeté né gjendje té ofrojé kéto té€ dhéna drejtimi pér ¢do aerodrom, né
té cilin synohet té béhet ulja sipas IMC-sé dhe pér ¢do acrodrom té pércaktuar si alternativ.

d) Kur kérkohet PBN, avioni duhet té plotésojé kérkesat e certifikimit té vlefshmérisé ajrore
pér specifikimin e duhur té lundrimit.

NCC.IDE.H.255 Transponderi

Helikopterét duhet té pajisen me transpondera me radar mbikéqyrés sekondar pér raportimin
e lartésisé sipas presionit (SSR), si dhe me ¢do lloj transponderi tjetér me kapacitet SSR té
domosdoshém pér rrugékalimin ku do té fluturohet.

ANEKS VII
OPERIMET AJRORE JOTREGTARE PERVEC ATYRE ME AVION KOMPLEKS ME
MOTOR

PJESA NCO
NENPJESA A
KRITERE TE PERGJITHSHME

NCO.GEN.100 Autoriteti kompetent

a) Pér avionét e regjistruar né RSH, autoriteti kompetent éshté Autoriteti 1 Aviacionit Civil.

b) Nése avioni éshté i regjistruar né njé vend té treté, autoriteti kompetent éshté autoriteti i
pércaktuar nga shteti ku éshté vendosur ose ku ka rezidencén operatori. Kur operatori éshté
vendosur ose ka rezidencén né Republikén e Shqipérisé, Autoriteti i Aviacionit Civil éshté
Autoriteti Kompetent.

NCO.GEN.101 Metodat e pérputhshmérisé

Metoda alternative pérputhshmérie nga ato té adoptuara nga Agjencia (EASA) dhe té pranuara
nga Autoriteti i Aviacionit Civil mund té pérdoren nga njé operator pér té pércaktuar
pérputhshméri me udhézimin e ministrit t€ Transporteve nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, té ndryshuar dhe rregullat zbatuese té saj.

NCO.GEN.103 Fluturime prezantimi

Fluturimet prezantuese té pérmendura né nenin 6 (4) (c) té késaj rregulloreje, kur kryhen né
pérputhje me kété aneks, duhet:

a) t€ nisen dhe pérfundojné né té njéjtin aerodrom ose né fushén e operimit, pérveg planerave
(aeroplanét pa motor);

b) té€ operohen sipas VFR-sé, ditén;

¢) t€¢ mbikéqyren nga njé person i eméruar pérgjegjés pér siguriné e tyre; dhe

d) té respektojé ¢do kusht tjetér té pércaktuar nga Autoritetit i Aviacionit Civil Shqiptar.

NCO.GEN.105 Pérgjegjésité dhe autoriteti i pilotit komandues

a) Piloti né komandé duhet té jeté pérgjegjés:

1) pér siguriné teknike té avionit dhe té té gjithé pjesétaréve t€ ekuipazhit, pasagjeréve dhe
ngarkesés/ngarkesave gjaté operimeve té avionit, té referuara né pikén l.c, t€ aneksit IV, té
udhézimit té ministrit t€ Transportit nr. 3, daté 7.2 2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil”, té ndryshuar, qé pérafron me Rregulloren EU nr. 216/2008;

2) pér fillimin, vazhdimin, pérfundimin ose devijimin e fluturimit né interes té sigurisé;

3) pér té siguruar qé té gjitha udhézimet, procedurat operuese dhe listékontrollet jané né
pérputhje me manualin e operimeve dhe si¢ éshté referenca pérkatése né aneksin IV, né
udhézimin e ministrit t€ Transportit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil”, té ndryshuar, qé pérafron me Rregulloren EU nr. 216/2008;

4) pér té filluar njé fluturim vetém, nése ai/ajo éshté i/e bindur se té gjitha kufizimet operuese
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1 referohen aneksit IV, né udhézimin e ministrit t€ Transportit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat
e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, qé pérafron me Rregulloren EU nr. 216/2008, e
ndryshuar, duhet té jené né pérputhje, me sa mé poshté vijon:

1) avioni éshté i gatshém pér fluturim;

1i) avioni €shté 1 regjistruar si¢ duhet;

iii) instrumentet dhe pajisjet e kérkuara pér kryerjen e atij fluturimi jané instaluar né avion dhe
jané operuese, me pérjashtim té rasteve kur operimi me pajisje jofunksionale lejohet nga lista e
pajisjeve minimale (LPM ose MEL) ose dokumente ekuivalente, sipas rastit, si¢ parashikohet né
pikat NCO.IDE.A.105, NCO.IDE.H.105 ose NCO.IDE.S.105;

1v) pozicioni i masés s€ avionit dhe gendrés sé gravitetit jané té tilla g€ fluturimi mund té béhet
brenda kufijve té pérshkruar né dokumentacionin e vlefshmérisé ajrore;

v) té gjitha pajisjet, bagazhet e kabinés, bagazhet e dorés dhe ngarkesa/ngarkesat jané ngarkuar
si¢ duhet dhe jané siguruar qé njé evakuim emergjent té mbetet i mundur;

vi) kufizimet operuese té avionit, si¢ specifikohen né manualin e fluturimit t€ mjeteve té
fluturimit (AFM) nuk duhet té tejkalohen né asnjé kohé gjaté fluturimit,; dhe

vii) ¢do bazé e té dhénave té lundrimit, e nevojshme pér PBN-né, jané té pérshtatshme dhe té
pérditésuara;

5) t€ mos fillojé fluturimi nése ndonjé anétar 1 ekuipazhit t€ fluturimit nuk éshté né gjendje té
kryejé detyrat e tij, nga ¢farédo lloj shkaku, si: démtime, sémundje, lodhje ose efektet e cilésdo
substance psikoaktive;

0) pér t€ mos vazhduar njé fluturim pértej aerodromit ose vendndodhjes operuese mé té afért
qé té lejoi motin, kur gjendja e cilitdo anétar té ekuipazhit té fluturimit pér té kryer detyrat, éshté
reduktuar ndjeshém nga shkaqe té tilla si: lodhja, sémundja apo mungesa e oksigjenit;

7) pér té vendosur mbi pranimin e mjetit té€ fluturimit me pajisje qé nuk jané té gatshme pér
shérbim/pérdorim, né pérputhje me listén e devijimit t€ konfigurimit (CDL,) ose listén e pajisjeve
minimale (MEL), si té jeté e aplikueshme;

8) pér t€ regjistruar té dhénat e pérdorimit dhe té gjitha defektet e njohura ose t€ dyshuara né
mjetin e fluturimit né pérfundim té fluturimit, ose fluturimeve té€ njépasnjéshme, né ditarin teknik
té€ mjetit t€ fluturimit ose ditarin e udhétimit pér avionin.

b) Piloti né komandé duhet té keté autoritetin pér té refuzuar transportimin, ose zbritjen nga
avioni té€ cilitdo personi, bagazhi ose ngarkese qé mund té pérfaqésojé njé rrezik t€ mundshém
pér siguriné e avionit ose té€ personave qé udhétojné me té.

c) Piloti né komandé, sa mé shpejt qé té jeté e mundur, duhet té raportojé te njésia e
shérbimeve pérkatése té trafikut ajror (ATS) pér té gjitha kushtet e rrezikshme té€ motit ose té
fluturimit g€ ndeshen dhe qé mund té kené ndikim né siguriné e mjetit t€ fluturimit.

d) Pavarésisht nga dispozita e pikés (a)(6), né njé operim me disa pjesétaré ekuipazhi, né
komandé mund té vazhdojé fluturimin pértej aerodromit kur e lejojné kushtet e motit, dhe kur
zbatohen procedurat e duhura lehtésuese.

e) Piloti né komandé, né njé situaté emergjence qé kérkon vendim dhe veprim té
menjéhershém, do t€ ndérmarré ¢do veprim qé ai/ajo e konsideron té nevojshém né rrethanat né
pérputhje me 7.d, té aneksit IV, né udhézimin e ministrit t€ Transportit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér
rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, t€ ndryshuar, qé pérafron me Rregulloren EU
nr. 216/2008. N¢ raste té tilla, ai/ajo mund té shmanget nga rregullat, procedurat dhe metodat
operuese né interes té sigurise.

f) Gjaté fluturimit, piloti né komandé:

1) t€ mbajé rripin e sigurisé€ sé€ tij/saj té lidhur gjaté qéndrimit t€ tij/saj; dhe

2) do t€ géndrojé¢ né pultin e komandimit t€ mjetit t€ fluturimit gjaté gjithé kohés, me
pérjashtim té rasteve kur njé pilot tjetér, me té njéjtin kualifikim, merr kontrollin e avionit.

2) Piloti né komandé duhet té paraqesé njé raport té njé akti ndérhyrjeje té€ paligjshme, pa
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vonesé tek Autoriteti i Aviacionit Civil dhe do t€ informojé autoritetin lokal pérkatés.

h) Piloti né komandé duhet té njoftojé autoritetin ¢ duhur mé té afért me ményrat/mjetet mé
té shpejta té disponueshme pér ¢do aksident qé pérfshin avionin, i cili rezulton né démtim setioz
ose vdekje té té gjithé personave ose déme té konsiderueshme né mjetet e fluturimit ose né
proneé.

NCO.GEN.110 Pérputhja me ligjet, rregulloret dhe procedurat

a) Piloti né komandé, duhet t€ veprojé né pérputhje me ligjet, rregullat dhe procedurat e atyre
shteteve ku kryhen operime.

b) Piloti né komandé duhet té njohé miré ligjet, rregulloret dhe procedurat, té cilat lidhen me
petformancén e detyrave té tij/t€ saj, t€ pércaktuara pér hapésirat q¢ do té pérshkojé,
aerodromet ose vendndodhjet operuese qé do té shfrytézohen dhe pajisjet pérkatése t€ lundrimit
ajror té referuara né aneksin IV, té udhézimit té ministrit t€ Transportit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér
rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, t€ ndryshuar, qé pérafron me Rregulloren EU
nr. 216/2008 dhe rregullat zbatuese t€ saj.

NCO.GEN.115 Lévizja e avionéve né rrugét e brendshme té aerodromit

Operatori duhet té sigurojé se njé avion léviz vetém né hapésirén e pércaktuar pér lévizje né
njé aerodrom, nése personi né pultin e komandimit (né kabiné):

a) éshté njé pilot i kualifikuar si¢ duhet; ose

b) éshté vendosur nga operatori, dhe:

1) éshté i trajnuar pér té lévizur avionin né rrugét e brendshme (té€ aerodromit);

2) éshté 1 trajnuar pér té€ pérdorur radiotelefonin, nése jané té€ nevojshme komunikimet me
radio;

3) ka marré udhézime né lidhje me planimetriné e acrodromit, itineraret, sinjalistikén vertikale,
sinjalistikén horizontale (vijézimet né pisté), ndricimet (dritat), sinjalet dhe udhézimet e kontrollit
té trafikut ajror (ATC), frazeologjiné dhe procedurat; dhe

4) mund té veprojé konform standardeve operuese t€ nevojshém pér lévizjen e sigurt té
avionit né aerodrom.

NCO.GEN.120 Vénia né puné e rotorit — helikopterét

Njé rotor helikopteri do té vihet né puné vetém pér géllime té fluturimit me njé pilot té
kualifikuar né pultin e komandimit (né kabing).

NCO.GEN.125 Pajisjet elektronike portative

Piloti né komandé nuk do té lejojé asnjé person té pérdoré njé pajisje elektronike portative
(PED-PEP) né njé avion, pérfshiré njé canté elektronike fluturimi (EFB-CEF), qé mund té
ndikojé negativisht né performancén e sistemeve dhe pajisjeve té avionéve ose aftésiné e njé
anétari té ekuipazhit té fluturimit pér té operuar avionin.

NCO.GEN.130 Informacion mbi pajisjet e emergjencés dhe shpétimit né€ bord

Operatori duhet té keté gjithmoné té disponueshme, pér komunikime té menjéhershme me
gendrat e koordinimit té shpétimit (RCC), lista qé pérmbajné informacione pér pajisjet e
emergjencés dhe shpétimit ¢ ndodhen né bord.

NCO.GEN.135 Dokumentet, manualet dhe informacioni qé do té mbarten né bord

a) Dokumentet, manualet dhe informacioni gé vijon do té mbarten né bord né ¢do fluturim, si
origjinale ose kopje, me pérjashtim té rasteve kur specifikohet ndryshe:

1) AFM ose dokument (e) ekuivalent (e);

2) certifikata origjinale e regjistrimit;

3) certifikata origjinale e vlefshmérisé ajrore (CofA);

4) certifikata e zhurmés;

5) lista e aprovimeve specifike, nése éshté e aplikueshme;

0) licenca e radios sé avionit, nése éshté e aplikueshme;

7) certifikata(t) e sigurimit té pérgjegjésisé ndaj paléve té treta;

223



8) ditari i udhétimit ose ekuivalenti 1 tij, pér avionin;

9) detajet e planit té fluturimit ATS té€ depozituar, nése éshté e aplikueshme;

10) skemat/hartat aeronautike aktuale dhe t€ nevojshme pér rrugékalimin e fluturimit t€
propozuar dhe pér té gjitha rrugékalimet pérgjaté té cilave éshté e pranueshme té presésh se
fluturimi mund té devijohet;

11) procedurat dhe informacionet e sinjaleve vizuale pér pérdorim nga mjetet e fluturimit gjaté
shkémbimit té dyanshém me njé objekt tjetér né ajér;

12) MEL ose CDL;

13) ¢do dokumentacion tjetér qé¢ mund té jeté i nevojshém pér fluturimin ose i domosdoshém
pér shtetet pérkatése qé kané lidhje me fluturimin.

b) Pa kundérshtuar parashikimet e germés (a), pér fluturime qé:

1) kané pér géllim té ngrihen e t€ ulen né té njéjtin aerodrom ose vend operimi,

2) qé géndrojné brenda njé distance ose zone té€ pércaktuar nga autoriteti kompetent,
dokumentet e specifikuara né pikat nga (a)(2) deri né (a)(8), operimi mund té mbahen né
aerodrom ose vendin e operimit.

d) Piloti né komandé brenda njé kohe té arsyeshme nga paraqitja e njé kérkesé nga Autoriteti 1
Aviacionit Civil, do té véré né dispozicion dokumentacionin qé duhet té mbajé né bord.

NCO.GEN.140 Transporti i mallrave té rrezikshme

a) Transporti i mallrave té rrezikshme népérmjet ajrit do té€ kryhet né pérputhje me aneksin 18
té Konventés sé Cikagos, sipas ndryshimeve dhe plotésimeve té dhéna né Udhézimet teknike pér
transportin e sigurt t€ mallrave té€ rrezikshme népérmjet Ajrit ICAO Doc. 9284-AN/905),
pérfshi suplementet e saj dhe té gjitha shtesat e tjera, si dhe korrigjimet e shtypit.

b) Mallrat e rrezikshme do té transportohen vetém nga operatori i aprovuar né pérputhje me
aneksin V (pjesa SPA), nénpjesa G e késaj rregulloreje, me pérjashtim té rasteve, kur:

1) ato nuk jané subjekt i udhézimeve teknike né pérputhje me pjesén 1 té atyre udhézimeve;
ose

2) ato transportohen nga pasagjeré ose anétaré té ekuipazhit ose kur ato jané né bagazh, né
pérputhje me pjesén 8 té udhézimeve teknike;

3) ato transportohen nga operatorét e mjeteve t€ fluturimit ELA2.

¢) Piloti né komandé do té marré té gjitha masat e duhura pér té parandaluar transportimin e
mallrave té rrezikshme né bord pa dashje.

d) Piloti né komandé, né pérputhje me udhézimet teknike, do té raportojé pa vonesé tek
autoriteti kompetent, pér ngjarjen né rast t€ ndonjé aksidenti ose incidenti me mallra té
rrezikshme.

e) Piloti né komandé do té sigurojé se pasagjerét jané t€ pajisur me informacione pér mallrat e
rrezikshme né pérputhje me udhézimet teknike.

f) Sasi té arsyeshme té artikujve dhe substancave té cilat pérndryshe do té klasifikoheshin si
mallra té rrezikshme dhe qé pérdoren pér té lehtésuar siguriné e fluturimit, kur transportimi né
avion éshté i késhillueshém pér t€ siguruar disponueshmériné e tyre né kohén e duhur pér géllime
operuese, do té€ konsiderohen té autorizuar sipas paragrafit 1;2.2.1 (a) té udhézimeve teknike. Kjo
éshté pavarésisht nése jané apo jo artikuj dhe substanca té tilla qé kérkohen té mbahen ose qé
synojné té pérdoren né lidhje me njé fluturim té veganté.

Paketimi dhe ngarkimi né bord i artikujve dhe substancave té lartpérmendura kryhen nén
pérgjegjésiné e pilotit né komandé, né ményré té tillé qé t€ minimizojé rreziqet qé paragiten pér
anétarét e ekuipazhit, udhétarét, ngarkesén ose avionin gjaté operimeve té avionéve.

NCO.GEN.145 Reagimi i menjéhershém ndaj njé problemi té sigurisé teknike

Operatori duhet té zbatojé:

a) té gjitha masat e siguris€é t€ mandatuara nga autoriteti kompetent né pérputhje me
ARO.GEN.135(c); dhe
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b) té gjitha informacionet e duhura dhe té detyrueshme té sigurisé, t€ dhéna nga Agjencia
(EASA), pérfshi direktivat pér vlefshmériné ajrore.

NCO.GEN.150 Ditari i udhétimit

Karakteristikat/vecorité e mjetit t€ fluturimit, ekuipazhit t€ tij dhe ¢do udhétim duhet té
mbahen pér ¢do fluturim ose seri fluturimesh, né formén e njé ditari udhétimi ose ekuivalente.

NCO.GEN.155 Lista minimale e pajisjeve

a) Njé MEL mund té krijohet/pércaktohet duke marré né konsideraté, sa vijon:

1) dokumenti do té japé té dhéna pér funksionimin e avionit, né kushte té specifikuara, me
instrumente t€ veganté, pjesé t€ pajisjeve jofunksionale né fillim té fluturimit;

2) dokumenti duhet té pérgatitet i vecanté pér ¢do avion, duke marré né konsideraté kushtet
pérkatése operuese dhe t€ mirémbajtjes sté operatorit; dhe

3) MEL-1 duhet té bazohet né Listén e Ploté té Pajisjeve Minimale (MMEL), si¢ pércaktohet
né t€ dhénat e paraqitura né pérputhje me urdhrin e ministrit pérgjegjés pér Transportin nr. 3206,
daté 29.8.2019, “Pér miratimin e rregullores pér pércaktimin e rregullave zbatuese té vlefshmérisé
ajrore dhe té certifikimit mjedisor té mjeteve fluturuese dhe té produkteve qé kané lidhje me to,
pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér certifikimin e organizatave té projektimit dhe prodhimit”, qé
pérafron me Rregulloren EU nr. 748/2012 dhe nuk do t€ jet€ mé pak kufizuese se sa MMEL.

b) MEL-i dhe té gjitha amendamentet e saj do t’i njoftohen Autoritetit té Aviacionit Civil.

NENPJESA B
PROCEDURA OPERACIONALE

NCO.OP.100 Pérdorimi i aerodromeve dhe vendeve operuese

Piloti né komandé do té shfrytézojé vetém aerodrome dhe vende operuese qé jané té
pérshtatshme pér tipin e avionit dhe operimin pérkatés.

NCO.OP.105 Specifikimet e aerodromeve té izoluara — aeroplanét

Pér pérzgjedhjen e acrodromeve alternativ dhe politikat e karburantit, piloti né komandé do té
marré né konsideraté njé aerodrom si njé aerodrom té izoluar, nése koha e fluturimit pér né
aerodromin alternativ t€ destinacionit mé té afért té pérshtatshém éshté mé shumé sesa:

a) pér aeroplanét me motoré té alternueshém, 60 minuta; ose

b) pér acroplanét me motoré me turbiné, 90 minuta.

NCO.OP.110 Minimumet e operimit né¢ aerodrom — aeroplané dhe helikopteré

a) Pér fluturimet sipas rregullave té fluturimit me instrumente, piloti né komandé duhet té
pérzgjedhé dhe shfrytézojé minimumet operuese té€ aerodromit pér ¢do nisje, destinacion dhe
aerodrom alternativ g€ do té shfrytézohet. Kéto minimume:

1) nuk duhet té jené mé té uléta se sa ato té pércaktuara nga shteti né té cilin ndodhet
aerodromi, pérvegse kur aprovohen né ményré specifike nga ai shtet; dhe

2) kur ndérmerren operime me shikim té dobét, té jené té aprovuara nga autoriteti kompetent
né pérputhje me aneksin V (pjesa SPA), nénpjesén E, té késaj rregulloreje.

b) Kur pércakton minimumet operuese té aerodromit, piloti né komandé duhet té marré né
konsideraté sa vijon:

1) tipin, performancén dhe karakteristikat e fluturimit té avionit;

2) kompetencén dhe ekspetiencén e tij/té saj;

3) dimensionet dhe karakteristikat e pistave dhe distanca nga prurési i largét deri né ulje, dhe
té ngritjes nga toka (FATO) qé mund té pérzgjidhen pér pérdorim;

4) pérshtatshméria dhe performanca e mjeteve ndihmése vizuale dhe jovizuale té
disponueshme né toké;

5) pajisjet e disponueshme né avion pér géllime t€ navigacionit dhe/ose kontrollit té itinerarit
t€ fluturimit, gjaté ngritjes, afrimit, rrafshimit dhe mbajtjes mbi toké pér né ulje, bredhjes/ frenimit
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dhe kalimit né rreth té dyté;

0) pengesat né afrim, rillogaritja pér né ulje dhe hapésirat e nevojshme pér ngritj/martje
lartésie deri né nivelin e duhur t€ lartésisé sé fluturimit pér zbatimin e procedurave té
paparashikuara;

7) lartésia/kuotat e parrezikshmérisé sé pengesave pér procedurat e afrimit me instrumente;

8) mjetet pér té pércaktuar dhe raportuar kushtet meteorologjike; dhe

9) teknika e fluturimit qé duhet t€ pérdoret gjaté afrimit pér né prurésin e largét.

¢) Minimumet pér njé afrim specifik dhe procedurén e uljes do té pérdoret vetém nése
plotésohen té gjitha kushtet g€ vijojné:

1) pajisjet e kérkuara té tokés pér procedurén e synuar jané né operim;

2) sistemet e kérkuara té fluturimit té avionit pér llojin e afrimit né ulje jané né operim;

3) plotésohen kriteret e nevojshém pér performancén e avionit; dhe

4) piloti éshté 1 kualifikuar ashtu si¢ duhet.

NCO.OP.111 Minimumet e operimit né aerodrom — operimet NPA, APV, CAT I

a) Lartésia e marrjes sé vendimit (DH) qé do té pérdoret pér njé afrim jopreciz (NPA) né
fluturim, sipas teknikés sé pilotimit né planerim afrimi t€ vazhdueshém pér né ulje (CDFA),
procedurés vertikale té afrimit me t€ dhénat e (APV) ose operimit té kategorisé I (CAT I), nuk
duhet té jeté mé e ulét se sa:

1) lartésia minimale né té cilén mjeti ndihmés i pérafrimit mund té pérdoret pa referencén
vizuale té nevojshme;

2) lartésia e parrezikshmérisé sé pengesave (OCH) pér kategoriné e avionit;

3) procedura e publikuar e afrimit DH, ku éshté e aplikueshme;

4) minimumet e sistemit té specifikuar né tabelén 1; ose

5) minimumi 1 DH, 1 specifikuar né AFM, ose né dokumentin ekuivalent, nése shkruhet.

b) Lartésia minimale e humbjes sé lartésisé (MDH) pér njé operim NPA né njé fluturim pa
teknikén CDFA, nuk duhet té jeté mé e ulét sesa:

1) OCH pér kategoriné e avionit;

2) minimumet e sistemit, té specifikuar né tabelén 1; ose

3) MDH minimale e specifikuar né AFM, nése shkruhet.

Tabela 1. Minimumet e sistemit

Pajisja ndihmése tokésore DH/MDH mé e ulét (ft) e pranuar

Sistemi 1 uljes me instrumente (ILS) 200

Sistemi global i navigacionit me satelit (GNSS)/Sistemi 200
shtesé me bazé satelitore (SBAS) (precizion anésoré me
udhézim vertikal té afrimit (LPV)

GNSS (lundrimi anésoré (LNAYV) 250
GNSS/lundrimi barometrik-vertikal 250
(VNAV)(LNAV/VNAV)

Lokalizuesi (LOC) me ose pa pajisje distance matése 250
(DME)

Afrim me radar zbulimi (SRA) (pérfundon né 2 NM 250
para mbérritjes te fillimi i pikés sé rrafshimit)

SRA (pérfundon né 1NM para mbérritjes te fillimi 1 pikés 300
s€ rrafshimit)
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SRA (pérfundon né 2NM ose mé shumé para mbérritjes 350
te fillimi 1 pikés sé€ rrafshimit)

Radio stacion tokésor qé punon né dhénien 300
(vendndodhjen e avionit) né té gjitha drejtimet VHF

(VOR)

VOR/DME 250
Radio stacion prurés (NDB) (i largét/i afért prané 350
aerodromit)

Prurés 1 afért/me distancé matése NDB/DME 300
Radio stacion me frekuencé té larté pér tregimin e 350
drejtimit né aerodrom VHF(VDEF)

NCO.OP.112 Minimumet e operimit né¢ aerodrom — operimet majtas-djathtas (pér
rregullimin e drejtimit té afrimit) me aeroplané

a) MDH pér njé trajektore t€ tillé operuese me aeroplané nuk do té jeté mé e ulét sesa:

1) trajektorja e tillé OCH e publikuar pér kategoriné e aeroplanit;

2) lartésia minimale e njé trajektoreje té tillé q€ rezulton nga tabela 1; ose

3) DH/MDH e procedurés paraardhése té afrimit me instrumente.

b) shikimi minimal pér njé trajektore t€ tillé¢ fluturimi me aeroplané duhet té jeté mé e larta e:

1) shikueshmérisé sé trajektores majtas-djathtas pér kategoriné e aeroplanit, nése publikohet;

2) shikimit minimal té€ dalé nga tabela 2; ose

3) distancés vizuale té shikimit t€ pistés/e konvertuar né shikim meteorologjik (RVR/CMYV) e
procedurés paraardhése té afrimit me instrumente.

Tabela 1. MDH dhe shikueshméria minimale pér trajektore, rrotullimi majtas-djathtas
kundrejt tipit té aeroplanit

Kategoria e avionit

A B C D
MDH(ft) 400 500 600 700
Shikueshméria 1500 1600 2400 3600
minimale meteorologjike (m)

NCO.OP.113 Minimumet e operimit né aerodrom — operimet me rrotullim majtas-
djathtas né breg me helikopteré

MDH-ja, pér njé operim me rrotullim majtas-djathtas né breg me helikopteré, nuk duhet té
jeté mé e ulét se sa 250 ft dhe shikueshméria meteorologjike jo mé pak se sa 800 m.

NCO.OP.115 Procedurat e nisjes dhe afrimit — aeroplanét dhe helikopterét

a) Piloti né komandé duhet té shfrytézojé procedurat e nisjes dhe té afrimit, té€ pércaktuara nga
shteti 1 aerodromit, nése procedura té tilla jané publikuar pér pistén ose FATO-n qé do té
pérdoret.

b) Piloti né komandé mund té devijojé nga njé proceduré e publikuar rrugékalimi, arritje ose
procedure afrimi:

1) qé té vézhgohen kriteret e tolerancés sé pengesave dhe té merren plotésisht né konsideraté
kushtet operuese dhe respektohet ¢do leje e ATC-sé; ose

2) kur jepet drejtimi (magnetik) me radar nga njé njési e ATC-sé.

NCO.OP.116 Lundrimi me bazé performance — aeroplanét dhe helikopterét

Piloti né komandé duhet té sigurojé qé, kur kérkohet PBN pér rrugékalimin ose procedurén qé
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do té fluturojé:

a) specifikimi i lundrimit t&¢ PBN-sé pérkatése éshté shkruajtur né AFM ose né dokument
tietér g€ éshté aprovuar nga autoriteti certifikues, si pjesé e njé vlerésimi té vlefshmérisé ajrore ose
éshté bazuar né njé miratim té tillé; dhe

b) avioni operohet né pérputhje me specifikimet lundruese pérkatése dhe kufizimet né AFM
ose né dokumentet e tjera té€ pérmendura mé lart.

NCO.OP.120 Procedurat e zvogélimit t€ zhurmés — aeroplanét dhe helikopterét dhe
planerat me motoré

Piloti né komandé duhet t€ marré né konsideraté procedurat e zvogélimit té zhurmave té
publikuara pér té zvogéluar efektin e zhurmés sé avionit ndérkohé duhet béré kujdes, qé siguria
teknike t€ keté prioritet mbi até té€ zvogélimit té zhurmave.

NCO.OP.125 Furnizimi me karburant dhe vaj — aeroplanét

a) Piloti né komandé duhet té nisé njé fluturim vetém nése avioni ka karburant dhe vaj té
mijaftueshém, pér sa vijon:

1) pér fluturimet sipas rregullave té fluturimit vizual (VFR):

i) gjaté dités, duke u ngritur dhe ulur né t€ njéjtin aerodrom/vend pér ulje dhe gjithmoné do té
mbetet né fushépamjen e atij acrodromi/vendi pér ulje, pér t€ fluturuar né itinerarin e synuar dhe
me pas té fluturojé té paktén 10 minuta né lartésiné normale té fluturimit horizontal;

i) gjaté dités, t€ fluturojé pér né aerodromin e pércaktuar pér ulje dhe mé pas t€ fluturojé pér
té paktén 30 minuta né lartésiné normale té fluturimit horizontal; ose

1if) gjaté natés, té fluturojé pér né aerodromin e caktuar pér ulje dhe mé pas té fluturojé pér té
paktén 45 minuta né lartésiné normale té fluturimit horizontal;

2) pér fluturimet IFR:

1) kur nuk éshté i kérkuar njé destinacion alternativ, té fluturojé drejt aerodromit té pércaktuar,
dhe mé pas pér té fluturuar pér té€ paktén 45 minuta né larté€si normale té fluturimit horizontal;
ose

i) kur éshté i kérkuar njé destinacion alternativ, té fluturojé drejt acrodromit té pércaktuar té
uljes, drejt njé aerodromi alternativ dhe mé pas pér té fluturuar pér té paktén 45 minuta né lartési
normale té fluturimit horizontal.

b) Né llogaritjen e karburantit té kérkuar, pérfshi sigurimin e sasisé rezervé pér situata té
papritura, duhet t€ merret né konsideraté, pér sa vijon:

1) kushtet meteorologjike, sipas parashikimit té motit;

2) parapritjet e rrugékalimeve té¢ ATC-sé dhe vonesat né trafik;

3) procedurat gjaté chermetizimit té€ kabinés ose fikja e njé motori gjaté rrugékalimit, ku té jeté
e aplikueshme; dhe

4) ¢do kusht tjetér, ¢ mund té vonojé uljen e aeroplanit ose rritjen e konsumit té karburantit
dhe/ose vajit.

¢) Asgjé nuk do té€ pengojé ndryshimin e njé fluturimi, plani gjaté fluturimit, me qéllim qé té
riplanifikohet fluturimi pér né njé destinacion tjetér, me kusht qé t€ veprohet né pérputhje me té
gjitha kérkesat, duke filluar qé nga pika ku riplanifikohet fluturimi.

NCO.OP.126 Furnizimi me karburant dhe vaj — helikopterét

a) Piloti né komandé duhet t€ nisé njé fluturim vetém nése helikopteri ka karburant dhe vaj té
mjaftueshém, pér sa vijon:

1) pér fluturimet (VFR):

i) t€ fluturojé pér né aerodromin e uljes/vendit operues dhe mé pas té fluturojé pér té paktén
20 minuta me shpejtésiné pér distancén mé té miré t€ miljeve né ajér; dhe

2) pér fluturimet IFR:

1) kur nuk kérkohet njé aerodrom alternativ ose asnjé aerodrom alternativ me kushte té

lejueshme té motit, t€ fluturojé drejt acrodromit/vendit operues pér ulje, dhe mé pas té fluturojé
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pér 30 minuta me ruajtjen e shpejtésisé, né 450 m (1500 ft) mbi aerodromin e
destinacionit/vendin operues sipas kushteve standarde té temperaturés, afrimit, planerimit dhe
uljes; ose

i) kur kérkohet njé aerodrom alternativ, té fluturojé dhe t&é kryejé afrimin dhe
korrigjimin/kalimin né rreth t€ dyté tek acrodromi/vendi operues i synuar pér ulje dhe mé pas:

A) té fluturojé drejt aerodromit alternativ té specifikuar; dhe

B) t€ fluturojé pér 30 minuta, me ruajtjen e shpejtésisé né lartésiné 450m (1500ft) mbi
aerodromin e destinacionit/vendin operues sipas kushteve me temperaturé standarde, afrimit
dhe uljes.

b) Né llogaritjen e karburantit té kérkuar, pérfshiré sigurimin e sasisé rezervé pér situata té
papritura, dhe t€ merren né konsideraté pér sa vijon:

1) kushtet meteorologjike sipas parashikimit t€ motit;

2) parapritjet e rrugékalimeve té¢ ATC-sé dhe vonesat né trafik;

3) procedurat gjaté chermetizimit té€ kabinés ose fikja e njé motori gjaté rrugékalimit, ku té jeté
e aplikueshme; dhe

4) ¢do kusht tjetér, i cili mund t€ vonojé uljen e avionit ose rritjen e konsumit té karburantit
dhe/ose vajit.

¢) Asgjé nuk do t€ pengojé ndryshimin e njé fluturimi, plani gjaté fluturimit, me qéllim qé té
riplanifikohet fluturimi pér né njé destinacion tjetér, me kusht qé t€ veprohet né pérputhje me té
gjitha kérkesat, duke filluar qé nga pika ku riplanifikohet fluturimi.

NCO.OP.130 Udhézime pér pasagjerét

Piloti né komandé duhet té sigurojé se pérpara ngritjes ose, ku té jeté e pérshtatshme, gjaté
fluturimit, t'u jepen udhézime pasagjeréve mbi pajisjet dhe procedurat e emergjencés.

NCO.OP.135 Pérgatitja e fluturimit

a) Para fillimit t€ fluturimit, piloti né komandé duhet té konstatojé, me ¢do mjet té arsyeshém
né dispozicion, qé mjetet ¢ bazuara né hapésiré, mjetet e tokés dhe/ose ujit, duke pérfshiré
pajisjet komunikuese dhe mijetet ndihmése té lundrimit t€ disponueshém dhe t€ kérkuar
drejtpérsédrejti né kété lloj fluturimi, pér operimin e sigurt té€ avionit, jané té pérshtatshme pér
llojin e operimit nén té cilin do té kryhet fluturimi.

b) Pérpara se té fillojé njé fluturim, piloti né komandé duhet té jeté né dijeni pér té gjitha
informacionet meteorologjike té disponueshme pér fluturimin e synuar. Pérgatitja pér njé fluturim
larg vendit té nisjes nga vendi i largimit, dhe pér ¢do fluturim sipas IFR-sé, duhet té pérfshijé:

1) njé studim t€ raporteve t€ motit aktual né dispozicion dhe parashikimeve té motit; dhe

2) planifikimin e njé kursi alternativ veprimi pér t'u kryer né rastin qé njé fluturim mund té
mos realizohet sipas planifikimit, pér shkak té kushteve té motit.

NCO.OP.140 Aerodromet e destinacionit alternativ — aeroplanét

Pér fluturimet IFR, piloti né komandé duhet té specifikojé té paktén njé aerodrom té
destinacionit alternativ, né kushte té lejueshme té motit, né planin e fluturimit, me pérjashtim té
rasteve, kur:

a) informacioni meteorologjik aktual i disponueshém tregon se, pér njé periudhé nga 1 oré
pérpara deri né 1 oré pas kohés sé llogaritur t€ mbérritjes, ose nga koha faktike e nisjes deri né 1
oré pas kohés sé llogaritur t&é mbérritjes, cilado qofté periudha mé e shkurtér, afrimi dhe ulja
mund té kryhet sipas kushteve meteorologjike vizuale (VMC);ose

b) vendi 1 zgjedhur pér t'u ulur éshté i izoluar, dhe:

1) éshté pércaktuar njé proceduré afrimi me instrumente pér né aerodromin e uljes; dhe

2) informacioni meteorologjik aktual i disponueshém tregon se kushtet meteorologjike qé
vijojné, do té ekzistojné nga 2 oré pérpara deri né 2 oré€ pas kohés sé llogaritur t€ mbérritjes:

1) njé hapésiré, baza e poshtme e reve, té paktén 300 m (1 000ft) mbi minimumet e shoqéruar
nga procedura e afrimit me instrumente; dhe
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i) shikimi prej t€ paktén 5,5 km ose 4 km mé shumé se sa minimumet qé shogérohen me
procedurén.

NCO.OP.141 Aerodromet e destinacionit alternativ — helikopterét

Pér fluturimet IFR, piloti né komandé duhet té specifikojé té paktén njé aerodrom té
destinacionit alternativ, né kushte té lejueshme té motit, né planin e fluturimit, me pérjashtim té
rasteve, kut:

a) pércaktohet njé proceduré afrimi me instrumente pér né aerodromin e uljes dhe
informacioni meteorologjik aktual 1 disponueshém tregon se kushtet meteorologjike qé vijojné,
do té ekzistojné nga 2 oré pérpara deri né 2 oré pas kohés sé llogaritur té€ mbérritjes, ose nga koha
faktike e nisjes deri né 2 oré pas kohés sé llogaritur t€ mbérritjes, cila periudhé té jeté mé e
shkurtér:

1) hapésira e poshtme e bazés sé reve prej té paktén 120 m (400 ft) mbi minimumet e
shoqgéruara nga procedura e afrimit me instrumente; dhe

2) shikimi 1 ajrit prej t€ paktén 1 500 m, mé shumé se sa minimumet qé shoqérohen me
procedurén; ose

b) vendi pér ulje éshté i izoluar, dhe:

1) éshté pércaktuar njé proceduré afrimi me instrumente pér né aerodromin e uljes;

2) informacioni meteorologjik aktual i disponueshém tregon se kushtet meteorologjike qé
vijojné, do té ekzistojné nga 2 oré pérpara deri né 2 oré€ pas kohés sé llogaritur t€ mbérritjes:

1) hapésira e poshtme e bazés sé reve prej té paktén 120 m (400 ft) mbi minimumet e
shoqgéruara nga procedura e afrimit me instrumente;

i) shikimi 1 ajrit prej t€ paktén 1 500 m, mé shumé se sa minimumet qé shogérohen me
procedurén; dhe

3) pércaktohet njé piké ku éshté e pamundur kthimi/moskthimi (PNR) né rastin e njé
destinacioni larg bregut.

NCO.OP.142 Aerodromet e destinacionit — operimet e afrimit me instrumente

Piloti né komandé duhet té sigurojé qé mjetet ¢ mjaftueshme jané né dispozicion pér té
naviguar dhe pér t’'u ulur né aerodromin e destinacionit ose né ¢do aerodrom alternativ né rast té
humbjes s¢ mundésisé sé operimit pér afrim dhe ulje.

NCO.OP.145 Rifurnizimi me karburant kur pasagjerét jané duke hipur né bord,
ndodhen né bord ose jané duke zbritur nga bordi

a) Mjetet e fluturimit nuk do té rifurnizohen me karburant, me benzol aviacioni (AVGAS) ose
wide-cut type fuel (karburant i posagém 1 pérbéré nga pérzierja e benzinés me vajguri) ose njé
pérzierje t€ kétyre llojeve té karburantit, kur pasagjerét jané duke hipur né bord, ndodhen né bord
ose jané duke zbritur nga bordi.

b) Pér té gjithé llojet e karburantit, duhet té merren masat paraprake dhe mjetet e fluturimit
duhet té drejtohen si¢ duhet nga personeli i kualifikuar, i gatshém pér té filluar dhe drejtuar njé
evakuim t€ avionit népérmjet mjeteve t€ shpejta dhe praktike.

NCO.OP.150 Transporti i pasagjeréve

Piloti né komandé duhet té sigurojé qé para dhe gjaté transportimit, né ngritje dhe ulje, dhe
kurdoheré qé éshté e nevojshme né interes t€ sigurisé, ¢do pasagjer né bord té zéré njé vend apo
ndenjése dhe ka rripin e tij/saj té sigurisé ose pajisjen e shtréngimit t€ tij té siguruar si¢ duhet.

NCO.OP.155 Pirja e duhanit né bord — aeroplanét dhe helikopterét

Piloti né komandé nuk do té lejojé pirjen e duhanit né bord:

a) sa heré ¢ konsiderohet e nevojshme né interes t€ sigurisé;

b) gjaté rifurnizimit me karburant té avionit.

NCO.OP.160 Kushtet meteorologjike

a) Piloti né komandé duhet té fillojé ose do té vazhdojé njé fluturim sipas VFR-sé vetém nése
informacionet meteorologjike mé té fundit té disponueshme tregojné se kushtet e motit pérgjaté
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itinerarit dhe né destinacionin e synuar né kohén e parashikuar té pérdorimit duhet té jené né
minimumet operuese t€ aplikueshém sipas VFR-sé ose sipér tij.

b) Piloti né komandé duhet té fillojé ose do té vazhdojé njé fluturim sipas VFR-sé drejt
aerodromit té destinuar vetém nése informacionet meteorologjike mé té fundit té disponueshme
tregojné se kushtet e motit, né kohén e parashikuar né aerodromin e mbérritjes, ose té paktén né
njé aerodrom tjetér alternativ, jané né minimumet operuese té aplikueshme té aecrodromit ose mbi
kéto minimume.

©) Nése njé fluturim pérmban segmente VFR dhe IFR, informacioni meteorologjik i referuar
né pikat (a) dhe (b) duhet té jeté 1 aplikueshém pér sa kohé qé té jeté i nevojshém.

NCO.OP.165 Akulli dhe ndotésit e tjeré — procedurat né toké

Piloti né komandé duhet té fillojé ngritjen vetém nése avioni éshté 1 pastér nga depozitimi
(akull, ngrica) q¢ mund té ndikojé né ményré t€ kundért né performancén ose kontrollin e
avionit, pérveg rasteve kur lejohet né AFM.

NCO.OP.170 Akulli dhe ndotésit e tjeré — procedurat né fluturim

a) Piloti né komandé duhet té fillojé njé fluturim ose do té fluturojé duke pranuar kushtet e
pritshme ose ekzistuese té akullimit vetém nése avioni éshté 1 certifikuar dhe i pajisur si¢ duhet
pér t'u pérballuar me kéto kushte, si¢ referohen né pikén 2.a.5, té€ aneksit IV, né udhézimin e
ministrit t€ Transportit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit
civil”, té ndryshuar, qé pérafron me Rregulloren EU nr. 216/2008.

b) Nése akullimi tejkalon masén, pér té cilin avioni éshté i certifikuar ose, nése njé avioni qé
nuk éshté 1 certifikuar pér fluturim né kushtet e ditura té akullimit, pérballet me akullin, piloti né
komandé njofton pa vonesé, duke béré njé ndryshim né nivel dhe/ose itinerar, dhe nése éshté e
nevojshme, duke deklaruar njé emergjencé tek ATC-ja.

NCO.OP.175 Kushtet né ngritje — avionét dhe helikopterét

Pérpara se té fillojé ngritjen e mjetit té fluturimit, piloti né komandé duhet té bindet se:

a) sipas informacionit qé ka né dispozicion, moti né aerodrome ose né vendin operues dhe
gjendja e pisté€s ose FATO e synuar pér shfrytézim, nuk do té pengojé njé ngritje ose nisje té
sigurt; dhe

b) do té€ pérmbushen minimumet operuese té aplikueshme pér aerodromin.

NCO.OP.180 Situatat e simuluara né fluturim

a) Piloti né komandé, kur ka né bord pasagjeré ose ngarkesa, nuk duhet té simulojé:

1) situata qé kérkojné aplikimin e procedurave jonormale ose t€ procedurave té emergjencés;
ose

2) fluturim né kushte meteorologjike me instrument (IMC).

b) Pavarésisht nga (a), kur fluturimet e trajnimit kryhen nga njé organizaté trajnuese e referuar
né urdhér ministri nr. 250/2014, “Formulimin e kérkesave teknike dhe procedurave
administrative né lidhje me ekuipazhin ajror té Aviacionit Civil”, qé pérafron me Rregulloren EU
nr. 1178/2011, situata t€ tilla mund t€ simulohen me piloté studenté né bord.

NCO.OP.185 Menaxhimi i karburantit né fluturim

Piloti né komandé duhet té kontrollojé né intervale té rregullta se sasia e karburantit té
pérdorshém qé mbetet né fluturim nuk éshté mé pak se karburanti i kérkuar pér té vazhduar né
njé aerodrom té lejuar nga moti ose né sheshin e operimit dhe rezervén e planifikuar té
karburantit, si¢ kérkohet nga pikat e NCO.OP.125 ose NCO.OP.126.

NCO.OP.190 Pérdorimi i oksigjenit shtesé

a) Piloti né komandé duhet té sigurojé qé té gjithé anétarét e ekuipazhit té fluturimit té
angazhuar né kryerjen e detyrave thelbésore pér funksionimin e sigurt t€ njé avioni, gjaté
pérdorimit té fluturimit, pérdotin vazhdimisht oksigjen shtesé, kurdoheré qé ai/ajo pércakton se
né lartésiné e fluturimit té synuar mungesa e oksigjenit mund té rezultojé né démtimin e aftésive
té anétaréve t€ ekuipazhit, dhe kur mungesa e oksigjenit mund té démtojé pasagjerét, duhet té
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sigurojné qé oksigjeni shtesé té jeté né dispozicion té udhétaréve.

b) Né ¢do rast tjetér kur piloti né komandé nuk mund té pércaktojé se si mungesa e oksigjenit
mund té preké t€ gjithé udhétarét né bord, ai/ajo duhet t€ sigurojé qé:

1) té gjithé anétarét e ckuipazhit t€ angazhuar né kryerjen e detyrave thelbésore pér
funksionimin e sigurt t€ njé avioni né fluturim, pérdorin oksigjen shtesé pér ¢do periudhé mé té
gjaté se 30 minuta kur presioni sipas lartésisé né kabinat e udhétaréve duhet té jeté midis 10 000 ft
dhe 13 000 ft; dhe

2) té gjithé njerézit né bord pérdorin oksigjen shtesé pér ¢do periudhé kur presioni sipas
lartésis€ né kabinat e pasagjeréve do té jeté mbi 13 000 ft.

NCO.OP.195 Zbulimi i aférsisé me tokén

Kur zbulohet aférsi e tepruar me tokén nga njé anétar i ekuipazhit t€ fluturimit ose nga njé
sistem paralajmérues pér lartési té rrezikshme me tokén, piloti né komandé duhet té marré
masa korrigjuese né ményré t€ menjéhershme me géllim qé té sigurojé kushte té sigurta fluturimi.

NCO.OP.200 Sistemi i shmangies sé pérplasjes né fluturim (ACAS II)

Kur pérdoret ACAS 11, kéto procedura dhe trajnimi do t€ jené né pérputhje me Rregulloren
(EU) nr. 1332/2011.

NCO.OP.205 Afrimi dhe kushtet e uljes né toké — avionét dhe helikopterét

Pérpara se té fillojé afrimi pér ulje, piloti né komandé do té bindet se, sipas informacionit té
disponueshém, moti né acrodrome ose né vendndodhjen operuese dhe gjendja e pistés aktive ose
FATO, nuk do té pengojné njé afrim té sigurt, ulje ose kalim né rreth té dyté.

NCO.OP.210 Fillimi dhe vazhdimi i afrimit (né ulje) — avionét dhe helikopterét

a) Piloti né komandé mund t¢ fillojé afrimin me instrumente pavatrésisht nga lartésia/shikimi i
raportuar i pistés (RVR/VIS).

b) Nése RVR/VIS e raportuar éshté mé pak se sa minimumi i aplikueshém, afrimi nuk duhet
qé t€ vazhdojé:

1) nén 1 000 ft mbi aerodrom; ose

2) né segmentin final t&é afrimit né rastin ku kuota/lartésia e vendimit (DA/H) ose
kuota/lartésia minimale e uljes (MDA/H) éshté mé shumé se sa 1 000 ft mbi aerodrom.

c) Aty ku RVR nuk éshté e disponueshme, vlerat RVR mund té nxirren duke konvertuar
shikimin e raportuar.

d) Nése, pas kalimit t&¢ 1 000 ft mbi aecrodrom, RVR/VIS e raportuar bie nén minimumin e
aplikueshém, afrimi mund t€ vazhdohet deri te DA/H ose MDA /H.

e) Afrimi mund t€ vazhdohet nén DA/H ose MDA/H dhe ulja mund t€ realizohet me kusht
qé referenca vizuale e pérshtatshme pér tipin e operimit té afrimit pér né pistén aktive, té arrihet
né DA/H ose MDA/H dhe té ruhet ai kénd i planerimit.

f) Zona RVR e prekjes me tokén do té jeté gjithmoné e kontrolluar.

NCO.OP.220 Sistemi i shmangies sé& pérplasjes né ajér (ACAS II)

Kur pérdoret ACAS 11, piloti né komandé duhet té zbatojé procedurat e duhura operuese dhe
té trajnohet né ményrén e duhur.

NENPJESA C
PERFORMANCA E AVIONIT DHE KUFIZIMET OPERUESE

NCO.POL.100 Kufizimet operuese — té gjithé avionét

a) Gjaté ¢do faze té operimit, ngarkimi, masa dhe gendra e gravitetit (QG) e avionit duhet té
pérputhet me ¢do kufizim t€ specifikuar né AFM ose dokument ekuivalent.

b) Pllakat, listat, shkallézimet e instrumenteve ose kombinimet e tyre, té cilat pérmbajné kéto
kufizime operuese qé pércaktohen nga AFM-ja pér tregim vizual, duhet té afishohen né avion.
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NCO.POL.105 Peshimi

a) Operatori duhet té sigurojé qé masa dhe QG e avionit té jené t€ vendosura me ané té
peshimit aktual para hyrjes fillestare né shérbim té avionit. Efektet e grumbulluara té
modifikimeve dhe riparimeve né masén dhe balancimin duhet té llogariten dhe dokumentohen si¢
duhet. Ky informacion duhet t'i vihet né dispozicion pilotit né komandé. Avioni duhet té
ripeshohet né qofté se efekti i modifikimeve né masén dhe balancén nuk dihet i sakté.

b) Peshimi duhet té kryhet:

1) pér aeroplanét dhe helikopterét nga prodhuesi i avionit ose nga njé organizaté e miratuar e
mirémbajtjes n€ pérputhje me aneksin I, t€ Rregullores (EU) nr. 1321/2014.

NCO.POL.110 Performanca — té pérgjithshme

Piloti né komandé do té operojé avionin nése performanca €shté e pérshtatshme pér t€ qené
né pérputhje me rregullat e ajrit né fuqi dhe té gjitha kufizimet e tjera q€ aplikohen né fluturim, né
hapésirén ajrore ose né aerodrome ose né vende operuese qé shfrytézohen, duke marré né
konsideraté saktésiné skematike té té gjitha skemave dhe hartave té pérdorura.

NENPJESA D
INSTRUMENTAT, TE. DHENAT DHE PAJISJET

SEKSIONI 1
AEROPLANET

NCO.IDE.A.100 Instrumentet dhe pajisjet — t& pérgjithshme

a) Instrumentet dhe pajisjet e kérkuara nga kjo nénpjesé duhet té miratohen né pérputhje me
kérkesat né fuqi pér vlefshmériné ajrore, né qofté se ato:

1) pérdoren nga ekuipazhi i fluturimit pér té€ kontrolluar rrugékalimin e fluturimit;

2) pérdoren pér té qené né pérputhje me pikén NCO.IDE.190;

3) pérdoren pér té gené né pérputhje me pikén NCO.IDE.A.195; ose

4) jané té instaluara né aeroplan.

b) Mjetet e méposhtme, kur kérkohet nga kjo nénpjesé, nuk kané nevojé pér miratimin si
pajisje:

1) siguresat rezervé;

2) dritat e pavarura portative/portabél;

3) pajisje pér matjen e sakté té€ kohés;

4) kutité e ndihmés sé shpejté;

5) pajisjet e sinjalizimit dhe té mbijetesés;

0) spiranca detare dhe pajisjet pér parkim; dhe

7) pajisjet shtrénguese pér fémijé.

¢) Instrumentet dhe pajisjet té cilat nuk kérkohen nga kjo nénpjesé, si edhe ¢do pajisje tjetér, e
cila nuk kérkohet nga anckse té tjera té aplikueshme, por jané té pranishme né fluturim, duhet té
jené né pérputhje me sa mé poshté vijon:

1) informacioni qé jepet nga kéto instrumente, pajisje ose aksesoré nuk do té shfrytézohet nga
ckuipazhi i fluturimit pér t€ qené né pérputhje me aneksin I, t€ udhézimit t€ ministrit té
Transportit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, té
ndryshuar, qé pérafron me Rregulloren EU nr. 216/2008 Civil, té ndryshuar ose NCO.IDE.190
dhe NCO.IDE.A.195; dhe

2) instrumentet dhe pajisjet nuk duhet té ndikojné né vlefshmériné ajrore té aeroplanit, edhe
né rast té fikjes sé motorit ose t€ keqfunksionimeve.

d) Instrumentet dhe pajisjet do té jené té gatshme pér operim ose té arritshme nga vendi ku
éshté ulur anétari i ekuipazhit té fluturimit q€ synon t’i pérdoré.
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e) Té gjitha pajisjet e kérkuara té emergjencés duhet té jené lehtésisht té arritshme pér
pérdorim té menjéhershém.

NCO.IDE.A.105 Pajisjet minimale pér fluturim

Njé fluturim nuk duhet té fillojé kur ndonjé nga instrumentet e avionit, njésité e pajisjeve ose
funksionet e kérkuara pér fluturimin e synuar jané jofunksionale ose mungojné, pérvegse kur:

a) avioni operon né pérputhje me listén e pajisjeve minimale (MEL) té operatorit;

b) operatori éshté miratuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil pér té operuar avionin brenda
kufizimeve t€ listés kryesore té pajisjeve minimale (MMEL); ose

) avioni éshté subjekt i njé lejeje pér fluturim, né pérputhje me kriteret e aplikueshme té
vlefshmérisé ajrore.

NCO.IDE.A.110 Siguresat elektrike rezervé

Avionét duhet té pajisen me siguresa elektrike rezervé, té klasifikimeve té nevojshme pér
mbrojtjen e ploté té€ qarkut, pér zévendésimin e atyre siguresave ¢ lejohen té zévendésohen né
fluturim.

NCO.IDE.A.115 Dritat operuese

Aeroplanét qé operojné gjaté natés duhet té pajisen me:

a) njé sistem dritash pér ménjanimin e pérplasjes;

b) drita navigacioni/pozicioni né hapésiré;

¢) prozhektori pér uljen né tokeé;

d) ndri¢im té furnizuar nga sistemi elektrik i avionit pér té€ garantuar ndrigimin e duhur pér té
gjithé instrumentet dhe pajisjet kryesore pér operimin e sigurt té avionit;

e) ndricim té furnizuar nga sistemi elektrik i avionit pér té garantuar ndricim né té gjitha
kabinat e pasagjeréve;

f) njé drité portabél/e lévizshme, e pavarur pér secilin anétar té ekuipazhit; dhe

@) drita pér té gqené né pérputhje me rregulloret ndérkombétare pér parandalimin e pérplasjeve
né det, nése avioni operon st hidroplan.

NCO.IDE.A.120 Operimet vizuale VFR — instrumentet e fluturimit dhe lundrimit dhe
pajisjet shoqéruese

a) Aeroplanét qé operojné sipas rregullave vizuale t€ fluturimit (VFR) gjaté dités duhet té
pajisen me pajisjet e méposhtme matése dhe treguese:

1) busull magnetike;

2) kohématés né oré, minuta dhe sekonda;

3) lartésimatés sipas presionit té ajrit;

4) shpejtésia e dhéné nga presioni i ajrit; dhe

5) numri Mach, né ¢do rast kur shpejtésia shprehet né termat e numrit (M).

b) Aeroplanét qé operojné sipas kushteve meteorologjike vizuale (VMC) natén, ose né kushte
ku aeroplani nuk mund té mbahet né rrugékalimin e déshiruar té fluturimit, pa iu referuar njé ose
mé shumé instrumenteve shtesé, do té jené, pérvec pikés (a), té pajisur edhe me:

1) njé mjet pér matjen dhe pajisjet e méposhtme:

1) instrumentin e kthesave dhe rréshqitjes;

1i) pozicionin (aviohorizonti);

iif) shpejtésiné vertikale; dhe

iv) drejtimin e stabilizuar; dhe

2) njé pajisje pér t€ treguar kur furnizimi me energji pér instrumentet e xhiroskopit nuk éshté i
pérshtatshém.

¢) Avionét qé operojné né kushte ku nuk mund té€ mbahen né rrugékalimin e déshiruar té
fluturimit pa iu referuar njé ose mé shumé instrumenteve shtesé, do t€ jené, krahas pikave (a) dhe
(b), té pajisur me mjete (gelés elektrik kundér ngrirjes) pér parandalimin e keqfunksionimit té
shpejtésisé ajrore e cila tregon sistemin e duhur t€ nevojshém né pikén (a)(4), pér shkak té
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kondensimit ose akullimit.

NCO.IDE.A.125 Operimet sipas IFR-sé — instrumentet e fluturimit dhe lundrimit dhe
pajisjet shoqéruese

Aeroplanét qé operojné nén IFR duhet té pajisen me:

a) njé mjet pér matjen dhe tregimin si mé poshté:

1) busull magnetike;

2) kohématés né oré, minuta dhe sekonda;

3) lartésia sipas presionit;

4) shpejtésimatés;

5) shpejtésiné vertikale;

0) kthesat dhe rréshgitjen;

7) géndrimin/pozicionimin né hapésiré;

8) drejtimin e stabilizuar;

9) temperaturén e jashtme t€ ajrit; dhe

10) numrin Mach, kurdo qé kufizimet e shpejtésisé shprehen né termat e numrit Mach;

b) njé pajisje pér té treguar kur furnizimi me energji pér instrumentet e xhiroskopit nuk éshté i
pérshtatshém; dhe

©) njé pajisje (gelési kundér ngrirjes sé tubit pito) pér t€ parandaluar keqfunksionimin e
sistemit tregues té shpejtésisé sé ajrit, 1 kérkuar nga pika (a)(4) dhe nga pika (c)(2), si pasojé e
kondensimit ose akullimit.

NCO.IDE.A.130 Sistemi paralajmérues i afrimit me terrenin (TAWS)

Aeroplanét me motor me turbiné qé kané nj¢ MCTOM (masé maksimale té certifikuar pér
ngritje) prej mé shumé se 5 700 kg, ose njé¢ MOPSC (konfigurim maksimal i ndenjéseve
funksionale pér pasagjeré) prej mé shumé se nénté, do t€ pajisen me njé¢ TAWS qé pérmbush
kérkesat pér:

a) pajisje t€ klasit A, si¢ specifikohet né njé standard té pranueshém, né rastin e aeroplanéve
pér té cilét éshté léshuar fillimisht njé certifikaté individuale e vlefshmérisé ajrore (CofA) pas 1
janarit 2011; ose

b) pajisje té klasit B, si¢ specifikohet né njé standard té pranueshém, né rastin e aeroplanéve
pér té cilét éshté 1éshuar fillimisht njé certifikaté individuale (CofA), né ose para 1 janarit 2011.

NCO.IDE.A.135 Sistemi ndértelefonik i anétaréve té ekuipazhit

Aeroplanét e operuar me mé shumé se njé anétar ckuipazhi, duhet t€ pajisen me sistem
ndértelefonik, duke pérfshiré kufje e mikrofona pér tu pérdorur nga t€ gjithé anétarét e
ekuipazhit fluturues.

NCO.IDE.A.140 Ndenjéset, rripat e sigurimit né sedilje, sistemet shtrénguese dhe
pajisjet shtrénguese pér fémijét

a) Aeroplanét do t€ pajisen, me:

1) njé ndenjése ose krevat pér ¢do person né bord, i cili éshté 24 muajsh ose mé shumé;

2) njé rrip sigurimi pér ¢do ndenjése pasagjeti dhe rripa shtréngues pér ¢cdo ndenjése/krevat;

3) njé pajisje shtrénguese pér fémijé (CRD) pér ¢do person né bord mé té vogél se 24 muajsh;

4) njé rrip sigurie me sistemin e shtréngimit sipér gjoksit né secilin vend té ekuipazhit té
fluturimit, qé ka njé piké léshimi té€ vetém pér aeroplanét qé u éshté 1éshuar pér heré té paré njé
CofA, né ose pas 25 gushtit 2016.

NCO.IDE.A.145 Kutia e ndihmés sé shpejté

a) Aeroplanét duhet té pajisen me kuti té€ ndihmés sé shpejté.

b) Kutia e ndihmés sé shpejté duhet té jeté:

1) lehtésisht e arritshme pér pérdorim;

2) e pérditésuar.

NCO.IDE.A.150 Oksigjeni suplementar — avionét e hermetizuar
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a) Aeroplanét e hermetizuar qé operojné né lartési té tilla fluturimi ku éshté i1 nevojshém
furnizimi me oksigjen, né pérputhje me pikén (b), duhet té kené pajisje me oksigjen qé t€ mund té
ruajné dhe t€ shpérndajné oksigjenin.

b) Aeroplanét e hermetizuar qé operojné né lartési fluturimi mbi té cilat lartésia e presionit né
kabinat e pasagjeréve éshté mbi 10 000 ft, do té mbajné oksigjen t€ mjaftueshém pér té furnizuar
frymémartjen:

1) té gjithé anétarét e ekuipazhit dhe:

1) 100% té pasagjeréve pér ¢do periudhé kur lartésia e presionit té€ kabinés tejkalon 15 000 ft,
po né asnjé rast mé pak se sa 10 minuta furnizim;

i) té paktén 30% e pasagjeréve, pér ¢do periudhé kur, né rast t€ humbjes sé presionit
(chermetizimit) dhe duke marré né konsideraté rrethanat e fluturimit, lartésia e presionit né
kabinén e pasagjeréve do té jeté midis 14 000 ft dhe 15 000 ft; dhe

iif) t€ paktén 10% e pasagjeréve pér ¢do periudhé qé tejkalon 30 minuta kur lartésia e presionit
né kabinén e pasagjeréve do té jeté midis 10 000 ft dhe 14 000 ft; dhe

2) té gjithé personat né bord né kabinén e pasagjeréve pér jo mé pak se sa 10 minuta, né rastin
e aeroplanéve qé operojné né lartési presioni mbi 25 000 ft, ose qé operojné nén até lartési, por
me kusht qé nuk do ti lejojné ata té kryejné humbje lartésie né ményré té sigurt né njé presion té
lartésisé 13 000 ft, brenda 4 minutave.

c) Aecroplanét e hermetizuar qé operojné né lartési fluturimi mbi 25 000 ft, do té jené,
gjithashtu, té pajisur me njé pajisje paralajméruese pér ekuipazhin e fluturimit né lidhje me ¢do
humbje (rénie presioni) té hermetizimit.

NCO.IDE.A.155 Oksigjeni shtesé — aeroplané pa hermetizim

Aeroplanét pa hermetizim qé operohen kur kérkohet furnizimi me oksigjen né pajtim me
NCO.OP.190 do té pajiset me pajisje pér ruajtjen dhe shpérndarjen e oksigjenit té afté pér té
ruajtur dhe shpérndaré furnizimin e kérkuar té oksigjenit.

NCO.IDE.A.160 Zjarrfikéset e dorés

a) Aeroplanét, pérveg avionéve ELA1, duhet té pajisen me té paktén njé fikés zjarri:

1) né hapésirén e ekuipazhit té fluturimit; dhe

2) né ¢do kabiné té pasagjeréve qé éshté e ndaré nga kabina e ekuipazhit té fluturimit, vetém
nése ndarja éshté lehtésisht e kalueshme pér ekuipazhin e fluturimit.

b) Tipi dhe sasia e preparatit pér zjarrfikéset e nevojshme, duhet té jené té pérshtatshme pér
tipin e zjarrit g€ mund t€ ndodhé né pjesén ku mendohet té pérdoret, dhe té minimizojé rrezikun
e pérgendrimit té gazit toksik pér personat né kabiné.

NCO.IDE.A.165 Shénimi i pikave té hytjes emergjente me thyetje

Nése hapésirat né trupin e aeroplanit qé jané té pérshtatshme pér hyrjen emergjente me thyerje
nga ana e ekuipazhit té shpétimit gjaté emergjencés, jané té shénuara, kéto lloj pikash, duhet té
shénohen si¢ tregohet né figurén 1.

Figura 1. Shénimi i pikave té hyrjes emergjente me thyerje
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NCO.IDE.A.170 Transmetuesi emergjent i vendndodhjes (ELT)

a) Aeroplanét duhet té pajisen, me:

1) njé ELT té ¢do tipi, né rastin e 1éshimit fillimisht té njé CofA individuale, né ose pas datés 1
korrik 2008;

2) njé ELT t€ ¢do tipi, né rastin e léshimit fillimisht t€ njé CofA individuale, pas datés 1 korrik
2008; ose

3) nj¢ ELT (ELT(S)) mbijetese ose njé sinjalizues personal vendndodhjeje (PLB), i cili mbartet
nga njé anétar i ekuipazhit ose njé pasagjer, kur certifikohet pér njé konfigurim maksimal
ndenjésesh pér pasagjeré prej gjashté ose mé pak.

b) ELT-té e ¢farédo lloj tipi dhe PLB-té té jeté né gjendje pér té transmetuar né té njéjtén kohé
né 121,5 MHz dhe 406 MHz.

NCO.IDE.A.175 Fluturimi mbi ujé

a) Aeroplanét e méposhtém duhet té pajisen me jeleké shpétimi pér secilin person né bord ose
pajisje noti/pluskimi mbi ujé, pér secilin person né bord mé t€ vogél se 24 muaj, té cilét do té
vishen ose vendosen né njé pozicion qé éshté lehtésisht i arritshém nga vendi ose ndenjésja e
personit gé synon ta pérdoré:

1) aeroplanét me njé motor kur:

1) fluturojné mbi ujé pértej distancés sé planerimit pa motor nga toka; ose

i) kur ngrihen ose ulen né njé aerodrom ose vend operues ku, sipas opinionit té pilotit né
komandgé, itinerari i ngritjes ose 1 afrimit éshté kaq i predispozuar mbi ujé sa do té kishte mundési
pér njé ulje emergjente né ujé;

2) hidroplanét qé operojné mbi ujé; dhe

3) aeroplanét qé operojné né njé distancé larg nga toka, ku njé ulje emergjence éshté e mundur
mé shumé se sa 30 minuta, q¢é i korrespondon njé shpejtésie normale udhétimi né fluturim
horizontal ose 50 NM, cilado té jeté mé pak.

b) Hidroplanét qé operojné mbi ujé duhet té pajisen, me:

1) njé spirancé;

2) njé spirancé (pér zvogélim shpejtésie), kur éshté e nevojshme pér té€ asistuar né manovrime;
dhe

3) pajisje pér t€ béré sinjale zanore si¢ parashtrohen né Rregulloren Ndérkombétare pér
Parandalimin e Pérplasjeve né Det, aty ku éshté e aplikueshme.

c) Piloti né komandé i njé aeroplani qé operon né njé distancé larg nga toka ku njé ulje
emergjence éshté e mundur mé shumé se sa 30 minuta kohé, qé i korrespondon njé shpejtésie
normale fluturimi horizontal ose 50 NM, cilado qofté mé pak, duhet té pércaktojé risqet pér
mbijetesé té personave né bordin e aeroplanit né rast t€ njé uljeje né ujé, mbi bazén e sé cilés ai
do té pércaktojé marrjen e:

1) pajisjeve pér té léshuar sinjale alarmi;

2) gomoneve té shpétimit né numér té mjaftueshém pér mbajtjen e té gjithé personave né
bord, té pozicionuar né ményré té tillé qé té lehtésojné pérdorimin e saj t€ menjéhershém gjaté
njé emergjence; dhe

3) pajisjeve shpétuese me géllim sigurimin e kushteve pér mbijetesé pér njé kohé té gjaté, né
bazé té fluturimit qé do té kryhet.

NCO.IDE.A.180 Pajisjet e mbijetesés

Aeroplanét qé operojné mbi hapésira né té cilat operimet e kérkimit dhe shpétimit jané
vecanérisht té véshtira pér t'u kryer, duhet t€ pajisen me mjete t€ tilla sinjalizuese dhe pajisje pér
shpétimin e jetés, pérfshiré mjete pér mbijetesé pér njé kohé té gjaté, ashtu si¢ mund té jeté e
pérshtatshme pér hapésirén mbi té cilén do té fluturohet.
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NCO.IDE.A.190 Pajisjet e radiokomunikimit

a) Aty ku éshté e nevojshme pér hapésirén ajrore né té cilén fluturohet, aeroplanét do té
pajisen me mjete radiokomunikimi népérmjet té cilave mund té realizohen komunikime té
dyanshme me ato stacione aeronautike dhe né ato frekuenca qé plotésojné kriteret e hapésirés
ajrore.

b) Pajisjet e radiokomunikimit, nése kérkohet nga pika (a), duhet té sigurojné komunikim né
frekuencén e emergjencés aeronautike 121,5 MHz.

¢) Kur éshté e nevojshme mé shumé se sa njé njési pajisjeje komunikimi, secila prej tyre do té
jeté e pavarur nga tjetra ose t€ tjerat, deri né masén qé njé mosfunksionimi i njérés prej tyre nuk
do té rezultojé né mosfunksionimin e tjetrés.

NCO.IDE.A.195 Pajisjet naviguese

a) Aeroplanét qé operojné né rrugé€kalime, té cilat nuk mund té navigohen sipas shikimit té
orientueseve tokésoré do té pajisen me té gjitha pajisjet e nevojshme té lundrimit, té cilat do t'u
mundésojné atyre t€ procedojné né pérputhje, me:

1) planin e fluturimit ATS, nése aplikohet; dhe

2) kérkesat e aplikueshme té hapésirés ajrore.

b) Aeroplanét duhet té kené pajisje lundrimi t€ mjaftueshme pér té siguruar se, né rast té
mosfunksionimit té njé pjese t€ njé pajisjeje, né ¢farédo faze té fluturimit, pajisjet q¢ mbeten do té
lejojné lundrimin e sigurt né pérputhje me pikén (a), ose njé veprim rezervé t€ duhur, pér t'u
kryer né ményré té sigurt.

) Aeroplanét qé operojné né fluturime, té cilat synohen qé té ulen sipas IMC-sé, do té pajisen
me mjetet e duhura pér té siguruar drejtimin pér te njé piké nga e cila mund té realizohet njé ulje
vizuale. Kjo pajisje duhet té jeté né gjendje té€ ofrojé drejtim té tillé pér ¢do aerodrom, né té cilin
synohet té€ béhet ulja sipas IMC-sé dhe pér ¢do aerodrom alternativ té pércaktuar.

d) Pér operimet PBN, avioni duhet té plotésojé kérkesat e certifikimit té vlefshmérisé ajrore
pér specifikimin e duhur té lundrimit.

NCO.IDE.A.200 Transponderi

Aty ku éshté e nevojshme, né hapésirén ajrore né té cilén do té béhet fluturimi, aeroplanét
duhet t€ pajisen me njé transponder me radar zbulimi sekondar (SSR) me té gjitha kérkesat e
nevojshme.

SEKSIONI 2
HELIKOPTERET

NCO.IDE.H.100 Instrumentet dhe pajisjet — té pérgjithshme

a) Instrumentet dhe pajisjet e kérkuara nga kjo nénpjesé duhet té miratohen né pérputhje me
kérkesat né fuqi pér vlefshmériné ajrore, né qofté se ato:

1) pérdoren nga ekuipazhi i fluturimit pér té kontrolluar rrugékalimin e fluturimit;

2) pérdoren pér té gené né pérputhje me pikén NCO.IDE.H.190;

3) pérdoren pér t€ qené né pérputhje me pikén NCO.IDE.H.195; ose

4) jané té€ instaluara né helikopter.

b) Pajisjet qé vijojné, kur kérkohet nga kjo nénpjesé, nuk kané nevojé pér miratimin si pajisje:

1) dritat e pavarura portative;

2) pajisjet pér matjen e sakté té kohés;

3) kutia e ndihmés sé shpejté;

4) mjetet pér mbijetesé dhe sinjalizim;

5) spiranca dhe mjete pér ankorim, parkim; dhe

0) pajisjet pér shtréngimin e fémijéve.
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) Instrumentet dhe pajisjet qé nuk kérkohen nga kjo nénpjesé, si dhe té gjitha pajisjet e tjera
qé nuk kérkohen nga anekset e tjera té aplikueshme, por qé jané té pranishme (mbahen) né
fluturim, duhet té jené né pérputhje me sa mé poshté vijon:

1) informacioni 1 dhéné nga kéto instrumente, mjete apo aksesoré nuk duhet té pérdoret nga
ekuipazhi i fluturimit pér t€ gené né pérputhje me aneksin 1, sipas udhézimit té ministrit té
Transportit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, té
ndryshuar, qé pérafron me Rregulloren EU nr. 216/2008 ose NCO.IDE.H.190 dhe
NCO.IDE.H.195; dhe

2) instrumentet dhe pajisjet nuk duhet té ndikojné mbi vlefshmériné ajrore té helikopterit, as
né rastet e fikjes apo keqfunksionimit.

d) instrumentet dhe pajisjet do t€ funksionojné dhe do t€ jené lehtésisht té arritshme nga
pozicioni ku éshté ulur anétari i ekuipazhit t€ fluturimit qé€ synon ta pérdoré até.

e) Té gjitha pajisjet e kérkuara té emergjencés duhet té jené lehtésisht té arritshme pér
pérdorim té menjéhershém.

NCO.IDE.H.105 Pajisjet minimale pér fluturim

Njé fluturim nuk duhet té fillojé nése ndonjé nga instrumentet, pajisjet apo funksionet qé jané
té domosdoshme pér kryerjen e fluturimit né fjalé, jané jofunksionale ose mungojné, pérvegse
kur:

a) helikopteri pérdoret né pérputhje me listén minimale té pajisjeve té operatorit (MEL), nése
ka njé té tillé; ose

b) helikopteri éshté subjekt i njé leje pér fluturim, té léshuar né pérputhje me kriteret e
aplikueshme té vlefshmérisé ajrore.

NCO.IDE.H.115 Dritat operuese

Helikopterét qé operojné gjaté natés duhet té pajisen me:

a) njé sistem ndri¢imi pér ménjanimin e pérplasjes;

b) drita pér lundriminpozicionimin né ajér;

¢) njé prozhektor té uljes;

d) drita, me burim ushqimi nga sistemi elektrik i helikopterit pér sigurimin e ndrigimit té
pérshtatshém pér té gjithé instrumentet, si dhe pér pajisjet kryesore pér operimin e sigurt té
helikopterit;

e) drita t€ furnizuara nga sistemi elektrik i helikopterit pér té siguruar ndricim pér té gjitha
kabinat e pasagjeréve;

f) njé drité portative té pavarur pér secilin nga anétarét e ekuipazhit fluturues, kur jané té ulur
né pozicionet e tyre; dhe

@) drita konform Rregullores Ndérkombétare pér Parandalimin e Pérplasjeve né Det né qofté
se helikopteri éshté amfib.

NCO.IDE.H.120 Operimet sipas VFR-s¢ gjaté dités — instrumentet e fluturimit dhe
lundrimit, si dhe pajisjet shoqéruese

a) Helikopterét qé operojné sipas VFR-sé, gjaté dit€s, duhet t€ kené pajisjet ¢ méposhtme
matése dhe treguese:

1) drejtimin magnetik;

2) kohén né oré€, minuta dhe sekonda;

3) lartésimatésin sipas presionit;

4) treguesin e shpejtésisé; dhe

5) treguesin e rréshgqitjes.

b) Helikopterét qé operojné sipas VMC-sé, natén, ose kur shikimi éshté mé pak se sa 1 500 m,
ose né kushte ku helikopteri nuk mund té mbahet né rrugékalimin e déshiruar t€ fluturimit, pa iu
referuar njé apo mé shumé instrumenteve shtesé, duhet té pajiset, krahas pikés (a), me:

1) pajisje matése dhe treguese pér sa vijon:
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1) pozicionin né hapésiré;

i) shpejtésiné vertikale; dhe

iif) drejtimin e stabilizuar;

2) Njé pajisje pér té treguar kur furnizimi me energji pér instrumentet e xhiroskopit éshté
jashté funksionimit.

) Helikopterét qé operojné kur shikueshméria éshté mé pak se sa 1 500 m, ose né kushtet kur
helikopteri nuk mund t€ mbahet né rrugékalimin e déshiruar t€ fluturimit pa iu referuar njé ose
mé shumé instrumenteve shtes€, krahas atyre qé pércaktohen né pikat (a) dhe (b), do té pajisen
me njé€ mjet (tubi pitot) pér té parandaluar keqfunksionimin e sistemit té pércaktimit té shpejtésisé
s€ ajrit t€ kérkuar né (a)(4), pér shkak té kondensimit ose akullimit.

NCO.IDE.H.125 Operimet sipas IFR-sé — instrumentet e fluturimit dhe lundrimit, si
dhe pajisjet shoqéruese

Helikopterét qé operojné sipas IFR-sé duhet té€ kené pajisjet e méposhtme:

a) instrumentet pér matjen dhe tregimin e té dhénave té méposhtme:

1) drejtimit magnetik;

2) kohés né oré, minuta dhe sekonda;

3) presionit té lartésisé;

4) shpejtésimatésin;

5) shpejtésiné vertikale;

0) rréshgqitjen;

7) pozicionin né hapésiré;

8) drejtimin e stabilizuar; dhe

9) temperaturén e jashtme té ajrit;

b) njé pajisje pér té treguar kur furnizimi me energji pér instrumentet e xhiroskopit nuk éshté 1
pérshtatshém;

) njé pajisje (gelési pér ngrohjen e tubit pitot dhe pitot pér emergjencé) pér parandalimin e
keqfunksionimit té sistemeve treguese té shpejtésisé né ajér, e nevojshme sipas (a)(4), si pasojé e
procesit té kondensimit apo akullimit; dhe

d) njé pajisje shtesé matése dhe treguese e pozicionit né hapésiré, si instrument né gatishméri.

NCO.IDE.H.126 Pajisje shtesé pér operimin me njé pilot t& vetém sipas IFR-sé&

Helikopterét me njé pilot qé operojné sipas IFR-sé duhet té pajisen me njé autopilot me, té
paktén ruajtjen e lartésisé dhe té drejtimit.

NCO.IDE.H.135 Sistemi i komunikimit me telefonin e brendshém pér ekuipazhit té
fluturimit

Helikopterét qé operojné me mé shumé se njé anétar ekuipazhi né fluturim, duhet té pajisen
me njé sistem komunikimi me telefon té brendshém pér ekuipazhin e fluturimit, pérfshiré kufjet
dhe mikrofonat pér pérdorim nga ana e té gjithé pjesétaréve té ekuipazhit té fluturimit.

NCO.IDE.H.140 Ndenjéset, rripat e sigurimit, sistemet e shtréngimit dhe pajisjet
shtrénguese pér fémijé

a) Helikopterét do té jené té pajisur, me:

1) njé ndenjése apo shtrat pér ¢do person né bord té moshés 24 muaj ose mé shumé;

2) njé rrip sigurimi né secilén ndenjése pasagjeri dhe rripa shtréngimi pér secilin shtrat;

3) pér helikopterét qé iu éshté léshuar pér heré té paré njé CofA individuale, pas datés 31
dhjetor 2012, njé rrip sigurimi qé t€ pérmbajé njé sistem shtréngimi pér pjesén e sipérme té
gjoksit pér pérdorim né ¢do ndenjése pasagjeri pér secilin pasagjer t€ moshés 24 muaj ose mé
shumé;

4) njé pajisje shtréngimi pér fémijé (CRD) pér ¢do person né bord mé té vogél se 24 muaj; dhe

5) njé rrip sigurimi qé té pérmbajé njé sistem shtréngimi pér pjesén e sipérme té gjoksit qé té
bashkéveprojé me njé pajisje e cila té shtréngojé automatikisht gjoksin e personit, né rast té
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ngadalésimit té shpejté té€ nxitimit, né ¢do ndenjése té ekuipazhit té fluturimit.

b) Njé rrip sigurimi me sistem shtréngimi té pjesés sé sipérme té gjoksit duhet té keté vetém
njé piké hapjeje/zbérthimi.

NCO.IDE.H.145 Kutia e ndihmés sé shpejté

a) Helikopterét duhet t€ jené té pajisur me njé kuti té ndihmés sé shpejté.

b) Kutia e ndihmés sé shpejté duhet té jeté:

1) lehtésisht e arritshme pér pérdorim; dhe

2) e pérditésuar.

NCO.IDE.H.155 Oksigjeni shtesé — helikopteré t&€ pahermetizuar

Helikopterét e pahermetizuar operojné kur njé furnizim me oksigjen kérkohet, dhe né
pérputhje me NCO.OP.190 duhet té pajiset me depozité pér ruajtjen dhe aparatura pér
shpérndarjen e oksigjenit, té afté pér té ruajtur dhe shpérndaré furnizimet e kérkuara té oksigjenit.

NCO.IDE.H.160 Zjarrfikéset e dorés

a) Helikopterét, me pérjashtim té helikopteréve ELA2, duhet té pajisen me té paktén njé
zjarrfikése dore:

1) né kabinén e ekuipazhit té fluturimit; dhe

2) né ¢do kabiné pasagjeri qé éshté vegmas nga kabina e ckuipazhit t€ fluturimit, me
pérjashtim té rasteve nése kabina éshté lehtésisht e arritshme pér ekuipazhin e fluturimit.

b) Lloji dhe sasia e preparatit kimik shues pér fikésit e nevojshém té zjarrit do té jeté e
pérshtatshme pér llojin e zjarrit q¢ mund t€ ndodhé né kabinén ku synohet té pérdoret zjarrfikésja
dhe pér té€ minimizuar rrezikun e pérqendrimit t€ gazit toksik né kabinat ku ka persona.

NCO.IDE.H.165 Vijézimi i pikave té€ hyrjes emergjente me thyerje

Nése né trupin e helikopterit jané vijézuar pika pér hyrje emergjente me thyerje pér
ekuipazhet/skuadrat e shpétimit, zona t€ tilla do té shénohen si¢ tregohet né figurén 1.

Figura 1. Vijézimi i pikave té hyrjes emergjente me thyerje
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NCO.IDE.H.170 Transmetuesi automatik emergjent i vendndodhjes (ELT)

a) Helikopterét e certifikuar pér njé konfigurim maksimal ndenjésesh pér mbi gjashté
pasagjeré, duhet té pajisen me:

1) njé ELT automatike; dhe

2) njé ELT (ELT(S)) mbijetese né njé gomone shpétimi ose jelek shpétimi, kur helikopteri
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operon né njé distancé nga toka qé i korrespondon mé shumé se sa 3 minuta kohé fluturimi me
shpejtési normale né fluturim horizontal.

b) Helikopterét e certifikuar pér njé konfigurim maksimal ndenjésesh pér pasagjeré prej
gjashté ose mé pak do té pajisen me njé ELT(S) ose njé sinjalizues personal vendndodhjeje
(PLB), qé mbartet nga njé anétar 1 ekuipazhit ose njé pasagjer.

c) ELT-té e ¢farédo lloji dhe PLB-té duhet té transmetojné njékohésisht né 121,5 MHz dhe
406 MHz.

NCO.IDE.H.175 Fluturimi mbi ujé

a) Helikopterét duhet t€ pajisen me jeleké shpétimi pér secilin person né bord ose pajisje
noti/pluskimi mbi ujé pér secilin person né bord mé té vogél se 24 muaj, q¢ duhet té vishet ose
vendosur né njé pozicion qé €shté lehtésisht i arritshém nga vendi ose ndenjésja e personit qé
synon ta pérdoré, kur:

1) fluturojné (me vetérrotullim té helikés kryesore gjaté fikjes s€ motorit) mbi ujé pérte;
distancés nga toka, né rast té fikjes sé motorit kritik, helikopteri nuk mund té ruajé fluturimin
hotizontal; ose

2) fluturojné mbi ujé né njé distancé toke qé i korrespondon mé shumé se sa 10 minutave
fluturim me shpejtési normale né fluturim horizontal, ku né rast té fikjes té¢ motorit kritik,
helikopteri mund té ruajé fluturimin horizontal; ose

3) ngrihen dhe ulen né njé aerodrom/vend operimi ku trajektotja e ngritjes ose afrimit éshté
mbi ujé.

b) Secili jelek shpétimi ose pajisje pluskimi ekuivalente dhe individuale, do t€ jeté e pajisur me
ndri¢im elektrik pér géllimin e lehtésimit té pércaktimit té vendndodhjes sé personave.

¢) Piloti né komandé i njé helikopteri qé operon né njé fluturim mbi ujé né njé distancé larg
nga toka qé i korrespondon mé shumé se sa 30 minutave me shpejtési normale ose 50 NM,
cilado qofté mé pak, do té pércaktojé risqet pér mbijetesé té personave né bordin e helikopterit né
rast t€ njé uljeje emergjente né ujé, t€ bazuar né t€, ku ai/ajo duhet t€ vendosé mbajtjen e:

1) pajisjeve pér léshimin e sinjaleve té alarmit;

2) gomoneve té shpétimit né numér té mjaftueshém pér mbajtjen e té gjithé personave né
bord, t€ pozicionuar né ményré té tillé qé té lehtésojné pérdorimin e saj t€ menjéhershém gjaté
njé emergjence; dhe

3) pajisje shpétuese me géllim sigurimin e kushteve pér mbijetesé pér kohé té gjaté, né bazé té
fluturimit g€ do té kryhet.

d) Piloti né komandé do té pércaktojé risqet pér mbijetesé té personave né bordin e
helikopterit né rastin e njé uljeje emergjente né ujé, kur vendos nése jelekét e shpétimit, té
nevojshme sipas pikés (a), duhet té vishen nga té gjithé personat né bord.

NCO.IDE.H.180 Pajisjet e mbijetesés

Helikopterét, té cilét operojné mbi hapésira ku operimet e kérkimit-shpétimit jané veganérisht
té véshtira pér t'u kryer, duhet té pajisen me mjete té tilla sinjalizuese dhe pajisje shpétimi,
pérfshiré mjetet pér t€ mbijetuar pér njé kohé té gjaté, ashtu si¢ mund t€ jeté e pérshtatshme pér
hapésirén né té cilén do té kryhet fluturimi.

NCO.IDE.H.185 Té¢ gijithé helikopterét né lidhje me fluturimet mbi ujé — Ulja e
detyruar né ujé

Helikopterét qé fluturojné mbi ujé né njé mjedis té pafavorshém pértej njé distance prej 50
NM nga toka duhet té jené:

a) t€ projektuar pér uljen né ujé, né pérputhje me kodin pérkatés té vlefshmeérisé ajrore;

b) té certifikuar pér uljen né ujé, né pérputhje me kodin pérkatés té vlefshmérisé ajrore; ose

©) té pajisur me mjete t€ qéndrimit mbi ujé pér raste emergjente.

NCO.IDE.H.190 Pajisjet pér radiokomunikim

a) Aty ku kérkohet nga hapésira ajrore né té cilén kryhet fluturimi, helikopterét duhet té
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pajisen me mjete t€ komunikimit me radio, té cilat mundésojné komunikimin e dyanshém me ato
stacione aeronautike né ato frekuenca qé plotésojné kriteret e hapésirés ajrore.

b) Pajisjet e komunikimit me radio, nése éshté e nevojshme sipas pikés (a), do té sigurojné
komunikim né frekuencén e emergjencés aeronautike 121,5 MHz.

¢) Kur duhen mé shumé se sa njé njési pajisje komunikimi, secila do té jeté e pavarur nga tjetra
ose té tjerat deri né até masé qé njé mosfunksionim t€ ndonjérés prej tyre t€ mos ndikojé né
mosfunksionimin e tjetrés.

d) Kur éshté i nevojshém njé sistem komunikimi me radio, krahas sistemit t€ brendshém
telefonik té ekuipazhit té fluturimit, si¢ kérkohet nga NCO.IDE.H.135, helikopterét do té pajisen
me njé buton transmetimi né dorezén e drejtimit té fluturimit pér secilin pilot pérkatés dhe/ose
anétar ekuipazhi né stacionin e tij/t€ saj té punés.

NCO.IDE.H.195 Pajisjet e lundrimit

a) Helikopterét qé operojné né rrugékalime, té cilat nuk mund t€ lundrohen me shikim té lir€,
do té pajisen me pajisje lundrimi pér t'u mundésuar atyre qé t€ vazhdojné mé tej né pérputhje me:

1) planin e fluturimit ATS, nése aplikohet; dhe

2) pérshtatshmériné me kriteret e hapésirés ajrore.

b) Helikopterét duhet té kené pajisje lundrimi t€ mjaftueshme pér té siguruar se, né rast té
mosfunksionimit té njé pajisjeje, né ¢farédo fazé té fluturimit, pajisjet q¢ mbeten do té lejojné
lundrimit e sigurt né pérputhje me pikén (a), ose njé veprim rezervé té duhur, pér té siguruar
parrezikshmériné e fluturimit deri né ulje.

c) Helikopterét qé operojné né fluturime, té cilat synohen qé té€ ulen sipas IMC-sé, do té
pajisen me mjetet e duhura pér té siguruar drejtim pér te njé piké nga e cila mund té realizohet njé
ulje vizuale. Kjo pajisje do té ofrojé té¢ dhéna drejtimi pér ¢do aerodrom, né té cilin synohet té
béhet ulja sipas IMC-sé dhe pér ¢do aerodrom alternativ té€ pércaktuar.

d) Pér operimet PBN, avioni do té plotésojé kérkesat e certifikimit t€ vlefshmérisé ajrore pér
specifikimet e duhura t€ lundrimit.

NCO.IDE.H.200 Transponderi

Aty ku kérkohet nga hapésira ajrore né té cilén kryhet fluturimi, helikopterét duhet té pajisen
me njé radar zbulimi sekondar transponder (SSR), me té gjitha kérkesat e duhura.

NENPJESA E
KERKESAT SPECIFIKE

SEKSIONI 1
TE PERGJITHSHME

NCO.SPEC.100 Qé&llimi

Kjo nénpjesé pércakton kérkesat specifike qé duhet té ndigen nga njé pilot né komandé i cili
kryen operime té specializuara jotregtare me aeroplané té tjeré ndryshe nga ata komplekse me
fugi motorike.

NCO.SPEC.105 Listékontrolli

a) Para fillimit t€ njé operimi té specializuar, piloti né komandé duhet té kryejé vlerésimin e
riskut, duke vlerésuar kompleksitetin e aktivitetit pér té€ pércaktuar rreziget g€ shoqérojné risqet e
brendshme dhe pér té€ marré masa lehtésuese.

b) Njé operim i specializuar duhet té kryhet né pérputhje me njé listé kontrolli. Bazuar né
vlerésimin e risqeve, piloti né komandé duhet t€ vendosé kéto lloj listékontrollesh té duhura pér
aktivitetin e specializuar dhe pér avionin qé éshté pérdorur, duke marré pér bazé ¢do veprim pér
kété nénpjesé.

¢) Listékontrolli qé éshté pér detyrén kryesore té pilotit né komandé, anétarét e ekuipazhit dhe
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specialistét e detyrave té€ vecanta, duhet té jeté e gatshme té pérdoret né ¢do fluturim.

d) Listékontrolli duhet riparé rregullisht dhe té pérmirésohet sipas rastit.

NCO.SPEC.110 Pérgjegjésité e pilotit né komandé dhe autoriteti

Né ¢do kohé kur anétarét e ekuipazhit ose specialistét kryesoré jané pjesémarrés né operim,
piloti né komandé duhet té:

a) té sigurojé pérputhje t€ anétaréve t€ eckuipazhit dhe specialistéve kryesoré me
NCO.SPEC.115 dhe NCO.SPEC.120;

b) nuk duhet té fillojé fluturimin n.q.s. ndonjé anétar ekuipazhi ose specialist kryesor éshté 1
paafté qé té kryejé detyrat pér ndonjé arsye, si¢ jané: plagosja, sémundja, lodhja ose efekte té
ndonjé substance psikoaktive;

) nuk duhet té vazhdojé fluturimin mé tej se sa aecrodromi i lejuar, edhe kur moti ose vendi i
operimit e lejon, n.q.s. kapaciteti i ¢do anétari ekuipazhi ose 1 specialistit kryesor qé kryen detyrat,
éshté zvoggéluar si rezultat 1 lodhjes, sémundjes ose mungesés sé oksigjenit;

d) té sigurojé qé anétari i ekuipazhit dhe specialistét kryesoré pérputhen me ligjet, rregullat dhe
procedurat e shteteve ku kryhen operimet;

e) siguron qé té gjithé anétarét e ekuipazhit dhe specialistét kryesoré jané né gjendje té
komunikojné me njéri-tjetrin né té njéjtén gjuhé; dhe

f) siguron qé specialistét né detyré dhe anétarét e ekuipazhit t€ pérdorin vazhdimisht oksigjen
shtesé kurdo qé ai/ajo t€ pércaktojé se né lartésin€ e fluturimit té synuar, mungesa e oksigjenit
mund té rezultojé né démtim té aftésive t€ anétaréve té ekuipazhit ose né dém té specialistéve né
detyré. Nése piloti né komandé nuk mund té pércaktojé se si mungesa e oksigjenit mund té
ndikojé né njerézit né bord, ai/ajo duhet t&é sigurojé qé specialistét né detyré dhe anétarét e
ckuipazhit pérdorin oksigjen shtesé plotésues sa heré qé lartésia e kabinés kalon 10 000 ft pér njé
periudhé mé té gjaté se 30 minuta dhe sa heré qé lartésia e kabinés kalon 13 000 ft.

NCO.SPEC.115 Pérgjegijésité e ekuipazhit

a) Anétari i ekuipazhit duhet t€ jeté pérgjegjés pér ekzekutim té sakté t€ detyrave t€ tij/saj.

b) Gjaté fazave kritike té fluturimit ose kurdo qé konsiderohet i nevojshém nga piloti né
komandé né interes té siguris€, anétari 1 ekuipazhit duhet té jeté i mbérthyer né vendgéndrimin e
tij té caktuar, pérveg nése specifikohet ndryshe né listén e kontrollit.

¢) Gjaté fluturimit, anétari i ekuipazhit duhet ta mbajé t€ shtrénguar rripin e ti/saj té sigurimit
ndérkohé qé éshté né vendin e tij/saj té punés.

d) Gjaté fluturimit, té paktén njé anétar i kualifikuar i ekuipazhit duhet té géndrojé né
komandat e avionit gjaté gjithé kohés.

e) Anétari 1 ekuipazhit nuk duhet té marré detyra né njé avion:

1) n.g.s. ai/ajo e di ose dyshon se ai/ajo po vuan nga lodhja si¢ referohet né aneksit IV, té
udhézimit té ministrit t€ Transportit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil”, t€ ndryshuar, qé pérafron me Rregulloren EU nr. 216/2008 ose né té kundért
ndjen se nuk mund té jeté gati pér té kryer detyrat e tij/saj; ose

2) kur éshté nén ndikimin e substancave psikoaktive ose pér arsye t€ tjera té referuara né
shtojcés 1V, té udhézimit té ministrit té Transportit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, t€ ndryshuar, qé pérafron me Rregulloren EU nr.
216/2008 dhe rregullat zbatuese t€ saj.

f) Anétari i ekuipazhit i cili ndérmerr detyra pér mé shumé se njé operim duhet té:

1) mbajé regjistrin personal né bazé té kohés sé fluturimit dhe kohés né detyré dhe periudhés
s¢ clodhjes si¢ referohet né aneksin III (Part-ORO), nénpjesa FTL e urdhrit t€ ministrit té
Transportit nr. 151, daté 9.4.2014, “Pér miratimin e rregullores pér kérkesat teknike dhe
procedurat administrative pér operimet ajrore”’; dhe

2) 1 jep ¢do operatori té dhénat e nevojshme pér aktivitetet e programuara né pérputhje me
kérkesat e aplikueshme té FTL-s.
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g) Anétari i ekuipazhit duhet té raportojé te piloti né komandé:

1) ¢do gabim, moskryetje, keqfunksionim ose defekt, pér t€ cilén ai/ajo beson se mund t€
ndikojé né vlefshmériné ajrore ose né siguriné e operimit t€ avionit, pérfshiré sistemet e
emergjencés; dhe

2) ¢do incident qé po rrezikonte, ose mund té rrezikojé, siguriné e operimit.

NCO.SPEC.120 Pérgjegijésité e specialistéve kryesoré

a) Specialisti kryesor duhet t€ jeté pérgjegiés pér ekzekutimin e duhur t€ detyrés sé tij/saj.
Detyrat e specialistit kryesor duhet té jené té specifikuara né listékontrollet.

b) Gjaté fazave kritike t€ fluturimit ose kurdo qé konsiderohet e nevojshme nga piloti né
komandé né interes té siguris€, specialisti né detyré duhet té jeté i lidhur né vendqéndrimin e tij té
caktuar, pérveg nése specifikohet ndryshe né listén e kontrollit.

¢) Specialisti kryesor duhet té sigurojé qé ai/ajo éshté i lidhur kur kryen detyra té specializuara
me dyert e jashtme t€ hapura ose té€ hequra.

d) Specialisti kryesor duhet té raportojé te piloti né komandé:

1) ¢do gabim, moskryetje, keqfunksionim ose defekt, pér té cilén ai/ajo beson se mund té
ndikojé né vlefshmériné ajrore ose operimin e sigurt té avionit, pérfshiré sistemet e emergjenceés;
dhe

2) ¢do incident qé po rrezikonte ose mund té rrezikojé siguriné e operimit.

NCO.SPEC.125 Brifingu i sigurisé teknike

a) Para ngritjes, piloti né komandé duhet t€ instruktojé specialistét kryesoré né:

1) pajisjet e emergjencés dhe procedurat;

2) procedurat operuese t€ shoqéruara me specialistét kryesoré para ¢do fluturimi ose seri
fluturimesh.

b) Brifingn qé referohet tek (a)(2) mund té mos jeté i nevojshém n.q.s. specialistét kryesoré kané
gené instruktuar né procedurat operuese para fillimit té sezonit té operimit né vitin kalendarik.

NCO.SPEC.130 Diferenca minimale e lartésisé sé& lejuar mbi pengesat — fluturimet me
IFR

Piloti né komandé duhet té vendosé lartésiné minimale té fluturimit pér ¢do fluturim kur jepen
té dhénat e diferencés sé lartésisé s€ lejuar té kérkuar té terrenit pér té gjitha segmentet qé do té
fluturohet né rrugékalim me IFR. Lartésia minimale e fluturimit nuk mund t€ jeté mé e ulét se ajo
té publikuara nga shteti mbi té cilin fluturohet.

NCO.SPEC.135 Furnizimi me karburant dhe vaj — aeroplanét

NCO.OP.125(a)(1)(@) nuk zbatohet né planerin qé térhiqget, shfaqjet ajrore, fluturime
akrobatike ose fluturime konkurrimi.

NCO.SPEC.140 Furnizimi me karburant dhe vaj — helikopterét

Pavarésisht nga NCO.OP.126(a)(1), piloti né komandé i helikopterit mund té fillojé fluturimin
né VFR ditén vetém nése géndron brenda distancés 25 NM (milje detare) nga acrodromi/vendi i
largimit té operimit me rezervé karburanti jo mé pak se 10 minuta me shpejtésiné dhe rrezen
(ekonomike) mé té miré.

NCO.SPEC.145 Imitimi i situatave né fluturim

Pérvegse njé specialisti kryesor qé éshté né bord té avionit pér trajnim, piloti né komandé
duhet g€ té mos imitojé, kur ka specialisté kryesor qé kryejné detyra:

a) situata q¢€ kérkojné aplikim pér procedura jonormale ose emergjente; ose

b) fluturime né kushte meteorologjike me instrumente (IMC).

NCO.SPEC.150 Sinjalizimi pér aférsiné me tokén

Né qofté se instalohet, sistemi paralajmérues qé jemi prané me tokén dhe qé mund té jeté
stakuar gjaté kétyre detyrave té specializuara, e cila nga natyra e saj kérkon qé avioni né operim té
jeté brenda distancés, né té cilén mund té aktivizojé sistemin e paralajmérimit qé jemi né aférsi té
tokeés.
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NCO.SPEC.155 Sistemi i ménjanimit té pérplasjes né ajér (ACAS II)

Pavarésisht nga NCO.OP.200, ACAS II mund té stakohet gjaté kétyre veprimeve té
specializuara, té cilat pér natyrén e tyre kérkojné qé avioni té operojé brenda njé distance nga
njéri-tjetri nén até, e cila mund té aktivizojé ACAS.

NCO.SPEC.160 Léshimi i mallrave té rrezikshme

Piloti né komandé nuk duhet té operojé njé avion mbi qytete dhe vende me popullsi té
dendur, gyteza ose popullsi té vendosura (rishtas) ose mbi njé grumbullim té hapur té njerézve,
kur léshohen mallrat e rrezikshme.

NCO.SPEC.165 Ngarkimi/marrja dhe pérdorimi i arméve

a) Piloti né komandé duhet té sigurojé g€, kur ka ngarkesé armésh né njé fluturim me géllim té
njé detyre t€ specializuar, ato jané té siguruara kur nuk jané né pérdorim.

b) Specialisti kryesor qé merret me armét, duhet té marré té gjitha masat e nevojshme qé té
parandalojé rrezikimin e avionit dhe personave né bord ose né toké.

NCO.SPEC.170 Performanca dhe kriteri i operimeve — aeroplanét

Kur njé aeroplan operon né lartésiné mé pak se 150 m (500 ft), mbi rajonet me popullsi jo té
dendur, pér operimet e aeroplanéve qé nuk jané né gjendje té géndrojné né fluturim horizontal,
né rastin e fikjes sé€ njé motori, piloti né komandé duhet té keté:

a) vendosur procedura operimi pér minimizimin e pasojave pas fikjes sé motorit; dhe

b) té instruktojé té gjithé anétarét e ckuipazhit dhe specialistét e detyrés né bord pér
procedurat qé duhet té€ kryhen né rastin e njé uljeje té detyruar.

NCO.SPEC.175 Performanca dhe kriteri i operimeve — helikopterét

a) Piloti né komandé mund té operojé njé avion mbi rajonet e populluara kur:

1) helikopteri éshté i certifikuar né kategoriné A ose B; dhe

2) masat e sigurisé jané vendosur pér parandalimin e rrezigeve ndaj personave ose pronés né
toké.

b) Piloti né¢ komandé duhet té keté:

1) vendosur procedurat e operimit pér minimizimin e pasojave nga fikja e motorit; dhe

2) keté instruktuar té gjithé anétarét e ekuipazhit dhe specialistét e detyrés né bord pér
procedurat qé duhet té kryen né rast té njé€ uljeje t€ detyruar.

¢) Piloti né komandé duhet té sigurojé qé masa né ngritje, ulje ose né varje (gjaté qéndrimit
mbi toké) nuk duhet té kalojé maksimumin e masés sé specifikuar pér:

1) varje (ose mbajtje mbi toké), pa efektin e tokés (HOGE), me té gjithé motorét né regjimin e
duhur t€ fuqisé; ose

2) né qofté se mbizotérojné kushtet qé njé (HOGE) ka mundési qé té mos béhet, masa e
helikopterit nuk duhet té tejkalojé masén maksimale té specifikuar pér njé varje me efektin e tokés
(HIGE) me té gjithé motorét né regjimin e caktuar té fuqisé, duke lejuar mbizotérimin e kushteve
pér njé varje nén efektin e tokés pér masén maksimale té specifikuar.

SEKSIONI 2
OPERIMET E HELIKOPTERIT ME NGARKESE TE JASHTME TE VARUR (HESLO)

NCO.SPEC.HESLO.100 Listékontrolli

Listékontrolli pér HESLO-n duhet té pérmbajé:

a) procedurat normale, jonormale dhe emergjencat;

b) té€ dhénat kryesore té performancés;

©) pajisjet e kérkuara;

d) ¢do kufizim; dhe

e) pérgjegjésité dhe detyrat e pilotit né komandé, dhe n.q.s. éshté e aplikueshme, anétarét e
ekuipazhit dhe specialistét kryesoré (t€ detyrave).
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NCO.SPEC.HESLO.105 Pajisjet specifike t¢ HESLO-s

Helikopteri duhet té pajiset me té paktén:

a) njé pasqyré pér siguriné e ngarkesés ose mjet alternativ pér té paré ganxhén (at)/ngarkesén;
dhe

b) njé matés ngarkese, né té kundért atje duhet té jeté njé metodé tjetér pér té pércaktuar
peshén e ngarkesés.

NCO.SPEC.HESLO.110 Transportimi i mallrave té rrezikshém

Operatori qé transporton mallra té rrezikshém prej nga ose pér né vende pa emértim ose
vende té thella (t€ izoluara), duhet té aplikojé te autoriteti kompetent pér njé pérjashtim nga
dispozitat e Instruksioneve Teknike n.q.s. ato jané pérputhje me kérkesat e kétyre Instruksioneve.

SEKSIONI 3
OPERIME TE NGARKESES SE JASHTME ME NJEREZ JASHTE (HEC)

NCO.SPEC.HEC.100 Listékontrolli

Listékontrolli pér HEC-in duhet t€ pérmbajé:

a) procedurat normale dhe jonormale dhe emergjencat;

b) té€ dhénat kryesore té performancés;

¢) pajisjet e kérkuara;

d) ¢do lloj kufizimi; dhe

e) pérgjegjésité dhe detyrat e pilotit né komandé dhe, n.q.s. €shté e aplikueshme, anétarét e
ekuipazhit dhe specialistét kryesoré (t€ detyrés).

NCO.SPEC.HEC.105 Pajisjet specifike t¢ HEC-it

a) Helikopteri duhet té pajiset me:

1) pajisje vingi operimi ose ganxhé ngarkese;

2) njé pasqyré sigurie e ngarkesés ose mjet alternativ pér té paré ganxhén; dhe

3) njé matés ngarkese, né t€ kundért njé metodé tjetér pér té€ pércaktuar peshén e ngarkesés.

b) Instalimi i gjithé pajisjes sé vingit dhe ganxhés sé ngarkesés dhe ¢do modifikim 1
brendshém, duhet té keté njé vlefshméri ajrore té€ aprovuar té pérshtatshme pér funksionin qé do
té kryejé.

SEKSIONTI 4
OPERIMET ME PARASHUTE (PAR)

NCO.SPEC.PAR.100 Listékontrolli

Listékontrolli pér PAR-in duhet t€ pérmbajé:

a) procedurat normale, jonormale dhe emergjente;

b) té€ dhéna kryesore té performancés;

©) pajisjet e kérkuara;

d) ¢do lloj kufizimesh; dhe

e) pérgjegjésité dhe detyrat e pilotit né komandé dhe, n.q.s. éshté e aplikueshme, anétarét e
ekuipazhit dhe specialistét e detyrés.

NCO.SPEC.PAR.105 Matrja e anétaréve té ekuipazhit dhe specialistét e detyrés

Kérkesat e shtruara né NCO.SPEC.120(c) nuk mund t€ jené t€ aplikueshme pér specialistét e
detyrés qé kryejné hedhjet me parashuté.

NCO.SPEC.PAR.110 Ndenjéset

Pavarésisht nga NCO.IDE.A.140(a)(1) dhe NCO.IDE.H.140(a)(1), dyshemeja e avionit mund
té pérdoret si ndenjése, duke u dhéné mjetet e nevojshme specialistéve kryesoré pér t'u mbajtur
ose té jené té lidhur.
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NCO.SPEC.PAR.115 Oksigjeni shtesé

Pavarésisht nga NCO.SPEC.110(F), kérkesat pér pérdorimin e oksigjenit shtesé nuk mund té
jené té aplikueshme pér anétarét e ekuipazhit, por pér pilotin né komandé dhe pér specialistét
kryesoré qé kryejné detyrén themelore té detyrés sé specializuar, né ¢do kohé qé lartésia e kabinés:

a) tejkalon 13 000 ft, pér njé periudhé jo mé shumé se 6 minuta; ose

b) tejkalon 15 000 ft, pér njé periudhé jo mé shumé se 3 minuta.

NCO.SPEC.PAR.120 Léshimi i ngarkesave té rrezikshme

Pavarésisht nga NCO.SPEC.160, parashutistét mund té hidhen nga avioni me géllim shfagje
mbi rajone té populluara ose qytete, qyteza ose popullsi e vendosur rishtas ose mbi njé
grumbullim personash né njé shesh té hapur, ndérkohé qé mbajné pajisje tymuese
shuméngjyréshe, t€ aprovuara kéto nga prodhuesi pér kété géllim.

SEKSIONI 5
FLUTURIME AKROBATIKE (ABF)

NCO.SPEC.ABF.100. Listékontrolli

Listékontrolli pér ABF-té duhet té pérmbajé:

a) procedurat normale, jonormale dhe emergjencat;

b) té dhéna kryesore té performancés;

¢) pajisjet e kérkuara;

d) ¢do lloj kufizimesh; dhe

e) pérgjegjésité dhe detyrat e pilotit né komandé, dhe n.q.s. éshté e aplikueshme, pér anétarét e
ekuipazhit dhe specialistét kryesoré.

NCO.SPEC.ABF.105 Dokumentet dhe informacioni

Dokumentet né vazhdim dhe informacioni 1 véné né listén NCO.GEN.135(a) nuk duhet té
merren gjaté fluturimeve akrobatike:

a) detajet e planit té fluturimit ATS-sé€ té plotésuar, n.q.s. €shté e aplikueshme;

b) hartat aktuale té duhura aeronautike pér rrugékalimin/rajonin e fluturimit té propozuar dhe
té gjitha rrugékalimeve gjaté sé cilés éshté pritshméri e arsyeshme qé fluturimi mund té devijojé;
dhe

¢) procedurat dhe informacioni i sinjaleve vizuale pér pérdorim kur shkémbehesh me njé
avion (né ajér).

NCO.SPEC.ABF.110 Pajisjet

Kérkesat e pajisjeve né vazhdim qé nuk kané nevojé té aplikohen né fluturimet akrobatike:

a) kutité e ndihmés sé shpejté, si¢ shtrohen né NCO.IDE.A.145 dhe NCO.IDE.H.145;

b) zjarrfikéset e dorés, si¢ shtrohen né NCO.IDE.A.160 dhe NCO.IDE.H.180; dhe

c) transmetues emergjence té vendndodhjes ose sinjalizues personal té vendndodhjes sig
shtrohet te NCO.IDE.A.170 dhe NCO.IDE.H.170.

ANEKS VIII
OPERIME TE SPECIALIZUARA
[PJESA- SPO]

SPO.GEN.005 Qéllimi

a) Ky aneks aplikohet te ¢do operim i specializuar ku avioni éshté pérdorur pér aktivitete té
specializuara si¢ jané bujqésia, ndértimi, fotografia, matje tokash, mbikéqyrje dhe patrullim,
reklama ajrore.

b) Pavarésisht nga (a), operimet e specializuara jotregtare ndryshe nga acroplanét kompleks me
fuqgi motorike, duhet té jené né pérputhje me shtojcén VII (pjesa NCO).
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) Pavarésisht nga pika (a), operimet né vijim me aeroplané té tjeré kompleks, t€ motorizuar,
mund té kryhen né pérputhje me aneksin VII (pjesa NCO):

1) fluturimet e konkurrencés ose shfagjet fluturuese, me kusht qé shpérblimi ose ndonjé
shpérblim i vlefshém i1 dhéné pér kéto fluturime té kufizohet né mbulimin e kostove té
drejtpérdrejta dhe njé kontribut proporcional né kostot vijetore, si dhe shpérblime jo mé shumé se
njé vleré té pércaktuar nga autoriteti kompetent;

2) hedhje me parashuté, térhegje me planer me aeroplan ose fluturime aerobatiké té kryera nga
njé organizaté trajnuese qé ka vendin e saj kryesor t€ biznesit né Shqipéri dhe qé pérmendet né
urdhrin e ministrit nr. 250/2014, “Kérkesat teknike dhe procedurave administrative né lidhje me
ekuipazhin ajror té Aviacionit Civil ose nga njé organizaté e krijuar me géllim té promovimit té
sportit ajror ose té aviacionit gjaté kohés sé liré, me kusht qé avioni té operohet nga organizata né
bazé té pronésisé ose qirasé sé thaté, pa ekuipazhin, qé fluturimi nuk gjeneron fitime té
shpérndara jashté organizatés dhe sa heré qé anétar€, jo té organizatés, jané té pérfshiré, kéto
fluturime pérfaqésojné vetém njé€ aktivitet kryesor té organizatés.

NENPJESA A
KERKESA TE PERGJITHSHME

SPO.GEN.100 Autoriteti kompetent

Autoriteti kompetent éshté Autoriteti i Aviacionit Civil pér operatorin qé ka vendin kryesor té
veprimtarisé ose té rezidencés né RSH.

SPO.GEN.101 Mjetet e pérputhshmérisé

Mjetet alternative té pérputhshmérisé té atyre té adoptuara nga Agjencia dhe t€ pranuara nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil, mund té pérdoren nga njé operator qé té vendosé pérputhjen me
udhézimin e ministrit t€ Transportit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e
aviacionit civil”, t€ ndryshuar, dhe rregullat zbatuese té saj.

SPO.GEN.105 Pérgjegjésité e ekuipazhit

a) Anétari i ekuipazhit, duhet té jeté pérgjegiés pér kryerjen e duhur t€ detyrés sé tij/saj.
Detyrat e ekuipazhit duhet té jené té specifikuara né procedurat standarde té operimit (SOP) dhe,
kur duhet, né manualin e operimeve.

b) Gjaté fazave kritike té fluturimit ose kurdo qé konsiderohet i nevojshém nga piloti né
komandé né interes té sigurisé, anétari i ekuipazhit duhet té jeté i lidhur né vendgéndrimin e tij té
caktuar, pérveg nése specifikohet ndryshe né SOP.

¢) Gjaté fluturimit, efektivi fluturues duhet t€ mbajé tripin e tij/saj t€ sigurimit té shtrénguar te
vendi i tij/saj i punés.

d) Gjaté fluturimit, té paktén njé anétar i kualifikuar i ekuipazhit fluturues duhet té qéndrojé te
komandat e avionit gjaté gjithé kohés.

e) Njé anétar ekuipazhi nuk duhet t€ ndérmarré detyra t€ tjera né avion n.q.s. ai/ajo e di ose
dyshon se ai/ajo po vuan nga lodhja, sipas referimit té aneksit IV, t€ udhézimit t€ ministrit té
Transportit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e Aviacionit Civil”, té , qé
pérafron me Rregulloren EU nr. 216/2008 dhe rregullat zbatuese té saj:

1) ose ndryshe ndjen qé nuk éshté i gatshém té kryejé detyrén e tij/saj; ose

2) kur éshté nén ndikimin e substancave psikoaktive ose pér arsye t€ tjera té referuara né
shtojcés IV, né udhézimin e ministrit t€¢ Transportit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e
pérbashkéta né fushén e Aviacionit Civil”, t€ ndryshuar, qé pérafron me Rregulloren EU nr.
216/2008 dhe tregullat zbatuese t€ saj.

f) Anétari i ekuipazhit i cili ndérmerr detyra pér mé shumé se njé operator duhet:
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1) té mbajé (vazhdimisht) regjistrimet personale né lidhje me kohét e fluturimit dhe té detyrés
dhe periudhén e ¢lodhjes, si¢ referohet né aneksin IIT (Part-ORO), nénpjesén FTL te, nése éshté
e aplikueshme; dhe

2) t'1 japé ¢do operatori té€ dhénat e nevojshme pér té programuar aktivitetin né pérputhje me
kérkesat e aplikueshme t€ FTL-sé.

@) Anétari i ekuipazhit duhet té raportojé te piloti né komandé:

1) ¢do gabim, fikje, keqfunksionim ose defekt, pér té cilén ai/ajo beson se mund té ndikojé né
vlefshmériné ajrore dhe né siguriné e operimin e sigurt té avionit, duke pérfshiré sistemet e
emergjencés; dhe

2) ¢do lloj incidenti qé ka rrezikuar ose mund té rrezikojé, siguriné e operimit.

SPO.GEN.106 Pérgjegjésité e specialistéve té detyrés

a) Specialisti i detyrés duhet t€ jeté pérgjegjés pér kryerjen e duhur té detyrés sé tij/saj. Detyrat
e specialistit kryesor duhet té jené té specifikuara né SOP.

b) Gjaté fazave kritike t€ fluturimit ose sa heré qé shihet e nevojshme nga piloti né komandg,
né interes té sigurisé, specialisti né detyré duhet té jeté i lidhur né vendqéndrimin e tij t€ caktuar,
pérveg nése specifikohet ndryshe né SOP.

¢) Specialisti i detyrés kryesore duhet té sigurojé qé ai/ajo éshté i lidhur kur kryen detyra té
specializuara me dyert e jashtme té hapura ose té hequra.

d) Specialisti kryesor duhet té raportojé te piloti né komandé:

1) ¢do lloj gabimi, fikje, keqfunksionim ose defekt, pér té cilin ai/ajo beson se mund té ndikojé
te vlefshméria ajrore ose operimi i sigurt i avionit, pérfshiré sistemet e emergjencés; dhe

2) ¢do incident qé ka rrezikuar, ose mund té rrezikojé, siguriné e operimit.

SPO.GEN.107 Pérgjegjésité e pilotit né komandé dhe autoriteti

a) Piloti né komandé duhet té jeté pérgjegjés pér:

1) siguriné e avionit dhe té gjithé anétaréve té ekuipazhit, specialistéve kryesoré dhe ngarkesés
né bord gjaté operimit té avionit;

2) fillimin, vazhdimin, ndérprerjen ose devijimin e njé fluturimi né interes té sigurisé;

3) té gjitha procedurat e operimit dhe listékontrollet, qé té jené sipas dhe né pérputhje me
manualet e duhura;

4) mund t€ fillojé fluturimin vetém n.q.s. ai/ajo éshté i/e kénaqur qé, t€ gjitha kufizimet
operuese referuar te 2.a.3, e aneksit IV, té rregullores bazé, jané né pérputhje si mé poshté me:

1) avioni éshté i vlefshém pér fluturim;

1i) avioni €shté regjistruar si¢ duhet;

iif) instrumentet dhe pajisjet e kérkuara pér ekzekutimin e atij fluturimi jané instaluar né avion
dhe jané operuese, me pérjashtim té rasteve kur fluturimi me pajisje jo operuese lejohet nga lista
minimale e pajisjeve (MEL-LMP) ose dokumenti ekuivalent, aplikuar sipas rastit, si¢ kérkohet né
pikat SPO.IDE.A.105 ose SPO.IDE.H.105;

iv) masa e avionit dhe qendra e gravitetit jané té tilla qé fluturimi mund t€ béhet brenda kufijve
té pérshkruar né dokumentacionin e vlefshmérisé ajrore;

v) té gjitha pajisjet dhe bagazhet jané ngarkuar dhe siguruar si¢ duhet;

vi) limitet e operimit t€ avionit, si¢ jané specifikuar né manualin e operimit té avionit (AFM),
nuk duhet té tejkalohen gjaté gjithé kohés sé fluturimit; dhe

vii) ¢do databazé lundrimi qé kérkohet pér PBN-né éshté e pérshtatshme dhe aktuale;

5) nuk duhet t€ lejojé fillimin e fluturimit n.q.s. ai/ajo ose ¢do anétar tjetér i ekuipazhit ose
specialisti kryesoré éshté i paafté pér kryerjen e detyrés si rezultat i plagosjes, 1 sémuré, i1 lodhur,
ose nga efektet e ndonjé substance psikoaktive;

6) nuk mund té vazhdojé fluturimin mé tutje se acrodromi mé i afért me motin e lejuar ose
vendin e operimit, kur ai/ajo ose edhe ndonjé anétar tjetér ekuipazhi ose specialist me kapacitet
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kryesor pér té kryer detyrat, 1 éshté zvogéluar kapaciteti nga rastet e lodhjes, sémundjes ose
mungesés sé oksigjenit;

7) vendosur né pranimin e martjes s€ avionit me shérbimet e pariparueshme né pérputhje me
konfiguracionin e listés sé devijimit (CDL) ose MEL, n.q.s. éshté e pranueshme;

8) regjistrimin e t€ dhénave té shfrytézimit dhe té gjithaé defektet e njohura dhe té panjohura
né avion me pérfundimin e fluturimit ose seri fluturimesh, né librin teknik té avionit ose té
udhétimit té avionit; dhe

9) duke siguruar qé:

1) regjistruesit e fluturimit nuk jané né gjendje pune ose t€ fikur gjaté fluturimit;

i) né rast t€ njé ngjarjeje t€ ndryshme nga njé aksident ose njé incident serioz qé do té
raportohet sipas ORO.GEN.160 (a), regjistrimet e regjistruesit té fluturimit nuk fshihen
qéllimisht; dhe

1if) né rast aksidenti ose incidenti t€ réndé, ose nése ruajtja e regjistrimeve té regjistruesit té
fluturimit drejtohet nga autoriteti investigues:

A) regjistrimet e regjistruesit té fluturimit nuk jané fshiré qéllimisht;

B) regjistruesit e fluturimit ¢aktivizohen menjéheré pas pérfundimit té fluturimit; dhe

C) masat parandaluese pér té ruajtur regjistrimet e regjistruesve té fluturimit jané marré para se
té largohen nga ndarja e ekuipazhit té fluturimit.

b) Piloti né komandé duhet té keté autoritetin té refuzojé ngarkesén ose té zbres ¢do person
ose ngarkesé qé mund té pérfaqésojé rrezik t€ madh né siguriné e avionit dhe udhétaréve té tij.

c) Piloti né komandé duhet qé, sa mé shpejté té jeté e mundur, té raportojé te njésia e
shérbimit té duhur té trafikut ajror(ATS), ¢do lloj moti té rrezikshém ose kushtesh fluturimi qé ka
kaluar (né fluturim), qé ka shumé mundési té€ ndikojné né siguriné e avionit tjetér.

d) Pavarésisht nga dispozitat e (a)(6), né operimet me shumé ekuipazhe, piloti né komandé
mund té vazhdojé fluturimin mé tutje se aecrodromi mé i afért kur e lejon moti dhe procedurat e
duhura té vendosura jané mé lehtésuese.

e) Piloti né komandé duhet g€, né rast t€ njé situate emergjente qé kérkon vendim dhe veprim
t€ menjéhershém, vepron né ¢do lloj ményre g€ ai/ajo e shikon té nevojshme sipas problemit, né
pérputhje me 7.d té aneksit.

Udhézimin e ministrit t€ Transportit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né
fushén e Aviacionit Civil”, té ndryshuar, qé pérafron me Rregulloren EU nr. 216/2008.

Né té tilla raste ai/ajo mund t€ shmanget nga rregullat, procedurat e operimit dhe metodat
vetém né interes té sigurisé.

f) Piloti né komandé duhet té dorézojé njé raport pér ndonjé ndérhyrje té paligjshme pa
vonesé tek autoriteti kompetent dhe duhet té njoftojé autoritetin e caktuar t€ zonés.

2) Piloti né komandé duhet té njoftojé autoritetin e duhur mé té afért me mjetet mé té shpejta
né dispozicion pér ¢do aksident qé éshté pérfshiré avioni, qé rezulton me plagosje serioze ose
vdekje té€ ¢do personi ose dém i konsiderueshém té avionit ose pronés.

SPO.GEN.110 Pérputhja me ligjet, rregulloret dhe procedurat

Piloti né komandé, anétarét e ekuipazhit dhe specialistét e detyrés duhet té zbatojné ligjet,
rregulloret dhe procedurat e atyre shteteve ku kryen operimet.

SPO.GEN.115 Gjuha e pérbashkét

Operatori duhet té sigurojé qé té gjithé anétarét e ekuipazhit dhe specialistét e detyrés jané né
gjendje té komunikojné me njéri-tjetrin né njé gjuhé té pérbashkét.

SPO.GEN.119 Rulimi (faxiing) i avionit

Operatori duhet té pércaktojé procedurat pér rulimin e avionéve me géllim qé té sigurohet
operimi i sigurt dhe me qéllim t€ pérmirésimit té sigurisé s€ pistés.

SPO.GEN.120 Lévizja né toké (faxiing) i aeroplanéve

Operatori duhet t€ sigurojé qé njé aeroplan mund té 1évizé né toké né zonén e lévizjes sé njé
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aerodromi vetém né qofté se personi né komandat (e avionit):

a) éshté piloti i duhur 1 kualifikuar; ose

b) éshté caktuar nga operatori dhe:

1) éshté trajnuar té lévizé avionin né toké;

2) éshté trajnuar té pérdoré radiotelefonin, n.q.s. kérkohet komunikimi me radio;

3) ka marré instruktime pér shtrirjen e acrodromit, rrugét, tabelat, shenjat, dritat, instruksionet
dhe sinjalet e kontrollit té trafikut ajror (ATC), frazeologjiné dhe procedurat; dhe

4) éshté né gjendje té konfirmojé né bazé té standardeve operuese té kérkesave pér lévizjen e
sigurt t€ avionit né aerodrom.

SPO.GEN.125 Futja e helikés (kryesore) né puné

Njé heliké helikopteri duhet té vihet né puné pér té fluturuar me njé pilot té kualifikuar né
komandimin e avionit.

SPO.GEN.130 Pajise elektronike té lévizshme (personale)

Operatori nuk duhet t€ lejojé ndonjé person té pérdoré pajisje elektronike personale (PED) né
bordin e avionit q¢ mund té japé efekte t€ kundérta né performancén e sistemeve t€ avionit dhe
pajisjeve.

SPO.GEN.131 Pérdorimi i ¢gantave elektronike té fluturimit (CEF)

a) Kur njé CEF pérdoret né bordin e njé avioni, operatori duhet té sigurojé qé ai t€ mos
ndikojé negativisht né performancén e sistemeve ose pajisjeve té€ avionit, ose aftésiné e anétarit té
ekuipazhit té fluturimit pér t€ operuar avionin.

b) Para pérdorimit té njé aplikacioni té tipit B CEF, operatori duhet:

1) t€ kryejé njé vlerésim té rrezikut né lidhje me pérdorimin e pajisjes CEF qé mban
aplikacionin, aplikacioni CEF né fjalé dhe funksionet e tij té lidhura, identifikimin e rrezigeve
pérkatése dhe té jeté i sigurt qé ato té zbuten lehtésisht; vlerésimi i rrezikut duhet té adresojé
rreziget € lidhen me ndérthurjen njeri-makiné té pajisjes CEF dhe aplikacionin CEF né fjalé;
dhe

2) té krijojé njé sistem administrimi CEF, duke pérfshiré procedurat dhe kérkesat e trajnimit
pér administrimin dhe pérdorimin e pajisjes CEF dhe té aplikacionit CEF.

SPO.GEN.135 Informacioni né rast emergjence dhe pajisjet e mbijetesés qé merren

Operatori duhet gé, gjaté gjithé kohés, té keté mundésiné pér komunikim t€é menjéhershém me
listat e gendrave té koordinim-shpétimit (RCCs) qé kané informacionin né emergjenca, dhe
pajisjet e mbijetesés qé merren né bord.

SPO.GEN.140 Dokumentet, manualet dhe informacioni qé duhet t€¢ merret

a) Dokumentet e méposhtme, manualet dhe informacioni duhet t€ merret né ¢do fluturim, si
origjinalet ose kopjet, ose ndryshe si¢ éshté specifikuar mé poshté:

1) AFM-ja, ose dokument (a) té njéjta;

2) certifikata origjinale e regjistrimit;

3) certifikata origjinale e vlefshmérisé ajrore (CofA);

4) certifikata e zhurmave, nése éshté e aplikueshme;

5) njé kopje e deklaratés, si¢ specifikohet né ORO.DEC.100 dhe, n.q.s. éshté e aplikueshme,
njé kopje e autorizimit, si¢ specifikohet né ORO.SPO.110;

0) njé listé té aprovimeve specifike, nése éshté e aplikueshme;

7) licencé e radios sé avionit, nése éshté e aplikueshme;

8) certifikaté/tat e siguracionit, pérgjegjés pér palét e treta;

9) libreza e udhétimit, ose ekuivalenca, pér avionin;

10) libreza teknike e avionit, né pérputhje me ancksin I (Part-M), té Rregullores (EC) nr.
2042/2003, n.q.s. éshté e aplikueshme;

11) detajet e plotésuara té planit té fluturimit ATS, n.q.s. éshté e aplikueshme;
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12) hartat e reja acronautike té pérshtatshme pér rrugékalimin/rajonin pér fluturimin e
propozuar dhe té gjitha rrugékalimet gjaté sé cilave éshté e arsyeshme t€ parashikohet qé fluturimi
mund té devijojé;

13) procedurat dhe informacioni i sinjaleve vizuale pér pérdorim kur shkémbehemi me njé
avion;

14) informacionin q¢ ka té béjé me shérbimin e kérkim-shpétimit pér rajonin né té cilin do té
kryhet fluturimi;

15) pjesét e reja t€ manualit t€ operimeve dhe/ose SOP ose AFM ¢ kané té béjné me detyrat
e anétaréve t€ ekuipazhit dhe specialistét kryesoré, qé duhet t€ jené lehtésisht té arritshme nga ata;

16) MEL ose CDL, n.q.s. éshté e aplikueshme;

17) njoftimet e duhura pér pilotét NOTAMs) dhe shérbimi i informacionit aeronautik (AIS)
dokumentacioni i brifingut,

18) informacionin e duhur meteorologjik, n.q.s. éshté e aplikueshme;

19) dokumentacionin e té dhénave té ngarkesés;

20) dhe ¢do dokumentacion tjetér ¢ mund té duhet pér fluturimin ose kérkohet nga shtetet e
interesuara pér fluturimin.

b) Pavarésisht nga (a), dokumentet dhe informacioni né (a)(2) deri tek (a)(11) dhe (a)(14),
(@)(17), (a)(18) dhe (a)(19) mund té qéndrojé tek aerodromi ose vendi i operimit né fluturim:

1) géllimi pér t'u ngritur dhe ulur né té njéjtin acrodrom ose vend operimi; ose

2) gqéndron brenda njé distance ose rajoni, té pércaktuar nga autoriteti kompetent né pérputhje
me ARO.OPS.210.

d) Né rast humbjeje ose vjedhjeje té dokumenteve specifikuar né (a)(2) deri tek (a)(8), operimi
mund t€ vazhdojé derisa fluturimi arrin né destinacionin e tij ose njé vend ku zévendésimi i
dokumenteve mund té realizohet.

e) Operatori duhet té keté t€ gatshém dokumentet qé kérkohen né bord, dhe duhet ta béjé
kété brenda njé kohe té arsyeshme nga momenti i kérkesés nga autoriteti kompetent.

SPO.GEN.145 Trajtimi i regjistrimeve té regjistruesit t€ fluturimit: ruajtja, prodhimi,
mbrojtja dhe pérdorimi — operimet me avioné kompleks me motoré

a) Duke ndjekur njé aksident, njé incident serioz ose njé ngjarje té€ identifikuar nga autoriteti
hetues, operatori 1 njé avioni duhet té ruajé t€ dhénat origjinale té regjistruara pér njé periudhé
prej 60 ditésh ose derisa tjetér t€ drejtuar nga autoriteti hetues tjetér.

b) Operatori duhet té kryejé kontrolle operacionale dhe vlerésime té regjistrimeve té
regjistruesit t€ t€ dhénave té fluturimit (FDR), regjistrimet e regjistruesit t€ zérit (CVR) dhe
regjistrimet e lidhura me té dhénat pér té siguruar vazhdimin e pérdorimit té regjistruesve.

¢) Operatori duhet té ruajé regjistrimet pér periudhén e kohés sé funksionimit té FDR-sé, si¢
kérkohet nga SPO.IDE.A.145 ose SPO.IDE.H.145, me pérjashtim té rasteve kur pér géllime té
testimit dhe mirémbajtjes s¢ FDR-sé, deri né 1 oré té materialit mé té vjetér té regjistruar né
kohén e testimit mund té fshihet.

d) Operatori duhet té mbajé dokumentacion té pérditésuar qé paraget informacionin e
nevojshém pér té kthyer té dhénat e papérpunuara t€ FDR-sé né parametrat e shprehur né njésité
inxhinierike (t€ lexueshme).

e) Operatori duhet té béjé té disponueshém ¢do regjistrim té regjistruesit té fluturimit qé ka
béré, té ruhet nése kjo pércaktohet nga autoriteti kompetent.

f) Pa paragjykuar parashikimet e pérafrimit shqiptar té Rregullores (BE) nr. 996/2010 dhe
pérveg sigurimit t€ pérdorshmérisé sé¢ CVR-sé, regjistrimet e CVR-sé nuk duhet té béhen publike
ose té€ pérdoren pérve¢ nése:

i) ekziston njé proceduré lidhur me trajtimin e regjistrimeve t&¢ CVR-sé dhe té transkriptit té
tyre;

1i) té gjithé anétarét e ekuipazhit dhe personeli i mirémbajtjes né fjalé kané dhéné pélgimin e
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tyre paraprak; dhe

iif) ato pérdoren vetém pér ruajtjen ose pérmirésimin e sigurisé teknike.

Gjaté njé regjistrimi CVR éshté inspektuar pér té siguruar shérbimin CVR, operatori duhet té
sigurojé privatésiné e regjistrimit CVR dhe regjistrimi CVR nuk duhet té béhet publike ose
pérdoret pér qéllime té tjera, pérveg se té sigurojé shérbimin CVR.

2) Regjistrimet FDR ose regjistrimet e lidhjeve t€ té dhénave do té pérdoren ndryshe pér
géllime té tjera, pérveg se pér hetimin e njé aksidenti ose incidenti qé i nénshtrohet raportimit té
detyrueshém nése té dhénat e tilla jané:

1) pérdorur nga operatori vetém pér géllime té vlefshmérisé ajrore ose mirémbajtjeje;

2) té identifikuara; ose

3) té béra publike sipas procedurave té sigurta.

SPO.GEN.150 Transporti i mallrave té rrezikshme

a) Transporti i mallrave té rrezikshme me ané t€ ajrit duhet té€ kryhet né pérputhje me aneksin
18, té¢ Konventés s¢ Chicagos, sipas amendimit té fundit qé theksohen nga Instruksionet Teknike
pér Transportin e Sigurt t€ Mallrave té Rrezikshme me ané t€ Ajrit ICAO Doc. 9284-AN/905),
pérfshiré dokumentet e bashkélidhura té saj, shtesat dhe ¢do korrigjime té gabimeve té tjera.

b) Mallrat e rrezikshme duhet té transportohen vetém nga njé operator i aprovuar né
pérputhje me aneksin V (Part-SPA), nénpjesa G, té késaj rregulloreje, pérvegse kur:

1) ato nuk jané subjekt 1 instruksioneve teknike né pérputhje me pjesén 1 té kétyre
instruksioneve;

2) jané kryer nga specialistét kryesoré ose anétaré té ekuipazhit ose jané né bagazhe té ndara
nga pronari i tyre, né pérputhje me pjesén 8 té instruksioneve teknike;

3) kérkohen né bordin e avionit pér géllime té specializuara né pérputhje me instruksionet
teknike;

4) ato pérdoren pér té lehtésuar siguriné e operimit né fluturim kur ngarkesa né avion éshté e
arsyeshme pér té siguruar gatishmériné e tyre né kohé pér géllime operuese, edhe nése jané apo jo
artikuj dhe substanca té tilla g€ nevojiten t€ mbahen ose kané géllim pérdorimi né lidhje me njé
fluturim té caktuar.

¢) Operatori duhet té vendosé procedurat pér té siguruar té€ gjitha masat e arsyeshme, pér
parandalimin e futjes sé mallrave té rrezikshme né bord pa dashje.

d) Operatori duhet té sigurojé personelin me informacionin e nevojshém pér t'u dhéné atyre
mundésiné té zbatojné me rigorozitet detyrat e tyre, si¢ kérkohet nga instruksionet teknike.

e) Operatori duhet g€, né pérputhje me instruksionet teknike, té€ raportojé pa vonesé tek
autoriteti kompetent dhe autoriteti i duhur i shtetit té cilit i takon gjetja (ndodhja), né rastin e:

1) ¢do aksident ose incident me mallrat e rrezikshme;

2) njé gjetje pér mallrat e rrezikshme, e kryer nga specialistét kryesoré ose ekuipazhi, ose né
bagazhet e tyre, kur nuk jané né pérputhje me pjesén 8, té instruksioneve teknike.

f) Operatori duhet té sigurojé qé specialistéve kryesoré u éshté dhéné informacioni rreth
mallrave té rrezikshme.

g) Operatori duhet té sigurojé qé njoftimi i dhénies sé informacionit rreth transportit té
mallrave té rrezikshme éshté béré e ditur te pika e pranimit t€ ngarkesés si¢c kérkohet nga
Instruksionet Teknike.

SPO.GEN.155 Léshimi i mallrave té rrezikshme

Operatori nuk duhet té€ operojé njé avion mbi zonat e mbipopulluara té qyteteve, qytezave ose
vendbanimeve ose mbi njé grumbullim té personave gjaté 1éshimit té mallrave té rrezikshme.

SPO.GEN.160 Ngarkimi dhe pérdorimi i arméve

a) Operatori duhet t€ sigurojé qé, kur armét jané marré né njé fluturim me qéllim té njé detyre
té specializuar, jané té siguruara kur nuk jané né pérdorim.
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b) Specialisti kryesor qé éshté duke u marré me armét duhet té béjé kujdes pér té gjitha masat e
nevojshme pér té€ parandaluar rrezikimin e avionit dhe personave né bord ose né toké.

SPO.GEN.165 Lejimi i hyrjes né kabinén e ekuipazhit té fluturimit

Piloti né komandé duhet té japé vendimin pérfundimtar né lidhje me lejimin e hyrjes né
kabinén e ekuipazhit té fluturimit dhe duhet té sigurojé qé

a) Lejimi 1 hyrjes né kabinén e ekuipazhit té fluturimit nuk shkakton ¢orientim ose ndérhyrje
me operimin ose fluturimin; dhe

b) té gjithé personat qé géndrojné né kabinén e ekuipazhit té fluturimit jané familjarizuar me
procedurat kryesore té sigurisé.

NENPJESA B
PROCEDURAT OPERACIONALE

SPO.OP.100 Pérdorimi i aerodromeve dhe vendeve té operimit

Operatori duhet t€ pérdoré vetém ato aerodrome ose vende operimi qé jané té pérshtatshme
pér tipin e avionit dhe operimin konkret.

SPO.OP.105 Specifikimet e aerodromeve té izoluar — aeroplanét

Pér zgjedhjen e aerodromeve alternative dhe llojin (ményrén e furnizimit) e karburantit,
operatori duhet t€ konsiderojé njé acrodrom si njé acrodrom té izoluar, n.q.s. koha e fluturimit te
destinacioni 1 duhur pér aerodrom alternativ éshté mé shumé se:

a) pér aeroplanét me motoré reciproke, 60 minuta; ose

b) pér acroplanét me motoré me turbina, 90 minuta.

SPO.OP.110 Minimumet e operimit t€ aerodromit — aeroplanét dhe helikopterét

a) Pér rregullat e fluturimit me instrumente (IFR), operatori ose piloti né komandé duhet té
specifikojé minimumet e operimit t€ aerodromit pér ¢do largim, destinacion dhe aerodrom
alternativ qé do té pérdoret. Kéto lloj minimumesh operimesh duhet té:

1) nuk duhet t€ jené mé té uléta se ato t€ vendosura nga shteti né té cilin éshté i vendosur
aerodromi, pérve¢ aprovimit specifik té€ béré nga shteti; dhe

2) kur ndérmerren operime me shikim té dobét, té jeté e aprovuar nga autoriteti kompetent né
pérputhje me aneksin V (pjesa SPA), nénpjesa E, e késaj Rregulloreje.

b) Kur specifikohen minimumet e operimit té acrodromit, operatori ose piloti né komandé
duhet t€ marré né konsiderate si mé poshté:

1) tipin, performancén dhe karakteristikat e fluturimit té avionit;

2) kompetencén dhe eksperiencén e ekuipazhit fluturues dhe, n.q.s. éshté e aplikueshme
ndérthurja (e eksperiencés) sé tyre;

3) dimensionet dhe karakteristikat e pistés dhe afrimi final dhe rajoni i ngritjes (FATOs) qé
mund té jeté e zgjedhur pér pérdorim;

4) mjetet tokésore dhe performanca e duhur e pajisjeve vizuale ose jovizuale ndihmése;

5) pajisjet e duhura né aeroplan, pér géllim lundrimi dhe/ose kontrollin e rrugékalimit té
fluturimit gjaté ngritjes, afrimit, mbajtjes mbi toké, uljes, bredhjes dhe mos uljes (kalim né rreth té
dyté);

0) rajoni i pengesave (natyrore) gjaté afrimit, mosuljes dhe marrja e lartésisé pér kryerjen e
kétyre lloj procedurave;

7) lartésia e lejuar mbi pengesa/lartésia pér procedurat e afrimit me instrumente;

8) mjetet pér té pércaktuar dhe pér raportuar kushtet meteorologjike; dhe

9) teknikat e fluturimit té€ pérdorur gjaté afrimit final.

) Pér tipa specifiké té afrimit dhe procedura té uljes mund té pérdoren minimumet vetém né
qofté se:

1) mjetet e tokés té nevojshme pér procedurén qé do té kryhet, jané né operim;
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2) sistemet e nevojshme t€ avionit té kérkuara pér kété tip afrimi, jané né funksionim;

3) kriteret e kérkuara té performances sé avionit, jané plotésuar; dhe

4) ekuipazhi i fluturimit éshté i kualifikuar si¢ duhet.

SPO.OP.111 Minimumet e operimit t€ aerodromit — operimet e NPA, APV, CAT I

a) Lartésia e marrjes sé vendimit pér ulje (DH) qé do té pérdoret pér afrim jo me precizion
(NPA), fluturuar me teknikén (aftésin€) pér planerim té vazhdueshém né afrimin final (CDFA),
procedura e afrimit me drejtim vertikal (APV) ose kategoria I (CAT I) e operimit, duhet t&€ mos
jeté mé poshté se lartésia e:

1) lartésia minimale tek e cila pajisjet (e tokés) pér afrim mund té pérdoren pa kérkesén e njé
reference vizuale;

2) lartésia e lejuar mbi pengesén (OCH) pér kategoriné e avionit;

3) publikimet e procedurave té afrimit (DH), kur éshté e aplikueshme;

4) minimumet e sistemit té specifikuara né tabelén 1; ose

5) minimumi 1 DH-sé specifikuar né AFM ose dokument ekuivalent, n.q.s. thuhet.

b) Lartésia minimale e humbjes sé lartésisé (MDH) pér njé operim NPA, fluturuar pa teknikén
(e fluturimit) CDFA nuk duhet té jeté mé e ulét se sa lartésia e:

1) lartésia e lejuar mbi pengesa OCH pér kategoriné e avionit;

2) minimumet e sistemit t€ specifikuar né tabelén 1; ose

3) lartésia minimale e humbijes sé lartésis¢ MDH e specifikuar né AFM, n.q.s. thuhet.

Tabela 1. Minimalja e sistemit

Pajisja Lartésia minimale
DH/MDH (ft)

Sistemi 1 uljes me instrumente (ILS) 200
Sistemi satelitor i lundrimit global (GNSS)/sistem shtes¢ i bazuar né 200
satelit (SBAS) precizioni anésor dhe udhézuesi vertikal i afrimit
GNSS (lundrim né rrafshin horizontal (LNAYV)), 250
(sipas kursit manjetik +/- né gradé)
GNSS/lundrimi vertikal barometrik i lartésisé (+/-né metra) (VNAV) 250
(LNAV/VNAYV)
Stacion fiks (lundrimi) né aerodrom (LOC) me ose pa pajisjen e 250
distancématésit
Radar zbulimi i afrimit (SRA) (pérfundon zbulimin deri né distancén 250
0.5 NM nga fundi i pistés)
SRA (pérfundon zbulimin deri né distancén 1 NM nga fundi i pistés) 300
SRA (pérfundon zbulimin deri né distancén 2 NM dhe mé shumé nga 350
fundi i pistés)
VHF Radiostacion lundrimi né dhénie me rreze né té gjitha drejtimet 300
(VOR)
VOR/DME (Radiostacion lundrimi i kombinuar me distancématés 250
automatiké)
Sinjalizues i padrejtuar (NDB) (Radiostacion prurés, i largét, i afért) 350
NDB/DME (Radiostacion prurés i kombinuar me distancématés 300
automatiké)
VHF gjetési i drejtimit (VDF) (pér né acrodrom) 350

SPO.OP.112 Minimumet e operimit t€ aerodromit — operimet me rregullim drejtimi
(pér afrim) majtas-djathtas me aeroplanét
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a) MDH-ja pér operimin me rregullim drejtimi (pér afrim) majtas-djathtas me aeroplanét nuk
mund té jeté mé poshté se lartésia e:

1) OCH-ja e publikuara pér rregullim drejtimi pér kategoriné e aeroplanit;

2) lartésia minimale e rregullim drejtimit t€ nxjerra nga tabela 1; ose

3) lartésia minimale e martjes sé€ vendimit pér né ulje DH/MDH e vazhdimit t€ procedurés sé
afrimit me instrumente.

b) Shikimi minimal pér operim me rregullim drejtimi (pér afrim) majtas-djathtas me aeroplanét
duhet té jeté mé e larta e:

1) shikimi gjaté rregullimit té drejtimit (pér afrim) pér kategori aeroplanésh, nése éshté
publikuar;

2) shikimi minimal i nxjerré nga tabela 1; ose

3) distanca e shikimit t€ pistés/konvertuar me shikimin meteorologjik (RVR/CMV) té
vazhdimit té procedurés sé afrimit me instrumente.

Tabela 1. MDH-ja dhe shikimi minimal pér rregullime majtas-djathtas kundrejt
kategorisé sé aeroplanit

Kategoria e aeroplanit
A B C D
MDH (fo) 400 500 600 700
Shikimi minimal 1500 1600 2 400 3 600
meteorologjik (m)

SPO.OP.113 Minimumet e operimit té¢ aerodromit — operimet me rrotullim majtas-
djathtas me helikopterét né breg (kontinent)

MDH-ja pér operimet me rregullim drejtimi majtas-djathtas me helikopterét né breg
(kontinent) nuk duhet té jeté me ulét se 250 ft dhe distanca e shikimit horizontal jo mé pak se 800
m.

SPO.OP.115 Procedurat e largimit dhe té afrimit — aeroplanét dhe helikopterét

a) Piloti né komandé duhet t€ pérdoré procedurat e largimit dhe té afrimit t€ vendosura nga
shteti 1 aerodromit, n.q.s. kéto lloj procedurash jané publikuar pér t'u pérdorur pér pistén ose
FATO-n.

) Piloti né komandé mund té devijojé nga rrugékalimi i largimit t€ publikuar, rrugékalimi i
mbérritjes ose procedurés sé afrimit:

1) kur, mund té shikohen té dhénat dhe kriteri 1 lartésisé sé pengesave (né toké) dhe té merren
né konsideraté konditat e operimit dhe ¢do leje e ATC-s€ pér té éshté zbatuar; ose

2) kur jepet drejtimi (zakonisht shigjeta pér né aecrodrom) nga njésia e ATC-sé.

c) Né rastin e operimeve me avioné kompleksé me fuqi motorike, segmenti final i afrimit
duhet té pilotohet vizualisht ose né pérputhje me procedurat e afrimit té publikuara.

SPO.OP.116 Lundrimi mbi bazé performance — aeroplanét dhe helikopterét

Operatori duhet té sigurojé qé, kur PBN-ja kérkohet pér rrugékalimin (rouze) ose procedurén
pér té fluturuar:

a) specifikimi pérkatés i PBN-sé éshté deklaruar né AFM ose né dokument tjetér qé éshté
aprovuar nga autoriteti certifikues, si pjesé e njé vlerésimi té€ vlefshmérisé ajrore ose éshté bazuar
né njé miratim té tillé; dhe

b) avioni éshté operuar né pérputhje me specifikimet pérkatése té lundrimit dhe kufizimet né
AFM ose dokument tjetér t€ pérmendur mé lart.

SPO.OP.120 Procedurat e zvogélimit té€ zhurmave

Piloti né komandé duhet té keté parasysh procedurat e publikuara t€ zvogélimit té zhurmés, té
minimizojé efektin e zhurmés sé avionit, ndérkohé merr masat qé siguria teknike té keté prioritet
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ndaj zvogélimit té zhurmés.

SPO.OP.125 Lartésia minimale e parrezikshme e lejuar mbi pengesat — fluturimet IFR

a) Operatori duhet té specifikojé njé metodé pér té vendosur lartésité minimale té fluturimit qé
japin lartésiné (e parrezikshme) té kérkuar té terrenit pér té gjitha segmentet e rrugékalimit qé do
té fluturohen né IFR (instrumente).

b) Piloti né komandé duhet té vendosé lartésité minimale té fluturimit pér ¢do fluturim bazuar
né kété metodé. Lartésit€é minimale té fluturimit nuk duhet té jené mé t€ uléta se sa ato té
publikuara nga shteti mbi té cilin fluturohet.

SPO.OP.130 Furnizimi me karburant dhe vaj — aeroplanét

a) Piloti né komandé mund té fillojé fluturimin, vetém n.q.s. acroplani ka karburantin e duhur
dhe vaj, si mé poshté, pér:

1) fluturime me rregullat e shikimit vizual (VFR):

1) ditén, té fluturojé pér né acrodromin qé do té ulet dhe pas késaj té fluturojé pér té paktén
edhe 30 minuta né larté€siné normale (t€ fluturimit horizontal); ose

i) natén, té fluturojé pér né acrodromin qé do té ulet dhe pas késaj t€ fluturojé pér té paktén
edhe 45 minuta né lartésiné normale (t€ fluturimit horizontal);

2) pér fluturime me IFR (instrumente):

1) kur nuk kérkohet destinacion alternativ, té fluturojé pér né aerodromin qé do té ulet dhe pas
késaj té fluturojé pér té paktén 45 minuta né lartésiné normale (té fluturimit horizontal); ose

1) kur éshté kérkuar destinacioni alternativ, té fluturojé pér né aerodromin qé synon té ulet,
pér né njé aerodrom alternativ dhe pas késaj té fluturojé pér té paktén edhe 45 minuta né lartésiné
normale (t€ fluturimit horizontal).

b) Né llogaritien e karburantit té nevojshém, duke pérfshiré té dhéna pér raste té
paparashikuara, duhet t€ merren né konsideraté si mé poshté:

1) parashikimi i konditave meteorologjike;

2) té parapriten ndryshimet e drejtimeve té tjera t€ ATC-sé dhe vonesat né trafik;

3) procedurat gjaté chermetizimit ose mosfunksionimit té njé motori kur jemi né rrugékalim,
kudo qé mund té aplikohet; dhe

4) dhe ¢do kusht tjetér q¢ mund té€ vonojé uljen e avionit ose té rris€ harxhimin e
karburantit/ose vajt.

) Asgjé nuk mund t€ pérjashtojé ndryshimin e njé plani fluturimi gjaté fluturimit, me géllim té
riplanifikimit té fluturimit pér njé destinacion tjetér, me kusht qé té gjithé kérkesat té jené
plotésuar nga pika, ku u riplanifikua fluturimi.

SPO.OP.131 Furnizimi me karburant dhe vaj — helikopterét

a) Piloti né komandé duhet té fillojé fluturimin, vetém n.q.s. helikopteri ka karburantin dhe
vajin e duhur si mé poshté pér:

1) Pér fluturimet VFR:

i) pér té fluturuar pér né acrodromin/vendin e operimit pér ulje dhe pas késaj té fluturojé pér
té€ paktén 20 minuta me shpejtésiné dhe distancén mé té miré; ose

i) pér fluturimet ditén VEFR, njé rezervé karburanti prej 10 minutash pér distancén dhe
shpejtésiné mé t€ miré t€ dhéné gé ai/ajo géndron brenda distancés 25 NM nga aerodromi/vendi
1 operimit té largimit; dhe

2) Pér fluturimet IFR:

1) kur nuk kérkohet alternativé tjetér ose kur nuk ka té dhéna premtuese té motit pér
aerodromin e mundshém alternativ, t€ fluturojé pér né acrodromin/vendin e opetrimit pér t’u ulur
dhe, pas késaj, té fluturojé pér 30 minuta me shpejtési normale (né fluturim horizontal) né
lartésiné 450 m (1 500 ft) mbi acrodromin e destinuar/vendin e operimit, sipas kushteve té
temperaturés standarde né afrim dhe né ulje; ose

1) kur éshté kérkuar njé alternativé, té fluturohet dhe té kryhet afrimi dhe kalimi né rreth té
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dyté tek aerodromi/vendi i operimit ¢ mendohet se do t€ ulet, dhe pas késaj:

A) té fluturojé te njé alternative specifike; dhe

B) té fluturojé pér 30 minuta me mbajtjen e shpejtésisé normale né 450 m (1 500 ft) mbi
aerodromin alternativ/vendin e operimit, sipas konditave té temperaturés standarde né afrim dhe
né ulje.

b) Pér llogaritjen e karburantit t€ nevojshém, pérfshiré edhe raste té paparashikuara, duhet té
merren né konsiderate si mé poshté:

1) parashikimi i kushteve meteorologjike;

2) parapritja e ridhénies sé rrugékalimeve té reja nga ATC-JA dhe vonesat né trafik;

3) fikja e njé motori gjaté rrugékalimit, ku éshté e aplikueshme; dhe

4) dhe ¢do kondité tjetér q¢ mund té vonojé uljen e avionit ose t€ shtojé harxhimin e
karburantit dhe/ose té vajit.

¢) Nuk duhet té pérjashtohet rishikimi 1 planit t€ fluturimit né fluturim, me géllim
riplanifikimin e fluturimit pér né njé destinacion tjetér, duke béré plotésimet me té gjitha kérkesat
q¢ nga pika e riplanifikimit té fluturimit.

SPO.OP.135 Udhézimet e sigurisé teknike

a) Operatori duhet sigurojé qé para ngritjes, specialistéve kryesoré u jané dhéné udhézime né:

1) pajisjet e emergjencés dhe procedurat;

2) procedurat operuese té shoqéruara me detyrat e specializuara para ¢do fluturimi ose seri
fluturimesh.

b) Udhézimi qé iu referuam tek (a)(2) mund té zévendésohet nga njé program fillestar trajnimi
ose té pérséritur. Né kété rast operatori duhet, gjithashtu, té€ pércaktojé kérkesat e reja.

SPO.OP.140 Pérgatitja pér fluturim

a) Para fillimit té fluturimit, piloti né komandé duhet té konstatojé me ¢do mjet té arsyeshém
né dispozicion qé mjetet e bazuara né hapésité, pajisjet e tokés dhe/ose ujit, duke pérfshiré mjetet
komunikuese dhe t€ lundrimit té disponueshme dhe té kérkuara drejtpérsédrejti né kété fluturim,
pér siguriné e operimit t€ avionit, jané té pérshtatshme pér llojin e operimit nén té cilin do té
kryhet fluturimi.

b) Para fillimit t€ fluturimit, piloti né komandé duhet té jeté familjarizuar me té gjithé
informacionin meteorologjik né dispozicion té pérshtatshém pér fluturimin qé mendohet (se do
té kryhet). Pérgatitja e njé fluturimi larg pranisé sé vendit t€ largimit dhe pér ¢do fluturim né
kushtet IFR, duhet té pérfshijé:

1) njé studim i raporteve té gjendjes aktuale té motit dhe té parashikimeve té tij; dhe

2) planifikimi i njé veprimi pér njé drejtim alternativ, né rastin kur fluturimi nuk mund té
pérfundojé si¢ u planifikua, pér arsye t€ kushteve té motit.

SPO.OP.145 Ngritja pér né aerodromet alternative — aeroplanét kompleksé, me fuqi
motorike

a) Pér fluturimet né IFR, piloti né komandé duhet té specifikojé té paktén njé ngritje me mot
té pérshtatshém né planin e fluturimit pér né njé acrodrom alternativ, n.q.s. kushtet e motit né
aerodromin e largimit jané té€ barabarta ose mé té uléta se minimumet e operimit té aerodromit té
aplikueshém ose, kur nuk éshté e mundur rikthimi tek aerodromi i largimit pér arsye té tjera.

b) Ngritja nga aerodromi alternativ, duhet té jeté brenda distancés nga aerodromi i largimit si
mé poshté:

1) pér aeroplanét qé kané dy motoré, jo mé shumé se njé distancé e barabarté me njé kohé
fluturimi prej 1 ore me shpejtési (né fluturim horizontal) me njé motor, né té njéjtat kushte
standarde t€ ajrit; dhe

2) pér acroplanét qé kané tre ose mé shumé motoré, jo mé shumé se njé distancé té€ njé kohe
fluturimi prej 2 orésh me njé motor té fikur (OEI) shpejtési (né fluturim horizontal), sipas AFM-
s€ né té njéjtat kushte standarde té ajrit.
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c) Pér zgjedhjen e njé aerodromi si acrodrom alternativ pér ngritje, informacioni i dhéné duhet
té tregojé qé, gjaté parashikimit té kohés sé pérdorimit, kushtet duhet té jené té€ barabarta ose mbi
minimumet e operimit té€ aecrodromit pér até operim.

SPO.OP.150 Aerodromet e destinacioneve alternative — aeroplanét

Pér fluturimet IFR, piloti né komandé duhet té specifikojé té paktén njé destinacion me mot té
lejuar pér njé€ aerodrom alternativ né planin e fluturimit, né té kundért:

a) Informacioni meteorologjik aktual i vlefshém, tregon gé, pér periudhén prej 1 ore para deri
né 1 oré pas parashikimit té kohés sé mbérritjes ose nga koha aktuale e largimit deri né 1 oré pas
kohés sé parashikuar t€ mbérritjes, cilado qofté periudha mé e shkurtér, afrimi dhe ulja mund té
béhet sipas kushteve meteorologjike té shikimit vizual (VMC); ose

b) Vendi ku mendohet se do té ulemi €shté i izoluar dhe:

1) éshté pérshkruar njé proceduré afrimi me instrumente pér aerodromin qé mendohet se do
té ulemi; dhe

2) informacioni i vlefshém meteorologjik aktual tregon qé, konditat meteorologjike né
vazhdim do t€ ekzistojné nga 2 oré para deri 2 oré pas kohés sé llogaritur t€ mbérritjes ose nga
koha aktuale e largimit deri né 2 oré pas kohés sé llogaritur t€ mbérritjes, cilado periudhé té jeté
mé e shkurtér:

i) shtresa e poshtme e reve t€ paktén 300 m (1 000 ft) mbi minimalen e shoqéruar me
procedurén e afrimit me instrumente; dhe

1i) shikimi té paktén 5,5 km ose 4 km mé shumé se minimalja, e shoqéruar me procedurén.

SPO.OP.151 Aerodromet e destinacioneve alternative — helikopterét

Pér fluturimet IFR, piloti né komandé duhet té specifikojé t€ paktén njé destinacion me mot té
lejuar té acrodromit alternativ né planin e fluturimit, né té kundért:

a) Njé proceduré afrimi me instrumente éshté pérshkruar pér aerodromin ku mendohet se do
té ulemi dhe informacioni meteorologjik aktual né dispozicion tregon qé kushtet meteorologjike
né vazhdim do té ekzistojné nga 2 oré para deri 2 oré pas kohés sé llogaritur té¢ mbérritjes, ose
nga koha aktuale e largimit deri 2 oré pas kohés sé llogaritur t€ mbérritjes, cilado qé té jeté
periudha mé e shkurtér:

1) shtresa e poshtme e reve té jeté t€ paktén 120 m (400 ft) sipér minimumit té shoqéruar me
procedurén e afrimit me instrumente; dhe

2) shikimi i ajrit t€ paktén 1 500 m mé shumé se minimumi i shogéruar me procedurén; ose

b) Vendi ku mendohet se do té kryhet ulja éshté 1 izoluar dhe:

1) njé proceduré afrimi me instrumente, éshté pérshkruar pér aerodromin qé mendohet se do
té kryhet ulja;

2) informacioni 1 kushteve aktuale meteorologjike né dispozicion tregon qé, konditat
meteorologjike né vazhdim do té ekzistojné nga 2 oré para deri 2 oré pas kohés sé llogaritur té
mbérritjes:

i) shtresa e poshtme e reve éshté té paktén 120 m (400 ft) mbi minimumin e shoqéruar me
procedurén e afrimit me instrumente;

1) shikimi éshté té paktén 1 500 m mé shumé se minimumi i shogéruar me procedurén; dhe

3) éshté pércaktuar pika e fundit e marrjes sé vendimit pér moskthim mbrapa (PNR) né rastin
e destinacionit larg bregut.

SPO.OP.152 Aerodromet e destinacionit — o perimet e afrimit me instrumente

Piloti né komandé do té sigurojé qé mjetet e mjaftueshme jané né dispozicion pér té€ naviguar
dhe pér t'u ulur né aerodromin e destinuar ose né cilindo aerodrom alternativ né rast t€ humbjes
s¢ kapacitetit t€ operimit pér afrimin e synuar dhe uljes.

SPO.OP.155 Rifurnizimi me karburant gjaté hipjes s€ personave né bord ose zbritja (e
tyre)

a) Avioni nuk duhet té rifurnizohet me karburant benzol aviacioni (AVGAS) ose pérzierés
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karburanti (30% Jet 1 + 70% benzol pér rajone té ftohta) ose pérzierje e llojeve té karburantit,
kur hipin ose zbresin persona nga bordi.

b) Pér té gjitha llojet e tjera té karburantit, duhet té kihet njé kujdes 1 ve¢anté dhe avioni duhet
té menaxhohet né ményrén e duhur nga personel i kualifikuar pér té qené gati pér té filluar njé
evakuim direkt té avionit me mjetet mé t€ shpejta praktike té€ mundshme.

SPO.OP.160 Pérdorimi i kufjeve

(Cdo anétar i ekuipazhit t€ fluturimit qé kérkohet t€ jeté né detyré né kabinén e ekuipazhit té
fluturimit duhet té€ vendosé kufje me mikrofon té zgjatur ose ekuivalent dhe ta pérdoré até si mjet
primar pér t€ komunikuar me ATS dhe anétarét e tjeré té ekuipazhit dhe specialistét e detyrés.

SPO.OP.165 Pitja e duhanit

Piloti né komandé nuk duhet t€ lejojé pirjen e duhanit né bord ose gjaté furnizimit ose
zbrazjes sé karburantit té avionit.

SPO.OP.170 Kushtet meteorologjike

a) Piloti né komandé duhet té fillojé ose té vazhdojé fluturimin né kushtet e VFR-sé, vetém
n.g.s. informacioni meteorologjik i fundit i dhéné, tregon qé kushtet meteorologjike gjaté
rrugékalimit dhe né destinacionin e parashikuar pér kohén e pérllogaritur té pérdorémit éshté 1
barabarté ose mbi minimumet e operimit t€ VFR-sé sé aplikueshme.

b) Piloti né komandé duhet té filloj¢ ose té€ vazhdojé fluturimin né kushtet IFR drejt
aerodromit t€ destinuar t€ planifikuar, vetém n.q.s. informacioni meteorologjik i fundit i dhéné
tregon qé né parashikimin e kohés sé mbérritjes, konditat e motit te destinacioni ose té paktén né
destinacionin e njé aerodromi alternativ jané té barabarta ose mbi minimumet e operimit té
aerodromit t€ aplikueshém.

¢) N.g.s. fluturimi pérmban segmentet ¢ VEFR-sé dhe IFR-sé, informacioni meteorologjik
referuar tek (a) dhe (b) duhet té jeté po ashtu i aplikueshém.

SPO.OP.175 Akulli dhe papastérti té tjera — procedurat e tokés

a) Piloti né komandé duhet té fillojé ngritjen, vetém n.q.s. avioni éshté i pastér nga ¢do
depozitim (papastérti) q¢ mund té japé efekte té kundérta né performancé ose né kontrollin e
avionit, pérve¢ kur lejohet né AFM.

b) Né rastin e operimit me avioné kompleksé me fuqi motorike, operatori duhet té vendosé
vazhdimin e procedurave, kur pastrohet akulli né toké ose kundér ngrirjes qé kané lidhje me
inspektimet e avionit, jané té nevojshme pér té lejuar operime t€ sigurta té avionit.

SPO.OP.176 Akulli dhe papastérti té tjera — procedurat e fluturimit

a) Piloti né komandé duhet té fillojé¢ fluturimin ose qéllimisht té fluturojé né kushte té
pritshme akullimi ose aktualisht né kushte akullimi, vetém né rast se avioni éshté i certifikuar dhe
i pajisur té pérballet me kondita té tilla si¢ referohet né (2)(a)(5) té aneksit IV, t€ udhézimit té
ministrit té transportit nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit
civil”, té ndryshuar, g€ pérafron me Rregulloren EU nr. 216/2008.

b) N.q.s. ngrirja e tejkalon intensitetin e akullimit pér t€ cilin avioni éshté certifikuar ose n.q.s.
njé avion nuk éshté certifikuar né kushtet e akullimit té njohur né pérballjen me akullime, piloti né
komandé duhet té dalé nga kushtet e akullimit pa vonesé, me ndryshim té lartésisé dhe té
drejtimit té rrugékalimit dhe, nése éshté e nevojshme, me deklarimin e njé emergjence tek ATC-
ja.

¢) Né rastin e operimeve me avioné kompleksé me fuqgi motorike, operatori duhet té vendosé
procedura pér fluturime né kushtet e pritshme akullimi ose né kushte aktuale akullimi.

SPO.OP.180 Kushtet né€ ngritje — aeroplanét dhe helikopterét

Para fillimit té ngritjes, piloti né komandé duhet t€ jeté 1 kénaqur, qé:

a) Né bazé t€ informacionit té vlefshém, moti né aecrodrom ose vendin e operimit dhe kushtet
e pistés ose FATO qé do té pérdoren mund té€ mos lejojné ngritje dhe largim té sigurt; dhe

b) Duhet té keté pérputhje me minimumet e aplikueshme té operimit né aerodrom.
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SOP.OP.185 Simulimi i situatave né fluturim

Vetém né rast se njé specialist kryesor éshté pér trajnim né bordin e avionit, piloti né
komandé, kur mbajné specialistét e detyrave kryesore, nuk duhet té simulojé:

a) situata qé kérkojné aplikime té procedurave jonormale ose emergjente; ose

b) fluturim né kondita meteorologjike me instrumente (IMC).

SPO.OP.190 Menaxhimi i karburantit gjaté fluturimit

a) Operatori 1 njé avioni kompleks me fuqi motorike, duhet té sigurojé qé té kryen kontrollet e
karburantit gjaté fluturimit dhe menaxhimin e tij.

b) Piloti né komandé duhet té kontrollojé né intervale té rregullta qé sasia e mbetur e
karburantit t€ pérdorshém gjaté fluturimit nuk éshté mé pak se sa karburanti i kérkuar pér té
vazhduar né aerodromin ose vendin e operimit me mot premtues dhe planifikimi i rezervés sé
karburantit si¢ kérkohet nga SPO.OP.130 dhe SPO.OP.131.

SPO.OP.195 Pérdorimi i oksigjenit shtesé

Operatori duhet té sigurojé qé specialisti kryesor dhe anétaret e ckuipazhit pérdorin
vazhdimisht oksigjen shtesé né ¢do kohé gé lartésia e kabinés tejkalon 10 000 ft pér njé periudhé
mé shumé se 30 minuta dhe né ¢do kohé qé lartésia e kabinés tejkalon 13 000 ft, né té kundért
éshté aprovuar nga autoriteti kompetent dhe né pérputhje me SOPs.

a) Pavarésisht nga (a) dhe me pérjashtim té operimeve me parashuté, lévizjet e shkurtra té
ndryshimit té lartésisé pér njé kohézgjatjeje té€ caktuar mbi 13 000 ft pa pérdorur oksigjen shtesé
né aeroplané dhe helikopteré ndryshe nga ata kompleksé mund té ndérmerren me miratimin té
méparshém té autoritetit kompetent bazuar né shqyrtimin dhe, né vijim qé:

1) koha e pérshkuar mbi 13 000 ft t€ mos jeté mé shumé se 10 minuta ose, n.q.s. éshté e
nevojshme pér njé periudhé mé té gjaté, ka nevojé pér kufizim té€ kohés pér pérfundimin e detyrés
s€ specializuar;

2) fluturimi nuk éshté kryer mbi 16 000 ft;

3) udhézimet e sigurisé teknike, né pérputhje me SPO.OP.135, pérfshijné informacionin e
duhur pér anétarét e ekuipazhit dhe specialisté kryesore pér efektet e urisé oksigjenike (mungesa e
oksigjenit);

4) SOPs pér operimin né fjalé reflektohet te (1), (2) dhe (3);

5) eksperienca e méparshme e operatorit né kryerjen e operimeve mbi 13 000 ft, pa pérdorur
oksigjenin shtesé;

0) eksperienca individuale e anétaréve té ekuipazhit dhe specialistéve kryesoré dhe pérshtatja e
tyre psikologjike né lartésité e médha; dhe

7) lartésia (sheshi mbi nivelin e detit) e bazés ku éshté vendosur operatori ose nga ku po
kryhen operimet.

SPO.OP.200 Zbulimi i aférsis¢ me tokén

a) Kur zbulohet aférsia me tokén nga anétarét e ckuipazhit ose nga sistemi operues i
paralajmérimit té aférsisé me tokén, piloti qé fluturon duhet té marré veprime té menjéhershme
korrigjuese, me qéllim qé t€ vendosen kushtet e sigurta té fluturimit.

b) Sistemi paralajmérues i aférsis€ me tokén mund té jeté stakuar gjaté detyrave té
specializuara, té cilat pér natyrén e tyre kérkojné qé avioni té€ operohet brenda njé distance nga
toka, mé e ulét se ajo q€ mund t€ fillojé sinjalizimi i sistemit té paralajmérimit té pranisé sé tokés.

SPO.OP.205 Sistemi i shmangies s¢ pérplasjes né ajér (ACAS)

a) Operatori duhet té krijojé procedura operuese dhe programe stérvitore, kur ACAS té
instalohet dhe t€ pérdoret né ményré qé ekuipazhi i fluturimit té€ trajnohet né ményré té
pérshtatshme pér té shmangur pérplasjet dhe té jeté kompetent pér pérdorimin e pajisjeve ACAS
I1.

b) ACAS II mund té jeté i stakuar gjaté kétyre detyrave té specializuara, té cilat nga natyra e
tyre kérkohet qé avioni té operojé brenda distancés nga njéri-tjetri, mé e vogél se ajo qé mund té
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sinjalizojé ACAS.

SPO.OP.210 Kushtet e afrimit dhe té uljes — aeroplanét dhe helikopterét

Para fillimit t€ njé afrimi pér né ulje, piloti né komandé duhet té jeté 1 kénaqur qé, né bazé té
informacionit né dispozicion, moti né aerodromin ose vendin e operimit dhe kushtet e pistés ose
FATO-s né té cilén mendohet se do té€ pérdoret, nuk e ndalon njé afrimi té sigurt dhe uljen ose
mé pas kalim né rreth té dyté.

SPO.OP.215 Fillimi dhe vazhdimi i afrimit — aeroplanét dhe helikopterét

a) Piloti né komandé mund té fillojé njé afrim me instrumente, pavarésisht nga raportimi i
distancés sé shikimit vizual t€ pist€s/t€ shikimit horizontal t€ ajrit (RVR/VIS).

b) N.q.s. RVR/VIS é&shté raportuar mé pak se minimumet e aplikueshme, afrimi (pér né ulje)
nuk duhet té vazhdojé:

1) mé poshté se 1 000 ft mbi aerodrom; ose

2) brenda segmentit t€ afrimit final (gjaté planerimit nga prurési i largét pér tek 1 aférti pér né
ulje), né rastin kur lartésia e mattjes s¢ vendimit (DA/H) ose minimumi i humbjes s¢ lartésisé
(MDA/H) éshté mé shumé se 1 000 ft mbi aerodrom,

¢) Kur mungojné té dhénat e RVR, vlera e RVR mund té nxirret nga konvertimi i shikimit té
raportuar.

d) N.q.s. kalojmé mé poshté se 1 000 ft té lartésisé mbi acrodrom, RVR/VIS e raportuar éshté
mé poshté se minimumet e aplikuara, afrimi mund té vazhdojé deri DA/H ose MDA /H.

e) Afrimi mund té vazhdojé mé poshté se DA/H ose MDA/H dhe ulja mund té plotésohet,
né rastet kur orientuesit vizuale té pérshtatshém pér tipin e operimit té afrimit dhe pér pistén e
duhut, éshté vendosur te DA/H ose MDA /H dhe éshté ruajtut.

f) Nga distanca e shikimit RVR, do té kontrollohet/shihet gjithmoné zona e prekjes.

SPO.OP.230 Procedurat standarde té operimit

a) Para fillimit t€ njé operimi té specializuar, operatori duhet té béjé njé vlerésim té riskut,
vlerésimin e kompleksitetit té aktivitetit pér té€ pércaktuar rreziqget dhe risqet qé ekzistojné dhe
shogérojné operimin dhe vendosjen e masave lehtésuese.

b) Bazuar né vlerésimet e riskut, operatori duhet té vendosé procedurat standarde té operimit
(SOP), né pérshtatje me aktivitetin e specializuar dhe avionit t€ pérdorur né bazé té kérkesave té
nénpjesés E. SOP-ja duhet té jeté pjesé e manualit té€ operimit ose njé¢ dokument mé vete. SOP-ja
duhet rishikuar rregullisht dhe duhet pérmirésuar, sipas rastit.

c) Operatori duhet té sigurojé qé operimet e specializuara duhet té kryhen né pérputhje me
SOP-né.

NFNPJESA C
PERFORMANCA E AVIONIT DHE KUFIZIMET E OPERIMIT

SPO.POL.100 Kufizimet e operimit — t& gjithé avionét

a) Gjaté ¢do faze té operimit, pozicioni i ngarkesés, masés dhe gendrés sé gravitetit (QG) té
avionit duhet té pérputhet me ¢do kufizim té pércaktuar né manualin pérkatés.

b) Tabelat, listat, emértimi i instrumenteve ose kombinimi i tyre, q¢ pérmbajné kufizimet e
kétyre operimeve té pérshkruar nga AFM-ja pér prezantim vizual, duhet té jené treguar né avion.

SPO.POL.105 Masa dhe balanca

a) Operatori duhet té sigurojé qé masa dhe QG-ja e avionit té jené vendosur me ané té
peshimit aktual para hyrjes fillestare né shérbim té avionit. Efektet e grumbulluara nga
modifikimet dhe riparimet né masé dhe balancé duhet t€ merren né konsideraté dhe
dokumentohen si¢ duhet. Ky informacion duhet ti vihet né dispozicion pilotit né
komandé. Avioni do té ripeshohet né qofté se efekti i modifikimeve né masén dhe balancén nuk
dihen saktésisht.
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b) Peshimi duhet té kryhet nga prodhuesi i avionit ose nga njé organizate e miratuar e
mirémbayjtjes.

SPO.POL.110 Sistemi i masés dhe i balancimit — operimet tregtare me avionét dhe
helikopterét dhe operimet jotregtare me avioné kompleksé me fuqi motorike

a) Operatori duhet té vendosé njé sistem t€é masés dhe balancés pér ¢do fluturim ose seri
fluturimesh:

1) masa bosh e operimit té avionit;

2) masa e ngarkesés sé trafikut;

3) masa e ngarkesés me karburant;

4) ngarkesa e avionit dhe shpérndarja e ngarkesés;

5) masa né ngritje, masa né ulje dhe masa me zero (pa) e karburantit; dhe

0) pozicionet e gendrés sé gravitetit CG té aplikueshme t€ avionit.

b) Ekuipazhit té fluturimit duhet t’i jeté dhéné njé mjet pér verifikimin e ¢do mase dhe balance
té kompjuterizuar bazuar né llogaritjet elektronike.

¢) Operatori duhet té vendosé procedurat qé ti japé pilotit né komandé mundésiné té
pércaktojé masén dhe ngarkesén e karburantit, duke pérdorur densitetin aktual ose, n.q.s. nuk
éshté e njohur, densitetin e llogaritur né pérputhje me metodén e specifikuar né manualin e
operimeve.

d) Piloti né komandé duhet té sigurojé qé ngarkimi i:

1) avionit éshté kryer nén mbikéqyrjen e personelit té kualifikuar; dhe

2) ngarkesa e trafikut éshté e barabarté né vazhdimési me té dhénat e pérdorura pér llogaritjen
e masés dhe balancés sé avionit.

e) Operatori duhet té specifikojé, né manualin e operimeve, principet dhe metodat e pérdorura
né ngarkimin dhe né sistemin e masés dhe balancés qé plotéson kérkesat qé jané né (a) deri né (d).
Ky sistem duhet té€ mbulojé té gjithé tipat e operimeve qé mendohet se do té kryhen.

SPO.POL.115 T¢ dhénat e masés dhe té balancés dhe dokumentacioni — operimet
tregtare me aeroplanét dhe helikopterét dhe operimet jotregtare me aeroplanét
kompleksé me fuqi motorike

a) Operatori duhet té vendosé té dhénat e masés dhe balancés dhe té nxjerré dokumentacionin
e masés dhe balancés para ¢do fluturimi ose serie fluturimesh, specifikimin e ngarkesés dhe
shpérndarjen e saj, né ményré té tillé qé kufizimet e masés dhe té balancés sé avionit nuk
tejkalohen. Dokumentacioni i masés dhe balancés duhet t€ pérmbajé informacionin e
méposhtém:

1) regjistrimin e avionit dhe tipin;

2) identifikimin e fluturimit, numri dhe data, nése éshté e aplikueshme;

3) emri i pilotit né komandé;

4) emri 1 personit, i cili pérgatiti dokumentacionin;

5) masa e operimit té thaté dhe CG-té korresponduese e avionit;

6) masa e karburantit né ngritje dhe masa e karburantit né rrugékalim;

7) masa e harxhimeve t€ tjera, pérveg karburantit, nése éshté e aplikueshme;

8) komponentét e ngarkesés;

9) masa né ngritje, masa né ulje dhe masa zero pa karburant;

10) pozicionet e aplikueshme té CG-sé sé avionit; dhe

11) kufizimet e masés dhe vlerat e CG-sé.

b) Kur té dhénat e masés e balancés dhe dokumentacioni éshté nxjerré nga njé sistem i
kompjuterizuar i masés dhe balancés, operatori duhet té verifikojé vértetésiné e té dhénave té
dala.

SPO.POL.116 Té dhénat e masés dhe té balancés dhe dokumentacioni — lehtésirat

Pavarésisht nga SPO.POL.115(a)(5), pozicioni i CG-sé mund té mos keté nevojé qé té jeté né
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dokumentacionin e masés dhe té balancés, n.q.s. shpérndarja e ngarkesés éshté né pérputhje me
tabelén e parallogaritur té balancés ose ajo té jeté e treguar ose n.q.s., ajo mund té tregojé qé, pér
operimet e planifikuara duhet té sigurojé njé balancé korrekte, pavarésisht se ¢faré ngarkese reale
éshté.

SPO.POL.120 Performanca — té pérgjithshme

Piloti né komandé duhet té operojé avionin, vetém n.q.s. performanca éshté e pérshtatshme té
pérputhet me ligjet e aplikueshme té ajrit dhe ¢do lloj kufizimesh t€ tjera t€ aplikueshme né até
fluturim, hapésira ajrore, aerodromet ose vendet e operimit, duke marré parasysh saktésiné e
bérjes sé ¢do diagrami (harta skica) dhe hartave té pérdorura.

SPO.POL.125 Kufizimet e masés né ngritje — aeroplanét kompleksé me fuqi motorike

Operatori duhet té sigurojé, qé:

a) Masa e aeroplanit né fillimin e ngritjes nuk duhet té tejkalojé kufizimet e masés:

1) né pozicionin e ngritjes, si¢ kérkohet né SPO.POL.130;

2) né rrugé€kalim me njé motor té fikur (OEI), si¢ kérkohet né SPO.POL.135; dhe

3) né ulje, si¢ kérkohet né SPO.POL.140, pér t€ lejuar zvogélimin e pritshém né masé, sipas
vazhdimit t€ fluturimit dhe shkarkimin e karburantit (n€ ajér si rezultat i njé emergjence);

b) Masa né fillimin e ngritjes kurré nuk duhet té tejkalojé masén maksimale gjaté ngritjes té
specifikuar né AFM pér presionin e lartésisé sé¢ duhur té nivelit té aerodromit ose vendit té
operimit dhe n.q.s. €shté pérdorur si njé parametér pér té pércaktuar masén maksimale té ngritjes
dhe ¢farédo lloj kondite lokale atmosferike; dhe

c) Pérllogaritja e masés pér kohén e pritshme té uljes né aerodrom ose né vendin e operimit té
parashikimit té uljes dhe te ¢do destinacion aerodromi alternativ, kurré nuk duhet té tejkalojé
maksimalen e masés sé uljes specifikuar né AFM, pér lartésiné e presionit té nivelit té atyre
aerodromeve ose vendi operimi edhe n.q.s. éshté pérdorur si njé parametér pércaktues pér masén
maksimale té uljes dhe ¢do kondite tjetér lokale atmosferike.

SPO.POL.130 Ngritja — aeroplanét kompleksé me fuqi motorike

a) Kur pércaktohet masa maksimale né ngritje, piloti né komandé duhet té keté parasysh si mé
poshté:

1) distanca e llogaritur né ngritje nuk duhet té tejkalojé distancén e vlefshme sé bashku me
distancén (e parrezikshme) pa pengesa, pa tejkaluar gjysmén e distancés sé vrapimit t€ dhéné;

2) llogaritja e vrapimit né ngritje nuk duhet té tejkalojé (distancén) e dhéné té vrapimit né
ngritje;

3) njé vleré e V1 duhet té pérdoret pér ndérprerjen ose vazhdimin e ngritjes, ku njé V1 éshté
specifikuar né AFM; dhe

4) né njé pisté t€ lagur ose té papastér, masa e ngritjes nuk duhet té tejkalojé até té lejuar pér
ngritje né pisté té thaté nén té njéjtat kushte.

b) Pérveg aeroplanéve té pajisur me motor turbo-helike dhe masa maksimale né ngritje éshté e
barabarté ose mé pak se 5700 kg, né rastin e fikjes sé njé motori gjaté ngritjes, piloti né komandé
duhet té sigurojé qé aeroplani éshté né gjendje:

1) t€ ndérpresé ngritjen dhe té ndalojé brenda distancés sé dhéné té nxitimit pér ndalim ose
pistés sé mbetur; ose

2) té vazhdojé ngritjen duke iu shmangur pengesave pérgjaté vijés sé fluturimit me njé
koeficient sigurie deri sa avioni té jeté né pozicionin qé té pérputhet me SPO.POL.135.

SPO.POL.135 Né rrugékalim — njé motor i fikur — aeroplanét kompleksé me fuqi
motorike

Piloti né komandé duhet té sigurojé qé né momentin kur njé nga motorét béhet jofunksional
né ¢do piké pérgjaté rrugékalimit, njé avion shumé motorésh duhet té jeté né gjendje té vazhdojé
fluturimin né njé aerodrom té pérshtatshém ose vend operimi, pa fluturuar poshté minimumit té
lejuar té pengesave né ¢do piké.
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SPO.POL.140 Ulja — aeroplanét kompleksé me fuqi motorike

Piloti né komandé duhet té sigurojé qé né ¢do aerodrom ose vend operimi, pas shmangies sé
pengesave gjaté rrugékalimit té afrimit me koeficient sigurie, avioni duhet t€ jeté né gjendje té ulet
dhe té ndalojé, ose aeroplani amfib té arrijé té zvogélojé shpejtésiné kénaqshém brenda distancés
sé¢ duhur té uljes. Disa toleranca té vogla duhet té lejohen pér ndryshime té pritshme té teknikave
té afrimit dhe uljes, né rast se kéto toleranca nuk jané programuar né té€ dhénat e performancés.

SPO.POL.145 Performanca dhe kriteri i operimit — aeroplanét

Kur njé aeroplan éshté duke operuar né lartésiné mé pak se 150 m (500 ft) mbi rajon me
dendési té larté, pér operimet e avionéve qé nuk jané né gjendje t€ ruajné nivelin e fluturimit
horizontal né rastin e njé fikje kritike t€ motorit, operatori duhet té:

a) vendosé procedura operimi pér minimizimin e pasojave gjaté fikjes sé motorit;

b) vendosé njé program trajnimi pér anétaret e ekuipazhit; dhe

¢) sigurojé qé té gjithé anétarét e ekuipazhit dhe specialistét kryesoré né bord jané instruktuar
pér procedurat qé kryhen né rast té njé uljeje té detyruar.

SPO.POL.146 Performanca dhe kriteri i operimit — helikopterét

a) Piloti né komandé mund té operojé njé avion mbi rajon me dendési té larté qé duhet té keté:

1) helikopter té certifikuar té kategorisé A ose B; dhe

2) jané marré masat e sigurisé pér té parandaluar ndonjé rrezik ndaj personave ose pronés né
toké dhe operimi dhe SOP e tij éshté autorizuar.

b) Operatori duhet té:

1) vendosé procedura operimi pér t€ minimizuar pasojat e fikjes sé njé motori;

2) vendosé njé program trajnimi pér anétarét e ekuipazhit; dhe

3) siguron qé t€ gjithé anétarét e ekuipazhit dhe specialistét kryesoré né bord jané instruktuar
pér procedurat qé do té kryhen né rast té njé ulje t€ detyruar.

¢) Operatori duhet té sigurojé qé masa gjaté ngritjes, uljes ose varjes (mbajtjes mbi toké) nuk
duhet té tejkalojé maksimumin e masés sé specifikuar, pér:

1) njé varje pa efektin e tokés (HOGE) me t€ gjithé motorét né operim né fuqiné e duhur té
vendosur; ose

2) n.q.s. mbizotérojné kushtet qé njé (HOGE) nuk mund té vendoset, masa e helikopterit nuk
duhet té tejkalojé masén maksimale t€ specifikuar pér njé varje nén efektin e tokés (HIGE) me té
gjithé motorét né operim né fuqginé e duhur, ku té€ mbizotérojné kushtet pér njé varje né efektin e
tokés né masén maksimale té specifikuar.

NENPJESA D
INSTRUMENTET, TE DHENAT DHE PAJISJET

SEKSIONT 1
AEROPLANET

SPO.IDE.A.100 Instrumentet dhe pajisjet — té pérgjithshme

a) Instrumentet dhe pajisjet e kérkuara nga kjo nénpjesé duhet té jené aprovuar né pérputhje
me kérkesat e aplikueshme t€ vlefshmérisé ajrore, n.q.s. ato jané:

1) pérdorur nga ekuipazhi i fluturimit pér t€ kontrolluar rrugékalimin e fluturimit;

2) pérdorur né pérputhje me SPO.IDE.A.215;

3) pérdorur né pérputhje me SPO.IDE.A.220; ose

4) instaluar né avion.

b) Artikujt e méposhtém, kur kérkohen nga kjo nénpjesé, nuk kané nevojé pér aprovimin e
pajisjeve:

1) siguresa rezerve;
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2) elektrik dore (me bateri);

3) njé pajisje pér matjen ekzakte té kohés;

4) mbajtése skemash (harta t€ vogla);

5) kutité e ndihmés sé shpejté;

0) pajisje t& mbijetesés dhe t€ sinjalizimit; dhe

7) spirancé deti dhe pajisje pér parkim.

¢) Instrumentet dhe pajisjet qé nuk kérkohen nga kjo nénpjesé, si dhe ¢do pajisje tjetér qé nuk
éshté kérkuar nga anekse t€ tjera té aplikueshme, por éshté marré né fluturim, duhet té pérputhet
si mé poshté me:

1) informacioni i dhéné nga kéto instrumente, pajisje ose pjesé té tyre, nuk duhet té pérdoren
nga ckuipazhi i fluturimit qé t€ pérputhen me udhézimit t€ ministrit té transportit nr. 3, daté
7.2.2011, “Pér rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil”, té ndryshuar, qé pérafron me
Rregulloren EU nt. 216/2008, ose SPO.IDE.A.215 dhe SPO.IDE.A.220;

2) instrumentet dhe pajisjet nuk duhet té ndikojné né vlefshmériné ajrore té€ avionit, edhe né
rastin e prishjes ose mosfunksionimit.

d) Instrumentet dhe pajisjet duhet té jené gati pér operim dhe té arritshme nga vendi ku éshté
ulur anétari i ekuipazhit qé ka nevojé t'i pérdoré ato.

e) Kéto instrumente qé pérdoren nga njé anétar ekuipazhi, duhet té jené rregulluar aq miré sa
té lejojné anétarin e ekuipazhit fluturues té shohé treguesit nga vendi i tij/saj, me minimumin
praktik té€ devijimit nga linja e pozicionit té shikimit, né té cilin ai/ajo presupozohet qé shikon
pérpara normalisht pérgjaté vijés sé fluturimit.

f) Té gjitha pajisjet e kérkuara té emergjencés duhet té jené lehtésisht té arritshme pér
pérdorim t€é menjéhershém.

SPO.IDE.A.105 Pajisjet minimale pér fluturim

Njé fluturim nuk mund té fillojé kur ndonjé nga instrumentet e aeroplanit, pajisjes ose
funksionet e kérkuara pér fluturimin, jané jooperuese ose mungojné, né té kundért:

a) aeroplani duhet té operojé né pérputhje me listén e pajisjeve minimale (MEL), nése éshté
dhéng;

b) pér aeroplanét kompleksé me fuqi motorike dhe pér ¢do aeroplan té pérdorur pér operime
tregtare, operatori éshté aprovuar nga autoriteti kompetent pér té operuar avionin brenda
kufizimeve t€ listés master té pajisjeve minimale (MMEL); ose

c) aeroplani éshté subjekt i njé lejeje pér té fluturuar, e léshuar né pérputhje me kérkesat e
aplikueshme té vlefshmérisé ajrore.

SPO.IDE.A.110 Siguresat elektrike rezervé

Aecroplanét duhet té pajisen me siguresat elektrike rezervé, t€ kualitetit t€ kérkuar pér
mbrojtjen e ploté té qarkut, pér zévendésimin e atyre siguresave qé lejohen té zévendésohen né
fluturim.

SPO.IDE.A.115 Dritat e operimit

Aeroplanét g€ operojné gjaté natés duhet té jené té pajisur, me:

a) sistem me drita pér ménjanimin e pérplasjes né ajér;

b) dritat e lundrimit/t€ pozicionit (né€ ajér);

¢) njé prozhektor pér ulje;

d) ushqimin e ndricimit nga sistemi elektrik i avionit pér té dhéné dritén e duhur pér té gjitha
instrumentet dhe pajisjet kryesore pér operim té sigurt té avionit;

e) ushqimin e ndri¢imit nga sistemi elektrik i avionit pér t€ dhéné drité né té gjitha pjesét e
kabinés;

f) njé ndricues té€ pavarur pér vendin e punés sé ¢do anétari ekuipazhi; dhe

@) dritat né konformitet me Rregullat Ndérkombétare pér Parandalimin e Pérplasjes né Det,
n.q.s. avioni €shté duke operuar si hidroplan.
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SPO.IDE.A.120 Operimet sipas VFR-sé - instrumentet e fluturimit dhe té lundrimit
dhe pajisjet shoqéruese

a) Aeroplanét qé operojné sipas VFR-sé ditén, duhet t€ pajisen me mjete matése dhe treguese,
si mé poshté.

1) drejtimin magnetik;

2) kohén né oré€, né minuta dhe né sekonda;

3) lartésiné sipas presionit;

4) treguesin e shpejtésisé ajrore;

5) numrin M, kurdo qé kufizimet e shpejtésisé jané shprehur né termin e numrit M;

0) rréshqitjen, pér avionét kompleksé me fuqi motorike.

b) Aeroplanét qé operojné sipas kushteve VMC natén, duhet té jené, pérveg (a), té pajisur me:

1) mjete pér matjen dhe tregimin si mé poshté:

1) kthesa dhe rréshqitje;

1i) tregues té pozicionit né hapésiré;

iif) shpejtésisé vertikale; dhe

1v) drejtimin e stabilizuar;

2) njé mjet qé té tregojé se fuqgia e ushqgimit té instrumenteve xhiroskopike nuk éshté e
mjaftueshme.

¢) Aeroplanét kompleksé me fuqi motorike qé operojné sipas VMC-sé mbi ujé larg shikimit té
bregut (kontinental) duhet té jené pérvec (a) dhe (b), t€ jené pajisur me njé mjet pér parandalimin
e mosfunksionimit té sistemit té treguesit t€ shpejtésisé ajrore, si rezultat 1 kondensimeve ose 1
akullimit.

d) Aecroplanét qé operojné né kushtet ku ata nuk mund té mbajné vijén e déshiruar té
fluturimit pa referencén e njé ose mé shumé instrumenteve, duhet qé pérveg (a) dhe (b), té pajisen
me mjet t€ parandalimit t€ keqfunksionimit té sistemit té tregimit té€ shpejtésisé ajrore kérkuar né
(a)(4) si rezultat i kondensimit dhe akullimit.

e) Né ¢do kohé qé kérkohet té operohet me dy piloté, acroplanét duhet t€ pajisen me
instrumente té vecanta (pér ¢do pilot) qé tregojné si mé poshté:

1) lartésiné sipas presionit;

2) treguesin e shpejtésisé ajrore;

3) rréshqitjen ose kthesat dhe rréshqitjen, nése éshté e aplikueshme;

4) aviohorizontin, nése éshté e aplikueshme;

5) shpejtésiné vertikale, nése éshté e aplikueshme;

0) drejtimin e stabilizuar, nése éshté e aplikueshme; dhe

7) numri M, kurdo qé kufizimet e shpejtésisé jané shprehur né termin e numrit M, nése éshté e
aplikueshme.

SPO.IDE.A.125 Operimet sipas IFR-s¢ — instrumentet e fluturimit dhe té lundrimit
dhe pajisjet shoqéruese

Aecroplanét qé operojné sipas IFR-sé duhet té pajisen me:

a) pajisje pér matjen dhe tregimin, si mé poshté, pér:

1) drejtimin manjetik;

2) kohén né oré€, né minuta dhe né sekonda;

3) lartésiné sipas presionit;

4) treguesin e shpejtésisé ajrore;

5) shpejtésisé vertikale;

0) rrotullimin dhe rréshqitjen;

7) aviohorizontin;

8) drejtimin e stabilizuar;

9) matés pér temperaturén jashté (avionit); dhe
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10) numrin M, kurdo qé kufizimet e shpejtésisé jané shprehur né termat e numrit M;

b) Mjet qé té tregojé sé ushqimi i energjisé, pér instrumentet xhiroskopike, nuk éshté i
mjaftueshém.

¢) Kurdo qé operimet kérkojné dy piloté, instrumente t€ veganta mé vete pér pilotin e dyté:

1) lartésiné sipas presionit;

2) treguesi 1 shpejtésisé ajrore;

3) shpejtésia vertikale;

4) kthesa dhe rréshqitje;

5) aviohorizonti;

6) drejtimi i stabilizuar; dhe

7) numrti M, kurdo qé kufizimet e shpejtésisé jané shprehur né termat e numrit M, nése éshté e
aplikueshme.

d) Mjete pér parandalimin e keqfunksionimit té sistemit té treguesit té shpejtésisé ajrore
kérkuar nga (a)(4) dhe (c)(2) gjaté kondensimit ose akullimit; dhe

e) Aeroplanét kompleks me fuqi motorike kur operojné sipas IFR, duhet qé pérveg (a), (b),(c)
dhe (d) té pajisen me:

1) marrés alternativ té presionit statik;

2) mbajtése skicash (hartash) né njé pozicion gé ato té lexohen lehtésisht dhe mund té
ndricohen pér operime gjaté natés;

3) mjet té pavarur sekondar pér matjen dhe tregimin e lartésisé, né t€ kundért éshté instaluar
né pérputhje me (e)(1); dhe

4) duhet burim emergjent té energjisé, i pavarur nga sistemi gendror gjenerues i elektricitetit,
me éllim t€ operimit dhe ndricimin e sistemit tregues té aviohorizontit, pér njé periudhé
minimale prej 30 minutash. Burimi 1 energjisé emergjente duhet qé, né ményré automatike té
operojé pas shképutjes sé sistemit gendror qé prodhon elektricitet dhe duhet té tregohet qarté se
instrumenti 1 aviohorizontit éshté duke operuar nga sistemi elektrik emergjent i ushqimit.

SPO.IDE.A.126 Pajise shtesé pér operime me njé pilot sipas IFR-sé&

Aeroplanét kompleksé me fuqgi motorike, qé operojné sipas IFR-sé me njé pilot, duhet té
pajisen me njé autopilot me mbajtjen té€ paktén té lartésisé dhe drejtimin e kursit magnetik.

SPO.IDE.A.130 Sistemi paralajmérues i afrimit té terrenit (TAWS)

a) Aeroplanét me turbiné, me njé masé maksimale té certifikuar t€ ngritjes (MCTOM) prej mé
shumé se 5 700 kg ose nj¢ MOPSC me mé shumé se nénté (pasagjer€), duhet té pajisen me njé
TAWS qé plotéson kérkesat pér:

1) klasa A, si¢ éshté specifikuar né njé standard té pranueshém, né rastin e acroplanéve pér té
cilét fillimisht éshté léshuar certifikata individuale e vlefshmérisé ajrore (CofA) pas 1 janarit
2011; ose

2) pajisjet e klasés B, si¢ éshté specifikuar né njé standard té pranueshém, né rastin e avionéve
pér té cilét fillimisht éshté léshuar pér heré té paré CofA individuale né ose para 1 janarit 2011.

b) Kur pérdoren né operimet tregtare, acroplanét me turbiné, pér té cilat CofA individuale
éshté léshuar pér heré té paré pas 1 janarit 2019 dhe qé ka njé MCTOM prej 5 700 kg ose mé pak
dhe njé¢ MOPSC prej gjashté deri né nénté (pasagjeré), duhet té pajiset me njé TAWS qé i
plotéson kérkesat pér pajisjet e klasés B, si¢ specifikohet né njé standard té pranueshém.

SPO.IDE.A.131 Sistemi i shmangies sé pérplasjes ajrore (ACAS II)

Vetém nése shihet ndryshe nga Rregullotja (EU) nr. 1332/2011, acroplanét me turbiné me njé
MCTOM mé shumé se 5 700 kg, duhet té pajisen me ACAS II.

SPO.IDE.A.132 Pajisjet pér zbulim ajror t€ motit — aeroplanét kompleksé¢ me fuqi
motorike

Avionét e méposhtém duhet té jené té pajisur me pajisje ajrore zbulimi té motit kur operojné
natén ose né IMC né ato rajone, ku shtréngatat e shiut ose rreziget potenciale té kushteve té
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motit, né varési t€ zbulimit me pajisjet ajrore t€ motit, mund té pritet se ekzistojné pérgjaté
rrugékalimit:

a) avionét me hermetizim;

b) avionét pa hermetizim me njé peshé MCTOM mé shumé se 5 700 kg.

SPO.IDE.A.133 Pajise shtesé pér operimet natén me kondita akullimi — aeroplanét
kompleksé me fuqi motorike

a) Aeroplanét gé pritet ose aktualisht operojné né kushtet e akullimit natén, duhet té pajisen
me mjete pér té€ ndricuar ose zbuluar formimin e akullit.

b) Mjetet pér ndri¢imin e formimit té akullit nuk duhet t€ formojné vezullim ose reflektim qé
mund té véshtirésojé kryerjen e detyrave nga anétaret e ekuipazhit té fluturimit.

SPO.IDE.A.135 Sistemi i brendshém telefonik i anétaréve té ekuipazhit

Aeroplanét qé operojné me mé shumé se njé anétar ekuipazhi duhet té pajisen me njé sistem
telefonik té brendshém, pérfshiré kufjet dhe mikrofonat pér pérdorim nga té gjithé anétarét e
ekuipazhit.

SPO.IDE.A.140 Regjistruesi i zérit t&€ kabinés (pilotéve)

a) Aeroplanét e méposhtém duhet té pajisen me njé CVR:

1) aeroplanét me njé¢ MCTOM pér mé shumé se 27 000 kg dhe éshté 1éshuar pér heré té paré
njé certifikaté individuale CofA né ose pas 1 janarit 2016; dhe

2) aeroplanét me nj¢ MCTOM mé shumé se 2 250 kg:

1) certifikuar me njé ekuipazh minimal prej té€ paktén dy pilotésh;

i) pajisur me motor/a turbo-reaktive ose mé shumé se njé motor turbo-helike; dhe

1if) pér té cilét njé tip certifikaté éshté léshuar né ose pas 1 janarit 2016.

b) CVR-ja duhet t€ jeté né gjendje t€ mbajé té dhéna té regjistruara, gjaté sé¢ paku:

1) 25 oréve e méparshme pér aeroplané me njé¢ MCTOM prej mé shumé se 27 000 kg dhe sé
pari léshuar me njé CofA individuale né ose pas 1 janarit 2021; ose

2) 2 oréve paraprake né t€ gjitha rastet e tjera.

¢) CVR-ja duhet t€ jeté né gjendje t€ mbajé t€ dhénat e regjistruara, gjaté té paktén:

1) komunikimet e zérit né dhénie dhe né marrje me radio né kabinén e ekuipazhit fluturues;

2) zéri i komunikimit t€ anétaréve t€ ekuipazhit té fluturimit me pérdorimin e sistemit telefonik
té brendshém dhe sistemin e njoftimit t€ publikut, nése éshté 1 instaluar;

3) ambienti zanor né kabinén e ekuipazhit fluturues, pérfshiré, pa ndérpretje, sinjalet me z¢€ té
marré nga ¢do mikrofon t€ zgjatur dhe maské oksigjeni né pérdorim; dhe

4) sinjale me z€ ose dégjim pér identifikimin e pajisjeve ndihmése lundrimit té€ afrimit té
vendosura né kufje ose né autoparlant.

d) CVR-ja duhet té fillojé té regjistrojé automatikisht para se avioni té 1évizé me fuqiné e tjj
dhe duhet té vazhdojé té regjistrojé deri né ndérprerjen e fluturimit kur avioni nuk éshté mé né
gjendje té 1évizé me fuqiné e tij.

e) Né shtesé té (d), né varési t€ mundésisé t€ fuqisé elektrike, CVR-ja duhet té fillojé té
regjistrojé sa mé herét té jet€é e mundur gjaté kontrolleve né kabiné (té pilotéve), para 1éshimit té
motoréve né fillimin e fluturimit, deri né kontrollin e kabinés (sé pilotéve) menjéheré me mbylljen
e motoréve né fund té fluturimit.

f) Nése CVR-ja nuk del jashté (gjaté aksidentit), ajo duhet té keté njé pajisje pér té ndihmuar
né pércaktimin e vendndodhjes sé saj nén ujé. Jo mé voné se 1 janari 2020, kjo pajisje duhet té
keté njé kohé minimale té transmetimit nénujor prej 90 ditésh. Nése CVR-ja del (gjaté aksidentit),
ajo duhet té keté njé transmetues automatik t€ vendndodhjes sé emergjencés.

SPO.IDE.A.145 Regjistruesi i t&€ dhénave té fluturimit

a) Aeroplanét me nj¢ MCTOM mé shumé se 5 700 kg dhe pér heré té paré u éshté 1éshuar njé
certifikaté individuale CofA mé ose pas 1 janarit 2016, duhet té pajiset me njé¢ FDR qé pérdor
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metodé digjitale té regjistrimit dhe mbajtjen e t€ dhénave, pér té cilat, njé metodé pér leximin dhe
pér marrjen e kétyre té dhénave lehtésisht nga vendi i ruajtjes éshté e mundshme.

b) FDR-ja duhet té regjistrojé parametrat e kérkuar pér pércaktimin e sakté té rrugékalimit té
avionit né fluturim, shpejtésing, pozicionin né ajér, fuqiné e motorit, konfiguracionin dhe
operimin, dhe té jeté né gjendje pér mbajtjen e t€ dhénave té regjistrimit e té paktén 25 oréve té
méparshme.

¢) T¢ dhénat duhet té€ merren nga burime t€ avionit g€ lejojné njé ndérthurje me informacionin
e treguar tek ekuipazhi i fluturimit.

d) FDR-ja duhet té fillojé té regjistrojé t&¢ dhénat né ményré automatike, para se aeroplani té
jeté né gjendje té 1évizé me fuqiné e tij dhe duhet té ndalojé automatikisht pasi aeroplani nuk
éshté né gjendje té 1évizé me fuqiné e tij.

e) Nése FDR-ja nuk del jashté (gjaté aksidentit), ajo duhet té keté njé pajisje pér t€ ndihmuar
né pércaktimin e vendndodhjes e saj nén ujé. Jo mé voné se 1 janari 2020, kjo pajisje duhet té
keté njé kohé minimale té transmetimit nénujor prej 90 ditésh. Nése FDR-ja del (gjaté aksidentit),
ajo duhet t€ keté njé transmetues automatik t€ vendndodhjes sé emergjencés.

SPO.IDE.A.150 Regjistrimi i t& dhénave lidhése

a) Aeroplanéve qé u éshté 1éshuar pér heré té paré certifikata individuale CofA mé ose pas 1
janarit 2016 dhe kané aftésiné té operojné té dhénat lidhése té komunikimit dhe u kérkohet té
jené té pajisur me njé CVR, duhet t€ regjistrojné né regjistrues, kur éshté e aplikueshme:

1) Mesazhet komunikuese té té dhénave lidhése qé kané té béjné me komunikimet e ATS né
drejtim t€ ose nga aeroplani, pérfshiré mesazhet qé zbatohen né aplikimet e méposhtme:

1) fillimi i t€ dhénave té lidhjes;

1i) komunikimi kontrollor-pilot;

1if) adresimi i zbulimit;

1v) informacioni i fluturimit;

v) pér sa kohé té jeté e praktikueshme, né bazé té ndértimit té sistemit, transmetim i zbulimit
té avionit;

vi) pér sa kohé té jeté e praktikueshme, né bazé té ndértimit té sistemit, t€ dhénat e kontrollit
operues t€ avionit; dhe

vii) pér sa kohé éshté e praktikueshme, né bazé t€ ndértimit té sistemit, grafikét;

2) informacion gqé mundéson ndérthurjen té ¢do lloj regjistrimi shogérues qé lidhet me té
dhénat e lidhjeve té komunikimit dhe ruhen té veguara nga avioni; dhe

3) informim né kohé dhe prioritet i té dhénave té lidhjes sé mesazheve té komunikimit, duke
marré parasysh ndértimin e sistemit.

b) Regjistruesi duhet té pérdoré njé metodé digjitale té regjistrimit dhe té ruajtjes sé t€ dhénave
dhe informacionit dhe njé metodé pér marrjen dhe leximin e kétyre té dhénave. Metoda e
regjistrimit duhet té lejojé qé té dhénat té pérputhen me té dhénat e regjistruara né toké.

) Regjistruesi duhet té keté aftésiné té ruajé té€ dhénat e regjistruara pér té paktén aq gjaté sa
éshté vendosur pér CVRs né SPO.IDE.A.140.

d) Nése regjistruesi nuk del (gjaté aksidentit), ai duhet t€ keté njé pajisje pér té ndihmuar
pércaktimin dhe gjetjen e tij nén ujé. Jo mé voné se 1 janari 2020, kjo pajisje duhet té keté njé
kohé minimale té transmetimit nénujor prej 90 ditésh. Nése regjistruesi del (gjaté aksidentit), ai
duhet té keté njé transmetues automatik t€ vendndodhjes sé emergjencés.

e) Kérkesat e aplikueshme nga fillimi dhe ndalimi logjik i regjistruesit jané té njéjté si pér
kérkesat e aplikueshme pér fillimin dhe ndalimin logjik t&¢ CVR qé ndodhen né SPO.IDE.A.140
(d) dhe (e).

SPO.IDE.A.155 Regjistruesi i kombinuar i t€ dhénave té fluturimit dhe zérit né kabiné
(té pilotéve)

Pérputhja me kérkesat e CVR-sé dhe kérkesat e FDR-sé mund t€ arrihen, me:
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a) njé regjistrues t€ kombinuar té t€ dhénave té fluturimit dhe z&érit né kabinén e pilotéve, n.q.s.
avioni ka gené i pajisur me njé CVR ose njé FDR; ose

b) dy regjistrues té kombinuar pér té dhénat e fluturimit dhe zérit né kabinén e pilotéve, n.q.s.
avioni ka gené i pajisur me njé¢ CVR dhe njé FDR.

SPO.IDE.A.160 Ndenjéset, rripat e sigurimit t&€ ndenjéses dhe sistemet e shtréngimit

Aeroplanét duhet té jené pajisur me:

a) ndenjése ose vendqéndrimi pér ¢do anétar té ekuipazhit ose specialist kryesor né bord;

b) rrip sigurimi né ¢do ndenjése dhe pajisje shtrénguese pér ¢do vend géndrimi;

¢) pér aeroplané me motor, pérveg atyre kompleksé, njé rrip sigurie me sistemin e shtréngimit
sipér gjoksit né secilin vend té fluturimit, me njé piké léshimi/hapje t€ vetém pér acroplanét qé
pér heré té paré kané njé CofA té léshuar né ose pas 25 gushtit 2016;

d) pér aeroplané kompleksé me motor, njé rrip sigurie me sistemin e shtréngimit sipér gjoksit,
duke pérfshiré njé pajisie qé do té shtréngojé automatikisht gjoksin e udhétarit né rast té
zvogélimit té menjéhershém té nxitimit:

1) né ¢do vend pune ekuipazhit fluturues dhe né ¢do ndenjése anash ndenjéses sé pilotit; dhe

2) né secilén ndenjése té€ vézhguesit té vendosur né kabinén e ekuipazhit té fluturimit;

e) Rripi i sigurisé i ndenjéses me sistemin e shtréngimit sipér gjoksit té kérkuar nga (d) duhet té
keté:

1) njé piké 1éshimi té vetém;

2) né ndenjéset e ekuipazhit té fluturimit dhe né ¢do vend anash ndenjéses sé pilotit:

1) dy rripa sipér supeve dhe njé rrip sigurie ¢ mund té pérdoren né ményré t€ pavarur; ose

ii) njé rrip diagonal, sipér supeve dhe njé rrip sigurie ¢ mund té pérdoret né ményré té
pavarur pér aeroplanét vijues:

A) aeroplané me njé MCTOM mé pak se 5 700 kg dhe me njé MOPSC me mé pak se nénté
pasagjeré, g€ jané né pérputhje me kushtet dinamike té€ uljes emergjente té pércaktuara né
specifikimet e zbatueshme té certifikimit;

B) aeroplané me njé¢ MCTOM mé pak se 5 700 kg dhe me njé¢ MOPSC me mé pak se nénté
pasagjeré, qé nuk jané né pérputhje me kushtet dinamike té uljes emergjente té€ pércaktuara né
specifikimet e zbatueshme té certifikimit dhe qé jané té pajisur pér heré té paré me njé CofA
individuale t€ léshuar para 25 gushtit 2016.

SPO.IDE.A.165 Kutia e ndihmés sé& shpejté

a) Aeroplanét duhet té pajisen me kutiné e ndihmeés sé shpejté.

b) Kutia e ndihmés sé shpejté duhet té jeté:

1) gati pér t’u pérdorur; dhe

2) té jeté e pérditésuar.

SPO.IDE.A.170 Oksigjen shtesé — aeroplanét e hermetizuar

a) Aeroplanét e hermetizuar qé operojné né lartésité e fluturimit, pér té€ cilén furnizimi me
oksigjen éshté e kérkuar né pérputhje me (b), duhet t€ pajisen me njé aparat pér ruajtjen e
oksigjenit dhe aparat pér shpérndarjen e sasisé sé oksigjenit té€ kérkuar pér furnizim.

b) Aeroplanét e hermetizuar qé operojné mbi lartésité e fluturimit né té cilén presioni i pérket
lartésisé sé¢ kabinave mbi 10 000 ft, duhet té thithin oksigjen té mjaftueshém pér furnizimin e té
gjithé anétaréve té€ ekuipazhit dhe pér specialistét kryesoré pér t€ paktén:

1) pér njé periudhé dhe, né asnjé rast jo mé pak se 10 minuta furnizim, kur lartésia sipas
presionit té kabinés tejkalon 15 000 ft;

2) pér ¢do periudhé, né rastin e ¢chermetizimit dhe duke marré parasysh kushtet e fluturimit,
lartésia sipas presionit né kabinén e pasagjeréve dhe anétaréve té fluturimit do té jeté midis 14 000
ft dhe 15 000 ft;

3) pér ¢do periudhé tjetér té lejuar 30 minuta, kur lartésia sipas presionit né kabinén e
pasagjeréve dhe ekuipazhit fluturues duhet té jeté midis 10 000 ft dhe 14 000 ft; dhe
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4) jo mé pak se 10 minuta, né rastin e acroplanéve qé operojné né lartésiné sipas presionit mbi
25 000 ft, ose operojné poshté késaj lartésie, por sipas kushteve qé nuk do t'u lejonte atyre té
kryejné humbje larté€sie né ményré té sigurt né njé lartési, sipas presionit né 13 000 ft brenda 4
minutave.

¢) Aeroplanét e hermetizuar qé operojné né lartésité e fluturimit mbi 25 000 ft, si shtesé duhet
té pajisen me:

1) njé pajisije ¢ tu japé njé tregim paralajmérimi tek ckuipazhi i fluturimit pér ¢do
chermetizim; dhe

2) né rastin e avionéve kompleksé me fuqi motorike, vendosjen e shpejté té€ maskés (t€ dhénies
s¢ oksigjenit) pér anétarét e ekuipazhit fluturues.

SPO.IDE.A.175 Oksigjen shtesé — aeroplanét johermetiké

a) Aeroplanét johermetiké qé operojné né lartésité e fluturimit ku furnizimi me oksigjen
kérkohet né pérputhje me (b), duhet té€ pajisen me njé aparat pér ruajtjen e oksigjenit dhe aparat
pér shpérndarjen e sasisé sé oksigjenit té€ kérkuar pér furnizim.

b) Aeroplanét johermetiké qé operojné mbi lartésité e fluturimit né t€ cilat lartésia sipas
presionit né ndarjet e kabinés éshté mbi 10 000 ft, duhet té keté furnizim me oksigjen té
mjaftueshém pér frymémarrje:

1) té gjithé anétarét e ekuipazhit, pér ¢do periudhe té lejuar t€ 30 minutave, kur lartésia sipas
presionit né kabinén e pasagjeréve duhet t€ jeté midis 10 000 ft dhe 13 000 ft; dhe

2) té gjithé personat né bord pér ¢do periudhé qé lartésia sipas presionit né kabinén e
pasagjeréve do té jeté mbi 13 000 ft.

) Pavarésisht nga (b), ndryshimet e lartésisé pér njé periudhé té specifikuar midis 13 000 ft
dhe 16 000 ft, mund té ndérmerret pa shtesé oksigjeni, né pérputhje me SPO.OP.195(b).

SPO.IDE.A.180 Zjarrfikéset e dorés

a) Aeroplanét, pérveg avionéve ELLA1, duhet té pajisen me té paktén njé fikés zjarri:

1) né hapésirén e ekuipazhit té fluturimit; dhe

2) né secilén ndarje t€ kabinés qé éshté e ndaré nga hapésira e ekuipazhit té fluturimit, vetém
nése ndarja éshté lehtésisht e pérdorshme pér ekuipazhin e fluturimit.

b) Tipi dhe sasia e agjentit kimik shuarés pér zjarrfikéset e kérkuara duhet t€ jeté i
pérshtatshém pér llojin e zjarrit, q¢ ka té ngjaré mund té ndodhé né kabinén ku shuarési
mendohet se do té pérdoret dhe té minimizojé rrezikun e pérqendrimit té gazit helmues né
kabinén e mbushur me njeréz.

SPO.IDE.A.181 Sépata thyerése dhe leva (e hekurit)

Aeroplanét me njé MCTOM e mé shumé se 5 700 kg, duhet t€ jené té pajisur me té paktén njé
sépaté thyerése ose levé hekuri t€ vendosura né kabinén e ekuipazhit t€ fluturimit.

SPO.IDE.A.185 Shénimi i pikave té hyrjes me thyerje (né rast emergjence)

N.q.s. sipérfaqgja e trupit t€ aeroplanit e pérshtatshme pér té hyré me thyerje (nga jashté
brenda) nga ekuipazhet e shpétimit né rast emergjence jané té€ skicuara, kéto lloj sipérfagesh duhet
té jené té shénuara si né figurén 1.

Figura 1. Shénimi i pikave té thyerjes me forcé
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SPO.IDE.A.190 Transmetues i vendndodhjes sé emergjencés (ELT)

a) Aeroplanét duhet té pajisen me:

1) njé ELT i ¢do lloji ose njé mjet pér pércaktimin e vendndodhjes sé aeroplanéve qé plotéson
kérkesat e aneksit IV (pjesa CAT), CAT.GEN.MPA.210, té Rregullores (EU) nr. 965/2012, kur
éshté 1éshuar pér heré té paré njé CofA individuale né ose para 1 korrikut 2008.

2) nj¢ ELT automatike ose njé mjet pér pércaktimin e vendndodhjes sé aeroplanéve qé
plotéson kérkesat e aneksit IV (pjesa CAT), CAT.GEN.MPA.210, t¢ Rregullores (EU) nr.
965/2012, kur éshté léshuar pér heré t€ paré njé CofA individuale pas 1 korrikut 2008.

3) njé transmetues i mbijetesés ELT (ELT(S)) ose njé transmetues personal té vendndodhjes
(PLB), g¢ mbahet nga njé anétar i ekuipazhit ose specialist kryesor, kur éshté certifikuar pér njé
konfigurim maksimal (t€ vendeve) té uljes prej 6 pasagjerésh ose mé pak.

b) ELTs té ¢do tipi dhe PLBs duhet té kené kapacitetin e transmetimit njékohésisht, né
frekuencat 121,5 MHz dhe 406 MHz.

SPO.IDE.A.195 Fluturime mbi ujé

a) Aeroplanét e méposhtém duhet té pajisen me jelek shpétimi pér ¢do person né bord, 1 cili
duhet té vishet ose vendosur né njé pozicion qé té jeté gati dhe e mundur té pérdoret qé nga
ndenjésja ose vendi 1 personit pér té cilin éshté dhéné:

1) Aeroplané pér ulje né toké me njé motor, kur:

1) fluturojné mbi ujé me distancé mé larg se distanca e planerimit né ulje (pa motor); ose

i) ngrihen ose ulen né aerodromin ose vendin e operimit ku, sipas opinionit té pilotit né
komandgé, vija e ngritjes ose e afrimit €shté aq shumé mbi ujé saqé mund t€ keté shumé mundési
pér njé ulje té detyruar né ujé;

2) aeroplané amfibé qé operojné mbi ujé; dhe

3) aeroplané qé operojné né distancé larg tokés, ku éshté e mundur njé ulje emergjente pér njé
kohé mé shumé se sa koha prej 30 minutash me shpejtési normale té fluturimit horizontal ose
distancé 50 NM, cilado qé t€ jeté mé pak.

b) Cdo jelek shpétimi duhet té pajiset me njé mjet ndricues elektrik, me qéllim qé té
pércaktohet vendndodhja e personave.

¢) Aeroplanét amfibé qé operojné mbi ujé duhet té pajisen, me:

1) njé spirancé deti dhe pajisje t€ tjera t€ nevojshme pér t€ béré parkimin ose manovrimin e
aeroplanit né ujé, né pérshtatje me madhésiné e tij, peshés dhe karakteristikat e drejtimit (t€ tij né
ujé); dhe

2) pajisje qé prodhojné sinjale zanore, si¢ pérshkruhet né rregulloret ndérkombétare pér
parandalimin e pérplasjeve né det, ku éshté e aplikueshme.

d) Piloti né komandé 1 njé aeroplani qé operon né njé distancé larg nga toka, ku koha e njé
uljeje emergjente €shté mé e madhe se sa koha pérkatése prej 30 minutave me shpejtési normale
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té fluturimit horizontal ose 50 NM, cilado qé té jet€ mé pak, duhet té pércaktojé risqet e
mbijetesés sé pasagjeréve té aeroplanit, né rast t€ uljes sé detyruar né ujé, t€ bazuar né até se
ai/ajo duhet té vendosé, pér martjen e:

1) pajisjeve pér léshimin e sinjaleve té rrezikut;

2) varka shpétimi né sasi t€ mjaftueshme pér t€ mbajtur té gjithé personat né bord, té
vendosen né ményré t€ tillé dhe té gatshme pér pérdorimin e tyre né emergjence; dhe

3) pajisjet e shpétimit té jetés, t€ kené mjetet pér ruajtjen e jetés, pér njé periudhé té gjaté né
pérshtatje me fluturimin qé éshté duke u kryer.

SPO.IDE.A.200 Pajisjet e mbijetesés

a) Aeroplanét qé operojné mbi rajone né té cilat kérkim-shpétimi mund té jeté vecanérisht i
véshtiré, duhet té jené té pajisur me:

1) pajisje sinjalizimi pér té léshuar sinjalet e rrezikut;

2) té paktén njé ELT (ELT(S)) mbijetese; dhe

3) pajisje shtesé mbijetese pér rrugékalimin qé do té fluturohet, duke marré parasysh numrin e
personave né bord.

b) Pajise mbijetese shtesé, specifikuar né (a)(3) nuk ka nevojé té merren, kur aeroplani:

1) géndron brenda njé distance nga njé rajon ku kérkimi dhe shpétimi nuk éshté shumé i
véshtiré qé i korrespondon:

1) 120 minuta me njé motor té fikur (OEI) me shpejtési konstante (té fluturimit horizontal),
pér acroplanét qé kané mundési t€ vazhdimit t€ fluturimit pér né njé aerodrom me motor/a né
giendje kritike qé¢ mund t€ fiket/en né ¢do piké gjaté rrugékalimit ose rrugékalimi té planifikuar
me devijim; ose

1) 30 minuta me shpejtési konstante (té€ fluturimit horizontal), pér té gjithé aeroplanét e tjeré;
ose

2) géndron brenda njé distance jo mé larg se koha prej 90 minuta (fluturim), me shpejtési
konstante (fluturimi) nga rajoni i pérshtatshém pér té kryer njé ulje emergjente, pér acroplanét e
certifikuar, né pérputhje me standardet e vlefshmérisé ajrore té aplikueshme.

SPO.IDE.A.205 Pajisjet individuale mbrojtése

Cdo person né bord duhet té veshé pajisje individuale mbrojtése qé éshté e pérshtatshme pér
tipin e operimit qé éshté duke u kryer.

SPO.IDE.A.210 Kufjet

a) Aeroplanét duhet té pajisen me kufje me mikrofon té zgjatur ose ekuivalent me té, pér ¢do
anétar ekuipazhi fluturues né vendin e tyre t€ punés, né kabinén e ekuipazhit té fluturimit.

b) Aeroplanét qé operojné sipas IFR ose natén duhet té€ pajisen me njé buton transmetimi te
doreza e drejtimit (komandimit té avionit) pér ¢do anétar ekuipazhi té€ nevojshém pér fluturim.

SPO.IDE.A.215 Pajisjet e radiokomunikimit

a) Aeroplanét qé operojné sipas IFR-sé ose natén, ose kur éshté e nevojshme nga kérkesat e
aplikueshme té hapésirés ajrore, duhet t'u vendosen pajisje radiokomunikimi, qé, nén kushtet
normale té transmetimit t€ radios, duhet té jené né gjendje té:

1) kryejné komunikim té dyanshém (dhénie—marrje), me géllim té kontrollit né aerodrom;

2) marrin informacionin meteorologjik né ¢do kohé gjaté fluturimit;

3) kryejné komunikim té dyanshém (dhénie—marrje) né ¢do kohé gjaté fluturimit me kéto
stacione aeronautike dhe né ato frekuenca pérshkruar nga autoriteti i duhur; dhe

4) mundésojné komunikimin né frekuencén e emergjencés aeronautike 121,5 MHz.

b) Kur kérkohet mé shumé se njé pajisje komunikimi, secila duhet té jeté e pavarur nga tjetra
ose té tjerat, deri né até shkallé sa qé njé prishje e ndonjérés nuk do té ¢ojé né prishjen e tjetrés.

SPO.IDE.A.220 Pajisjet e lundrimit

a) Aeroplanét duhet té pajisen me pajisje lundrimi qé t'u mundésojné atyre té vazhdojné, né
pérputhje me:
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1) planin e fluturimit ATS, né rast se éshté e aplikueshme; dhe

2) kérkesat e aplikueshme té hapésirés ajrore.

b) Aeroplanét duhet t€ kené pajisje lundrimi t€ mjaftueshme pér t€ siguruar qé, né rast se nuk
punon njéra prej pjeséve té pajisjes né ¢do faze té fluturimit, pajisjet ekzistuese duhet té lejojné
lundrim té sigurt, né pérputhje me (a) ose njé veprim i duhur 1 papritur pér t'u kryer né ményré té
sigurt.

¢) Aeroplanét gé operojné né fluturime né té cilat éshté menduar pér t'u ulur né IMC, duhet
t'u vendosen pajisje té pérshtatshme, té afta pér ta drejtuar né até piké, nga e cila mund té kryhet
ulje me shikim. Kéto pajisje duhet té jené né gjendje té japin kété lloj drejtimi pér ¢do aerodrom
tek i cili mendohet se do té ulet né IMC dhe pér ¢do acrodrom té pércaktuar alternativ.

d) Pér operimet PBN, avioni duhet t€ plotésojé kérkesat e certifikimit t€ fluturimit pér
specifikimin e duhur té lundrimit.

SPO.IDE.A.225 Transponderi

Kur kérkohet nga hapésira ajrore né té cilén fluturohet, acroplanét duhet té pajisen me njé
radar zbulimi sekondar (SSR) transponder, me té gjitha aftésité e kérkuara.

SEKSIONI 2
HELIKOPTERET

SPO.IDE.H.100 Instrumentet dhe pajisjet — té pérgjithshme

a) Instrumentet dhe pajisjet e kérkuara nga kjo nénpjesé duhet té aprovohen né pérputhje me
kérkesat e aplikueshme té vlefshmérisé ajrore, n.q.s. ato jané:

1) pérdorur nga ekuipazhi i fluturimit pér kontrollin e vijés sé fluturimit;

2) pérdorur né pérputhje me SPO.IDE.H.215;

3) pérdorur né pérputhje me SPO.IDE.H.220; ose

4) instaluar né helikopter.

b) Artikujt e méposhtém, kur kérkohet nga kjo nénpjesé, nuk kané nevojé pér njé aprovim
pajisje:

1) drité dore me bateri;

2) njé pajisje pér matjen ekzakte té kohés;

3) mbajtése skicash (harta té vogla);

4) kutiné e ndihmés sé shpejté;

5) pajisje t& mbijetesés dhe té sinjalizimit; dhe

0) spirancé deti dhe pajisje pér parkim.

¢) Instrumentet dhe pajisjet qé nuk kérkohen nga kjo nénpjesé, si dhe ¢do pajisje tjetér qé nuk
éshté kérkuar nga anekset e tjera té aplikueshme, por éshté marré né njé fluturim, duhet té
pérputhen si mé poshté:

1) informacioni i dhéné nga kéto instrumente, pajisje ose pjesé, nuk duhet té pérdoren nga
ckuipazhi i fluturimit qé t€ pérputhet me aneksin I, té€ Rregullores UM nr. 3, daté 7.2.2011, “Pér
rregullat e pérbashkéta né fushén e aviacionit civil” ose SPO.IDE.H.215 dhe SPO.IDE.H.220;
dhe

2) instrumentet dhe pajisjet nuk duhet té ndikojné né vlefshmériné ajrore té helikopterit, edhe
né rast t€ prishjes ose keqfunksionimit.

d) Instrumentet dhe pajisjet duhet t€ jené té gatshme pér operim ose t€ arritshme nga vendi (i
punés) ku anétari i ekuipazhit té fluturimit éshté ulur dhe ka nevojé t’i pérdoré ato.

e) Kéto instrumente té pérdorura nga njé anétar i ekuipazhit t€ fluturimit, duhet té€ jené
rregulluar né ményré té tillé qé t1 lejojé anétarit té ekuipazhit té€ fluturimit té shikojé treguesit
lehtésisht nga vendi i tij/saj, me njé devijim minimal praktik nga pozicioni dhe vija e shikimit, i
cili ai/ajo g€ presupozohet normal, kur shikon pérpara pérgjaté vijés sé fluturimit.
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f) Té gjitha pajisjet e kérkuara té emergjencés duhet té jené lehtésisht té arritshme pér
pérdorim té menjéhershém.

SPO.IDE.H.105 Pajisjet minimale pér fluturim

Njé fluturim nuk mund té fillojé kur ndonjé nga instrumentet e helikopterit, pjesé té pajisjes
ose funksione t€ kérkuara pér fluturimin qé mendohet sé¢ do té kryhet, nuk punojné ose
mungojné, né t€ kundért:

a) helikopteri do t€ operojé né pérputhje me listén e pajisjeve minimale (MEL), nése éshté
vendosur;

b) pér helikopterét kompleksé me fuqi motorike dhe pér ¢do helikopter té pérdorur né
operime tregtare, operatori éshté 1 aprovuar nga autoriteti kompetent pér operimin e helikopterit,
brenda kufizimeve té listés master té pajisjeve minimale (MMEL); ose

) helikopteri éshté subjekt pér njé leje té fluturojé, e léshuar né pérputhje me kérkesat e
aplikueshme té vlefshmérisé ajrore.

SPO.IDE.H.115 Dritat e operimit

Helikopterét qé operojné gjaté natés duhet té pajiset, me:

a) njé sistem dritash pér ménjanimin e pérplasjes;

b) dritat e pozicionit/lundrimit (né ajér);

¢) njé drité pér né ulje;

d) ndricimin nga ushqimi i sistemit elektrik i helikopterit pér t€ dhéné ndricimin e
pérshtatshém pér té gjitha instrumentet dhe pajisjet kryesore pér operim té sigurt té helikopterit;

e) ndri¢cimin nga ushqimi i sistemit elektrik té€ helikopterit, pér té dhéné ndri¢cimin né té gjithé
hapésirén e kabinés;

f) njé drité e pavarur pér ¢do vend (pune) té anétarit t€ ekuipazhit; dhe

@) dritat, konform me rregulloret ndérkombétare pér parandalimin e pérplasjes né det, n.q:s.
helikopteri éshté amfib (qéndron né ujé).

SPO.IDE.H.120 Operimet sipas VFR-sé — instrumentet e fluturimit dhe té lundrimit
dhe pajisjet shoqéruese

a) Helikopterét qé operojné sipas VFR-sé ditén, duhet té pajisen me mjete té€ matjes dhe té
tregimit, si mé poshté:

1) drejtimin manjetik;

2) kohén né oré€, né minuta dhe né sekonda;

3) lartésia sipas presionit;

4) treguesin e shpejtésisé ajrore; dhe

5) rréshqitjen.

b) Helikopterét qé operojné sipas VMC mbi ujé dhe né pa mundési pér té paré tokén ose nén
VMC natén, né shtesé té (a), duhet té jené té pajisur, me:

1) Mjete pér té matur dhe pér té treguar:

1) pozicionin né hapésiré;

ii) shpejtésiné vertikale; dhe

iif) drejtimi i stabilizuar;

2) mijetet pér tregimin kur ushqyesi i fuqisé pér instrumentet e xhiroskopit nuk éshté i ploté;
dhe

3) pér helikopterét kompleksé, me fuqi motorike, mjetet pér parandalimin e keqfunksionimit
té treguesit t€ shpejtésisé ajrore kérkuar né (a)(4) gjaté kondensimit ose akullimit.

) Helikopterét qé operojné kur shikimi éshté mé pak se 1 500 m ose, né kushtet kur ata nuk
mund t€ mbahen né rrugékalimin e déshiruar té fluturimit pa referencé té njé ose mé shumé
instrumenteve shtes€, duhet t€, né shtesé t€ (a) dhe (b), t€ pajisen me mjete té parandalimit té
keqfunksionimit t€ sistemit té shpejtésisé ajrore kérkuar né (a)(4) si rezultat i kondensimit ose i
akullimit.
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d) Kurdo gé dy piloté kérkohen pér operim, helikopteréve duhet t'u jené dhéné pajisje té
vecanta shtesé pér té treguar:

1) lartésiné sipas presionit;

2) treguesin e shpejtésisé ajrore;

3) rréshqitjen;

4) pozicionin né hapésiré, nése éshté e aplikueshme;

5) shpejtésia vertikale, nése éshté e aplikueshme; dhe

0) drejtimin e stabilizuar, nése éshté e aplikueshme.

SPO.IDE.H.125 Operimet sipas IFR-sé¢ — instrumentet e fluturimit dhe té lundrimit
dhe pajisjet shoqéruese

Helikopterét qé operojné sipas IFR-sé duhet té pajisen, me:

a) mjet pér matjen dhe pér tregimin:

1) drejtimin manjetik;

2) kohén né oré€, né minuta dhe né sekonda;

3) lartésiné sipas presionit;

4) treguesin e shpejtésisé ajrore;

5) shpejtésisé vertikale;

6) rréshqitjen,;

7) pozicionin né hapésiré;

8) drejtimi i stabilizuar; dhe

9) treguesi i temperaturés sé jashtme;

b) Mjet tregimi, kur ushqgimi elektrik i instrumenteve xhiroskopike nuk éshté i mjaftueshém.

¢) Kurdo qé kérkohen dy piloté pér operim, mjete shtesé té€ vecuara (pér secilin) pér té treguar:

1) lartésiné sipas presionit;

2) treguesin e shpejtésisé ajrore;

3) shpejtésiné vertikale;

4) rréshgqitjen;

5) pozicionin né hapésiré; dhe

0) drejtimin e stabilizuar.

d) Mjete pér té parandaluar keqfunksionimin e sistemit té treguesit t€ shpejtésisé ajrore,
kérkuar nga (2)(4) dhe (c)(2), si rezultat i kondensimit ose akullimit;

e) Njé mjet shtesé pér matjen dhe tregimin e pozicionit né hapésiré, si njé instrument né
gatishméri; dhe

f) Pér helikopterét kompleksé, me fuqi motorike ,si mé poshté:

1) njé burim alternativ pér presionin statik; dhe

2) njé mbajtése skicash né njé pozicion lehtésisht té lexueshém qé mund té ndricohet pér
operimet natén.

SPO.IDE.H.126 Pajise shtesé pér operim me njé pilot né kushtet e IFR-sé

Helikopterét qé operojné sipas IFR-sé me njé pilot duhet té pajisen me njé autopilot me té
paktén pér té€ mbajtur lartésiné dhe drejtimin (kursin).

SPO.IDE.H.132 Pajise pér zbulimin ajror t€ motit — helikopterét kompleksé me fuqi
motorike

Helikopterét qé operojné sipas IFR-sé ose natén, duhet té€ pajisen me mjete pér zbulimin ajror
té motit, kur raportet aktuale t€ motit tregojné shtréngata shiu ose kushte té tjera meteorologjike
me rrezikshméri t€ madhe, pavarésisht se konsiderohet si pajisje pér zbulimin ajror té motit,
mendohet té ekzistojé pérgjaté rrugékalimit né té cilin po fluturohet.

SPO.IDE.H.133 Pajise shtesé pér operimet né kushtet e akullimit natén — helikopterét
kompleksé me fuqi motorike
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a) Helikopterét qé operojné natén né kushtet e pritshme té akullimit, duhet té pajisen me mjete
pér té ndriguar ose zbulimin e formimit té akullit.

b) Mjetet pér t€ ndricuar formimin e akullit nuk duhet té shkaktojné vezullim ose reflektim qé
mund té véshtirésojé kryerjen e detyrés pér anétarét e ekuipazhit fluturues.

SPO.IDE.H.135 Sistemi i telefonisé s¢ brendshme i ekuipazhit té fluturimit

Helikopterét qé operohen nga mé shumé se njé anétar ekuipazhi fluturimi, duhet té pajisen me
njé sistem té brendshém telefonik té ekuipazhit té fluturimit, pérfshiré kufjet dhe mikrofonat pér
pérdorim nga té gjithé anétaret e ekuipazhit té fluturimit.

SPO.IDE.H.140 Regjistruesi i z&érit né kabiné

a) Helikopterét me njé¢ MCTOM, té mé shumé se 7 000 kg dhe 1éshimin pér heré té paré té
certifikatés individuale CofA né ose pas 1 janarit 2016, duhet té pajiset me njé¢ CVR.

b) CVR-ja duhet té jeté né gjendje t€ ruajé té€ dhénat e regjistruara gjaté té paktén té€ 2 oréve té
méparshme.

¢) CVR-ja duhet té regjistrojé me njé referencé té shkallés kohore:

1) komunikimet e zérit t€ transmetuara né dhénie ose né marrje né kabinén e ckuipazhit té
fluturimit me radio;

2) komunikimet e zérit t€ anétaréve t€ ekuipazhit t€ fluturimit qé pérdorin sistemin e
brendshém telefonik dhe sistemin e adresimit té publikut, n.q.s. éshté instaluar;

3) ambienti zanor né kabiné, pérfshiré, pa ndérprerje, sinjalet me z€, t€ marra nga ¢do
mikrofon 1 ekuipazhit; dhe

4) zéra ose sinjalet zanore, q¢ identifikojné pajisjet tokésore té lundrimit ose té afrimit, té
vendosura né kufje ose altoparlant.

d) CVR-ja duhet té fillojé né ményré automatike té regjistrojé para se helikopteri té lévizé me
fuginé e tij dhe duhet té vazhdojé té regjistrojé deri né ndalimin e fluturimit, kur helikopteri nuk
éshté mé né gjendje té 1évizé me fuqiné e tij.

e) Né shtesé té (d), né varési té ekzistencés sé energjisé elektrike, CVR duhet té fillojé té
regjistrojé sa mé shpejt té€ jeté e mundur gjaté kontrollit t€ kabinés (pilotéve), para 1éshimit té
motorit né fillim t€ fluturimit deri né kontrollin e kabinés, menjéheré né vazhdimeési té€ mbylljes sé
motorit né fund t€ fluturimit.

f) Nése CVR nuk del (gjaté aksidentit), ai duhet té keté njé pajisje pér t€ ndihmuar né
pércaktimin e gjetjes e tij nén ujé. Jo mé voné se 1 janari 2020, kjo pajisje duhet té keté njé kohé
minimale té transmetimit nénujor prej 90 ditésh. Nése CVR-ja del (gjaté aksidentit), ajo duhet té
keté njé transmetues automatik té€ vendndodhjes sé emergjencés.

SPO.IDE.H.145 Regjistruesi i t¢ dhénave té fluturimit

a) Helikopterét me nj¢ MCTOM, té mé shumé se 3 175 kg dhe éshté 1éshuar pér heré té paré
njé certifikaté individuale CofA né ose pas 1 janarit 2016, duhet té pajiset me njé FDR qé pérdor
njé metodé digjitale té regjistrimit dhe té ruajtjes sé t€ dhénave dhe pér té cilén éshté e mundur
njé metodé e gatshme pér nxjerrjen e kétyre t€ dhénave nga njé vend me kapacitet mesatar
ruajtjeje.

b) FDR-ja duhet té regjistrojé parametrat e kérkuar pér té pércaktuar saktésisht rrugékalimin e
helikopterit, shpejtésiné, fuqiné motorike, konfigurimin dhe operimin dhe té jeté né gjendje té
nxjerré t€ dhénat e regjistruara gjaté, té paktén 10 orét e méparshme.

c) Té dhénat do t€ merren nga burimet e helikopterit, g¢ mundéson ndérthurje t€ sakté me
informacionin e treguar tek ekuipazhi fluturues.

d) FDR-ja duhet té fillojé té regjistrojé automatikisht, para se helikopteri té jeté né gjendje té
lévizé me fuqiné e tij dhe té ndalojé automatikisht, pasi helikopteri nuk éshté né gjendje té lévizé
me fuqiné e tij.

e) Nése FDR-ja nuk del (gjaté aksidentit), ai duhet té keté njé pajisje pér té ndihmuar né
pércaktimin e gjetjes e tij nén ujé. Jo mé voné se 1 janari 2020, kjo pajisje duhet té keté njé kohé
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minimale té transmetimit nénujor prej 90 ditésh. Nése FDR-ja del (gjaté aksidentit), ajo duhet té
keté njé transmetues automatik té vendndodhjes sé emergjencés.

SPO.IDE.H.150 Regjistrimi i t€ dhénave lidhése

a) Helikopteréve qé u léshohet pér heré té paré njé certifikaté individuale CofA né ose pas 1
janarit 2016 dhe ka aftésiné pér té€ operuar komunikime té t€ dhénave lidhése dhe jané kérkuar qé
té pajisen me njé CVR, duhet té regjistrojé né njé regjistrues, ku éshté e aplikueshme:

1) mesazhe komunikimi té t€ dhénave lidhése qé kané té béjné me komunikimet e ATS pér te
ose nga helikopteri, pérfshiré mesazhe qé zbatohen né aplikimet e méposhtme:

1) t€ dhénat fillestare té lidhjes;

1i) komunikimin kontrollor-pilot;

iii) adresimi i zbulimit;

1v) informacioni i fluturimit;

V) pér aq sa éshté e praktikueshme, sipas té dhénave té ndértimit té sistemit, dhénia e zbulimit
nga avioni;

vi) pér aq sa éshté e praktikueshme, sipas té dhénave té ndértimit t€ sistemit, té€ dhénat e
kontrollit t€ operimit t€ avionit; dhe

viil) pér aq sa €shté e praktikueshme, sipas t€ dhénave té€ ndértimit t€ sistemit, grafikét;

2) informacioni gé jep mundésiné e pérputhjes sé ¢do regjistrimi shoqérues qé ka té béjé me té
dhénat komunikuese lidhése dhe t€ ruajtur ve¢mas nga ato té helikopterit; dhe

3) informacioni té jeté né kohé dhe sipas prioritetit t€ té dhénave lidhése té mesazheve té
komunikimit, duke marré parasysh ndértimin e sistemit.

b) Regjistruesi duhet té€ pérdoré njé metodé digjitale té regjistrimit dhe t€ ruajtjen e té dhénave
dhe té informacionit dhe njé metodé pér gatishmériné e marrjes sé kétyre t€ dhénave. Metoda e
regjistrimit duhet t’u lejojé té dhénave té pérputhen me té dhénat e regjistruara né toke.

) Regjistruesi duhet té jeté né gjendje ruajtjen e t€ dhénave té regjistrimit pér té€ paktén me té
njéjtén periudhé, si¢ éshté vendosur pér CVRs né SPO.IDE.H.140.

d) Nése regjistruesi nuk del (gjaté aksidentit), ai duhet té keté njé pajisje pér té ndihmuar né
pércaktimin e gjetjes e tij nén ujé. Jo mé voné se 1 janari 2020, kjo pajisje duhet té keté njé kohé
minimale t€ transmetimit nénujor prej 90 ditésh. Nése regjistruesi del (gjaté aksidentit), ai duhet té
keté njé transmetues automatik té vendndodhjes sé emergjencés.

e) Kérkesat e aplikueshme pér fillimin dhe ndalimin logjik té regjistruesit jané té njéjta, si dhe
kérkesat e aplikueshme pér fillimin dhe ndalimin e CVR jané né SPO.IDE.H.140 (d) dhe (e).

SPO.IDE.H.155 Regjistruesi i kombinuar i t&¢ dhénave té fluturimit dhe zérit né€ kabiné

Pérputhja me kérkesat ¢ CVR-sé dhe t¢ FDR-s¢ mund té arrihet me njé regjistrues té
kombinuar t€ t€ dhénave té fluturimit dhe zérit né kabiné.

SPO.IDE.H.160 Ndenjéset, rripat e sigurisé t¢ ndenjéseve dhe sistemet e shtréngimit

a) Helikopterét duhet té pajisen me:

1) njé ndenjése ose vend (pune) pér ¢do anétar ekuipazhi ose specialist kryesor né bord;

2) njé rrip sigurimi né ¢do ndenjése dhe pajisje shtréngimi pér ¢do vend (pune);

3) pér helikopterét g€ u éshté 1éshuar pér heré té paré njé certifikaté individuale CofA pas 31
dhjetorit 2012, njé rrip sigurimi me sistem shtréngimi sipér gjoksit pér ¢do ndenjése; dhe

4) njé rrip sigurimi me sistemin e shtréngimit sipér gjoksit duke ndérthurur njé pajisje qé do té
shtréngojé automatikisht gjoksin e personit (te ulur) né rast té njé zvogélimi té€ menjéhershém (té
nxitimit), pér ¢do ndenjése té anétarit té ekuipazhit té fluturimit.

b) Njé rrip ndenjéseje me sistem shtréngimi sipér gjoksit, duhet té keté njé piké zbérthimi.

SPO.IDE.H.165 Kutia e ndihmés sé& shpejté

a) Helikopterét duhet t€ jené pajisur me kutiné e ndihmés sé shpejté.

b) Kutia e ndihmés sé shpejté duhet té jeté:

1) gati dhe e mundshme pér t’u pérdorur; dhe
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2) té jeté e pérditésuar

SPO.IDE.H.175 Oksigjeni shtesé — helikopterét e pahermetizuar

a) Helikopterét e pahermetizuar qé operojné né lartésité e fluturimit ku furnizimi me oksigjen
éshté kérkesé, né pérputhje me (b), duhet té pajisen me dhomé ruajtjeje oksigjeni dhe aparate
shpérndarije, té afté té ruajné dhe shpérndajné furnizimin me oksigjenin e kérkuar.

b) Helikopterét e pahermetizuar qé operojné mbi lartésiné e fluturimit, tek e cila lartésia sipas
presionit né hapésirat e kabinés éshté mbi 10 000 ft, duhet t&€ mbaje oksigjen té mjaftueshém pér
frymémarrje dhe furnizim:

1) pér té gjithé anétarét e ekuipazhit, pér ¢do periudhé né kohén e 30 minutave, ku lartésia
sipas presionit né hapésirén e kabinés do té jeté midis 10 000 ft dhe 13 000 ft; dhe

2) té gjithé anétarét e ekuipazhit dhe specialistét kryesoré pér ¢do periudhé dhe lartésia sipas
presionit né hapésirén e kabinés do té jeté mbi 13 000 ft.

¢) Pavarésisht nga (b), 1évizjet e ndryshimit té lartésisé midis 13 000 ft dhe 16 000 ft mund té
ndérmerren pa furnizim me oksigjen, né pérputhje me SPO.OP.195(b).

SPO.IDE.H.180 Zjarrfikéset e dorés

a) Helikopterét, pérvec helikopteréve ELLA2, duhet té pajisen me té paktén njé zjarrfikés dore:

1) né kabinén e ekuipazhit fluturues; dhe

2) né ¢do hapésiré kabiné qé éshté e ndaré nga hapésira e kabinés sé ekuipazhit té fluturimit,
pérveg rasteve kur hapésira (e kabinés) éshté e mundur t€ kalohet nga ekuipazhi 1 fluturimit.

b) Tipi dhe sasia e agjentit kimik shuarés e kérkuar pér zjarrfikéset duhet té jeté e pérshtatshme
pér tipin e zjarrit g€ mund t€ ndodhé né kabina, ku shuarési mendohet se do té pérdoret dhe té
minimizojé rrezikun e koncentrimit t€ gazit helmues né kabinat e mbushura me njeréz.

SPO.IDE.H.185 Skicimi i pikave té hyrjes me thyerje (né rast emergjence)

N.q.s. sipérfagja e trupit té helikopterit, e pérshtatur pér t€ hyré me thyerje nga ekuipazhi i
shpétimit né njé emergjencé, jané skicuar kéto lloj sipérfagesh qé duhet té jené té shénuara sig
tregohen né figurén 1.

Figura 1. Skema e pikave té hyrjes me thyerje

9 cm

SPO.IDE.H.190 Transmetuesi i vendndodhjes sé emergjencés (ELT)

a) Helikopterét e certifikuar pér planimetri me vende pér ulje mbi gjashté udhétaré, duhet té
pajisen. me:

1) njé ELT automatike; dhe

2) njé ELT (ELT(S)) mbijetese né njé varke shpétimi ose xhaketé shpétimi, kur helikopteri
operon né njé distancé nga toka qé i korrespondon mé shumé se 3 minutave kohe fluturimi né
njé shpejtési normale (fluturimi horizontal).
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b) Helikopterét e certifikuar pér njé planimetri me vende pér ulje té€ gjashté ose mé pak
(udhétaréve) duhet té pajiset me njé ELT(S) ose njé sinjalizues personal vendndodhjeje (PLB), qé
mbahet nga njé anétar i ekuipazhit ose njé specialist kryesor.

c) ELTs té ¢do tipi dhe PLBs duhet té jené né gjendje té transmetojné né té njéjtén kohé né
frekuencat 121,5 MHz dhe 406 MHz.

SPO.IDE.H.195 Fluturime mbi ujé — helikopteré kompleksé té ndryshém nga ata me
fuqi motorike

a) Helikopterét duhet té pajisen me jelek shpétimi pér ¢do person né bord, qé duhet té vishet
ose t€ vendoset né njé pozicion, qé t€ jeté gati pér ta marré q€ nga ndenjésja ose vendi i personit
té cilit 1 éshté dhéné ta pérdori até, kur:

1) fluturohet mbi ujé pértej distancés nga toka gjaté procesit t€ vetérrotullimit té helikés, né
rast t€ fikjes sé motorit kritik dhe kur helikopteri nuk éshté né gjendje té€ qéndrojé né fluturim
horizontal; ose

2) fluturimi mbi ujé né njé distancé korresponduake nga toka mé shumé se 10 minuta fluturim
me shpejtési normale (né fluturim horizontal), ku né rast se motori fiket, helikopteri nuk éshté né
gjendje té qéndrojé né fluturim horizontal; ose

3) ngritja ose ulja né njé aecrodrom/vend operimi, ku ngritja ose trajektotja e afrimit éshté mbi
ujé.

b) Cdo jelek shpétimi duhet té pajiset me mjete ndricuese elektrike, me géllim té pércaktimit té
vendndodhjes sé personave.

c) Piloti né komandé i helikopterit qé¢ operon né njé fluturim mbi ujé né distancé gé i
korrespondon njé kohé mé shumé se 30 minutash fluturimi horizontal né shpejtési normale ose
50 NM, cilado qé éshté mé pak, duhet té béjé vlerésimin e riskut t€ mbijetesés s¢ udhétaréve té
helikopterit, né rast t€ uljes sé detyruar né ujé, bazuar né até qé ai/ajo duhet t€ vendosé né
martjen e:

1) pajisjeve pér dhénien e sinjalit té€ emergjencés;

2) sasiné e duhur té varkave té shpétimit qé t€ marré té gjithé personat né bord, té vendosura
né ményré té tillé qé té jené té gatshme pér pérdorimin e tyre né emergjencé; dhe

3) mjetet e shpétimit té jetés, pér t€ dhéné pajisjet pér zgjatjen e mbijetesés pér njé kohé té
gjaté, né pérshtatje me fluturimin qé€ ndérmerret.

d) Piloti né komandé duhet té gjykojé riskun pér mbijetesén e udhétaréve té helikopterit, né
rast t€ njé uljeje té detyruar né ujé, kur vendoset qé jelekét e shpétimit té€ nevojshém né (a) duhet
té vishen nga té gjithé udhétarét.

SPO.IDE.H.197 Jelekét e shpétimit — helikopterét kompleksé me fuqi motorike

a) Helikopterét duhet té pajisen me jeleké shpétimi pér ¢do person né bord, qé duhet té vishen
ose té vendosen né njé pozicion qé té jené té gatshme pér t'u marré nga ndenjésja ose vendi i
personit, té cilit 1 éshté dhéné ta pérdori até, kur:

1) né njé fluturim qé operohet mbi ujé né njé distancé nga toka qé 1 korrespondon pér mé
shumé se 10 minuta kohé fluturimi horizontal né shpejtési normale, ku né rast té fikjes sé motorit
kritik, helikopteri éshté né gjendje té€ qéndrojé né fluturim horizontal;

2) né njé fluturim qé operohet mbi ujé, mé tej se distanca e vetérrotullimit té helikés pér té
mbérritur né toké, né rastin e fikjes sé motorit kritik, helikopteri nuk éshté né gjendje té qéndrojé
né fluturim horizontal; ose

3) ngritja ose ulja né njé aerodrom ose né vend operimi, ku ngritja ose trajektorja e afrimit
éshté aq shumé mbi ujé, saqé, né rast té njé defekti, mund té ndodhé qé té kryhet ulje e detyruar
(né ujé).

b) ¢do jelek shpétimi, duhet té pajiset me njé mijet ndricues elektrik me qéllim qé té
pércaktohet vendndodhja e personave.

SPO.IDE.H.198 Kostumet e mbijetesés — helikopterét kompleksé me fuqi motorike
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(do person né bord duhet té veshé njé kostum mbijetese kur pércaktohet si e tillé nga piloti
né komandé e bazuar né vlerésimin e riskut, duke marré parasysh kushte né vazhdim:

a) Né njé fluturim mbi ujé mé tej se distanca e vetérrotullimit ose distanca nga bregu i uljes sé
detyruar, ku né rastin e fikjes sé¢ motorit kritik, helikopteri nuk éshté né gjendje té mbajé
fluturimin horizontal; dhe

b) Raporti 1 motit ose parashikimi i mundshém pér pilotin né komandé, tregon se temperatura
e detit do té jeté mé pak se plus 10°C gjaté fluturimit; ose

SPO.IDE.H.199 Varkat e shpétimit, ELTs té mbijetesés dhe pajisjet e mbijetesés né
fluturimet e zgjatura mbi ujé — helikopterét kompleksé me fuqi motorike

Helikopterét qé operojné:

a) Né njé fluturim mbi ujé prej njé distancé nga bregu gé i korrespondon mé shumé se 10
minuta kohé fluturimi horizontal né shpejtési normale, ku né rast té fikjes sé motorit kritik,
helikopteri éshté né gjendje té ruajé fluturimin horizontal; ose

b) Né njé fluturim mbi ujé né njé distancé qé i1 korrespondon né mé shumé se 3 minuta kohé
fluturimi horizontal né shpejtési normale, qé€ né rast té fikjes sé motorit kritik, helikopteri nuk
éshté né gjendje té ruajé fluturimin horizontal dhe né rast se gjykohet si i tillé nga piloti né
komandé, me mjetet e vlerésimit té riskut, (helikopteri) duhet té pajiset me:

1) té paktén me njé varké shpétimi me vlerésimin e kapacitetit jo mé pak se maksimumi i
numrit t€ personave né bord, t€ vendosur né ményré té tillé qé t€ jené né gatishméri pér
pérdorimin e tyre né emergjence;

2) té paktén njé ELT (ELT(S)) pér ¢do varke shpétimi té kérkuar; dhe

3) pajisje té€ shpétimit té jetés, pérfshiré mjete t€ mbijetesés pér njé kohé té gjaté, né pérshtatje
té fluturimit q¢é ndérmerret.

SPO.IDE.H.200 Pajise t€¢ mbijetesés

Helikopterét qé operojné mbi rajone né té cilat kérkimi dhe shpétimi mund té jeté i véshtiré
duhet té jené té pajisur, me:

a) pajisje sinjalizimi pér té 1éshuar sinjal emergjence;

b) té paktén njé¢ ELT (ELT(S)) mbijetese; dhe

¢) pajisje mbijetese shtesé pér rrugékalimin qé do t€ fluturohet duke marré parasysh numrin e
personave né bord.

SPO.IDE.H.201 Kérkesa shtesé pér helikopterét qé kryejné operime larg bregut né
rajone detare té rrezikshme — helikopterét kompleksé me fuqi motorike

Helikopterét qé fluturojné né operime larg bregut né rajone detare té€ rrezikshme, me njé
distancé nga toka qé i korrespondon mé shumé se 10 minuta kohé fluturimi horizontal me
shpejtési normale, duhet té respektojé si mé poshté:

a) Kur raporti i motit ose parashikimi i dhéné te piloti né komandé tregon se temperatura e
detit do té jeté mé pak se plus 10'C gjaté fluturimit ose, kur koha e parashikuar pér shpétim e
tejkalon pérllogaritjen e kohés sé mbijetesés ose fluturimi éshté planifikuar té kryhet gjaté natés, té
gjithé anétarét e ekuipazhit dhe specialistét kryesoré né bord veshin kostum (shpétimi) mbijetese.

b) Té gjitha varkat e shpétimit qé ngarkohen né pérputhje me SPO.IDE.H.199 duhet té
instalohen né ményré qé té jené té pérdorshme né kushtet e detit né té cilin helikopteri mund té
kryejé ulje té detyruar (né det), qéndrimi mbi ujé dhe karakteristikat e balancimit (drejtimit) jané
vlerésuar, me qéllim qé t€ pérputhen me kérkesat e certifikimit pér uljen e detyruar.

c) Helikopteri duhet té pajiset me sistem emergjent ndrigimi, me ushqyes té pavarur
elektrik ,pér t€ dhéné njé burim pér ndricimin e pérgjithshém té kabinés pér njé rregull né
evakuimin e helikopterit.

d) T¢ gjitha daljet emergjente, pérfshiré daljet emergjente té ekuipazhit dhe mjetet pér hapjen e
tyre, duhet té jené shénuar dukshém pér té drejtuar udhétarét, duke pérdorur daljet ditén ose né
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errésiré. Kéto lloj shenjash duhet té jené projektuar pér té qené té dukshme, n.q.s. helikopteri,
pérmbyset dhe kabina éshté zhytur nén ujé.

e) T¢ gjitha dyert, qé nuk vetéshképuten dhe jané projektuar si dalje emergjente gjaté uljes sé
detyruar (né ujé), duhet té kené mjetet e sigurimit té tyre né pozicion té hapur, késhtu qé ato nuk
pengojné udhétarét gjaté daljes emergjente né té gjitha kushtet e detit, né kushtet e kérkesave
maksimale, té vlerésohet ulja emergjente (né€ ujé) dhe qéndrimin mbi ujé.

f) Té gjitha dyert, dritaret ose hapje té tjera né hapésirén e kabinés qé mendohet té pérdoren
me qéllim té daljes nga niveli nénujor, duhet té pajisen né té njéjtén ményré, pér té€ operuar né njé
rast emergjence.

@) Jelekét e shpétimit duhet té vishen gjaté gjithé kohés, ndérkohé qé specialisti kryesor ose
anétari 1 ekuipazhit pér té cilin éshté dhéné pérdorimi i jelekut t€ shpétimit, veshin njé kostum
mbijetese té integruar qé plotéson kérkesat e kombinuara té kostumit té mbijetesés dhe jelekut té
shpétimit.

SPO.IDE.H.202 Helikopterét e certifikuar pér té operuar né ujé — pajisje t€ ndryshme

Helikopterét e certifikuar pér operime né ujé duhet té pajisen me:

a) njé spirance deti dhe pajisje té tjera té€ nevojshme pér t€ mundésuar parkimin, ankorimin ose
manovrimin e helikopterit né ujé, né pérshtatje me madhésiné e tij, peshés dhe karakteristikave té
drejtimit; dhe

b) pajisje pér té krijuar sinjale zEri pérshkruar né rregulloret ndérkombétare pér parandalimin e
pérplasjes né det, nése éshté e aplikueshme.

SPO.IDE.H.203 Pér té gjithé helikopterét né fluturime mbi ujé — ulja e detyruar né ujé

Helikopterét kompleksé me motor, té cilét operojné mbi ujé né njé mjedis té rrezikshém né
njé distancé nga toka qé korrespondon me mé shumé se 10 minuta nga koha normale né fluturim
horizontal dhe helikopteré té tjeré ndryshe nga ata kompleksé me motor qé fluturojné mbi ujé né
njé mjedis té rrezikshém pértej njé distancé prej 50 NM nga toka, duhet té jené:

a) konstruktuar pér ulje né ujé, né pérputhje me kodin e duhur té vlefshmérisé ajrore;

b) certifikuar pér ulje emergjente né ujé, né pérputhje me kodin e vlefshmérisé ajrore; ose

C) pajisur me pajisje emergjente té qéndrimit mbi ujé.

SPO.IDE.H.205 Pajisjet individuale mbrojtése

(Cdo person né bord duhet té veshé pajisje mbrojtése individuale qé té jené té pérshtatshme
pér tipin e operimit qé éshté duke u kryer.

SPO.IDE.H.210 Kufjet

Kurdo qé kérkohet njé sistem radio dhe/ose njé sistem radionavigimi, helikopterét duhet té
pajisen me kufje me mikrofon té zgjatur ose té ckuivalente, me njé buton transmetimi né
komandat e fluturimit pér ¢do pilot té kérkuar, anétar té ekuipazhit dhe/ose specialist kryesor né
vendin e tij/saj t€ punés.

SPO.IDE.H.215 Pajisjet e radiokomunikimit

a) Helikopterét qé operojné né kushte IFR ose natén, ose kur kérkohet nga kushtet e
aplikueshme t€ hapésirés ajrore, duhet té pajisen me mijete radiokomunikimi qé, né kushtet
normale té€ radiokomunikimit té pérséritur duhet té jené né gjendje, té:

1) té kryejné komunikim té dyanshém, me géllim té kontrollit té€ aerodromit;

2) marri informacion meteorologjik;

3) kryejné komunikim té dyanshém né ¢do kohé gjaté fluturimit me stacionet aeronautike né
ato frekuenca té pérshkruara nga autoriteti i duhur; dhe

4) t&¢ mundésojné komunikimin né frekuencén aeronautike té emergjencés 121,5 MHz.

b) Kur kérkohet mé shumé se njé njési té pajisjeve té komunikimit, ¢donjéra duhet té jeté e
pavarur nga tjetra ose t€ tjerat, né at€é masé qé mosfunksionimi i njérés nuk do té ndikojé né
mosfunksionimin e tjetrés.
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¢) Kur kérkohet njé sistem i radiokomunikimit dhe kur kérkohet njé sistem shtesé né sistemin
e telefonit té brendshém, sipas SPO.IDE.H.135 pér ekuipazhin e fluturimit, helikopterét duhet té
pajisen me njé buton transmetimi né dorezén e drejtimit pér ¢do pilot t€ kérkuar dhe anétar
ekuipazhi né vendin e tij/saj té pércaktuar té€ punés.

SPO.IDE.H.220 Pajisjet e lundrimit

a) Helikopterét duhet té pajisen me mjete lundrimi qé do t'u mundésojné atyre té procedojné,
né pérputhje me:

1) planin e fluturimit ATS, nése éshté e aplikueshme; dhe

2) kérkesat e aplikueshme té hapésirés ajrore.

b) Helikopterét duhet té kené pajisje lundrimi té mjaftueshme dhe té sigurojné qé, né rast
mosfunksionimi té njé pjese t€ pajisjes né ¢do pjesé t€ fluturimit, pjesa tjetér e mbetur e pajisjes
duhet té lejojé lundrim té sigurt, né pérputhje me (a) ose njé grup té paparashikuar veprimesh, qé
té pérfundojné né ményré t€ pérshtatshme pa u prekur siguria.

¢) Helikopterét, qé operojné né fluturime né t€ cilat mendohet se do té ulen né IMC, duhet té
pajisen me mjete lundrimi, t€ afta pér t€ dhéné drejtimin pér né pikén nga ku mund t€ kryhet ulja
me shikim té liré. Kjo pajisje duhet té jeté né gjendje té japé drejtim né ¢do aerodrom né té cilin
mendohet se do té kryhet ulja né IMC dhe pér ¢do aerodrom tjetér té€ pércaktuar alternativ.

d) Pér operimet e PBN-sé, avioni duhet t€ plotésojé kérkesat e certifikimit té vlefshmérisé
ajrore pér specifikimin e duhur té lundrimi.

SPO.IDE.H.225 Transponderi

Kur kérkohet nga hapésira ajrore né té cilén fluturohet, helikopterét duhet té pajisen me njé
transponder radar sekondar zbulimi (SSR) me té gjitha aftésité e kérkuara.

NENPJESA E
KERKESAT SPECIFIKE

SEKSIONT I
HELIKOPTERI PER OPERIM TE NGARKESAVE TE JASHTME ME LITAR
(KAVO)(HESLO)

SPO.SPEC.HESLO.100 Procedurat standarde té operimit

Procedurat standarde té operimit pér HESLLO duhet té specifikojné:

a) pajisjet g€ duhet té merren, pérfshiré kufizimet pér operimin e tij dhe listén e hyrjeve té
pajisjeve minimale té pérshtatshme (MEL), si¢ aplikohet;

b) pérbérja e ekuipazhit dhe kérkesat pér eksperiencén e anétaréve té ckuipazhit dhe té
specialistéve kryesoré;

¢) trajnimi pérkatés pér anétarét e ekuipazhit dhe specialistét kryesoré pér kryerjen e detyrave
té tyre, kualifikimin, caktimin né detyré té personave qé japin trajnim té tillé pér anétarét e
ckuipazhit dhe specialistét kryesoré;

d) pérgjegjésité dhe detyrat e anétaréve t€ ekuipazhit dhe specialistéve kryesoré;

e) kriteri i performancés, i nevojshém qé té arrijé té kryejé operimet HESLO;

f) procedurat normale dhe jonormale né rastet emergjente.

SPO.SPEC.HESLO.105 Pajisje specifike pér HESLO-n

Helikopteri duhet té jeté pajisur me té paktén:

a) njé pasqyré pér siguriné teknike pér ngarkesén ose mjet alternativ pér t€ paré ganxhén/at e
ngarkesés; dhe

b) njé peshore ngarkese, né té kundért ndonjé metodé tjetér pér t€ pércaktuar peshén e
ngarkesés.

SPO.SPEC.HESLO.110 Transportimi i mallrave té rrezikshme
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Operatori qé transporton mallra té rrezikshme pér né ose prej vendeve pa njeréz ose rajone té
thella, duhet té aplikojé tek autoriteti kompetent pér njé pérjashtim nga dispozitat e
instruksioneve teknike, n.q.s. ato synojné qé t€ mos pérputhen me kérkesat e kétyre

instruksioneve.

SEKSIONI 2
OPERIMET ME NGARKESE DHE NJERIUN JASHTE (HEC)

SPO.SPEC.HEC.100 Procedurat standarde té operimit

Procedurat standarde té operimit pér HEC, duhet té specifikojné:

a) pajisjet g€ do té merren, pérfshiré kufizimet e tyre né operim dhe lista hyrése e pajisjeve
minimale (MEL), e aplikueshme;

b) pérzgjedhja e ekuipazhit dhe eksperienca e kérkuar e anétaréve té ekuipazhit dhe e
specialistéve kryesoré;

) trajnimi i nevojshém pér anétarét e ckuipazhit dhe té specialistéve kryesoré pér té kryer
detyrén e tyre dhe kualifikimet e personave té eméruar né detyré, pér t'u dhéné kété lloj trajnimi
anétaréve té ekuipazhit dhe specialistéve kryesoré;

d) pérgjegjésité dhe detyrat e anétaréve t€ ekuipazhit dhe specialistéve kryesoré;

e) kriteri i performancés, 1 nevojshém pér té arritur kryerjen e operimeve té HEC-sé;

f) procedurat normale dhe jonormale té emergjencés.

SPO.SPEC.HEC.105 Pajisje specifike pér HEC-né

a) Helikopteri duhet té pajiset me:

1) pajisje operimi me varje ose ganxhé ngarkese;

2) njé pasqyré pér siguriné teknike té ngarkesés ose mjet alternativ pér té€ paré ganxhén; dhe

3) njé peshore ngarkese, né t€ kundért duhet té jeté njé metodé tjetér pér pércaktimin e peshés
s¢ ngarkesés.

b) Instalimi i t€ gjitha pajisjeve té varura dhe pajisja e ganxhés sé ngarkesés dhe ¢do modifikim
né vazhdimési, duhet té kété vlefshméri ajrore té aprovuar e pérshtatshme pér funksionin qé do
té kryejé.

SEKSIONI 3
OPERIMET PARASHUTISTE (PAR)

SPO.SPEC.PAR.100 Procedurat standarde té operimit

Procedurat standarde té operimit pér PAR-né duhet té specifikojné:

a) pajisjet g€ do t€ merren, pérfshiré kufizimet e operimit té tyre dhe pérditésimet e duhura né
listén minimale té pajisjeve (MEL), té aplikueshme;

b) pérzgjedhja e ekuipazhit dhe eksperienca e kérkuar e anétaréve té ekuipazhit dhe e
specialistéve kryesoré;

¢) trajnimin e nevojshém té anétaréve té ekuipazhit dhe té specialistéve kryesoré pér kryerjen e
detyrés sé tyre dhe kualifikimi 1 personave té eméruar né detyré qé€ u japin kété lloj trajnimi
anétaréve té ekuipazhit dhe specialistéve kryesoré;

d) pérgjegjésité dhe detyrat e anétaréve t€ ekuipazhit dhe specialistéve kryesoré;

e) kriteri i performancés, i nivelit t€ duhur pér t€ kryer operimet parashutiste;

f) procedurat normale dhe jonormale té emergjencés.

SPO.SPEC.PAR.105 Marrja (né€ avion) i anétaréve té ekuipazhit dhe i specialistéve
kryesoré

Kérkesat pér pérgjegijésité e specialistéve kryesoré, si¢ shtrohen né SPO.GEN.106(C), nuk
duhet té jené té aplikueshme pér specialistét kryesoré qé kryejné hedhje me parashuté.
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SPO.SPEC.PAR.110 Ndenjéset

Pavarésisht nga SPO.IDE.A.160(a) dhe SPO.IDE.H.160(a)(1), dyshemeja e avionit mund té
pérdoret si ndenjése, duke dhéné mjetet e mundshme pér specialistét kryesoré pér t'u mbajtur ose
pér t'u lidhur.

SPO.SPEC.PAR.115 Oksigjeni shtesé

Pavarésisht nga SPO.OP.195(a), kérkesa pér pérdorimin e oksigjenit shtesé nuk duhet té jeté e
aplikueshme pér anétarét e ckuipazhit, por vetém pér pilotin né komandé dhe specialistét
kryesoré, qé kryejné mision té réndésishém pér detyrén speciale, né ¢do kohé kur lartésia e
kabinés:

a) tejkalon 13 000 ft, pér njé periudhé jo mé shumé se 6 minuta;

b) tejkalon 15 00 ft, pér njé periudhé jo mé shumé se 3 minuta.

SPO.SPEC.PAR.125 Hedhja (1éshimi) e mallrave té rrezikshme

Pavarésisht nga SPO.GEN.155, parashutistét mund té dalin nga avioni, me qéllim shfagje
parashutizmi mbi zona t€ banuara té qgyteteve, qytezave ose vendeve té banuara rishtas ose mbi
grumbullimet e hapura té njerézve, ndérkohé qé kané pajisje tymuese pér shfaqje, té cilat jané
dhéné dhe prodhuar pér kété géllim.

SEKSIONTI 4
FLUTURIMET AKROBATIKE (ABF)

SPO.SPEC.ABF.100 Procedurat standarde té operimit

Procedurat standarde té operimit pér ABF-né duhet té specifikojné:

a) pajisjet qé do té€ ngarkohen, pérfshiré kufizimet gjaté operimit té tyre dhe lista e dhéné e
mjeteve minimale (MEL) t€ duhura, sipas aplikimit;

b) pérzgjedhja e ekuipazhit dhe eksperienca e kérkuar pér anétarét e ekuipazhit dhe specialistét
kryesoré;

©) trajnimi i nevojshém pér anétarét e ckuipazhit dhe specialistét kryesoré pér kryerjen e
detyrés sé tyre dhe kualifikimet e personave t€ eméruar né detyré qé japin njé trajnim té tillé pér
anétarét e ekuipazhit dhe specialistét kryesoré;

d) pérgjegjésité dhe detyrat e anétaréve t€ ekuipazhit dhe specialistéve kryesoré;

e) kriteri 1 performancés, i nevojshém pér té qené té afté té kryejné fluturime akrobatike;

f) procedurat normale dhe jonormale t€ emergjencés.

SPO.SPEC.ABF.105 Dokumentet, manualet dhe informacioni qé duhet té merret

Dokumentet e méposhtme té renditura né SPO.GEN.140(a), jané té nevojshme té merren
gjaté fluturimeve akrobatike:

a) dorézimi né detaje té planit t€ fluturimit ATS, n.q.s. €shté e aplikueshme;

b) harta t€ vogla acronautike té reja pér rrugékalimin/pér rajonin e propozuar pér fluturim dhe
té gjitha rrugékalimet gjaté té cilave €shté e arsyeshme té presésh qé fluturimi mund té devijohet;

¢) procedurat dhe informacioni vizual dhe me sinjale pér pérdorim, gjaté shkémbimit té
avionéve me njéri-tjetrin né ajér; dhe

d) informacionin qé ka té béjé me shérbimet e kérkim-shpétimit pér rajonin qé mendohet se
do té fluturohet.

SPO.SPEC.ABF.115 Pajisje

Nevojat e kérkesave pér pajisjet e méposhtém qé nuk jané té aplikueshme pér fluturime
akrobatike:

a) kutia e ndihmés sé shpejté, si¢ pércaktohet né SPO.IDE.A.165 dhe SPO.IDE.H.165;

b) zjarrfikés dore, si¢ pércaktohet né SPO.IDE.A.180; dhe

¢) transmetues emergjenté té vendndodhjes ose instrument personal té vendndodhjes, sic
pércaktohet né SPO.IDE.A.190 dhe SPO.IDE.H.190.
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