URDHER
Nr. 463, daté 22.12.2021

PER MIRATIMIN E RREGULLORES “PER FUNKSIONIMIN E ‘PORTIT MBM’
NE PORTO-ROMANO, DURRES”

Né mbéshtetje té nenit 102, pika 4, té Kushtetutés sé Republikés sé Shqipérisé; té nenit 401,
germa “b”; té ligjit nr. 9251, daté 8.7.2004, “Kodi Detar i Republikés sé Shqipérisé”, t€ ndryshuar;
té ligjit nr. 10109, daté 2.4.2009, “Pér administratén detare té Republikés sé Shqipérisé¢”, dhe té
ligjit nr. 104/2015, daté 23.9.2015, “Pér miratimin e kontratés sé koncesionit t€ formés ‘BOT’
(ndértim, shfrytézim dhe transferim) té njé porti té llojit MBM né Porto-Romano, Durrés,
ndérmjet Ministrisé sé Transportit dhe Infrastrukturés dhe shoqérisé koncesionare ‘Porti MBM
(Multy Buoy Mooring)”, té ndryshuar,

URDHEROJ:

1. Miratimin e rregullores pér funksionimin e “Portit MBM” né Porto-Romano, Durtés, sipas
tekstit bashkélidhur kétij urdhri.

2. Ngarkohet Porti MBM, Porto-Romano, Durrés pér zbatimin e kétij urdhri.

3. Ngarkohet Drejtoria e Pérgjithshme Detare pér monitorimin e zbatimit t€ kétij urdhri.

4. Urdhri nr. 193, daté 3.5.2019, “Pér miratimin e rregullores pér funksionimin e portit té
pérpunimit té léndéve djegése pér shoqériné koncesionare ‘Portit MBM’ né Romano Port
Durrés”, shfuqizohet.

Ky urdhér hyn né fuqi menjéheré dhe botohet né Fletoren Zyrtare.

MINISTER I INFRASTRUKTURES DHE ENERG]ISE
Belinda Balluku

RREGULLORE
E FUNKSIONIMIT TE PORTIT MBM
Miratuar me urdhrin e ministrit nr. 463, daté 22.12.2021
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KREU I
TE PERGJITHSHME

Neni 1
Qéllimi

Qéllimi 1 késaj rregulloreje éshté té rregulloj té gjithé veprimtariné ekonomike, tregtare,
juridike dhe administrative pér t€ siguruar funksionimin e Portit MBM (né vijim “Porti”) si port i
pérshtatshém pér trafikun ndérkombétar detar duke plotésuar té gjitha standardet e pércaktuara
né konventat ndérkombétare detare, té cilat jané ratifikuar nga Republika e Shqipérisé, si dhe
aktet ligjore dhe nénligjore kombétare né fuqi.

Neni 2
Fusha e zbatimit

1. Kjo rregullore zbatohet pér té gjitha anijet qé transportojné léndé hidrokarbure dhe mallra
té tjeré, si dhe pér operatorét dhe personat fizik e juridik qé marrin pjesé né pérpunimin,
depozitimin dhe transportin e léndéve hidrokarbure apo mallra té tjeré né Port, brenda kufijve
administrativé té Portit, si¢ jané pércaktuar né ligjin nr. 104/2015, daté 23.9.2015, “Pér miratimin
e kontratés sé koncesionit té formés ‘BOT’ (ndértim, shfrytézim dhe transferim) t€ njé porti té
llojit MBM né Porto-Romano, Durrés, ndérmjet Ministrisé sé¢ Transportit dhe Infrastrukturés dhe
shoqérisé koncesionare ‘Porti MBM” (Multy Buoy Mooring)”, té ndryshuar.

2. Administrata e portit éshté pérgjegjése pér plotésimin e kushteve dhe standardeve té
nevojshme pér funksionimin e kétij porti si port i hapur pér trafikun ndérkombétar detar.

3. Né Portin MBM ushtrojné veprimtariné e tyre dhe organet shtetérore té pércaktuara mbi
bazén e legjislacionit t€ Republikés sé Shqipérisé (Kapitenaria e Portit, drejtoria e doganave,
drejtoria vendore e policisé pér kufirin dhe migracionin, gendra shéndetésore dhe organe té tjera
q¢ kané lidhje me funksionimin normal té kétij porti).

4. Ményra e operimit té anijeve né Portin MBM do té béhet sipas parimit “Kush hyn i pari,
shérbehet 1 pari”.

5. Porti MBM do té respektojé té drejtén e barazisé pér shoqérité qé do kryejné shérbime né
kété port, si edhe do té vendosé kushte té€ barabarta pér veprime tregtare t€ njéjta pér té gjithé
operatoreét.

6. Porti MBM do t'i ofrojé shérbime té gjithé operatoréve me té njéjtat kushte teknike dhe
financiare.

7. Porti MBM do té béjé publike dhe transparente tarifat portuale té miratuara sipas
legjislacionit né fuqi, kété rregullore, si edhe akte té tjera té€ nevojshme.

Neni 3
Termat

Né kété rregullore termat kané kuptimin e méposhtém:

1. AK — Autoriteti Kontraktues.

2. Akostim/ankorim — pozicionimi i anijes né kalat¢ dhe né radé pér zhvillimin e
operacioneve t€ ngarkim/shkarkimit, si dhe proceseve t€ tjera € paraget nevoja e anijeve.

3. Anije — termi anije nénkupton ¢do mjet detar i tipave t€ ndryshém dhe gé kryen njé
veprimtari detare t€ ¢do lloji (kétu pérfshihen dhe hidroplanét, néndetéset, mjetet lundruese dhe
platformat fikse ose lundruese).

4. Balaste — ujéra té vendosura né anije pér rritjen e géndrueshmérisé sé anijes.

5. Bunkerim — nénkupton operacionet e furnizimit me karburant t€ mjeteve lundruese.



6. Deklaraté sigurimi — marréveshje ndérmjet anijes dhe portit, e cila pércakton masat e
sigurimit qé do té zbatohen nga secila palé.

7. DWT (summer) — nénkupton matjen e madhésisé sé pérgjithshme té njé anijeje té pércaktuar
né pérputhje me parashikimet e Konventés Ndérkombétare pér Matjen e Tonazhit t€ Anijeve
1969 (Tonnage Convention 69) aderuar nga RSH-ja me ligjin nr. 8989, daté 29.1.2003.

8. Ekstremisht t& ndezshme — jané 1éndét qé né gjendje té léngét, kané piké flakérimi mé té
ulét se 0 °C dhe piké vlimi mé té ulét se 35 °C ose q¢€ jané té ndezshme né gjendje té gazté né
kontakt me ajrin né temperaturé (ambienti) dhe presion (atmosferik) normal.

9. Fasilitet portual — struktura portuale.

10. Forcé madhore — ngjarje ose njé akt natyror apo shogéror i jashtézakonshém.

11. IMDG — Kodi Ndérkombétar Detar pér Mallra té Rrezikshme.

12. IMO — Organizata Ndérkombétare Detare.

13. IOPP — Certifikata Ndérkombétare pér Parandalimin e Ndotjes nga Hidrokarburet.

14. Kalaté/skelé — vendakostimi i anijeve.

15. Kodi ISPS — Kodi Ndérkombétar i Sigurisé né Anije dhe Porte i véné né zbatim me ligjin
nr. 168/2013, “Pér siguriné né anije dhe né porte” dhe aktet nénligjore t€ miratuara né zbatim té
kétij ligji.

16. Loading Master — personi pérgjegiés q€ supervizon procesin e ngarkim/shkarkimit té
anijeve.

17. Mallra t€ tjera — ¢do lloj malli pérvec hidrokarbureve (mallra gjenerale, rifuxho, mallra
RO/RO, kontejner, mallra té paketuara etj.)

18. MARPOL 73/78 — Konventa Ndérkombétare pér Parandalimin e Ndotjes s¢ Mjedisit
Detar 73/78 aderuar nga RSH-ja me ligjin nt. 9594, daté 27.7.2006.

19. Pérdorues i Portit — konsiderohet pérdorues i portit ¢do mjet detar, agjenci detare, si dhe
¢do operator tjetér qé ofron apo pérdor shérbimet e portit.

20. Personat e autorizuar — punonjés té forcés sé sigurisé sé fasilitetit portual ose ¢do person
tjetér 1 autorizuar nga administrata e portit apo institucione shtetérore pér t’u futur apo kryer njé
funksion né port.

21. Plan emergjence — plani i pérgatitur dhe miratuar pér pérballimin e emergjencave dhe qé
shpreh masat pér parandalimin, pakésimin dhe riaftésimin e zonés sé prekur.

22. Port — térésia e hapésirés ujore detare, si dhe strukturés e infrastrukturés portuale, e
pércaktuar pér kryerjen e veprimtarive t€ anijeve detare me karakter tregtar, prodhues, riparues,
detar ose pér géllime t€ tjera detare.

23. Porti MBM - shoqgéria koncesionare “Porti MBM”, qé shfrytézon portin né pérputhje me
ligjin nr. 104/2015, daté 23.9.2015, “Pér miratimin e kontratés s€ koncesionit té formés ‘BOT’
(ndértim, shfrytézim dhe transferim) té njé porti té llojit MBM né Porto-Romano, Durrés,
ndérmjet Ministrisé sé Transportit dhe Infrastrukturés dhe shoqérisé koncesionare ‘Porti MBM’
(Multy Bugy Mooring)”, té ndryshuar me ligjin nr. 13/2018 dhe ligjin nr. 58/2020.

24. Radé — zona ujore detare, jashté akuariumit té portit, ku anija qéndron né pritje pér
akostim.

25. Sistemi i ankorimit me bova — vendi 1 pércaktuar ku realizohet ankorimi i anijes né det té
hapur duke u lidhur né bova pluskuese, me géllim kryerjen e pérpunimit té saj.

26. Slope — ujérat e ndotura me vajra. Mbeturina me origjiné vajore.

27. SOLAS 74 — Konventa Ndérkombétare pér Siguriné e Jetés né Det aderuar nga RSH-ja
me ligjin nr. 9213, daté 1.4.2004.

28. Terminal portual — &shté vendi i pércaktuar nga ministri, ku realizohet lidhja ndérmjet
anijes dhe portit, pérfshiré zona té tilla si ato té€ ankorimit, té pritjes dhe drejtimet e ardhjes nga
deti, ku anijet mund té ankorohen ose té hedhin cimat. N rast se njé zoné prané buzés sé detit
shpallet e kufizuar, kjo pérfshin edhe hapésirén nén sipérfaqe té ujit deri né fund té detit dhe ¢do
skelé prané saj.

29. VHF /UHF - sistem komunikimi me radio.



30. Zoné e kufizuar — zona e pércaktuar si zoné me rrezikshméri té larté pér siguriné e Portit.

31. Zoné portuale — térésia e zonave tokésore dhe detare té pércaktuara, qé shérbejné pér
kryerjen e veprimtarisé sé Portit (térésia e elementeve té infrastrukturés sé Portit pér realizimin e
shérbimeve dhe té veprimtarisé portuale).

KREU II
PROCEDURA E KOMUNIKIMIT PARA MBERRITJES SE ANIJES NE PORT

Neni 4
Njoftimet pér mbérritjen e anijes

Né zbatim té Konventés Ndérkombétare “Pér krijimin e lehtésive pér trafikun ndérkombétar
detar”, aderuar nga Republika e Shqipérisé me ligjin nr. 9428, daté 13.10.2005, dhe kuadrit ligjor
kombétar mbi formalitetet e anijeve qé operojné né portet detare té€ Republikés sé Shqipérisé,
agjenti detar 1 anijes njofton tek Administrata e Portit dhe organet shtetérore qé kryejné
funksionin né Port té paktén 24 (njézet e katér) oré para mbérritjes sé anijes né radé, duke dhéné
(informacionin e pércaktuar né pre-arrival info form, listén e ekuipazhit) dhe informacionin
paraprak mbi karakteristikat, tipin dhe sasiné e ngarkesés qé do té shkarkohet/ngarkohet.

Agjenti detar dérgon informacionin e méposhtém:

- emrin e anijes;

- flamuri dhe sinjali dallues (shenja e thirrjes);

- portin e regjistrimit;

- portin nga éshté nisur anija;

- datén dhe orén e sakté t€ mbérritjes;

- gjatésin€ dhe gjerésiné e pérgjithshme té anijes;

- zhytjen maksimale né mbérritjen, né€ nisjen e anijes;

- tonazhin e anijes (NRT GRT, DWT);

- llojin dhe tonazhin e ngarkesés;

- sasiné (peshén) e ngarkesés qé do t€ shkarkohet/ngarkohet;

- pritésin e mallit, ngarkuesin;

- numrin e pérgjithshém té njerézve né bord,;

- ¢do démtim t€ anijes, ingranazhit ose ngarkesés sé saj;

- sasiné e mbetjeve té léngshme né bord (mbetjet e vajit ose ujin e ndotur té larjes).

Agjenti detar, pér anijet qé kryejné operacionet e larjes sé cisternés me nafté bruto, gjaté
operacionit t€ shkarkimit té ngarkesés, njofton Kapitenariné e Portit Durrés me njé mesazh
standard sipas shtojcés 2.

KREU 111
QENDRIMI NE RADE DHE HYRJA/DALJA E ANIJEVE NE/NGA PORTI

Neni 5
Leja e hyrjes dhe pilotimi

1. Té gjitha anijet qé mbérrijné pér t'u pérpunuar né Port, géndrojné né radén e Portit té
pércaktuar nga Kapitenaria Durrés né pritje pér pilotin. Porti MBM i komunikon anijes kéto té
dhéna: nr. e kanalit VHF; nr. e telefonit; pilotin etj., sipas shtojcés 0.

2. Anijet q¢é mbérrijné né radén e Portit komunikojné me Kapitenariné e Portit Durrés né
kanalin e pércaktuar nga ajo (VHF ch 106), duke e njoftuar até pér emrin e anijes, pozicionin,
kursin, draftin e saj dhe shpejtésiné. Kapitenaria e Portit Durrés do té njoftojé anijen pér pilotin
qé do té asistojé anijen, kanalin e komunikimit VHF, kohén e imbarkimit té pilotit dhe nivelin e
sigurisé né Port. Kur Porti MBM éshté i liré dhe autoriteti 1 Portit MBM ka autorizuar hyrjen,



anija vijon me akostimin né kalatat brenda Portit ose tek fusha e bovave. Cdo ndryshim i datés
dhe orés sé mbérritjes duhet ti komunikohet menjéheré Kapitenarisé sé Portit Durrés pér ta
azhurnuar me programin e fi.

3. Pilotimi i gjithé anijeve qé do té pérpunohen né kété Port éshté i detyrueshém. Ai kryhet
nga piloté t€ licencuar nga Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé, pér kategoriné A pér tankerat
dhe A ose B pér anijet e ngarkesés. Gjaté pilotimit, piloti zbaton rregulloren e pilotimit té
Republikés sé Shqipérisé, si dhe rregullat e komunikimit me anijen dhe Kapitenariné.

4. Vetém njé anije mund té kryejé manovrén e hyrje/daljes né/nga Porti né t€ njéjtén kohé.
Radha e manovrés béhet sipas rendit té njoftimeve nga agjencia detare.

5. Pas akostimit, PFSO (Oficeri i Sigurisé sé Facilitetit Portual) dhe SSO (Oficeri 1 Sigurisé sé
Anijes) kryejné procedurat pérkatése té pércaktuara né kodin ISPS.

0. Pérpara largimit nga porti dhe nga ujérat rreth tij apo nga bovat té gjitha anijet duhet té
sigurohen gé nuk ka manovrime (hytje/dalje) anijesh té tjera né port. Pilotét do té kontaktojné
me portin pér t'u siguruar q€ nuk ka anije té tjera né 1évizje dhe kanali éshté 1 liré.

7. Shpejtésia e lévizjes né port duhet té jeté e tillé qé té lejojé manovrimin e anijes, por pa
démtuar pajisjet e strukturés portuale ose té anijeve té tjera, bashképunimi i kapitenit, pilotit dhe
rimorkiatoréve éshté i njé réndésie té vecanté.

8. Anijet do t€ kujdesen gé té béjné manovrén e hyrjes né kanal dhe akostimit/¢akostim me
shpejtésiné minimale t€ manovrimit, né ményré qé gjaté hyrjes né Port té mos krijojné valézime
apo dallgé né akuarium me pasoja pér mjetet e tjera t€ akostuara.

9. Ndalohet peshkimi, noti, zhytja né ujé brenda né basenin e Portit, né kanalin hyrés apo né
zonén e ankorimit t€ anijeve.

Neni 6
Shérbimi i rimorkimit

1. Shérbimi i rimorkimit pér anijet qé do té pérpunohen né kété Port éshté 1 detyrueshém pér
té gjitha kategorité e anijeve, né zbatim té parashikimeve né rregulloret pérkatése.

2. Numri dhe kapaciteti 1 rimorkiatoréve qé do té pérdoren pér té asistuar anijen do té jené né
varési t€ gjatésisé s€ anijes, kushteve té motit, gjykimit t€ kapitenit té anijes dhe pilotit.

3. Shérbimet e rimorkimit kryhen nga operatoré té licencuar né zbatim té Kodit Detar té
Republikés sé Shqipérisé. Rimorkiatorét mund t€ pérdoren edhe pér operacione shpétimi ose pér
fikjen e zjarrit dhe raste té tjera emergjente.

4. Me qgéllim gatishmériné dhe reduktimin e kohés sé shérbimit té rimorkiatoréve, Porti MBM
do té sigurojé vendakostim pér géndrimin e rimorkiatoréve gjaté periudhés qé nuk jané né
shérbim.

Neni 7
Respektimi i udhézimeve nga pérdoruesit e Portit dhe pérgjegjésia e tyre

1. Pérdoruesit e Portit duhet té respektojné udhézimet nga Administrata e Portit, té
mirépérdorin pajisjet portuale, si dhe té zbatojné kérkesat e akostimit sipas udhézimeve pérkatése.

2. Pérdoruesit e Portit duhet té respektojné rregulloret né fuqi pér sa i pérket zhurmés,
aromave t€ rénda (era e réndg), si dhe rregullat pér fqinjésiné e miré.

3. Hshté e ndaluar t& kryhen né anije veprime qé shkelin rregullat e fqinjésisé sé miré, si¢ jané
pércaktuar né Kodin Civil té€ Republikés sé Shqipérisé (provat e motorit t€ anijes ose prova e
funksionimit té gjeneratoréve). Kéto ndalime jané né fuqi pérgjaté téré dités pérveg rasteve kur
lejohen nga Administrata e Portit népérmjet njé autorizimi specifik.

4. Cdo anije qé géndron né Port duhet té¢ mbahet né gjendje puné gjaté gjithé kohés, né
gatishméri pér lundrim dhe pér té kryer manovrim né raste emergjente.



5. Pérdoruesit e anijeve duhet té informojné Portin pér masat qé ata do t€ marrin né rast té njé
rreziku té papritur.

6. Mbikéqyrja e sigurisé nga Porti nuk nénkupton né asnjé rast mungesén e kryerjes sé
mbikéqytjes sé sigurisé sé anijes nga veté personeli i saj. Mbikéqytja e sigurisé sé veté anijes éshté
drejtpérdrejt pérgjegjési e pronarit té€ anijes ose e pérfagésuesit té tij t€ autorizuar.

7. Pronari ose pérdoruesi i anijes duhet té paraqes njé garanci sigurimi qé mbulon té paktén
démet e méposhtme:

- pérgjegjésia civile;

- démi 1 shkaktuar té tretéve;

- démtimi i strukturave portuale, pavarésisht nga shkaku dhe natyra, pavarésisht nga subjekti
qé 1 ka shkaktuar, i cili mund té jeté pronari i anijes, pérdoruesi i saj ose personeli i anijes, duke
pérfshiré démet qé mund té shkaktohen edhe nga zjarri né anije apo nga mallrat e transportuara;

- démet qé mund té shkaktohen nga mbytja e anijes né kanalin hyrés né Port apo né basenin e
Portit.

8. Kjo garanci sigurimi (kontrata e sigurimit) duhet 1 paraqitet Portit pérpara ankorimit, me
qéllim qé ky i fundit té lejoj operimin né Port.

Neni 8
Pérgjegjésia e Portit

1. Administrata e Portit éshté pérgjegjése pér sigurimin dhe mbikéqyrjen e pérgjithshme té
sigurisé sé Portit.

2. Administrata e Portit nuk éshté pérgjegjése pér démet e shkaktuara ndaj njé anije nga palét e
treta gjaté ankorimit apo kur ato pérdorin akuariumin e Portit.

3. Né asnjé rast Porti nuk mban pérgjegjési pér shérbime ekzekutimin e té cilave ia ka besuar
paléve té treta. Kéto palé té treta do t€ mbajné pérgjegjési personale ashtu si ¢do pérdorues 1
Portit, pér respektimin e késaj rregulloreje dhe pér démet e shkaktuara.

4. Pérdoruest 1 Portit duhet té sigurojé qé anija e tij t€ mos shkaktojé déme né strukturat e
Portit, né anijet e tjera q¢ ndodhen né Port dhe as té pengojé funksionimin e zakonshém té
Portit.

5. Né ¢do rast, Porti heq doré nga ¢do pérgjegjési qé rrjedh nga démtimet ose aksidentet qé u
shkaktohen anijeve té ndodhura né Port. I njéjti rregull vlen dhe pér démet e shkaktuar paléve té
treta nga kéto anije.

6. Cdo ankesé duhet t'i béhet me shkrim autoritetit administrues té Portit.

Neni 9
Praktika e liré

1. Praktika e liré jepet né kalaté brenda 1 (nj€) ore nga akostimi i anijes dhe agjencia detare
ngarkohet té ndjeké dhe té organizojé grupin e praktikés sé liré.
2. Praktika e liré mund t€ jepet edhe né radé nése Porti nuk kalata té lira.

Neni 10
Qéndrimi né kalaté ose né bova

1. Anijet e akostuara né kalatat e Portit ose te bovat duhet té pérdorin vetém cima. Ndalohet
pérdorimi i kavove metalike.

2. Hedhja e spirancés né aférsi té kalatave do té béhet vetém né rastet kur éshté e
domosdoshme pér manovrimin e sigurt t€ anijes.

3. Anija e akostuar né kalaté¢ ose né bova duhet té jeté gjithmoné né gatishméri dhe me
ekuipazh té mjaftueshém pér t€ kryer manovra dhe pér t'u pérballur me té gjitha emergjencat.



4. Duhet té¢ mbahen né gjendje gatishmérie té gjitha mjetet kundra zjarrit, si dhe personeli i
nevojshém pér té manovruar.

5. Né anijet cisterne duhet té jené né dispozicion dy kavo té fugishme té nxjerra jashté bordit,
me gjatési 200 m, t€ pérshtatshme pér rimorkim né kicin dhe/né bashin e anijes né anén e detit.

0. Gjaté gjithé kohés sé géndrimit né kalaté duhet té sigurohet ndrigim i mjaftueshém i anijes
né kuverté, né zonat apo ambientet ku pérpunohet ngarkesa.

7. Mjetet e ngjitjes né bord (shkallét, shkallét e lévizshme) duhet té jené té fiksuara miré né
bord dhe me largési t€ mjaftueshme, né kushte té ndricuara dhe té pajisura me rrjeté mbrojtése.

8. Gjaté géndrimit né Port, anija duhet té keté njé personel shérbimi té mjaftueshém. Né pikén
e hyrjes né anije duhet té keté shérbim té€ vazhdueshém sipas rregullave té kodit ISPS.

9. Gjaté géndrimit né Port, duhet monitoruar kanali VHF i caktuar nga Porti pér pérgjigje té
menjéhershme.

10. Gjaté géndrimit né kalaté cimat duhet t€ jené gjaté té gjithé kohés té tendosura dhe anija e
mbéshtetur plotésisht né fendera.

KREU IV
VEPRIMET E HYRJES, SHKARKIMIT DHE DALJES SE ANIJES NGA PORTI

Neni 11
Strukturat teknike pér akostimin e anijeve

1. Terminali i hidrokarbureve

Kushti i vetém kufizues €shté zhytja e anijes.

Ky kushtézim pércaktohet sipas kapaciteteve teknike infrastrukturore té Portit né
bashképunim me Kapitenariné e Portit t€¢ Durrésit.

a) Platforma nr. 1 (Bovat):

Drafti i lejuar i ankorimit - 17 my;

b) Platforma nr. 2 (Dolphin Mooring Pier 7):

Drafti i lejuar i ankorimit - 9.5 m;

c) Platforma nr. 3 (Dolphin Mooring Pier 2):

Drafti i lejuar i ankorimit - 9.5 m;

d) Platforma nr. 4 (Finger Jetty):

Drafti i lejuar i ankorimit - 6.5 m.

2. Terminali i ngarkesave

a) Kalata nr. 1:

Gjatésia e kalatés 350 m;

Drafti i lejuar i ankorimit - 7.5 m;

b) Kalata nr. 2:

Gjatésia e kalatés 310 m;

Drafti i lejuar i ankorimit - 10.5 m;

¢) Kalata nr. 3:

Gjatésia e kalatés 420 m;

Drafti i lejuar i ankorimit - 10.5 m.

Neni 12
Testet dhe verifikimi i pajisjeve té ngarkim/shkarkimit

Té gjithé maniketat e pérdorura pér ngarkim/shkarkimin e produkteve hidrokarbure, testohen
dhe kontrollohen periodikisht.

a) identifikimi i numrave té maniketave;

b) testet e certifikuara té léshuara nga prodhuesit para pérdorimit;



¢) data e pérdorimit té paré;

d) kontrolli vjetor (i presionit, zgjatjes, vazhdimit té€ brendshém etj.);

e) kontrolli i pajisjeve t€ ngarkim/shkarkimit té ngarkesave gjenerale béhet né pérputhje me
manualin (safety manual).

Neni 13
Regjistruesit automatik té presionit, té€ temperaturés dhe prurjes

1. Regjistruesit automatik té presionit, té temperaturés, té prurjes dhe ¢do instrument tjetér qé
do té instalohet né manifoldet e shkarkimit, tubacionet etj., duhet té testohen nén njé presion 1,5
heré mé té larté se presioni 1 punés sé té njéjta tubacioneve, krahéve té shkarkimit, etj.

2. Kolaudimi (kryerja e testimit) té instrumenteve duhet té kryhet vetém nga inxhinierét
profesionisté té autorizuar e té certifikuar. Kéto testime do té kryhen ¢do 2 (dy) vjet dhe
certifikata e testimit do té ruhet né zyrat e administratés sé Portit.

Neni 14
Bregézimi i anijes cisterné dhe lidhja e tubave fleksibél té shkarkimit

1. Pas akostimit t€ anijes cisterné, pérpara se t€ montohen maniketat e ngarkim/shkarkimit,
béhet bregézimi i anijes me ané té kavos sé tokézimit, e cila ndodhet né platformén e pontilit,
ndérsa tubat e gomat e pontilit t€ bovave kané fllanxha antielektrostatike qé té€ béhet izolimi 1
pércjelljes sé shkéndijave elektrostatike pérgjaté linjés sé¢ shkarkimit.

2. Kavoja e tokézimit qé bén lidhjen e anijes me tokén do té stakohet vetém atéheré kur
operacioni i ngarkim/shkarkimit ka pérfunduar dhe jané hequr té gjitha maniketat.

3. Lidhja e tubave fleksibél béhet nga personeli i Portit, ekuipazhi i anijes duhet t€ ndihmojé
dhe té vendosé né dispozicion vingin e saj pér kété operacion.

Neni 15
Matjet dhe marrja e mostrave té ngarkesave

1. Sondazhet e ngarkesés né anije té pajisura me sistemin e gazit inert, duhet té kryhen
népérmjet sistemit t€ sondazhit t€ mbyllur.

2. Operacionet e martjes s¢ mostrave té ngarkesés sé anijes cisterné dhe anijeve té ngarkesave
té rrezikshme rifuxho duhet té€ kryhen né prezencé t€ njé oficeri t€ eméruar nga kapiteni 1 anijes.

Neni 16
Kompanité dhe personeli i ngarkuar pér sondazhet dhe marrjen e mostrave té
ngarkesés

1. Kompanité qé ndjekin marrjen e kampionéve (mostrave) té€ ngarkesés mbi anijet-cisterné té
ankoruara né radé ose té ankoruara né pontilin me bova, ose té akostuara né brendési té Portit,
duhet t'1 paraqesin Kapitenarisé sé Portit Durrés njé deklaraté té fillimit té operacioneve, té
shogéruar me njé certifikaté né pérputhje me rregulloren e Portit.

2. Deklarata duhet té shoqérohet me njé listé té personelit té ngarkuar pér marrjen e
kampionéve dhe njé deklaraté té shoqérisé bashkéngjitur, qé vérteton certifikatat e trajnimit té
ekipit, sipas sé cilés personeli i ngarkuar pér kryerjen e procesit té€ marrjes sé kampionéve éshté
trajnuar pér léndét e rrezikshme dhe produktet e djegshme dhe qé kané té paktén 1 (njé) vit
cksperiencé né kété fushé.

3. Shogqérité/kompanité qé ndjekin procesin e martjes sé kampionéve duhet té pérdorin vetém
instrumentet q€ 1 jané nénshtruar kolaudimit prandaj, ¢do heré, duhet té komunikohen
matrikullat pérpara pérdorimit.



Neni 17
Operacionet e ngarkim-shkarkimit — terminali i hidrokarbureve

Pas martjes sé lejes sé ngarkim/shkarkimit nga autoritetet doganore, administrata e Portit merr
masat pér realizimin e sigurt t€ pérpunimit té anijes, njékohésisht kapiteni i anijes mban kontakt
té vazhdueshém me autoritetin dhe Kapitenariné e Portit Durrés, pér ¢do situaté gé krijohet, e
cila vé€ né rrezik anijen dhe strukturat e Portit gjaté pérpunimit. Para fillimit té operacioneve té
shkarkimit mes anijes dhe terminalit, duhet t€ keté shkémbim informacionesh, ku té
transmetohen té gjitha informacionet e mundshme drejt terminalit, sipas shtojcés 5.

1. Gyithashtu, anija i dorézon pérfaqésuesit t€ Portit, pérpara fillimit té pérpunimit t€ anijes,
dokumentacionin, si mé poshté:

a) planin e detajuar té sekuencave t€ ngarkim/shkarkimit;

b) manifestin e ngarkesés;

¢) dokumentet e mallit (kopje té polic-ngarkesave pér ¢do lloj malli);

d) planifikimin e sistemit t¢ komunikimit dhe kontrollit ndérmjet anijes/terminalit;

e) listén e kontrolleve para fillimit té operacioneve té ngarkim/shkarkimit sipas shtojcés 1.

2. Para fillimit t€ operacioneve té ngarkim/shkarkimit vendoset komunikimi me radio VHF
anije/terminal.

3. Gjaté pérpunimit té€ anijes kapiteni duhet té vendosé personel shérbimi 24 oré prané
manifoldeve.

4. Terminali, nga ana e tij, vendos personel survejimi 24 oré né platformén e
ngarkim/shkarkimit.

5. Pérgjegjési 1 ngarkimit (loading master) mban komunikim té vazhdueshém me anijen, Sallén e
Komandés dhe depozitat né toké dhe koordinon veprimet anije cisterné/sallé komande/subjekt i
mallit.

0. Anija cisterné dhe terminali mbajné gjaté gjithé kohés personel dhe mjetet zjarrfikése gati
pér pérdorim.

Neni 18
Operacionet e ngarkim/shkarkimit - terminali i ngarkesave

1. Operacionet e ngarkimit dhe shkarkimit té mallrave realizohen me mijetet e Portit.
Sidoqofté, nése éshté e nevojshme, anija mund t€ pérdoré mjetet e veta t€ ngarkim/shkarkimit
pas marrjes s€ autorizimit paraprak nga Porti. Né kété rast, anija duhet té paraqesé njé kérkesé te
Porti, t€ shoqéruar me certifikatat e vlefshme té manipulimit té pajisjeve.

2. Pérdorimi 1 mjeteve té€ pérpunimit té mallrave té€ ndryshme nga ato té Portit dhe té anijes
varet nga njé marréveshje paraprake e Portit, bazuar né njé kérkesé té arsyetuar nga operatori
kérkues.

3. Ngarkim/shkatkimi i mallrave gjeneralé kryhet me vin¢a, piruné dhe pajisje t€ tjera
ndihmése té operuara nga personeli i certifikuar dhe autorizuar nga Porti. Pérpunimin e mallrave
rifuxho specifike Porti mund t’ia delegojé paléve té treta.

4. Porti merr pérsipér realizimin e operacioneve té€ ngarkim/shkarkimit dhe ruajtjen e gjendjes
dhe formés sé¢ mallrave né mbérritje para nisjes sé pérpunimit.

5. Ngatrkim/shkarkimi i mallrave rifuxho dhe t€ rrezikshme béhet né bazé té kérkesave té
kodeve IMDG, BLU, IMSBC codk.

6. Kapiteni i dorézon pérfagésuesit t€ Portit, pérpara fillimit t€ pérpunimit té anijes,
dokumentacionin, si mé poshté:

a) planin e detajuar té sekuencave t€ shkarkim/ngarkimit;

b) manifestin e ngarkesés;

¢) dokumentet e mallit (kopje té polic-ngarkesave pér ¢do lloj malli);

d) planifikimin e sistemit t¢ komunikimit dhe kontrollit ndérmjet anijes/terminalit;



e) listén e kontrolleve para fillimit té operacioneve t€ ngarkim/shkarkimit (shtojca 11).

7. Para fillimit té shkarkimit, hambarét e ngarkesés duhet t€ jené té ndricuar dhe té testohen
pér pérmbajtjen e pérqindjes sé oksigjenit dhe té gazrave helmues ose shpérthyes.

8. Vincat apo pajisjet e tjera né kuvertén e anijes duhet té vendosen né pozicion té tillé qé té
mos pengojné veprimtaring e sigurt t€ pérpunimit t€ mallrave né grykat e hambaréve.

9. Mallrat e destinuara pér operacione ngarkim/shkarkimi do té depozitohen vetém né zonat e
caktuara pér kété qéllim nga Porti.

10. Mallrat g€ vijné nga magazinat e stokimit té shogérive me destinacion dhe presin pér t'u
ngarkuar né anije, do té€ depozitohen né kalaté pér njé periudhé kohe té arsyeshme, sipas
vlerésimit té Portit. N€ rast se operacioni i ngarkimit zgjat jashté parashikimeve atéheré ato do té
transferohen me shpenzimet e subjektit pronar té mallit né sheshet e pérkohshme té magazinimit
larg kalatés.

11. Veprimi i vendosjes sé mallrave né toké/hambar duhet té€ kryhet né pérputhje me rregullat
mé t€ mira t€ artit dhe né nivelet e mjeshtérisé mé té larté. Operatori qé realizon operacionin e
ngarkim/shkarkimit duhet té marté parasysh trethanat dhe kushtet meteorologjike, shpejtésiné
dhe drejtimin e erés dhe llojin e mallrave gé po ngarkon/shkarkon. Operacioni i
ngarkim/shkarkimit éshté i lejuar vetém né rast se t€ dhénat e mésipérme e lejojné até.

12. Transbordimi i mallrave té tjeré ndérmjet dy anijeve autorizohet nga Porti dhe zhvillohet
sipas njé plani té pércaktuar mé pérpara.

13. Porti gjaté operacioneve té ngarkim/shkarkimit duhet t€ respektojé normat e pérpunimit té
mallrave, si¢ jané pércaktuar né librin e pérdorimit t€ mjeteve té punés (vinga, forklift etj.), té cilat
jané pércaktuar dhe certifikuar nga prodhuesi i mjeteve té punés.

Neni 19
KUSHTET METEOROLOG]JIKE PER NDERPRER]EN E PERPUNIMIT TE
NGARKESAVE NE PORT

1. Pérpunimi i ngarkesave mund té ndérpritet:

a) pér tankerat: kur shpejtésia e erés tejkalon 30 nyje dhe/ose dallgézimi né Port éshté mbi 1.0
m;

b) kur ka stuhi rrufeje dhe né aférsi té terminalit;

) pér anijet e ngarkesave me mallra té tjera: kur shpejtésia e erés tejkalon 35 nyje dhe/ose
dallgézimi éshté mbi 1.0 m.

Neni 20
Spostimi i anijeve né radé pér shkak té kushteve meteorologjike

1. Né bazé té parashikimit té motit dhe kushteve meteorologjike, kapitenaria, né bashképunim
me Portin dhe pilotin, vendos pér spostimin e anijeve né radé.

2. Kushtet meteorologjike verifikohen nga Kapiteneria e Portit Durrés, piloti dhe kapiteni i
anijes.

Neni 21
Shérbimi i mbrojtjes kundér zjarrit né Port

1. Porti duhet té veprojé sipas njé plani emergjence, me pérshkrimin e pajisjeve kundér zjarrit,
instruksionet pér pérdorimin e tyre, trajnimin e personelit dhe detyrat e tij; dhe t€ organizojé
shérbimin kundra zjarrit me shérbimin e sigurisé sé fasilitetit dhe personelit té€ shoqérisé.
Personeli né turn do té keté detyrén té kryejé funksionin zjarrfikés, i cili do té kryejé detyrén kur
jepet sinjali 1 emergjencés, duke ndérpreré punén dhe siguruar até pér t€ mos qgené shkak i
emergjences.



2. Porti pér zonén e kufizuar éshté pérgjegjés né kufijté e zonés sé tij, pér zbatimin e normave
kundér zjarrit dhe té sigurisé, duke krijuar shérbimin e emergjencave brenda zonés.

3. Né “Planin e emergjencés” éshté pérshkruar rrjeti 1 komunikimit direkt ndérmjet zonés sé
kufizuar, stacionit té zjarrfikéses dhe Kapitenarisé sé Portit népérmjet njé komunikimi té miratuar

nga Kapitenaria.

4. Porti do t'1 béjé té ditur Kapitenarisé sé Portit Durrés sistemin zjarrfikés, t€ instaluar brenda
zonés sé¢ Portit dhe té informojé né Kapitenari rreth pozicionit dhe pajisjeve pérkatése pér
shuarjen e zjarrit q¢ mund té bjeré né zona dhe nyjé té vecanta té Portit.

5. Komunikimi me anijet do té kryhet nga Kapitenaria e Portit Durrés né valén e caktuar nga

ajo né¢ VHF.

0. Né pérputhje me sistemet e komunikimit té réna dakord, ndérmjet anijes dhe operatorit té
pontilit, té referuar né nenet e tjera, duhet té bihet dakord pér njé plan emergjence, 1 cili do té
pércaktojé procedurat dhe pérgjegijésité qé do té ndigen né rast emergjence. Vendndodhja dhe
mjetet e grumbullimit t€ shérbimeve dhe pajisjeve emergjente duhet té jené té pércaktuara qarté.

Neni 22
Zjarri dhe pérgjigja e menjéhershme

1. Alarmi 1 zjarrit jepet me sirené dhe komunikim radio né kanalin e dedikuar VHF.
2. Komunikimet e emergjencés né Port kryhen né kanalin VHF 14.
3. Veprimet e emergjencés né anije ose terminal:

VEPRIMET E ANIJES VEPRIMET E TERMINALIT
Emergjencé né anijen tuaj Emergjencé né anijen né terminalin tuaj
- jep alarmin; - jep alarmin;
Né shkarkim - ndalo té gjitha operacionet; - ndalo operacionet; dhe
- mbyll t€ gjitha wvalvulat, njofto | - mbyll t€ gjithé valvulat pasi anija ka stopuar
terminalin; pompat;
Né ngarkim - mbyll té gjitha valvulat pasi terminali | - ndalo té gjithé operacionet e ngarkimit;

ka konfirmuar qé ka fikur pompat e tij; -

njofto anijen pér veprimet tuaja;

NE¢ rast zjarri -
zjarrit;

tubat;
- béj gati motorét dhe ekuipazhin.

fillo fikjen dhe ndalo qé té pérhapet | -

- rri né gatishméri pér té€ shképutur | -

rri gati pér t€ ndihmuar anijen né shuarjen e
zjarrit;

njofto anijet né aférsi;

- rri gati pér té shképutur tubat dhe hequr cimat
¢ anijes pér manovra.

Emergjencé né terminal:

Emergjencé né terminalin tuaj:

- vendos né gatishméri ekuipazhin;

- jep alarmin;

- stopo t€ gjithé op. nése t€ kérkohet nga terminali;

- njofto anijen né terminalin tuaj;

- ndihmo terminalin nése t€ kérkohet dhe nése je né
gjendje t€ ndihmosh;

- ndalo té gjitha op. e ngarkesés dhe njofto anijen pér
veprimet tuaja,

- vendos né gatishméri motorét dhe ekuipazhin pér té
shképutur tubat dhe pér té 1éné kalatén.

- pérballu me emergjencén;
- vér né gatishméri personelin pér t€ shképutur tubat
dhe hequr cimat e anijes;

Emergjencé né anije ose terminalin tjetér

Emergjencé jashté terminalit tuaj

- rri gati pér, dhe kur té kérkohet, té:

- vendos né gatishméri personelin e terminalit, pér té:

- ndaluar operacionet e ngarkesés;

- mbyllur valvulat;

- véné né gatishméri motorét dhe ekuipazhin;

- géndrim né gatishméri pér té shképutur tubat e pér
té 1éné kalatén.

- ndaluar operacionet e ngarkesés;
- mbyllur valvulat;

- shképutur tubat dhe;

- hequr cimat e anijes.

Neni 23




Stérvitja pér shuarjen e zjarrit

1. T€ paktén 1 (nj€) heré né 6 (gjashté) muaj duhet té praktikojné ushtrime pér shuarjen e
zjarrit, duke pérfshiré personat nga shérbimet e portit dhe té shoqgérisé koncesionare té “zonés sé
kufizuar”, nén mbikéqyrjen e vetéshérbimit zjarrfikés dhe Kapitenarisé.

2. Stérvitjet ndihmojné pér kontrollimin e nivelit té stafit dhe pajisjeve kundér zjarrit.

3. T¢é paktén njé heré né muaj Porti duhet t€ béjé kontrollet vizuale pér funksionimin e
aparaturave pér shuarjen e zjarrit, ndérsa njé test ose njé inspektim t€é pérgjithshém teknik nga njé
shogéri e licencuar do té béhet té paktén 1 (nj€) heré né vit.

Neni 24
Ndalimi i flakés sé hapur dhe pérdorimit té aparateve qé prodhojné shkéndija

1. Né ambientin e Portit qé pérfshin platformén dhe ankorimin e anijeve éshté e ndaluar:

a) ndezja e ¢farédo lloj zjarri, béjné pérjashtim kaldajat dhe funksionet e shérbimit té bordit,
pérfshiré kuzhinat e sistemuara dhe t€é mbrojtura nga dalja e gazit dhe larg tubacioneve té
ngarkimit dhe shkarkimit;

b) té pérdoren instrumente, pajisje dhe vegla qé jané té pérbéra nga materiale antindezje té
béra pér zona té autorizuara;

¢) duhani nuk lejohet, pérvec vendeve té autorizuara dhe té rezervuara né zonén e Portit;

d) pérdorimi i furrés elektrike, ventilatoréve dhe pajisjeve té tjera, té cilat mund té prodhojné
shkéndija né kuverté, vecanérisht né ato zona ku éshté e mundur prania e gazit;

e) pérdorimi i llambave elektrike portative, linjés elektrike ose kabllove té telefonit qé nuk jané
me material antizjart;

f) lévizja e pajisjeve metalike dhe goditjet me ¢ikrik.

Neni 25
Ndalimi i futjes s€ 1éndéve té rrezikshme né terminalin e hidrokarbureve

1. Eshté e ndaluar futja né fasilitetet e Portit:

a) t€ materialeve dhe mallrave qé marrin flaké (pérvec ngarkesés sé tankerit me produkte té
naftés);

b) punime me flaké té hapur apo pajisjeve qé gjenerojné shkéndija né fasilitetet;

¢) arméve, municioneve, fishekzjarréve dhe ¢farédo lloj tip eksplozivi;

d) burimeve té zjarrit duke pérfshiré shkrepéset;

e¢) materialeve radioaktive.

2. Drejtuesi 1 Portit cakton njé person té pérbashkét pér mbikéqyrjen e operacioneve té
shkarkimit t€ léndéve djegése.

Neni 26
Leja pér puné né temperaturé té larté apo pérdorimi i pajisjeve qé gjenerojné
shkéndija

1. Né rastet kur né Port/anije éshté e domosdoshme ktyerja e punimeve me flaké té
pambrojtur, temperaturé té larté apo me pajisje qé prodhojné shkéndija duhet té merret njé
autorizim nga Kapitenaria e Portit Durrés, pasi njé leje pér t€ punuar me flaké té hapur ose
temperatuté t€ larté éshté firmosur nga Porti/kapiteni i anijes.

2. Ky autorizim nuk e shkarkon Portin/anijen nga kujdesi i sigurisé dhe martja e masave

antizjart.



KREU V
MBROJTJA E AMBIENTIT

Neni 27
Rregullat pér ruajtjen e mjedisit detar nga ndotja

1. Administrata e portit merr masa té nevojshme pér zbatimin e legjislacionit kombétar né fugi
dhe atij ndérkombétar, ku Republika e Shqipérisé éshté palé, pér sa i pérket ruajtjes sé mjedisit
detar.

2. Né Port éshté e ndaluar:

a) hedhja e mbetjeve t€ ¢do lloji né det (Porti ka organizuar shérbimin e térhegjes dhe
grumbullimit t€ mbetjeve nga anijet né ¢do kohé);

b) pompimi i ujit té balasteve dhe té ¢do léngu tjetér qé pérmban mbetje vajore né det;

¢) shkarkimi i ¢do produkti hidrokarbur né det, nga rrjedhjet e tubacioneve ose valvulave;

d) shkarkimi i sentinave t€ hambaréve;

e) zbrazja e tankeve té ujérave té zeza;

f) mirémbajta dhe lyerja e anijes jashté bordit pérve¢ markave té zhytjes (load line).

3. Operacionet e balastimit/debalastimit duhet té kryhen né ményré té tillé qé té evitohen ose
s¢ paku té pakésohen né maksimum emisionet e avujve té 1éshuar né atmosferé.

4. Mbushen pér balastim dhe zbrazen vetém tanket e dedikuara balaste me kusht qé uji mos té
pérmbajé mbetje vajore, ndryshku dhe sedimente.

5. Pér ¢do ndotje té evidentuar duhet t€ sinjalizohet Kapitenaria e Portit Durrés dhe/ose
QNOD.

6. Porti ka detyrim té pastrojé ujérat brenda Portit qé ka né pérdorim, sipas rregullave té
vendosura sé bashku me Kapitenariné e Portit Durrés dhe sipas sa éshté precizuar né pikén e
pérmendur mé sipér.

7. Porti duhet t€ organizojé shérbimin pér parandalimin/ndérpretjen e ndotjes sé Portit dhe
duhet té ndérhyjé menjéheré me operacionet e reagimit ndaj ndotjes dhe pastrimit.

8. Porti duhet té véré né dispozicion té gjitha kapacitetet pér t'u kryer investigimi nga
autoritetet e caktuara me ligj.

KREU VI
SHERBIME TE NDRYSHME

Neni 28
Marrja ose dérgimi i pajisjeve té anijes

Furnizimi né bord i materialeve té aparaturave dhe té pjeséve té€ ndérrimit duhet té kryhen né
ato zona t€ anijes ku nuk interferohen operacionet e ngarkim/shkarkimit dhe me aprovimin,
miratimin, dhe mbikéqytjen nga Forca e Sigurisé sé Portit.

Neni 29
Operacionet e furnizimit té anijes

1. Operacioni 1 furnizimit té anijes me léndé djegése, ushqime, ujé etj., qé operojné né Port
duhet té kryhen pas komunikimit me drejtuesin e Forcave té Sigurisé sé Portit dhe Kapitenariné e
Portit. Pér kété do té zbatohet rregullorja pér siguriné e portit.

2. Operacioni i furnizimit té anijes me 1éndé djegése, ushgime, ujé etj., q¢ operojné né Port
duhet t€ kryhen pas miratimit nga oficeri i sigurisé sé terminalit/portit, Kapitenaria e Portit
Durrés dhe dogana, sipas rastit, nén mbikéqyrjen e FSP-sé. Pér kété do té zbatohet plani i sigurisé
s€ portit/ terminalit.



3. Mjetet e pérdorura pér furnizimin e anijeve t€ ankoruara né Port duhet té jené posagérisht
pér kété shérbim. Gjaté gjithé kohés sé furnizimit, njé operator do té géndrojé né aférsi té
procesit, g€ né rast nevoje té€ béjé stakimin sa mé shpejt. Né raste emergjence mjetet e furnizimit
duhet té jené gjithmoné né gatishméri, pér t'u larguar me shpejtési.

4. Mjete furnizuese qé ankorohen allaj anijeve duhet té jené té€ mbrojtura, pér té parandaluar
kontaktin mes trupit té€ anijes dhe duhet té pajisen me ndarése, mbrojtése-shkéndijash té
vendosura te t€ gjithé tubat e shkarkimit té kaldajés dhe motoréve.

5. Operacioni i furnizimit me karburant duhet té kryhet pa asnjé ndérprerje, ditén, natén edhe
né dité festash.

0. Gjaté operacioneve té furnizimit duhet té jené gati pér pérdorim, pér ¢cdo ndérhyrje, mjetet
kundra zjarrit si né bord edhe né fasilitetin portual.

7. Porti do té regjistrojé orén e fillimit dhe pérfundimit té kryerjes sé operacioneve té
furnizimit, dhe kohén e pezullimit, cilésiné dhe sasiné e produktit té furnizuar, emrin e furnizuesit
dhe mjetit té furnizimit, vonesat, problemet dhe incidentet q¢ mund té ndodhin gjaté furnizimit.

Neni 30
Funksionimi i laboratorit t& portit

1. Kontrolli i cilésisé sé naftés, gazit dhe nénprodukteve té tyre, ¢ ndodhen né njé anije
cisterné té transportit béhet konform “rregullave teknike” t€ detyrueshme pér zbatim, sipas
normativave ndérkombétare standarde té cilave u referohen. Pér kryerjen e analizés sé kontrollit
té cilésisé pér naftén, gazin dhe nénproduktet e tyre, nénshkruhet njé deklaraté standarde nga njé
inspektor 1 pavarur, i autorizuar sipas shtojcés 10.

2. Analizé kontrolli pér cilésiné e naftés, gazit dhe nénprodukteve té tyre né njé anije mund té
marrin edhe institucione dhe/ose organizma té tjera shtetérore, t€ autorizuara né bazé té
legjislacionit né fuqi. Inspektorét e pavarur té autorizuar dhe pérfagésuesit e institucioneve
dhe/ose organizmat shtetérore t€ autorizuara, né bazé té legjislacionit né fuqi, pérpara martjes sé
analizés sé kontrollit né anijen cisterné ku ndodhet produkti i naftés, paraqesin dokumentin
pérkatés né autoritetin e sigurisé sé portit, si dhe nénshkruajné njé procesverbal sipas formatit té
paragitur né shtojcén 9.

3. Ményra e marrjes sé mostrés né anijen cisterné, qé transporton produkte nafte, té béhet
sipas normativave ndérkombétare standarde t€ cilave u referohen.

4. NEé té gjitha rastet, sé bashku me mostrén merret edhe njé kopje e certifikatés sé cilésisé dhe
té origjinés sé¢ produktit.

Neni 31
Avarité e sistemit té gazit inert

1. NE€ rast se njé avari e vendos sistemin e gazit inert né kushte qé nuk mund té jeté i afté té
japé cilésiné dhe sasiné e kérkuar té gazit inert ose né rast t€ pamundésisé té mbajtjes sé
cisternave té ngarkesés dhe né rezervuarét e mbetjeve nén njé presion pozitiv, Kapiteni i anijes
duhet t€ marré masat e domosdoshme dhe menjéheré, pér té ndaluar futjen e ajrit né cisterné, né
rast t€ kundért duhet té informojé Kapitenariné e Portit dhe Portin.

2. Operacionet e shkarkimit té ngarkesés e té balastimit duhet té pezullohen dhe t€ mbyllet
valvula e ndérprerjes sé gazit inert né pontil dhe valvula e rregullimit té€ presionit té gazit duhet té
lihet hapur pér té lejuar shkarkimin (daljen) e gazeve né hapésiré.

3. Duhet té merren masa t€ menjéhershme pér riparimin e avarisé. Riparimet mbi sistemin e
gazit inert né anijen e akostuar né kalatén e Portit, do té€ kryhen pasi té jeté njoftuar Kapitenaria e
Portit Durtés, vetém né kushte, té tilla si:

- nése jané sipérfaqe t€ vogla;

- nése béhet fjalé pér puné “té ftohta”;



- sipas rregullores, maksimumi i kohézgjatjes sé punés nuk duhet té zgjasé mé shumé se 8 oré.

4. Kapiteni 1 anijes, pér té kryer punimet né sistemin e gazit inert né anijen e ankoruar né
kalatén e Portit, duhet t’i paraqesé Kapitenarisé njé kérkesé sipas shtojcés 7. Kapitenaria pasi merr
mendimin e konsulentit kimik vendos nése do t€ kryhen apo jo punimet.

5. Nése do té jeté e pamundur t€ rikthehet funksionimi i sistemit té gazit inert ose nése jané té
nevojshme riparimet té cilat nuk mund té kryhen né vendin e ankorimit, Kapitenaria do té japé
urdhrin e nisjes sé anijes nga Porti. Anija mund té kthehet né Port vetém pasi ka kryer riparimet e
nevojshme t€ sistemit té gazit inert, dhe nése ka rikthyer né kushte normale inertet e cisternés sé
ngarkesés, né lidhje me cilésiné dhe sasiné e gazit inert.

0. Nése nuk éshté i mundur evitimi i avarisé né sistemin e gazit inert, kapiteni i anijes do té
kérkojé vazhdimésiné e shkarkimit t€ ngarkesés, duke i paraqitur Kapitenarisé sé Portit njé
kérkesé (shtojca 8) me specifika, bazuar né “Manualin operativ té sistemit té gazit inert”, i cili
duhet té kryejé operacionin e shkarkimit né kushte sigurie. Kapitenaria e Portit do t€ marré
parasysh opinionin e njé konsulenti kimik té Portit, né profilin operativo-tregtar (shtojca 8).
Rregullimi i avarive té sistemit té gazit inert, pérjashton mundésiné edhe pér kryerjen e procesit
gjaté shkarkimit.

7. Nése kapiteni i anijes brenda 1 ore nga pezullimi i operacioneve té shkarkimit, nuk kérkon:

- autorizimin pér rikthimin né funksion té ploté té sistemit té gazit inert;

- autorizimin pér pérfundimin e operacionit t€ shkarkimit duke adoptuar masa paraprake
sigurie;

- Kapitenaria e Portit nuk 1éshon autorizimin e kérkesés.

8. Anija-cisterné duhet t€ l€shojé vendin e ankorimit dhe té transferohet né radé.

Neni 32
Hyrja e personave/mjeteve né zonat e kufizuara

Pér hyrjen e personave né zonat e kufizuara veprohet mbi bazén e planit té sigurisé dhe
miratimit té drejtorit té Portit.

Neni 33
Kushtet qé duhet t&é pérmbushen pérpara kryerjes COW

1. Ku éshté e aplikueshme, me mbérritjen e anijes né Port, Kapiteni duhet té prezantojé njé
deklaraté (shtojca 3), qé:

- &shté béré kontrolli i ploté i anijes pérpara mbérritjes né Portin e shkarkimit, sipas
udhézimeve t€ manualit udhézues t¢ COW “Metoda e lavazhit té larjes me nafté bruto” té anijes
me rezultate pozitive:

- pér efektshmériné e impianteve té sistemeve té gazit inert e té sistemit COW,;

- gjithé personeli pérgjegjés 1 anijes i ngarkuar me veprimet e sistemit COW, éshté né zotérim
té certifikatés, parashikuar sipas rregullave ndérkombétare;

- para fillimit t€ operacionit té sistemit COW, anija duhet ti nénshtrohet verifikimit nga
Konsulenti Kimik i Portit.

2. Qéllimi i kryerjes sé verifikimit nga Konsulenti Kimik i Portit éshté kryesisht pér té
verifikuar eficiencén e impianteve té sistemit t€ gazit inert té cisternave t€ ngarkesés sé anijes, té
pajisur me certifikatén e kontrollit sipas konventés SOLAS 74/83 ¢ MARPOL 73/78, mbi bazén
e ekzaminimit té pérgjithshém té€ impiantit ku testimi i aparaturave t€ alarmit me té cilat veté
sistemi €shté i pajisur.

3. Konsulenti Kimik i Portit, duhet:

- té kontrollojé inertizimin e gjithé ngarkesés sé tankerit, duke pérfshiré edhe depozitat e
mbetjeve dhe té gjitha atyre pér t€ cilat nuk jané parashikuar né manualin udhézues t¢ COW;



- kryerja e krahasimit ndérmjet analizave té oksigjenit (i cili duhet té jeté 1 kalibruar né ményré
perfekte) dhe té gjithé kalibrimeve fikse té analizave té oksigjenit (pérfshiré regjistrimet).

4. Me géllim gé té autorizohet pér té€ kryer COW Kapiteni i anijes duhet té dorézojé kérkesén
pér autorizim prané Portit MBM, sipas shtojcés 4.

KREU VII
BASHKERENDIMI ME ORGANET SHTETERORE

Neni 34
Detyrimet e subjekteve pritése dhe nisjes s¢ ngarkesave dhe bashkéveprimi me
autoritetet e portit

1. Ngatrkuesi/pritési (agjenti) i mallit g€ do té sjellé anije pér import/eksport té mallrave duhet
té njoftojé autoritetet kompetente dhe Portin jo mé voné se 72 oré para mbérritjes s€ anijes.

2. Ngarkuesi/pritési i mallit duhet t€ paraqesé dokumentacionin pérkatés tek autotitetet
doganore té Portit.

3. Brenda periudhés nga paraqitja e njoftimit deri né ardhjen e anijes béhet rakordimi ndérmjet
ngarkuesit/pritésit té mallit dhe Portit pér gatishmériné e instalimeve, dhe t€ gjithé infrastrukturés
sé Portit, pér kryetjen e proceseve t€ ngarkim/shkarkimit t€ mallrave.

4. Pérpara fillimit t€ procesit t€ ngarkim/shkarkimit t¢ mallrave né/nga anija, ngarkuesi/ pritési
1 mallit g€ ka né pronési produktin duhet té paragesé tek administrata e Portit:

a) dokumentacionin e léshuar nga autoritetet doganore qé lejojné pérpunimin e anijes;

b) dokumentacionin e léshuar nga laboratori i kontrollit té cilésisé pér cilésiné e produkteve qé
do té pérpunohen;

¢) dokumentacionin nga autoritetet mjedisore pér plotésimin e kérkesave mjedisore.

5. Pas pérfundimit té pérpunimit té anijes béhet rakordimi pérfundimtar ndérmjet
ngarkuesit/pritésit t€ mallit dhe Portit, dhe nénshkruhet procesverbali pérfundimtar (shtojca 10),
ku pérfshihen:

a) sasia e produkteve té ngarkuara/shkarkuara;

b) llojet e produkteve dhe cilésiné (standardet) e tyre.

0. Porti do té veprojé me anijet né bazé té kohés sé mbérritjes sé tyre, vetém nése kané dhéné
paralajmérime té rregullta dhe duke respektuar nevojat e veta operative.

Neni 35
Bashkérendimi i veprimeve me autoritetet doganore

1. Porti u krijon autoriteteve doganore té gjitha kushtet e nevojshme pér kryerjen e detyrés, né
respektim té legjislacionit né fuqi pér aktivitetin doganor dhe duke respektuar sa né bazé té ligjeve
né fuqi.

2. Ngarkuesi/pritési i mallit pas njoftimit qé bén te drejtuesi i Portit pér ardhjen e anijes,
paraget prané autoriteteve doganore dokumentacionin pércjellés té mallit. Pagesa e Portit
rregullohet sipas ligjit né fugi dhe mbi bazén e kontratave té shérbimit.

3. Né pérfundim t€ procesit t€ ngarkim/shkarkimit t€ produkteve té hidrokarbureve dhe
mallrave té tjeré, ngarkuesi/pritési i mallit bén rakordimin pérfundimtar me autoritetet doganore
té Portit pér sasiné e produkteve té eksportuara/importuara, cilésiné (standardet) e produkteve
sipas fleté-analizave té laboratorit té kontrollit té cilésisé, si dhe pér pagesat respektive.

4. Mosmarréveshjet ndérmjet pritésit t€ mallit, dérguesit dhe organeve doganore, zgjidhen mes
paléve né pérputhje me dispozitat e legjislacionit né fuqi.

Neni 36
Bashkérendimi me organet e policisé kufitare



1. Porti u krijon autoriteteve té Policisé Kufitare té gjitha kushtet e nevojshme pér kryerjen e
detyrés, né respektim té legjislacionit né fuqi pér aktivitetin e saj.

2. Ngarkuesi/pritési i mallit ose agjenti i tij € eksporton/importon produktet, pas njoftimit qé
bén te drejtuesi i Portit pér ardhjen e anijes, paraqget prané autoriteteve té Policisé Kufitare
dokumentacionin pércjellés pér anijen transportuese té mallit.

3. Pritési i mallit ose agjenti merr miratimin zyrtar nga autoritetet ¢ Policisé Kufitare dhe i
paraget te pérfaqésuesit e drejtuesit t€ Portit dhe té Kapitenarisé sé Portit.



SHTOJCA 1 - LISTA EKONTROLLIT TE SIGURISE ANIJE/BREGDET

APPENDIX 1
AUTORITETI PORTUAL
HARBOUR MASTER
LISTA E KONTROLLIT TE SIGURISE ANIJE/BREGDET
SHIP/SHORE SAFETY CHECK LIST

Uné i nénshkruar kapiten i anijes ju informoj se Anétaret e ekuipazhit (jo anétarét e
listuar)
duhet te hyjné ne vendet e mbyllura

The undersigned Master of the Tanker informs that the

Crew members/not creé members listed beloé shall enter inside the folloéing closed spaces

Kapiteni i anijes

NE FUND UNE DEKLARO]
TO THISEND, I DECLARE
Qé atmosfera brenda éshté testuar / dhe nuk éshté gietur i liré gaz hidrokarbur ose
sub. toksike té rrezikshme;
The atmosphere has been tested by and found free from hydrocarbon gas or any

other toxic and dangerous substances;

Hapésirat jané pastruar dhe ventiluar;
The spaces have been cleaned and ventilated;

Jang marré té gjitha masat pér té ndaluar pérhapjen e emisioneve aksidentale nga sub, toksike ose té
rrezikshme pér njerézit;
All the measures have been taken to prevent accidental emissions of toxic and dangerous Substances.

Gjaté géndrimit brenda territoreve té mbyllura, éshté kryer monitorimi i ajrit;
During the stay in the closed spaces, the air will be monitored;

Territori ka ndricim té ploté;
The closed spaces are properly illuminated,

Né hyrjen e territoreve t& mbyllura, éshté vendosur njé person pérgiegjés i cili vazhdimisht ka komunikim
me personat brenda territorit, né hyrje;

At the entrance of the closed spaces in question, there will be a person on watch, in constant
communication with the personnel operating in the closed space;

Eshté béré njé marréveshje pér procedurat e emergjencés ndérmijet personave pérgjegijés jashté territorit dhe
atyre brenda territorit t& mbyllur;

An emergency procedure was agreed between the person on watch and the person operating in the closed
spaces;

(Stampa e anijes dhe firma e Kapitenit)

(Ship’s stamp and Master’s signature) Durres




SHTOJCA 2 - MESAZH STANDART
APPENDIX 2

MESAZH STANDART
I DERGOHET KAPITENERISE SE PORTIT DREJPERSEDREJTI OSE NEPERMJET AGJENSISE 24 ORE
PARA MBERRITJES, VETEM PER ANIJET QE KRYEJNE OPERACIONET E LARJES Sk CISTERNES ME
NAFTE BRUTO GJATE OPERACIONIT TE SHKARKIMIT TE NGARKESES.

STANDARD MESSAGE
TO BE SENT TO HARBOUR MASTER DIRECTLY OR VIA AGENT 24 HOURS BEFORE
ARRIVAL ONLY FOR SHIPS CARRYING OUT COW DURING DISCHARGLE.

EMRITANIJES
SHIP'S NAME

TONAZHI DWT
TONNAGE DWT

CILESIA DHE SASIA E NGARKESES QE DO TE SHKARKOHET
QUALITY AND QUANTITY OF CARGO TO BE UNLOADED

CILESIA DHE SASIA E NGARKESES NE TRANZIT
QUALITY AND QUANTITY OF CARGO IN TRANSIT

DRAFT PER-NE-MES ANIJE
DRAFT FORE-AFT-MID SHIP

ORA E MBERRITJES
TIME OF ARRIVAL

OPERACIONI I BALLASTIMIT NJEKOHESISHT ME SHKARKIMIN OSE SHKARKIMI DO
TE NDERPRITET ___ ORE PER BALLASTIMIN

BALLASTING CONCURRENTLY FITH DISCHARGE OR DISCHARGE WILL BE STOPPED
____HOURSTOR BALLASTING

ANTJA TEKNIKISHT EFICENTE PER SHKARKIMIN E NGARKESES PER TE KRYER OPERACIONET
E LARJES SE CISTERNES ME NAFTE BRUTO (COE)
SHIP TECHNICALLY READY TO UNLOAD CARGO AND TO CARRY OUT COE

SISTEMI I GAZIT INERT COE, | KONTROLLUAR DHE ME EFICENCE TE PLOTE
INERT GAS AND COF EQUIPMENTS TESTED AND FOUND IN EFFICIENT WORKING
CONDITIONS

KAPITENI DEKLARON QE CISTERNAT E NGARKESES JANE INERTIZUAR E MBAJTUR
NEN PRESION NORMAL
MASTER DECLARES THAT CARGO TANKS ARE INERTED AND PRESSURIZED

KAPITENI DEKLARON QE CILESIA E OKSIGJENIT E PRANISHME NE CISTERNAT GJATE
KRYERJES SE OPERACIONIT TE COE, MBAHET ME POSHTE SE 5% E VOLUMIT

MASTER DECLARES THAT OXYGEN IN TANKS DURING COW OPERATIONS WILL BE KEPT
BELOW FIVE PERCENT BY VOLUME

ANTJA ESHTE OSE NUK ESHTE E PAJISUR ME NJE SISTEM TE MBYLLJES HERMETIKE
PER MARRJEN E KAMPIONEVE TE NGARKESES (MOSTRAVE)

SHIP IS/IS NOT EQUIPPED WITH VAPOUR LOCK SYSTEM FOR CARGO MEASURING
AND SAMPLING



SHTOJCA 3
Anija Data
Ship Date

KAPITENERISE SE PORTIT - PORTI MBM
TO THE PORT MBM HARBOUR OFFICE /OIL TERMINAL

Uné i nénshkruari

Kapiteni i anijes cisternece I flamurit deklaroje:
The undersigned
Master of Tanker flag declares:

1. 24 ore perpara mberritjes se anijes jane kryer kontrollet e parashikuar sipas Manualit
Operativ te COW akorduar nga rezoluta e IMO .
Within a 24-hour period before arrival , the check provided for by the ship’s COW
Operational Manual , drafted in accordance with IMO Resolutions , have been carrued
out.

2. Para, gjate dhe pas operacionevete larjes c’do operacion do te kryhet conform Manualit te
larte-permendur .
Before , during and after COW operations I shall comply éith the rules set by the above-
mentioned Manual .

3. COW do te kryhet ne marreveshje me pergjegjesin e Terminalit
COW shall be carried out according to the enclosed unloading and éashing plans agreed
with the Terminal Representative .

4. Personat e ngarkuar per krerjen e operacioneve te larjes do te jene minimum 3 persona :

a) Kapiteni ose 1 Oficer

Zoti , Grada

Certifiakte kompetente leshuar nga ne
Zoti , Grada

Certifiakte kompetente leshuar nga ne
Zoti , Grada

Certifiakte kompetente leshuar nga ne

The following personnel is in charge of COW operations (minimum 3 persons )

a) Master of Chief Mate

Mr. , Rank

Competence certificate issued by on
Mr. , Rank

Competence certificate issued by on
Mr. , Rank

Competence certificate issued by on

Kapiteni

(Vula e anijes e Firma e Kapitenit)
Origjinale : Kapiteneria e Portit (Ship’s stamp and Master’s signature )



SHTOJCA 4 - KERKESE KAPITENERISE SE PORTIT

KAPITENERISE SE PORTIT - PORTI MBM
TO THE PORT MBM HARBOUR OFFICE /OIL TERMINAL

Duke pare mesazhin qe Kapiteni I anijes cisterne kerkon per te zbatuar C.O.W.
Gjate operacioneve te shkarkimit ne Portin MBM:
Having acknoeledged the message with which the Master of the tanker asks to carry out
C.0.W. during unloading at the Oil Terminal of port Prot MBM:

. Duke pare deklaraten qe Kapiteni I anijes cisterne siguron permbushjen e
normave te sugjeruara ne Manualin Operativ te anijes sipas normativave te IMO:
Having acknowledged the declaration with which the Master of the tanker ensures
compliance with the rules of the ship’s Operational Manual, drafted in accordance with
IMO Regulations:

. Duke pare opinionet e nje Konsulenti kimik te Portit:
Having acknowledged the favourable opinions expressed by the Port Chemical Advisor:

AUTORIZOJ

Zbatimin e C.O.W. né bazé té rregulloreve té pérmendura né datén eme
nr. Certifikate leshuar nga Konsulenti Kimik i Portit ne daten Durres
AUTHORIZE

The execution of C.O.W. according to the rules indicated certificate no. dated

and by certificate no. dated issued by the Port Durres
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TANKER FLAMURI SINJALI THIRRJES
PORTI I FUNDIT DESTINACIONI
TONAZHI : Bruto : Neto:

TONAZHI DET : DRAFT: F/B:

MIN.E LEJ. DET: COR.DRAFT: LOA: MAX. PJERR.
DISTANCA :Anije/skapamento: Skapamento/e ashper : Gjeresia e lejuar:
C.L.C:Leshuar : Afati I mbarimit:
I.O.P.P.NR: Leshuar : Afati I mbarimit :
Inspektim I Fundit

Drafti : Ne mberritje : FWD AFT

Pritje per nisje : FWD AFT
MBERRITJA /ANKORIMI :
HYRJA : VENDI ANKORIMIT : ALL FAST
RIMORKIMI : PILOT :
AGJENSIA : Nr.TEL.TE ANIJES :
OPERACIONET: Shkarkim : Ngarkim : Transit:
Marresi/Derguesi :
NGARKESA :Faza: B/L ton
BALLASTET :SBT: te ndotura /Ballaste:
KERKESAT : Uje i fresket:
Bunkeri:
CWO : Kerkesat :

Po Jo Tankerat
ETD
Shenim:
DATA: ORA :

Firma e Kapitenit




SHTOJCA 6 - KOMUNIKIMI ANIJE - TOKE

KOMUNIKIMI ANIJE - TOKE
SHIP-SHORE COMMUNICATIONS

Kanali VHF Telefon
VHF Chanell Telephone
Kapiteneria e Portit:

PORT MBM HARBOUR OFFICE

Porti MBM
Perfagesuesi I Terminalit
Terminal Representative

Asistenti
Assistant

Piloti
Pilots

Rimorkiatori
Tugs

STACIONITPOMPAVE
BOOSTER STATIONS
Sigemi

Iplom

Praoil

Carmangami

Superba

Njotim per Motin
Weather Report
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Une i nenshkruari lindur ne me
The undersigned born in on
Rezident ne Rruga
Resident at Adress
Kapiteni I anijes cisterne I flamurit
Master of Qil-Tanker flag

KERKON PER

APLLIES FOR
Autorizim per te rifilluar ne eficence te plote me Sistemin e Gazit Inert te anijes se larte-permendur, e
ankoruar momentalisht ne vendin e ankorimit
The authorisaton to carry out works to restore efficiency of the inert gas system on the foreside ship, at
the present mooring.

Punét gé kryhen pa pédorimin e flakeve ose te ndonje burimi nxehtesie, konsiston né:

. Zgjatja e orarit te punes , maksimumi deri né 8 oré
Works to be executed without flame or any other heat source consist in:

. And they will last 8 hour the most
Porti MBM (stampa e anijes, firma e Kapitenit)
Port MBM (Ship’s stamp and Master’s signature)

KAPITENERISE SE PORTIT
. I pranoj aplikimet e larte-permendura :

Having acknowledged the above applications:
. Pranoj opinionin e shprehur nga Porti MBM :
Having acknowledged the opinion expressed by MBM Port
. Njoh opinionin e shprehur nga ana e konsuletint kimik te Portit :
Having acknowledged the opinion espressed by the Port MBM Chemical Advisor:
NE AUTORIZOJME
AUTHORISE
Ekzekutimin e puneve te siper-permendura ne anijen e ankoruar ne mooring, me kusht ge:
The execution of the above -mentioned works, while the ship I staying at the present mooring, on
condition that:
1. Porti MBM, té garantojé, pér té gjithé periudhén e punés, pajisjet anti-zjarr té
anijes sé ankoruar né bankiné:
MBM Port guaranties firefighting control, during the works (only if the ship is moored at the

quayside)

2. Zjarrefikésit té qéndrojné né gatishméri gjaté gjithé kohés sé operacioneve
An on-shore fire watchman stands guard over the work area, during the works.

3. Operacioni I ngarkimit /shkarkimit / lavazhit té cisternave me COW mund té

rifillojé me autorizimin e Kapitenerisé sé Portit MBM.
Loading /Unloading/Crude oil washing operations will resume subjet to the Harbourt
Master’s authorization.
Firma
Signature

RREGULLORE E FUNKSIONIMIT TE PORTI MBM



SHTOJCAS8

Une I nénshkruari lindur né me
The undersigned born in on
Rezident né Rruga

Resident at Adress

Kapiteni i anijes cisterne Me flamur

Master of Oil-Tanker flag

Duke patur parasysh qé nuk mund té rifillohen operacionet me eficence té ploté té Sistemit té Gazit
Inert, né pérputhje me Rreg.62.Kap.II-2,Solas 74 :

Considering that it is not possible to restore complete efficiency of the Inert Gas System , in
order to meet the requirements of Reg.62,Chapter II-2,Solas 74 as amended , and since the
folloéing defects still remain .

KERKON
APPLIES FOR

Autorizimin pér t& vazhduar operacionet e shkarkimit, i cili konsiston (specifikuar né “Plani i
Ngarkimit ) duke adoptuar masa paraprake né pérputhje me “Manualin Operativ te Sistemit te
Gazit Inert ”

The authorization to carry out cargo unloading operations, consisting 1 (as better specified in
the enclosed “Ship’s Loading Plan”) adopting all precautions in compliance éith the ship’s
“Inert Gas System Instruction Manual”.

Kapiteni

(Stampa e anijes ,Firma Kapitenit)
(Ship’s stamp and Master’s Signature )
KAPITENERISE SE PORTI - PORT MBM

J Duke pranuar aplikimet e mesiperme :
Having acknowledged the above application :
. Duke mare parasysh opinionin e nje Konsulenti kimik te Portit :

Having the opinion expressed by the Port Checical Advisor :

AUTORIZOHET
AUTHORISE
Shkarkimi I anijes me masa paraprake te siper permendura .
Unloading of the cargo €ith the adoption of the above menditoned precautions .

FIRMA /SIGNATURE

RREGULLORE E FUNKSIONIMIT TE PORTI MBM



SHTOJCA 9 - DEKLARATE STANDART

DEKLARATE STANDART
STANDARD DECLARATION

,  EMRITANIJES
O SHIP’S NAME

,  EMRITSUBJEKTIT
COMPANY NAME

O

CILESIA DHE SASIA E NGARKESES QE DO TE SHKARKCOHET
(SIPAS DOKUMENTACIONIT NGA SUBJEKTT)
QUALITY AND QUANTITY OF CARGO TO BE DISCHARGED

(REFER TO THE DOCUMENTATION REPRESENTET BY THE COMPANY)

0 T A |

CILESIA DHE SASIA E NGARKESES NE TRANZIT
O QUALITY AND QUANTITY OF CARGO IN TRANSIT

-

,  ANIJA TEKNIKISHT EFICENTE PER PER SHKARKIMIN E NGARKESES
SHIP TECHNICALLY READY TO DISCHARGE CARGO,

O

SASITE E MOSTRES SE MARRE NGA ANIJA
QUANTITY OF SAMPLE TAKEN OUT FROM THE SHIP

OO

PAGESA
*  PAYEMANT

Perfaqésuesi i Departamentit L .
Pérfaqésuesi i Subjektit té Laboratoréve té Portit

té Hidrokarbureve

( ) ( )
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DEKLARATE STANDARTE
STANDARD DECLARATION

s EMRII ANIJES
SHIP’S NAME

¢ EMRIISUBJEKTIT
COMPANY NAME

¢ CILESIA DHE SASIA E NGARKESES QE DO TE SHKARKOHET
QUALITY AND QUANTITY OF CARGO TO BE DISCHARGED

s CILESIA DHE SASIA E NGARKESE NE TRANZIT
QUALITY AND QUANTITY OF CARGO IN TRANSIT

¢ ANIJA TEKNIKISHT EFICENTE PER SHKARKIMIN E NGARKESES
SHIP TECHNICALLY READY TO DISCHARGE CARGO

« ANIA ESHTE/OSE NUK ESHTE E PAJISUR ME NJE SISTEM TE MBYLLJES HERMETIKE PER MARRIEN E
KAMPIONEVE TE NGARKESES (MOSTRAVE)
SHIP IS /IS NOT EQUIPPED EITH VAPOR LOCK SYSTEM FOR CARGO MEASURING AND SAMPLING

s SASITE EPRODKTEVE TE SHKARUARA NGA ANIJA
QUANTITY OF PRODUCTS DISCHARGED FROM THE SHIP

Para mberritjes se anijes Pas pérfundimit t&

Before arrival of the ship shkarkimit/ngarkimit t& anijes
After the finishing of charge
/discharge of the ship

Sasia e Produkteve t& Shkarkuara
/Ngarkuara

Quantity of the products charged /
discharged

Llojet e produkteve dhe cilésia (standarti)

Pagesa e shérbimeve t& ofruara nga Porti
MBM

Payment for the services ofer by the
Petroleum Port

Perfagesuse1 | Administratorit Subjektit te **Portit MBM *’

( ) i )

RREGULLORE E FUNKSIONIMIT TE PORT




SHTOJCA 11 - BLU CODE
BLU CODE - Safety Checklist

Ship / Shore Safety Checklist for Loading or Unloading Dry Bulk Carriers

Ref: IMSBC Code supplement “Code of Practice for the Safe Loading and Unloading of Bulk Carriers (BLU Code)”
Date:

Port:

Terminal / Berth:

Available depth of water:

Maximum air draught:

Ship’s Name:

Arrival Draught (read / calculated): Departure Draught (calculated):
Arrival Air Draught: Departure Air Draught:

The Master and Terminal Manager, or their representatives, should complete the checklist jointly. The safety of operatior
requires that all questions should be anséered affirmatively and the boxes ticked. It this is not possible, the reason should
given, and agreement reached upon precautions to be taken betéeen ship and terminal. Tf a question is considered to be nc
applicable write “N/A’, explaining &hy if appropriate.

SHIP TERMINAL
[s the depth of water at the berth, and air draught, adequate for the
cargo operation?

IAre mooring arrangements adequate for all local effects of tide, current,
weather, traffic and craft alongside?

[n an emergency, is the ship able to leave the berth at any time?

Is there safe access between the ship and the wharf?
. Tended by ship / terminal... ................

2. Isthe agreed ship/terminal communications system operative?

. Communication Method... ..................

¢ Language... . ...

. Radio channels / phone numbers. .. ... ....

IAre the liaison contact persons during operations positively identified?

. Ship: Contact: Persons:. .....us wwwss s i
Shore Contact persons...................... .
e
7. Are adequate crew on board, and adequate staff in the Terminal,
for emergency?
3. Have any bunkering operations been advised and agreed?

©.  Have any intended repairs to wharf or ship whilst alongside been
advised and agreed?

10.  Has a procedure for reporting and recording damage from cargo
loperations been agreed?

11. Has the ship been provided with copies of port and terminal
regulations, including safety and pollution requirements and details of
emergency services?

12. Has the shipper provided the Master with the properties of the
cargo 1n accordance with the requirements of Chapter VI of SOLAS?

13.  Is the atmosphere safe in holds and enclosed spaces to which
pccess may be required,have fumigated cargos been identified, and has
the need for monitoring of atmosphere been agreed by ship and
terminal?




14, Have the cargo handling capacity and any limits of travel for
each loader/unloader been passed to the ship?

J Loader / Unloader... ... ....

J Loader / Unloader... ... ....

15. Has aloading or unloading plan been calculated for all stages of
loading / deballasting or unloading / ballasting?
¢ Copy lodged with. ..

16.  Have the holds to be eorked been clearly identified in the loading
or unloading plan, showing the sequence of work, and the grade and
tonnage of cargo to be transferred each time the hold is worked?

17. Hasthe need for trimming of cargo in the holds been discussed,
and the method and extent been agreed?

18. Do both ship and Terminal understand and accept that if the
ballast program becomes out of step with the cargo operation, it will be
necessary to suspend cargo operation until ballast operation has caught
up?

19.  Have the intended procedures for removing cargo residues
lodged in the holds while unloading, been explained to the ship and
accepted?

20.  Have the procedures to adjust the final trim of the loading ship
been decided and agreed?
. Tonnage held by terminal conveyor system...

21.  Hasthe Terminal been advised of the time requ]red for the Shlp
to prepare for sea, on completion of cargo work?

[The above has been agreed

Date

Time

For ship For terminal
Position Position




