URDHER
Nr. 83, daté 22.4.2024

PER DISA SHTESA DHE NDRYSHIME NE URDHRIN NR. 42, DATE 27.3.2023,
“PER MIRATIMIN E RREGULLORES MBI PERCAKTIMIN E RREGULLAVE TE
PERBASHKETA TE AJRIT DHE DISPOZITAT OPERACIONALE, NE LIDHJE ME
SHERBIMET DHE PROCEDURAT NE LUNDRIMIN AJROR”!

Né mbéshtetje t€ nenit 102, pika 4, té Kushtetutés, t€ nenit 81, pika 2, té ligjit nr. 96/2020, “Kodi
Ajror 1 Republikés sé Shqipérisé”, dhe né pérputhje me vendimin e Késhillit té Ministrave nr. 1095,
daté 24.12.2020, “Pér miratimin e kérkesave thelbésore né fushén e aviacionit civil”,

URDHERO)J:

1. Né rregulloren “Mbi pércaktimin e rregullave té pérbashkéta té ajrit dhe dispozitat operacionale,
né lidhje me shérbimet dhe procedurat né lundrimin ajror”, miratuar me urdhrin nr. 42, daté 27.3.2023,
béhen shtesat dhe ndryshimet, sipas tekstit bashkélidhur kétij urdhri dhe qé éshté pjesé pérbérése e tij.

2. Ngarkohet Autoriteti i Aviacionit Civil pér ndjekjen dhe zbatimin e kétij urdhri.

Ky urdhér hyn né fuqi menjéheré dhe botohet né Fletoren Zyrtare.

ZEVENDESKRYEMINISTER

DHE MINISTER I INFRASTRUKTURES
DHE ENERGJISE

Belinda Balluku

PER DISA SHTESA DHE NDRYSHIME NE RREGULLOREN
“MBI PERCAKTIMIN E RREGULLAVE TE PERBASHKETA TE AJRIT DHE
DISPOZITAT OPERACIONALE, NE LIDHJE ME SHERBIMET DHE PROCEDURAT NE
LUNDRIMIN AJROR”

1. Né nenin 1, pika 3 ndryshon si vijon:

“3. Kjo Rregullore do té zbatohet, gjithashtu, pér Autoritetin e Aviacionit Civil (AAC), ofruesin e
shérbimeve té lundrimit ajror (OSHLA), operatorét e aeroportit dhe personelin né toké té angazhuar
né operimet e avionéve.”.

2. Né nenin 2, béhen shtesat si mé poshté:
a) Pas pikés 13, shtohet pika “13(a)” me kété pérmbajtje:

“13(a) “Daté e parashikuar e nisjes” nénkupton datén e parashikuar né té cilén avioni do té
fillojé 1évizjen lidhur me nisjen;”.

b) Pas pikés 14 shtohet pika “14(a)” me kété pérmbajtje:

“14(a) “Faza para fluturimit” nénkupton periudhén nga paraqitja e paré e njé plani fluturimi deri
né dorézimin e lejes sé paré t€ kontrollit té trafikut ajror;”.

c) Pas pikés 24, shtohet pika “24(a)” me kété pérmbajtje:

! Ky urdhér pérafron plotésisht rregulloren zbatuese té Komisionit (BE) 2023/1772, té datés 12 shtator 2023, qé ndryshon
rregulloren zbatuese (BE) nt. 923/2012, lidhur me rregullat e opetimit pét pérdorimin e sistemeve dhe pétbétésve té tyte
né menaxhimin e trafikut ajror dhe shérbimet e lundrimit ajror né hapésirén ajrore té giellit t€ vetém evropian, botuar né
Fletoren Zyrtare t€ BE-sé L. 228, 15.9.2023.



“24(a) “Identifikimi i avionit” nénkupton njé grup shkronjash, shifrash ose njé kombinim té
tyre, 1 cili éshté ose identik, ose ekuivalenti i koduar, me shenjén e thirrjes sé avionit pér t'u pérdorur
né komunikimet ajér-toké, dhe qé pérdoret pér té identifikuar avionin né komunikimet e shérbimeve
té trafikut ajror toké-toké;”.

d) Pas pikés 55, shtohet pika “55a” me kété pérmbajtje:

“55(a) “Menaxheri i Rrjetit (NM)”nénkupton subjektin té cilit i jané besuar detyrat e nevojshme
pér ushtrimin e funksioneve té pérmendura né nenin 6 t€ urdhrit té ministrit nr. 7, daté 3.6.2010, “Mbi
organizimin dhe pérdorimin e hapésirés ajrore”, té€ ndryshuar;”.

e) Pas pikés 64, shtohet pika “64(a)” me kété pérmbajtje:

“04(a) “Krijuesi i njé plani té fluturimi” nénkupton njé person ose organizaté qé dorézon planet
e fluturimit dhe ¢do mesazh pérditésues té lidhur me Sistemin e Integruar té Pérpunimit té Planit
Fillestar té Fluturimit (IFPS), duke pérfshiré pilotét, operatorét dhe agjentét qé veprojné né emér té
tyre dhe njésité ATS;”.

f) Pas pikés 67, shtohet pika “67(a)” me kété pérmbaijtje:

“67(a) “NOTAM?” nénkupton njé njoftim i shpérndaré me ané té telekomunikacionit qé pérmban
informacion né lidhje me vendosjen, gjendjen ose ndryshimin né ¢do objekt, shérbim, proceduré ose
rrezik aeronautik, njohja né kohé e té cilit éshté thelbésore pér personelin qé merret me operimet e
fluturimit;”.

@) Pas pikés 108, shtohet pika “108(a)”, me kété pérmbajtje:

“108(a) “Sistemi i Integruar i Pérpunimit t€ Planit Fillestar t& Fluturimit (IFPS)” nénkupton
njé sistem brenda rrjetit Evropian té Menaxhimit té Trafikut Ajror, népérmjet té cilit ofrohet njé
shérbim 1 centralizuar i pérpunimit dhe i shpérndarjes sé planifikimit té fluturimeve, qé ka té béjé me
pritjen, vlerésimin dhe shpérndarjen e planeve té fluturimit, qé ofrohet né hapésirén ajrore né té cilén
zbatohet kjo Rregullore;”.

3. Né aneksin me titull “Rregullat e ajrit” béhen ndryshimet, si mé poshté:

a) Né seksionin 2, SERA.2001 Zbatueshméria, ndryshohet si mé poshté:

“SERA.2001 Zbatueshméria

Pa cenuar pikén SERA.1001, ky aneks zbatohet pér pérdoruesit e hapésirés ajrore dhe avionét:

a) g€ veprojné drejt, brenda ose jashté Republikés sé Shqipérisé;

b) qé mbajné shenjat shtetérore dhe té regjistrimit té€ Republikés sé Shqipérisé, dhe operojné né
¢do hapésiré ajrore deri né masén qé ato nuk bien ndesh me rregullat e publikuara nga shteti qé ka
juridiksion mbi territorin e pérshkruar.”.

b) Né seksionin 4, SERA.4001 Dorézimi i njé plani té€ fluturimit, shkronjat “c” dhe “d”
ndryshohen, si dhe pas shkronjés “d” shtohen shkronjat “e” dhe “f”, si mé poshté:

“c) Njé plan fluturimi:

1.1 dorézohet pérpara nisjes:

1. menaxherit té€ rrjetit drejtpérdrejt, ose népérmijet njé zyre raportimi té€ shérbimeve té trafikut ajror,
né pérputhje me manualet e operimeve qé pérmbajné udhézimet dhe informacionin e nevojshém té
zhvilluar dhe té mirémbajtur nga menaxheri i rrjetit, nése synohet qé fluturimi té operohet né pérputhje
me IFR-né pér njé pjesé, ose té gjithé itinerarin e fluturimit brenda hapésirés ajrore té republikés, si
dhe até evropiane; ose

ii. né njé zyré raportimi t€ shérbimeve té trafikut ajror pér raste té tjera;

2. transmetohet, gjaté fluturimit, né njésiné pérkatése té shérbimeve té trafikut ajror ose stacionin
radio té kontrollit ajér-toké.”.

“d) Me pérjashtim té rastit, kur nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil éshté pércaktuar njé periudhé mé
e shkurtér kohore pér fluturimet vendése VFR, njé plan fluturimi pér ¢do fluturim té planifikuar pér



t'u kryer pértej kufijve ndérkombétaré ose pér t'u pajisur me shérbimin e kontrollit té trafikut ajror ose
shérbim késhillimor pér trafikun ajror do té paraqitet si vijon:

1. jo mé shumé se 120 oré pérpara kohés sé parashikuar té nisjes;

2. t€ paktén 3 oré pérpara kohés sé parashikuar té nisjes pér fluturimet qé¢ mund t'u nénshtrohen
masave t€ menaxhimit t€ fluksit té trafikut ajror (ATFM);

3. té paktén 60 minuta para nisjes pér té gjitha fluturimet e tjera qé nuk pérfshihen né pikén 2; ose

4. nése dorézohet gjaté fluturimit, né njé kohé qé siguron marrjen e tij nga njésia pérkatése ATS, té
paktén 10 minuta pérpara se avioni té€ mendohet té arrijé, né:

1. pikén e synuar t€ hyrjes né njé zoné kontrolli ose zoné késhillimi; ose

1. né pikén e kalimit té njé rruge ajrore ose rrugés késhilluese.

e) Pér fluturimet e kryera pjesérisht ose térésisht né pérputhje me IFR-né, qé hyjné né zonén e
pérgjegjésisé s€ njé njésie té shérbimeve té trafikut ajror, pér té cilat asnjé plan fluturimi nuk éshté
marré mé paré nga menaxheri 1 rrjetit, njésia né fjalé do tlia transmetojé menaxherit té rrjetit
identifikimin e avionit, llojin e avionit, pikén e hyrjes né zonén e tij té€ pérgjegjésisé, kohén dhe nivelin
e fluturimit né até piké, itinerarin dhe aeroportin e destinacionit té fluturimit.

f) Kérkesat e pércaktuara né shkronjat (c), (d) dhe (e) nuk do té zbatohen né hapésirén ajrore qé
nuk éshté pjesé e rajonit EUR té ICAO-sé.”.

) Né seksionin 4, SERA.4005 Pérmbajtja e planit té fluturimit, ndryshohet si mé poshté:

“SERA.4005 Pérmbajtja e njé plani fluturimi

a) Njé plan fluturimi do té€ pérfshijé té gjithé informacionin qé konsiderohet i réndésishém nga
Autoriteti 1 Aviacionit Civil, né lidhje me sa vijon:

1. identifikimin e avionit;

. rregullat e fluturimit dhe llojin e fluturimit;

. numrin dhe llojin/et e avionit dhe kategoriné e turbulencave;
. pajisjet dhe kapacitet e avionit;

. aeroportin e nisjes ose vendin e operimit;

. datén dhe orén e parashikuar té nisjes;

. shpejtésiné/t€ e lundrimit;

. nivelin/et e lundrimit;

. rrugén qé duhet ndjekur;

. aeroportin e destinacionit ose vendin e operimit dhe kohén totale té parashikuar té kaluar;
. aeroportin/et alternativ/e ose vendndodhjet operative;

. sasiné e karburantit;

13. numrin e pérgjithshém té personave né bord;

14. pajisjet e urgjencés dhe té mbijetesés, duke pérfshiré sistemin e rikuperimit té parashutés
balistike;

15. informacionet e tjera.

b) Pér planet e fluturimit t€ paragitura gjaté fluturimit, acroporti i nisjes ose vendi i operimit i dhéné,
do té jeté vendi nga i cili mund té merret informacion shtesé, né lidhje me fluturimin, nése kérkohet.
Pér mé tepér, informacioni qé do té jepet né€ vend té€ kohés sé parashikuar jashté bllokut, do t€ jeté
koha mbi pikén e paré té itinerarit me té cilin lidhet plani i fluturimit.”.

¢) Né seksionin 4, SERA.4010 Plotésimi i njé plani fluturimi, ndryshohet si mé poshté:

“SERA.4010 Pérfundimi i njé plani fluturimi

a) Njé plan fluturimi do té pérmbajé informacion, sipas rastit, pér zérat pérkatés té renditur né pikat
SERA.4005(a)(1) deri né (11) né lidhje me t€ gjithé itinerarin ose pjesén e tij pér té cilén éshté paraqitur
plani 1 fluturimit.
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b) Operatorét e avionéve, krijuesit e planit té fluturimit dhe njésité e shérbimeve té trafikut ajror
duke ndjekur udhézimet e nevojshme té pérmendura né pikén SERA.4001(c)(1)(i) duhet té respektojné
sa vijon:

1. udhézimet pér plotésimin e formularit té planit té fluturimit té€ pérfshira né shtojcén 6;

2. ¢do kufizim té identifikuar né publikimet pérkatése té€ informacionit aeronautik (AIP).

¢) Operatorét e avionéve, ose agjentét qé veprojné né emér té tyre, té cilét synojné té operojné
brenda hapésirés ajrore shqiptare pér njé pjesé ose té gjithé itinerarin, né pérputhje me IFR-né, duhet
té shtojné treguesin e duhur pér pajisjet e avionit té disponueshme né bord dhe kapacitet e tij né
pérputhje me rregullat pér pajisjet e avionéve té kérkuara pér pérdorimin e hapésirés ajrore dhe
rregullat e funksionimit, né lidhje me pérdorimin e hapésirés ajrore qé pérafrojné Rregulloren Zbatuese
té¢ Komisionit (BE) 2023/1770, né pikén pérkatése né planin e fluturimit, si¢ kérkohet né pikén
SERA.4005(a)(4). Ky parashikim éshté i1 zbatueshém me transpozimin e Rregullores Zbatuese té
Komisionit (BE) 2023/1770 né legjislacionin e brendshém.

d) Operatorét e avionéve té papajisur né pérputhje me rregullat pér pajisjet e avionéve té kérkuara
pér pérdorimin e hapésirés ajrore dhe rregullat e funksionimit, né lidhje me pérdorimin e hapésirés
ajrore qé pérafrojné rregulloren zbatuese t€ Komisionit (BE) 2023/1770, té cilét synojné té€ operojné
brenda hapésirés ajrore shqiptare duhet t€ shtojné treguesin e duhur pér pajisjet e avionit té
disponueshém né bord dhe kapacitetet e tij, dhe ¢do pérjashtim té¢ mundshém né zérat pérkatés né
planin e fluturimit, sipas pikave SERA.4005(a)(4) dhe SERA.4005(a)(15) respektivisht. Plani 1
fluturimit, pérve¢ késaj, do té pérmbajé informacion, sipas rastit, pér té gjithé zérat e tjeré, kur
pércaktohet nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil ose kur konsiderohet ndryshe e nevojshme nga personi
qé paraqget planin e fluturimit. Ky parashikim éshté i zbatueshém me transpozimin e Rregullores
Zbatuese té¢ Komisionit (BE) 2023/1770 né legjislacionin e brendshém.”.

d) Né seksionin 4, pas parashikimit SERA.4010, shtohet parashikimi SERA.4013 Pranimi i njé
plani fluturimi, me pérmbajtjen si mé poshté:

“SERA.4013 Pranimi i njé plani fluturimi

a) Ofruesi 1 shérbimeve té lundrimit ajror, ashtu si Menaxheri 1 Rrjetit, pér pjesén e itinerarit té
operuar né pérputhje me IFR, dhe zyra e raportimit té shérbimeve té trafikut ajror do té marrin masat
e nevojshme pér té siguruar, qé kur t€ merret njé plan fluturimi ose kur 1 béhen ndryshime, ai éshté:

1. né pérputhje me t€ gjitha standardet e zbatueshme pér formatin dhe té dhénat;

2. 1 ploté dhe, pér aq sa éshté e mundur, 1 sakté;

3. nése éshté e nevojshme, 1 pranueshém pér shérbimet e trafikut ajror; dhe

4. 1 pranuar, ose ndryshimet e béra né té€ pranohen gjithashtu, dhe kjo i béhet e ditur krijuesit té
planit té fluturimit.

b) Njésité ATC do t’1 ofrojné menaxherit té rrjetit ¢do ndryshim té nevojshém té planit té fluturimit
qé ndikon né zérat qé lidhen me itinerarin ose nivelin e fluturimit, si¢ renditet né pikén SERA.4005
(a)(1) deri né (10) q¢€ mund té ndikojé né zhvillimin e sigurt té njé fluturimi, pér planet e fluturimit dhe
mesazhet pérkatése té pérditésimit té marra mé paré prej tyre nga menaxheri i rrjetit. Asnjé ndryshim
ose anulim i njé plani fluturimi nuk do té béhet nga njé njési ATC né fazén para fluturimit pa koordinim
me operatorin e avionit.

) Kur éshté e zbatueshme, menaxheri i rrjetit do t'u komunikojé té gjitha njésive ATS té prekura
planin e pranuar t€ fluturimit dhe ¢do ndryshim té pranuar té fazés para fluturimit té béré né zérat e
renditur né pikén SERA.4005(a)(1) deri né (10) té planit té fluturimit dhe mesazhet pérkatése té
pérditésimit.

d) Ofruesi i Shérbimit té€ Lundrimit Ajror, ashtu si Menaxheri 1 Rrjetit do t'1 komunikojé operatorit
t€ avionit ¢do ndryshim té nevojshém té fazés para fluturimit t€ béré né planin e fluturimit qé prek
zérat e renditur né pikén SERA.4005 (a)(1) deri né (10), né lidhje me itinerarin ose nivelin e fluturimit



qé mund té ndikojé né zhvillimin e sigurt t€ njé fluturimi, pér planet e fluturimit dhe mesazhet
pérkatése té pérditésimit t€ marra mé paré.

e) Krijuesi i njé plani fluturimi, kur nuk éshté operatori i avionit ose piloti, duhet té sigurojé qé
kushtet e pranimit té njé plani fluturimi dhe ¢do ndryshim i nevojshém né kéto kushte, si¢ njoftohen
nga menaxheri i rrjetit pér pjesén e fluturimit t€ zhvilluar, né pérputhje me IFR-né, ose nga zyrat e
raportimit t€ shérbimeve té trafikut ajror, vihen né dispozicion té operatorit t€ avionit ose pilotit ¢ ka
paraqitur planin e fluturimit.

f) Operatori i avionit do té sigurojé qé kushtet e pranimit té€ njé plani fluturimi dhe ¢do ndryshim
1 nevojshém né té, si¢ njoftohet nga menaxheri i rrjetit ose nga zyra e raportimit t€ shérbimeve té
trafikut ajror pér nismétarin e planit té fluturimit jané pérfshiré né operacionin e fluturimit té
planifikuar dhe i komunikohen pilotit.

@) Operatori i avionit duhet té sigurojé pérpara zhvillimit té€ fluturimit qé pérmbajtja e planit té
fluturimit pasqyron sakté synimet operacionale.

h) Menaxheri i rrjetit do té pérpunojé dhe do té shpérndajé informacionin mbi aftésiné e ndatjes
s¢ kanaleve 8,33 kHz té marra né planet e fluturimit.

1) Kérkesat e pércaktuara né pikat (a) deri (h) nuk do té zbatohen né hapésirén ajrore té€ Republikés
s¢ Shqipérisé dhe giellit té vetém evropian qé nuk éshté pjesé e rajonit EUR té€ ICAO-sé.”.

e) Né seksionin 4, SERA.4015 Ndryshimi i planit té fluturimit ndryshohet si mé poshté:

“SERA.4015 Ndryshimet né njé plan fluturimi

a) T¢ gjitha ndryshimet né njé plan fluturimi t€ paraqitur pér njé fluturim IFR, ose njé fluturim
VFER, qé zhvillohet si njé fluturim i kontrolluar, do té raportohen:

1. gjaté fazés para fluturimit, te menaxheri 1 rrjetit, pér fluturimet qé synojné té operojné né
pérputhje me IFR-né, pér njé pjesé té ose té gjithé itinerarin, dhe te zyrat e raportimit té€ shérbimeve
té trafikut ajror, sa mé shpejt té jeté e mundur;

2. gjaté fluturimit, né pérputhje me dispozitat e pikés SERA.8020(b), né njésiné pérkatése té
shérbimeve té trafikut ajror.

Pér fluturimet e tjera VFR, ndryshimet e réndésishme né planin e fluturimit duhet té raportohen sa
mé shpejt qé té jeté e mundur né njésiné pérkatése té shérbimeve té trafikut ajror.

b) NE¢ rast té njé vonese prej 30 minutash mé shumé se koha e parashikuar e nisjes pér njé fluturim
té€ kontrolluar ose njé vonesé prej 1 ore pér njé fluturim té pakontrolluar pér té cilin éshté dorézuar njé
plan fluturimi, plani i fluturimit duhet té€ ndryshohet, ose té dorézohet njé plan i ri fluturimi dhe plani
1 vjetér i fluturimit anulohet, cilado qofté e zbatueshme. Pér ¢do fluturim qé kryhet né pérputhje me
IFR-né, vonesat prej mé shumé se 15 minutash do 1 komunikohen menaxherit té rrjetit.

c) Né rastin e njé ndryshimi né pajisjen e avionit dhe statusin e aftésisé sé tij pér njé fluturim,
operatorét e avionit, ose agjentét qé veprojné né emér té tyre, do t'i dérgojné njé mesazh modifikimi
menaxherit té rrjetit ose zyrave raportuese té€ shérbimeve té trafikut ajror me treguesin pérkatés té
shtuar né zérin pérkatés té formularit té planit té fluturimit.

d) Informacioni i paraqitur pérpara nisjes, né lidhje me jetégjatésiné e karburantit ose me numrin
total té personave té transportuar né bord, nése éshté i pasakté né momentin e nisjes, pérbén njé
ndryshim té réndésishém né planin e fluturimit dhe, si i till€, do té raportohet.

e) Kérkesat e pércaktuara né pikat (a) deri (d) nuk do té zbatohen né hapésirén ajrore t¢ RSH-sé
dhe qiellit t€ vetém evropian qé nuk éshté pjesé e rajonit EUR ICAO.”.

€) Pas seksionit 14, shtohet seksioni 15, me pérmbajtje si mé poshté:

“SEKSIONI 15
PROCEDURAT E KOMUNIKIMIT KONTROLLOR-PILOT ME ANE TE LIDHJES SE TE
DHENAVE (CPDLC)



SERA.15001 Fillimi i lidhjes sé€ t¢ dhénave dhe déshtimi i fillimit té lidhjes sé t& dhénave

a) Adresa e hyrjes e lidhur me njé njési té shérbimeve t€ trafikut ajror do té publikohet né publikimet
kombétare té informacionit aeronautik (AIP).

b) Pas martjes sé njé kérkese té vlefshme pér fillimin e lidhjes sé té dhénave nga njé avion q¢ afrohet
ose nga brenda zonés s¢ shérbimit t€ lidhjes sé t€ dhénave, njésia e shérbimeve t€ trafikut ajror do ta
pranojé kérkesén dhe, nése éshté né gjendje ta ndérlidhé até me njé plan fluturimi, do té krijojé njé
lidhje me avionin.

) Ofruesi i shérbimeve té trafikut ajror do té€ vendosé procedura pér té zgjidhur, sa mé shpejt té
jeté e mundur, déshtimet e fillimit té lidhjes sé té¢ dhénave.

d) Operatori i avionit do té vendosé procedura pér té zgjidhur, sa mé shpejt té jeté e mundur,
déshtimet e fillimit té lidhjes sé té dhénave.

SERA.15005 Krijimi i CPDLC-sé&

a) CPDLC-ja do té krijohet mjaftueshém kohé pérpara, pér té siguruar qé avioni t€ komunikojé me
njésiné e duhur té kontrollit té trafikut ajror.

b) Informacioni né lidhje me kohén dhe, nése éshté e zbatueshme, ku sistemet ajrore ose tokésore
duhet té krijojné CPDLC, do té publikohen né qarkoret ose publikimet e informacionit acronautik.

) Piloti duhet té jeté né gjendje té identifikojé njésiné e kontrollit t€ trafikut ajror qé ofron
shérbimin e kontrollit té trafikut ajror né ¢do kohé gjaté ofrimit té shérbimit.

SERA.15010 Transferimi i CPDLC-sé

a) Kur CPDLC-ja transferohet, transferimi i komunikimit zanor dhe CPDLC-ja do té fillojé
njékohésisht.

b) Kur njé avion transferohet nga njé njési e kontrollit té trafikut ajror ku CPDLC éshté né
dispozicion né njé njési t€ kontrollit té trafikut ajror ku CPDLC-ja nuk éshté e disponueshme,
pérfundimi i CPDLC-sé do té fillojé njékohésisht me transferimin e komunikimit zanor.

¢) Kontrollori i trafikut ajror duhet té informohet, kur tenton njé transferim t¢ CPDLC-sé qé
rezulton né njé ndryshim né autoritetin e té¢ dhénave, nése ka mesazhe té lidhjes sé t€ dhénave pér té
cilat nuk éshté marré njé pérgjigie mbyllése. Kur kontrollori i trafikut ajror vendos té transferojé
avionin pa marré pérgjigje nga piloti pér mesazhet e lidhjes sé sipérme té pazgjidhura, kontrollori i
trafikut ajror, normalisht duhet t'i rikthehet komunikimit zanor pér t€ sqaruar ¢do paqartési qé lidhet
me mesazhin/et e lidhjes sé sipérme té pazgjidhura.

SERA.15015 Krijimi i mesazheve CPDLC

a) Teksti i mesazheve CPDLC do té pérbéhet né format standard té mesazhit, né gjuhé té thjeshté,
ose né shkurtesa dhe kode. Gjuha e thjeshté duhet té shmanget kur gjatésia e tekstit mund té
zvogélohet, duke pérdorur shkurtesat dhe kodet e duhura. Fjalét dhe frazat jothelbésore, si shprehjet
e mirésjelljes, nuk do té pérdoren.

b) Kontrollori i trafikut ajror dhe piloti do té krijojné mesazhe CPDLC, duke pérdorur elemente
standarde t€ mesazhit, elemente t€ mesazheve me tekst té liré ose njé kombinim t€ té dyjave. Duhet té
shmanget pérdorimi i elementeve té mesazheve me tekst té liré nga kontrollorét ose pilotét e trafikut
ajrot.

c) Kur grupi i mesazheve CPDLC 1 zbatuar nuk parashikon rrethana specifike, Autoriteti i
Aviacionit Civil mund t€ pércaktojé, né konsultim me operatorét dhe ofruesit e tjeré t€ shérbimeve té
trafikut ajror, se éshté e pranueshme té pérdoren elemente té mesazheve me tekst té liré. N€ raste té
tilla, Autoriteti i Aviacionit Civil do té pércaktojé formatin e shfagjes, pérdorimin e synuar dhe atributet
pér ¢do element té mesazhit me tekst té liré.

d) Pérbérja e njé mesazhi CPDLC nuk duhet té kalojé pesé elemente mesazhi, vetém dy prej té
cilave mund té pérmbajné ndryshoren e lejimit té kalimit.



e) Krijimi i mesazheve CPDLC me shumé elemente:

1. Kur njé mesazh CPDLC me shumé elemente kérkon njé pérgjigje, pérgjigjja do té zbatohet pér
té gjitha elementet e mesazhit.

2. Kur njé lejimi i vetém 1 njé elementi mesazhi ose ndonjé pjesé e njé mesazhi lejimi me shumé
elemente nuk mund té respektohet, piloti do t€ dérgojé njé pérgjigie “UNABLE”/“E PAMUNDUR?”
pér té gjithé mesazhin.

3. Kontrollori do t€ pérgjigjiet me njé mesazh “UNABLE”/“E PAMUNDUR?” qé zbatohet pér té
gjitha elementet e kérkesés, kur asnjé element/e i njé kérkese pér lejim té vetém ose me shumé
elemente nuk mund t€ miratohet. Lejimi/et aktual nuk do té riparaqitet.

4. Kur njé kérkesé pér lejim me shumé elemente mund té miratohet vetém pjesérisht, kontrollori
duhet t€ pérgjigiet me njé mesazh “UNABLE”/“E PAMUNDUR?”, qé zbatohet pér t€ gjitha
elementet e mesazhit t€ kérkesés dhe, nése éshté e pérshtatshme, té€ pérfshijé njé arsye dhe/ose
informacion se kur mund té pritet lejimi.

5. Kur té gjitha elementet e njé kérkese lejimi t€ vetém ose me shume elemente mund t€ miratohen,
kontrollori duhet té pérgjigjet me leje qé korrespondojné me secilin element té kérkesés. Kjo pérgjigje
do té jeté njé mesazh 1 vetém né hallkén e sipérme (uplink).

6. Kur njé mesazh CPDLC pérmban mé shumé se njé element mesazhi dhe atributi i pérgjigjes pér
mesazhin éshté “Y”, kur pérdoret, mesazhi i pérgjigjes sé vetme duhet té€ pérmbajé numrin pérkatés
té pérgjigjeve né té njéjtin rend.

SERA.15020 Pérgjigjja ndaj mesazheve CPDLC

a) Pérvegse kur specifikohet ndryshe nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil, nuk kérkohet pérséritja me
z€ e mesazheve CPDLC.

b) Me pérjashtim té rasteve kur nevojitet korrigjimi i mesazhit CPDLC té transmetuar, kur njé
kontrollues ose njé pilot komunikon népérmjet CPDLC-sé, pérgjigjja normalisht duhet té jeté
népérmjet CPDLC. Kur njé kontrollor ose njé pilot komunikon me z&, pérgjigjja normalisht duhet té
jeté me z€.

SERA.15025 Korrigjimi i mesazheve CPDLC

a) Kur njé korrigjim né njé mesazh CPDLC konsiderohet i nevojshém ose kur pérmbajtja e njé
mesazhi té tillé duhet té qartésohet, kontrollori i trafikut ajror dhe piloti do té pérdorin mjetet mé té
pérshtatshme té disponueshme pér t€ dhéné detajet e sakta ose pér té siguruar t€ nevojshme sqarim.

b) Kur komunikimi zanor pérdoret pér té korrigjuar njé mesazh CPDLC pér t€ cilin ende nuk éshté
marré asnjé pérgjigje operacionale, transmetimi i z€rit t€ kontrollorit ose té pilotit duhet té paraprihet
me frazén: “DISREGARD CPDLC (message #pe) MESSAGE, BREAK”/“SHPERFILLNI
MESAZHIN CPDLC (lloji i mesazhit), MARRJE” — pasuar me lejen, udhézimin, informacionin ose
kérkesén e duhur.

c) Kur i referohet dhe identifikohet mesazhi CPDLC qé duhet té shpérfillet, duhet té tregohet
kujdes né formulimin e tij, né ményré qé té shmanget ¢do paqartési me ¢éshtjen e korrigjimit té lejes,
udhézimit, informacionit ose kérkesés.

d) Nése njé mesazh CPDLC, qé kérkon njé pérgjigje operacionale negociohet mé pas pérmes zérit,
njé pérgjigje e pérshtatshme mbyllése e mesazhit CPDLC do té dérgohet pér té siguruar sinkronizimin
e duhur té dialogut CPDLC. Kjo mund té arrihet ose duke udhézuar né ményré t€ hapur marrésin e
mesazhit népérmijet zErit pér t€ mbyllur dialogun, ose duke lejuar sistemin t€ mbyllé automatikisht
dialogun.

SERA.15030 Procedurat e komunikimit té lidhjes sé té dhénave té kontrollorit pér
emergjencat, rreziqet dhe déshtimin e pajisjeve CPDLC



a) Kur njé kontrollor i trafikut ajror ose njé pilot sinjalizohet se njé mesazh komunikimi 1 vetém i
lidhjes sé té dhénave kontrollues-pilot ka déshtuar, kontrollori i trafikut ajror ose piloti duhet té
ndérmarré njé nga veprimet e méposhtme, sipas rastit:

1. me z&, konfirmon veprimet qé do té ndérmerren né lidhje me dialogun pérkatés, duke e parapriré
informacionin me shprehjen: “CPDLC MESSAGE FAILURE”/ “DESHTIMI I MESAZHIT
CPDLC”.

2. népérmjet komunikimit té lidhjes sé té dhénave kontrollor-pilot, ridérgon mesazhin e
komunikimit té€ lidhjes sé t&¢ dhénave kontrollor-pilot qé déshtoi.

b) Kontrollorét e trafikut ajror qé u kérkohet té transmetojné informacion né lidhje me njé déshtim
t€ ploté té sistemit t€ komunikimit tokésor té lidhjes sé t€ dhénave kontrollues-pilot né té gjitha
stacionet g€ mund té pérgjojné duhet ta paraprijné njé transmetim té tillé me thirrjen e pérgjithshme:
“ALL STATIONS CPDLC FAILURE”/“TE GJITHA STACIONET DESHTIM CPDLC” — e
ndjekur nga identifikimi i stacionit telefonues.

¢) Kur komunikimi i lidhjes sé té dhénave kontrollues-pilot déshton dhe komunikimi kthehet né
z&, t€ gjitha mesazhet CPDLC té pazgjidhura do té konsiderohen té padorézuara dhe i gjithé dialogu
qé pérfshin mesazhet e mbetura do t€ rifillojé me zé.

d) Kur komunikimi i lidhjes sé t€ dhénave kontrollues-pilot déshton, por rikthehet pérpara nevojés
pér t'u rikthyer né komunikimin zanor, té gjitha mesazhet e pazgjidhura do té konsiderohen té
padorézuara dhe i gjithé dialogu qé pérfshin mesazhet e mbetura do té rifillojé népérmjet CPDLC-sé.

SERA.15035 Mbyllja e qéllimshme e sistemit CPDLC

a) Kur planifikohet njé mbyllje e sistemit té rrjetit t€ komunikimit ose sistemit tokésor CPDLC, do
té publikohet njé NOTAM pér té€ informuar té gjitha palét e prekura pér periudhén e mbylljes dhe,
nése éshté e nevojshme, detajet e frekuencave té komunikimit zanor qé do té pérdoren.

b) Avionét né komunikim me njésité ATC do té informohen me z& ose CPDLC-ja pér ¢do humbje
t€ afért t€ shérbimit CPDLC.

SERA.15040 Ndérprerja e pérdorimit té kérkesave t¢ CPDLC-sé

a) Kur njé kontrollues kérkon qé té gjitha stacionet ose njé fluturim specifik té€ shmangin dérgimin
e kérkesave CPDLC, pér njé periudhé té kufizuar kohore, do té pérdoret fraza e méposhtme: ((call
sign) or ALL STATIONS) STOP SENDING CPDLC REQUESTS [UNTIL ADVISED]
[(reason)]/((shenja e thirrjes) ose TE GJITHA STACIONET) NDALO DERGIMIN E
KERKESAVE CPDLC [DERI KUR KESHILLOHET] [(arsye)].

b) Rifillimi 1 pérdorimit normal t&¢ CPDLC-sé do té késhillohet duke pérdorur frazén e méposhtme:
((call sign) or ALL. STATIONS) RESUME NORMAL CPDLC OPERATIONS/((shenja e thittjes)
ose TE GJITHA STACIONET) RINIS VEPRIMET NORMALE CPDLC.

SERA.15045 Pérdorimi i CPDLC-sé né rast t€ déshtimit t€ komunikimit zanor ajér-toké

Ekzistenca e njé lidhjeje CPDLC midis njé njésie té shérbimeve té trafikut ajror dhe njé avioni nuk
duhet té pengojé pilotin dhe kontrollorin e trafikut ajror né fjalé té nisin dhe té kryejné té gjitha
veprimet ¢ kérkuara, né rast té déshtimit t€ komunikimit zanor ajér-toké.

SERA.15050 Testimi i CPDLC-sé

Kur testimi 1 CPDLC-sé me njé avion mund té ndikojé né shérbimet e trafikut ajror qé i ofrohen
avionit, koordinimi do té kryhet pérpara njé testimi té tillé.”.

f) Pas shtojcés 5, shtohet shtojca 6, me pérmbajtje si mé poshté:

“SHTOJCA 6

PERFUNDIMI I NJE PLANI FLUTURIMI
1. Model 1 ICAO-sé pér formén e planit t€ fluturimit
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2. Udhézime pér plotésimin e formularit té€ planit té fluturimit
2.1. Té pérgjithshme

Pérmbajuni qgarté formateve té pérshkruara dhe ményrés sé specifikimit té té dhénave.

Filloni shtimin e té dhénave né hapésirén e paré té¢ dhéné. Aty ku ka hapésiré té tepért, 1érini bosh

hapésirat e papérdorura.
Shtoni té gjitha orét né 4 shifra UTC.

Shtoni té gjitha kohét e hamendésuara té kaluara né 4 shifra (oré dhe minuta).

Zona e hijézuar para pikés 3 — do té plotésohet nga shérbimet ATS dhe COM, pérvec nése éshté

deleguar pérgjegjésia pér origjinén e mesazheve té planit té fluturimit.
2.2. Udhézime pér futjen e t&€ dhénave t& ATS-sé
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Plotésoni pikat 7 deri né 18 dhe, kur kérkohet nga Autoriteti i Aviacionit Civil ose né té kundért,
kur konsiderohet e nevojshme, pikén 19, si¢ tregohet mé poshté.

SHTONI njé nga identifikimet e méposhtme té avionit, jo mé shumé se 7 karaktere alfanumerike
dhe pa viza ose simbole:

a) eméruesi ICAO (ICAO designator) pér operatorin e avionit, i ndjekur nga identifikimi i fluturimit
(p-sh. KLM511, NGA213, JTR25), kur né radiotelefoniné qé do té pérdoret nga avioni, shenja e
thirrjes pérbéhet nga eméruesi i telefonisé ICAO pér operatorin, e ndjekur nga identifikimi 1 fluturimit
(p-sh. KLM511, NIGERIA 213, JESTER 25); ose

b) kombésiné ose shenjén e pérgjithshme dhe shenjén e regjistrimit t€ avionit (p.sh. EIAKO,
4XBCD, N2567GA), kur:

1. né radiotelefoniné shenja e thirrjes qé do té pérdoret nga avioni pérbéhet vetém nga ky
identifikim (p.sh. CGAJS), ose i parapriré nga eméruesi i telefonisé ICAO pér operatorin e avionit
(p-sh. BLIZZARD CGAJS);

2. avioni nuk éshté i pajisur me radio.

Rregullat e fluturimit

SHTONI njé nga shkronjat e méposhtme pér té treguar kategoriné e rregullave té fluturimit me té
cilat piloti synon té respektojé:

I — nése synohet qé i gjithé fluturimi té kryhet sipas IFR; ose

V — nése synohet qé i gjithé fluturimi té kryhet nén VIFR; ose

Y — nése fluturimi fillimisht operohet sipas IFR-sé, i ndjekur nga njé ose mé shumé ndryshime té
mévonshme té rregullave t€ fluturimit; ose

Z — nése fluturimi fillimisht kryhet nén VFR, i ndjekur nga njé ose mé shumé ndryshime té
mévonshme té rregullave té fluturimit.

Specifikoni né pikén 15, pikén ose pikat né té cilat planifikohet ndryshimii rregullave té fluturimit.

Lloji i fluturimit

SHTONI njé nga shkronjat e méposhtme pér té treguar llojin e fluturimit kur kérkohet nga
autoriteti kompetent:

S — nése shérbimi ajror 1 planifikuar;

N — nése operacion i transportit ajror jo 1 planifikuar;

G — nése aviacioni 1 pérgjithshém;

M — nése ushtarak;

X — nése éshté ndryshe nga ndonjé nga kategorité e pércaktuara mé sipér.

Specifikoni statusin e njé fluturimi pas treguesit STS né pikén 18, ose kur éshté e nevojshme pér
té treguar arsye té tjera pér trajtim specifik nga ATS-ja, tregoni arsyen pas treguesit RMK né pikén
18.

Numri i avionit (1 ose 2 shkronja)

SHTONI numrin e avionit, nése mé shumé se njé.

Lloji i avionit (2 deri né 4 shkronja)

SHTONI pércaktimin e duhur si¢ specifikohet né Doc 8643, “Pércaktuesit e tipit té avionit”, ose,
nése nuk éshté caktuar njé emérues 1 tillé, ose né rast té fluturimeve té formacionit qé pérfshijné mé
shumeé se njé lloj, SHTONI ZZZZ dhe SPECIFIKO né pikén 18 llojin (numrat dhe lojin/et (s) t€
avionéve té parapriré nga TYP/

Kategoria e turbulencés pasuese (1 shkronj¢)

SHTONI njé vijé té pjerrét té ndjekur nga njé nga shkronjat e méposhtme pér té treguar kategoriné
e turbulencés sé avionit:

J — SUPER, pér té treguar njé lloj avioni té specifikuar si i tillé né ICAO Doc 8643, “Aircraft Type
Designators”, botimi i fundit;
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H — HEAVY, pér té treguar njé lloj avioni me njé masé maksimale té certifikuar ngritjeje prej 136
000 kg ose mé shumé, me pérjashtim té llojeve té avionéve t€ listuar né ICAO Doc 8643 né kategoriné
SUPER (J);

M — MEDIUM, pér té treguar njé lloj avioni me njé masé maksimale té certifikuar ngritjeje mé té
vogél se 136 000 kg por mé shumé se 7 000 kg;

L — LIGHT, pér té treguar njé lloj avioni me njé masé maksimale té certifikuar ngritjeje prej 7 000
kg ose mé pak. Aftésité pérfshijné elementet e méposhtme:

a) prania e pajisjeve pérkatése té shérbimit né bordin e avionit;

b) pajisjet dhe aftésité né pérpjesétim me kualifikimet e ekuipazhit té fluturimit; dhe

C) sipas rastit, autorizim nga autoriteti pérkatés.

Pajisjet dhe aftésité e komunikimit radiofonik, navigimit dhe ndihmés pér afrimin

SHTONI njé shkronjé si mé poshté:

N — nése nuk ka pajisje ndihmése pér afrimin COM/NAV /pér itinerarin qé do t€ fluturohet, ose
pajisja €shté e papérdorshme; ose

S — nése pajisjet standarde té€ ndihmése pér afrimin COM/NAV/pér itinerarin qé do t€ fluturohet
jané té bartura dhe té€ pérdorshme; dhe/ose

SHTONI njé ose mé shumé nga shkronjat e méposhtme pér té treguar pajisjet dhe aftésité e
disponueshme té ndihmés pér afrimin COM/NAV/:

A Sistemi i uljes GBAS J7 CPDLC FANS 1/A SATCOM (Iridium)
B LPV (APV me SBAS) K MLS
C Loran C L ILS
D DME M1 ATC SATVOICE (INMARSAT
El FMC WPR ACARS M2 ATC SATVOICE (MTSAT)
E2 D-FIS ACARS M3 ATC SATVOICE (Itidium)
E3 PDC ACARS o VOR
G GNSS. Nése ndonjé pjesé e Pl CPDLC RCP 400
fluturimit éshté planifikuar t€ kryhet P2 CPDLC RCP240
sipas IFR-sé, ajo u referohet P3 SATVOICE RCP 400

marrésve GNSS, qé pérputhen me
aneksin 10, véllimi I i ICAO-sé

H HF RTF P4-P9 Rezervuar pér RCP-né

I Inertial Navigation R PBN i miratuar

n CPDLC ATN VDL Mode 2 T TACAN

J2 CPDLC FANS 1/A HFDL U UHF RTF

J3 CPDLC FANS 1/A VDL Mode A V VHF RTF

J4 CPDLC FANS 1/A VDL Mode 2 W RVSM i miratuar

J5 CPDLC FANS 1/A SATCOM X MNPS i miratuar
(INMARSAT)

Jo Y VHF hapésiré kanali me aftési 8,33 kHz
CPDLC FANS 1/A Z Pajisje té tjera té bartura ose aftési té tjera

SATCOM (MTSAT)

(do karakter alfanumerik qé nuk tregohet mé sipér éshté i rezervuar.

Pajisjet dhe aftésité e vézhgimit

SHTONI N nése nuk ka pajisje mbikéqyrése pér itinerarin qé do té fluturohet, ose pajisja Eshté e
papérdorshme;

ose

SHTONI njé ose mé shumé nga pérshkruesit e méposhtém, deri né maksimum 20 karaktere, pér
té pérshkruar pajisjet dhe/ose aftésité e disponueshme té mbikéqyrjes né bord:

Modalitetet SSR, A dhe C
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A — Transponder - Modaliteti A (4 shifra - 4 096 kode)
C — Transponder - Modaliteti A (4 shifra - 4 096 kode) dhe Modaliteti C

Ményra SSR S

E — Transponder — Modaliteti S, duke pérfshiré aftésiné pér identifikimin e avionit, presionin-
lartésiné dhe aftésiné e shtuar “squitter” (ADS-B).

H — Transponder — Modaliteti S, duke pérfshiré aftésiné pér identifikimin e avionit, presionin-
lartésiné dhe mbikéqyrjen e shtuar.

I — Transponder — Modaliteti S, duke pérfshiré aftésiné pér identifikimin e avionit, por jo presionin-
lartésiné.

L — Transponder — Modaliteti S, duke pérfshiré aftésiné pér identifikimin e avionit, presionin-
lartésiné dhe mbikéqyrjen e shtuar dhe aftésiné e shtuar “squitter” (ADS-B).

P — Transponder — Modaliteti S, duke pérfshiré presionin-lartésiné por jo aftésiné pér identifikimin
e avionit

S — Transponder — Modaliteti S, duke pérfshiré edhe aftésiné pér identifikimin e avionit edhe
presionin-lartésiné

X — Transponder — Modaliteti S pa identifikim t€ avionit dhe pa aftési presioni-lartésie.

ADS-B

B1 - ADS-B me aftési t€ dedikuar 1 090 MHz ADS-B “dalése”.

B2 — ADS-B me aftési t€ dedikuara 1 090 MHz ADS-B “dalése” dhe “hyrése”
U1 — Aftésia “ dalése” ADS-B duke pérdorur UAT

U2 — ADS-B aftésia “dalése” dhe “ hyrése” duke pérdorur UAT

V1 — Aftésia “ dalése “ADS-B duke pérdorur modalitetin VDL 4

V2 — ADS-B aftésia “dalése” dhe ““ hyrése”, duke pérdorur modalitetin VDL 4
ADS-C

D1 - ADS-C me aftési FANS 1/A

G1 - ADS-C me aftési ATN

Karakteret alfanumerike qé nuk tregohen mé sipér jané té rezervuara.

SHTONI treguesin ICAO té vendndodhjes me 4 shkronja, té acroportit té nisjes, si¢ specifikohet
né Doc 7910, “Treguesit e vendndodhjes”.

OSE, nése nuk éshté caktuar asnjé tregues i vendndodhjes.

SHTONI 72777 dhe SPECIFIKONI, né pikén 18:

- emri dhe vendndodhja e aeroportit té parapriré nga DEP/; ose

- pika e paré e itinerarit ose sinjali i radios shénjuese i parapriré nga DEP/..., nése avioni nuk éshté
ngritur nga njé aerodrom;

OSE — nése plani 1 fluturimit merret nga njé avion né fluturim.

SHTONI AFIL dhe SPECIFIKONI, né pikén 18, treguesin e vendndodhjes me 4 shkronja ICAO
té vendndodhjes sé njésisé ATS nga e cila mund té merren t€ dhénat shtesé té planit té fluturimit, té
parapriré nga DEP/.

PASTAJ, PA HAPESIRE.

SHTONI pér njé plan fluturimi té dorézuar pérpara nisjes, kohén e vlerésuar jashté bllokut
(EOBT), ose pér njé plan fluturimi t€ marré nga njé avion né fluturim, kohén aktuale ose té parashikuar
mbi pikén e paré té itinerarit pér té cilin zbatohet plani 1 fluturimit.

SHTONI shpejtésiné e paré té lundrimit si né (a) dhe nivelin e paré té€ lundrimit si né (b), pa njé
hapésiré midis tyre.
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PASTAJ, duke ndjekur shigjetén, SHTONI pérshkrimin e rrugés si né (c).

a) Shpejtésia e lundrimit (maksimumi 5 shkronja)

SHTONI shpejtésiné e vérteté té ajrit pér pjesén e paré ose té gjithé pjesés sé lundrimit té fluturimit,
né terma: Kilometra né oré, t€ shprehura si K e ndjekur nga 4 shifra (p.sh. K0830); ose

Nyjé, té shprehura si N e ndjekur nga 4 shifra (p.sh. N0485); ose

Numri i vérteté Mach, kur pércaktohet késhtu nga autoriteti kompetent, né t€ gindtén mé té afért
té njésis€ Mach, i shprehur si M i ndjekur nga 3 shifra (p.sh. M082).

b) Niveli i lundrimit (maksimumi 5 shkronja)

SHTONI nivelin e planifikuar té lundrimit pér pjesén e paré ose té gjithé pjesén e itinerarit g€ do
té fluturohet, pér sa i pérket:

Nivelit té fluturimit, i shprehur si F i ndjekur nga 3 shifra (p.sh. FO85; F330); ose

Niveli standard metrik né dhjetéra metra, kur pércaktohet késhtu nga autoriteti kompetent i
shprehur si S, i ndjekur nga 4 shifra (p.sh. $1130); ose

Lartésia né gindra kémbé, e shprehur si A e ndjekur nga 3 shifra (p.sh. A045; A100); ose

Lartésia né dhjetéra metra, e shprehur si M e ndjekur nga 4 shifra (p.sh. M0840); ose

pér fluturimet e pakontrolluara VFR, shkronjat VFR.

¢) Itinerari (duke pérfshiré ndryshimet e nivelit 1 shpejtésisé dhe/ ose rregullat e fluturinit)

Fluturime pérgjaté rrugéve té caktuara ATS

SHTONI, nése aeroporti i nisjes ndodhet né ose i lidhur me itinerarin ATS, eméruesin e itinerarit
té paré ATS.

OSE, nése aeroporti i nisjes nuk éshté né ose i lidhur me itinerarin ATS, shkronjat DCT pasuar nga
pika e bashkimit me itinerarin e paré ATS, e ndjekur nga pércaktimi i itinerarit ATS.

PASTA]J,

SHTONI c¢do piké né t€ cilén planifikohet té fillojé ose njé ndryshim i shpejtésisé dhe/ose nivelit,
ose njé ndryshim i rrugés ATS dhe/ose njé ndryshim i rregullave t€ fluturimit.

NDIQEN NE CDO RAST

nga pércaktimi 1 segmentit tjetér té rrugés ATS, edhe nése éshté 1 njéjté me até t&€ méparshém;

OSE nga DCT, nése fluturimi pér né pikén tjetér éshté jashté njé itinerari té€ caktuar, pérveg nése
té dyja pikat pércaktohen nga koordinatat gjeografike.

Fluturime jashté linjave té pércaktuara ATS

SHTONI pikat normalisht jo mé shumé se 30 minuta kohé fluturimi ose 370 km (200 NM) larg
njéra-tjetrés, duke pérfshiré ¢do piké né té cilén éshté planifikuar njé ndryshim i shpejtésisé ose i nivelit,
njé ndryshim i pistés ose njé ndryshim i rregullave té fluturimit;

OSE, kur kérkohet nga autoriteti/ et kompetent,

PERCAKTONI rrugén e fluturimeve qé operojné kryesisht né drejtimin lindje-peréndim midis
70°N dhe 70°J, duke iu referuar pikave domethénése té formuara nga kryqézimet e shkalléve gjysmé
ose té plota té gjerésisé gjeografike me meridianét e ndaré né intervale prej 10 gradésh gjatési. Pér
fluturimet g€ operojné né zona jashté atyre gjerésive gjeografike, binarét do té pércaktohen nga pika
té réndésishme té formuara nga kryqézimi i paraleleve té gjerésisé gjeografike me meridianét e ndaré
normalisht né 20 gradé gjatési. Distanca ndérmjet pikave té€ réndésishme, pér aq sa éshté e mundur,
nuk duhet té kalojé 1 oré kohén e fluturimit. Pika té réndésishme shtesé do té vendosen sipas nevojés.

Pér fluturimet qé operojné kryesisht né drejtimin veri-jug, pércaktoni gjurmét, duke iu referuar
pikave domethénése té€ formuara nga kryqézimi i shkalléve té téra té gjatésisé gjeografike me paralele
té specifikuara té gjerésisé gjeografike, té cilat jané té€ ndara né 5 gradé.

SHTONI DCT ndérmjet pikave té njépasnjéshme, pérveg rasteve kur té dyja pikat pércaktohen
nga koordinatat gjeografike ose nga mbajtja dhe distanca.
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PERDORNI VETEM konventat né (1) deri né (5) mé poshté dhe NDANI ¢do nénartikull me njé
hapésiré.

1. RRUGA ATS (2 deri né 7 shkronja)

Pércaktuesi i koduar 1 caktuar pér segmentin e itinerarit ose té itinerarit, duke pérfshiré, sipas rastit,
pércaktuesin e koduar té caktuar né itinerarin standard té nisjes ose té mbérritjes (p.sh. BCN1, Bl, R14,
UB10, KODAP2A).

2. PIKAT KUPTIMPLOTA (2 deri né 11 shkronja)

Pércaktuesi i koduar (2 deri né 5 shkronja) 1 caktuar né piké (p.sh. LN, MAY, HADDY),

ose, nése nuk éshté caktuar asnjé emérues i koduar, njé nga ményrat e méposhtme:

- Vetém gradat (7 karaktere):

2 shifra qé pérshkruajné gjerésiné gjeografike né gradé, t€ ndjekura nga “N” (Veri) ose “S” (Jug),
e ndjekur nga 3 shifra qé pérshkruajné gjatésiné gjeografike né gradé, e ndjekur nga “E” (Lindje) ose
“W” (Peréndim). Plotésoni numrin e sakté té shifrave, sipas nevojés, duke shtuar zero, p.sh. 46N078W.

- Grada dhe minuta (11 shkronja):

4 shifra qé pérshkruajné gjerésiné gjeografike né gradé dhe dhjetéra dhe njési minutash té ndjekura
nga “N” (Veri) ose “S” (Jug), e ndjekur nga 5 shifra qé€ pérshkruajné gjatésiné gjeografike né gradé dhe
dhjetéra dhe njési minutash, t€ ndjekura nga “E” (Lindje ) ose “W”” (Peréndim). Plotésoni numrin e
sakté té shifrave, sipas nevojés, duke shtuar zero, p.sh. 4620N07805W.

- Mbajtja dhe distanca nga njé piké referimi:

Identifikimi 1 pikés sé referencés, 1 ndjekur nga mbajtja nga pika né formén e 3 shifrave qé japin
gradé magnetike, e ndjekur nga distanca nga pika né formén e 3 shifrave qé shprehin milje detare. Né
zonat me gjerési t€ madhe gjeografike ku pércaktohet nga autoriteti pérkatés se referenca né shkallét
magnetike éshté jopraktike, mund té€ pérdoren shkallét e vérteta. Plotésoni numrin e sakté té shifrave,
kur éshté e nevojshme, duke shtuar zero — p.sh. njé piké magnetike 180° né njé distancé prej 40 NM
nga VOR “DUB” duhet té shprehet si DUB180040.

3. Ndryshimi i shpejtésisé ose i nivelit ( maksimumi 21 shkronja)

Pika né té cilén planifikohet té fillojé njé ndryshim i shpejtésisé (5 % TAS ose 0,01 Mach ose mé
shumé) ose njé ndryshim i nivelit, e shprehur saktésisht si né pikén 2 mé sipér, e ndjekur nga njé goditje
e zhdrejté dhe t€ dyja si shpejtésia e lundrimit dhe niveli i lundrimit, t€ shprehura saktésisht si né pikat
(a) dhe (b) mé sipér, pa njé hapésiré ndérmijet tyre, edhe kur vetém njé nga kéto sasi do t€ ndryshohet.

Shembuj:

LN/N0284A045

MAY /NO0305FI180

HADDY /N0420F330

4602N07805W /N0500F350

46N078W/MO082F330

DUB180040/N0350M0840

4. Ndryshimi i rregullave té fluturimit (maksimumi 3 shkronja)

Pika né té cilén éshté planifikuar ndryshimi i rregullave té fluturimit, e shprehur saktésisht si né
pikat 2 ose 3 mé sipér, sipas rastit, e ndjekur nga njé hapésiré dhe njé nga sa vijon:

VER nése nga IFR né VFR

IFR nése nga VER né IFR

Shembuj:

LN VFR

LN/N0284A050 IFR

5. Ngjitja e lundrimit (maksimumi 28 shkronja)
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Shkronja C e ndjekur nga njé vijé e zhdrejté; PASTA]J pika né té cilén éshté planifikuar té fillojé
ngjitja e lundrimit, e shprehur saktésisht si né 2 mé sipér, e ndjekur nga njé vijé e zhdrejté; PASTA]J
shpejtésia qé duhet ruajtur gjaté ngjitjes sé lundrimit, e shprehur saktésisht si né (a) mé sipér, e ndjekur
nga dy nivelet qé pércaktojné shtresén qé do té z&ré gjaté ngjitjes sé lundrimit, secili nivel i shprehur
saktésisht si né (b) mé sipér, ose niveli mbi té cilin Ngjitja e lundrimit éshté planifikuar e ndjekur nga
shkronjat PLUS, pa hapésiré midis tyre.

Shembuj:

C/48N050W/MO082F290F350

C/48N050W/MO082F290PLUS

C/52N050W/M220F580F620

Aeroporti 1 destinacionit dhe koha totale e kaluar (8 shkronja)

SHTONI treguesin ICAO té vendndodhjes me 4 shkronja té aeroportit té destinacionit si¢
specifikohet né Doc 7910, “Treguesit e vendndodhjes”,

OSE, nése nuk éshté caktuar asnjé tregues i vendndodhjes,

SHTONI Z777 dhe SPECIFIKONI né pikén 18 emrin dhe vendndodhjen e aeroportit, té
parapriré nga DEST/.

PASTAJ PA HAPESIRE

SHTONI Kohén totale t€ menduar té kaluar.

Aeroporti alternativ i destinacionit

SHTONI treguesin e vendndodhjes me 4 shkronja ICAO té aeroportit té€ destinacionit, si¢
specifikohet né Doc 7910, “Treguesit e vendndodhjes”, ndaré nga njé hapésiré,

OSE, nése nuk éshté caktuar asnjé tregues pér acroportet alterantivé té€ destinacionit,

SHTONI 2777 dhe SPECIFIKONI né pikén 18 emrin dhe vendndodhjen e aeroportit alternativ
t€ destinacionit, t€ parapriré nga ALTN/.

Vizat ose vijat e pjerréta duhet té pérdoren vetém si¢ tregohet mé poshté.

SHTONI 0 (zero) nése nuk ka informacion tjetér,

OSE, ¢do informacion tjetér té nevojshém treguar né sekuencén né vijim, né formén e treguesit té
pérshtatshém té zgjedhur nga ato né vijim té ndjekur nga njé vijé e pjerrét dhe informacionin qé do
regjistrohet.

SHTONI 27727 dhe SPECIFIKONI né pikén 18 emrin dhe vendndodhjen e aeroportit alternativ
té destinacionit, t€ parapriré nga ALTN/.

STS/ Arsyeja pér trajtim special nga ATS, p.sh. mision kérkim-shpétimi, si vijon:

ALTRV:

pér njé fluturim t€ kryer né pérputhje me njé rezervim lartésie;

ATFMX: pér njé fluturim té miratuar pér pérjashtim nga masat ATFM nga
Autoriteti i Aviacionit Civil;

FFR: duke luftuar me zjarrin;

FLTCK: kontrolli i fluturimit pér kalibrimin e ndihmés sé navigimit;

HAZMAT: pér njé fluturim qé mban materiale té rrezikshme;

HEAD: njé fluturim me statusin e kreut té shtetit;

HOSP: pér njé fluturim mjekésor té€ deklaruar nga autoritetet mjekésore;

HUM: pér njé fluturim qé operon né njé mision humanitar;

MARSA: pér njé fluturim pér té cilin njé subjekt ushtarak merr pérgjegjésiné pér
ndarjen e avionéve ushtaraké;

MEDEVAC: pér njé evakuim urgjent mjekésor kritik pér jetén;

NONRVSM: pér njé fluturim jo té afté pér RVSM-né gé synon té operojé né hapésirén
ajrore;

SAR: pér njé fluturim té€ angazhuar né njé mision kérkimi dhe shpétimi; dhe

STATE: pér njé fluturim té angazhuar né shérbime ushtarake, doganore ose

policore.

Arsyet e tjera pér trajtim t€ vecanté nga ATS-ja do té shénohen nén emértuesin “RMK/”.
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PBN/ Tregimi i aftésive RNAV dhe/ose RNP. Pérfshini sa mé shumé nga pérshkruesit e méposhtém, si¢
zbatohen pér fluturimin, deri n€ njé maksimum prej 8 hytjesh, pra njé total prej jo mé shumé se 16

karakteresh.
SPECIFIKIMET RNAV
Al RNAV 10 (RNP 10) C1 RNAYV 2 t€ gjithé sensorét e lejuar
C2 RNAV 2 GNSS
B1 RNAYV 5 t€ gjithé sensorét e lejuar C3 RNAV 2 DME/DME
B2 RNAV 5 GNSS C4 RNAV 2 DME/DME/IRU
B3 RNAV 5 DME/DME
B4 RNAV 5 VOR/DME D1 RNAV 1 t€ gjithé sensorét e lejuar
B5 RNAV 5 INS or IRS D2 RNAV 1 GNSS
B6 RNAV 5 LORANC D3 RNAV 1 DME/DME
D4 RNAV 1 DME/DME/IRU
SPECIFIKIMET RNP
L1 RNP 4 S1 RNP APCH
S2 RNP APCH me BARO-VNAV
(0)11 RNP bazé 1 € gjithé sensorét e lejuar
02 RNP bazé 1 GNSS T1 RNP AR APCH me RF (kérkohet autorizim i
vegant€)
03 RNP bazé 1 DME/DME T2  RNP AR APCH pa RF

(kérkohet autorizim i veganté)
04 RNP bazé 1 DME/DME/IRU

Kombinimet e karaktereve alfanumerike qé nuk tregohen mé lart jané té rezervuara.

NAV/Té dhéna té réndésishme, né lidhje me pajisjet e lundrimit, té ndryshme nga ato té
specifikuara né PBN/, si¢ kérkohet nga autoriteti kompetent.

Tregoni shtimin GNSS nén kété tregues, me njé hapésiré midis dy ose mé shumé metodave té
shtimit, p.sh. NAV/GBAS SBAS.

Tregoni EURPRNAV nése avioni i miratuar P-RNAV mbéshtetet vetém né VOR/DME pér
pércaktimin e pozicionit.

COM/Tregoni pajisjet dhe aftésité e komunikimit qé nuk jané specifikuar né pikén 10(a).

DAT /Tregoni pajisjet dhe aftésité e komunikimit té t€ dhénave g€ nuk specifikohen né pikén 10(a)
ose “CPDLCX?” pér té treguar pérjashtimin e dhéné nga kérkesa pér t’u pajisur me CPDLC-ATN-B1.

SUR/Tregoni pajisjet dhe aftésité e mbikéqyrjes qé nuk specifikohen né pikén 10(b). Tregoni sa
mé shumé specifikime t€ RSP-sé qé zbatohen pér fluturimin, duke pérdorur pércaktimin/et pa
hapésiré. Specifikimi i shuméfishté RSP jané t€ ndara nga njé hapésiré. Shembull: RSP180 RSP400.

Shto EUADSBX, EUEHSX, EUELSX ose njé kombinim té tyre, pér té treguar pérjashtimet e
dhéna pér kérkesén pér t’u pajisur me transponderé té modalitetit SSR S ose transmetues ADS-B.

DEP/Emri dhe vendndodhja e acropottit té nisjes, nése ZZZZ éshté shtuar né pikén 13, ose njésia
ATS nga e cila mund t€ merren t€ dhénat plotésuese t€ planit t€ fluturimit, nése AFIL éshté shtuar né
pikén 13. Pér aerodromet qé nuk renditen né publikimin pérkatés té informacionit aeronautik, tregoni
vendndodhjen si né vazhdim:

Me 4 shifra qé pérshkruajné gjerésiné gjeografike né gradé dhe dhjetéra dhe njési minutash té
ndjekura nga “N” (Veri) ose “S” (Jug), e ndjekur nga 5 shifra qé pérshkruajné gjatésiné gjeografike né
gradé dhe dhjetéra dhe njési minutash, e ndjekur nga “E” (Lindje) ose “W” (Peréndim). Plotésoni
numrin e sakté té shifrave, sipas nevojés, duke shtuar zero, p.sh. 4620N07805W (11 karaktere).

OSE, Mbajtja dhe distanca nga pika mé e afért e réndésishme, si mé poshté:

Identifikimi i pikés domethénése e ndjekur nga mbajtja nga pika né formén e 3 shifrave qé japin
gradé magnetike, e ndjekur nga largésia nga pika né formén e 3 shifrave qé shprehin NM. Né zonat
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me gjerési t€ madhe gjeografike ku pércaktohet nga autoriteti pérkatés se referenca né shkallét
magnetike éshté jopraktike, mund t€ pérdoren shkallét e vérteta. Plotésoni numrin e sakté té shifrave,
sipas nevojés, duke shtuar zero, p.sh. njé piké magnetike 180° né njé distancé prej 40 NM nga VOR
“DUB” duhet té shprehet si DUB180040.

OSE, Pika e paté e itinerarit (emti ose LAT/LONG) ose sinjalizuesi i radios, nése avioni nuk éshté
ngritur nga njé aerodrom.

DEST/Emri dhe vendndodhja e aeroportit té destinacionit, nése ZZZZ éshté shtuar né pikén 16.
Pér aerodromet qé nuk renditen né publikimin pérkatés té informacionit aeronautik, tregoni
vendndodhjen né LAT/LONG ose mbajtja dhe distancén nga pika mé e afért e réndésishme, si¢
pérshkruhet né DEP/mé sipér.

DOF/Data e nisjes sé fluturimit né njé format 6-shifror (YYMMDD, ku YY éshté e barabarté me
vitin, MM éshté e barabarté me muajin dhe DD éshté e barabarté me ditén).

REG/Kombésia ose shenja e pérbashkét dhe shenja e regjistrimit t€ avionit, nése éshté e ndryshme
nga identifikimi i avionit né pikén 7.

EET /Pikat e réndésishme ose caktuesit e kufijve FIR dhe koha e llogaritur e akumuluar e kaluar
nga ngritja deri né pika té tilla ose kufij FIR, kur parashikohet késhtu né bazé té marréveshjeve rajonale
té navigimit ajror, ose nga autoriteti kompetent.

Shembuj: EET/CAP0745 XYZ0830

EET/EINNO0204

SEL/Kodi SELCAL, pér avionét e pajisur né két€ ményré.

TYP/Lloji/ et e avionit, té parapriré nése éshté e nevojshme pa hapésiré sipas numrit/ave té avionit
dhe té ndara me njé hapésiré, nése ZZZ7Z éshté shtuar né pikén 9.

Shembull: TYP/2F15 5F5 3B2

CODE/Adresa e avionit (e shprehur né formén e njé kodi alfanumerik me 6 karaktere
heksadecimal), kur kérkohet nga autoriteti kompetent. Shembull: “F00001” éshté adresa mé e ulét e
avionit qé gjendet né bllokun specifik té administruar nga ICAO-ja.

DLE/Vonesé ose mbajtje gjaté rrugés, futni pikat e réndésishme né itinerarin ku éshté planifikuar
té ndodhé njé vonesé, e ndjekur nga kohézgjatja e vonesés, duke pérdorur kohén 4-shifrore né oré
dhe minuta (hhmm).

Shembull. DLE/MDG0030

OPR/Pércaktuesi i ICAO-sé ose emri i operatorit t€ avionit, nése €shté i ndryshém nga identifikimi
1 avionit né pikén 7.

ORGN/Adresa AFTN me 8 shkronja e autorit ose detaje té tjera té€ pérshtatshme kontakd, né
rastet kur nisési 1 planit t€ fluturimit mund t€ mos identifikohet lehtésisht, si¢ kérkohet nga autoriteti
kompetent.

PER/Té dhénat e performancés sé avionit, t€ treguara me njé shkronjé té€ vetme, si¢ specifikohet
né procedurat pér shérbimet e navigimit ajror — operacionet e avionit (PANS-OPS, Doc 8168), véllimi
I — Procedurat e Fluturimit, nése éshté e pérshkruar nga autoriteti kompetent.

ALTN/Emri i acroportit/ave alternativ té destinacionit, nése ZZZZ éshté shtuar né pikén 16. Pér
aerodromet qé nuk renditen né publikimin pérkatés té informacionit aeronautik, tregoni
vendndodhjen né LAT/LONG ose mbajtjen dhe distancén nga pika mé e afért e réndésishme, si¢
pérshkruhet né DEP/mé sipér.

RALT /Treguesit me 4 shkronja t&¢ ICAO-sé pér alternativat gjaté rrugés, si¢ specifikohet né
dokumentin 7910, “Treguesit e vendndodhjes”, ose emrat e acroportit/eve) alternative gjaté rrugés,
nése nuk éshté caktuar tregues. Pér aerodromet qé nuk renditen né publikimin pérkatés té
informacionit aeronautik, tregoni vendndodhjen né LAT/LONG ose mbajtjen dhe distancén nga
pika mé e afért e réndésishme, si¢ pérshkruhet né DEP/mé sipér.
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TALT /Treguesit me 4 shkronja ICAO pér alternativén e ngritjes, si¢ specifikohet né Doc 7910,
treguesit e vendndodhjes, ose emrin e aeroportit alternativ té ngritjes, nése nuk éshté caktuar asnjé
tregues. Pér aerodromet qé nuk renditen né publikimin pérkatés té informacionit aeronautik, tregoni
vendndodhjen né LAT/LONG ose mbajtjen dhe distancén nga pika mé e afért e réndésishme, si¢
pérshkruhet né DEP/mé sipér.

RIF/Detajet e itinerarit pér né aeroportin e rishikuar té destinacionit, té ndjekura nga treguesi i
vendndodhjes me 4 shkronja ICAO té aeroportit. Itinerari i rishikuar i nénshtrohet rilejimit gjaté
fluturimit.

Shembuj: RIF/DTA HEC KLAX

RIF/ESP G94 CLA YPPH

RVR/Kérkesa minimale e diapazonit vizual té pistés pér fluturimin e shprehur né 3 shifra.

RFP /Treguesi i numrit t€ planeve t€ fluturimit zévendésues té paraqitur né formatin “Q” i ndjekur
nga 1 shifér qé tregon pérséritjen e zévendésimit.

Shembuj: RFP/Q2.

RMK/Cdo vérejtie tjetér né gjuhé té thjeshté, kur kérkohet nga autoriteti kompetent ose
konsiderohet e nevojshme.

Jetégjatésia

Pas E/SHTONI njé grup me 4 shifra ¢ jep jetégjatésiné e karburantit né oré dhe minuta.

Personat né bord

Pas P/SHTONI numrin total té personave (pasagjeré dhe ekuipazh) né bord, kur kérkohet nga
autoritetet kompetente. INSERT TBN (pér t'u njoftuar) nése numiri i pérgjithshém i personave nuk
dihet né momentin e paragitjes.

Pajisjet e urgjencés dhe té€ mbijetesés

R/(RADIO) FSHINI U nése UHF né frekuencén 243,0 MHz nuk éshté i disponueshém.

FSHINI V nése VHF né frekuencén 121,5 MHz nuk éshté i disponueshém.

FSHINI E nése transmetuesi i gjetjes s¢ urgjencés (ELT) nuk éshté i disponueshém.

S/(PAJISJET E MBIJETESES) FSHINI té gjithé treguesit nése pajisjet e mbijetesés nuk barten.

FSHINI P-né nése pajisjet e mbijetesés polare nuk barten. FSHINI D nése nuk barten pajisjet e
mbijetesés né shkretétiré. FSHINI M nése pajisjet e mbijetesés detare nuk barten. FSHINI ] nése
pajisjet e mbijetesés né xhungél nuk barten.

J/(XHAKETA) FSHINI té gjithé treguesit nése nuk barten jelekét e shpétimit.

FSHINI L nése jelekét e shpétimit nuk jané té pajisura me drita.

FSHINI F nése jelekét e shpétimit nuk jané té pajisura me fluoresceiné.

FSHINI U ose V ose t€ dyja si né R/mé sipér pér té treguar aftésiné radio té xhaketave, nése ka.

D/(GOMONE)/

(NUMRI) FSHIHNI treguesit D dhe C nése nuk barten gomone; ose

SHTONI numrin e gomoneve té bartura; dhe

(KAPACITETTI) — SHTONI kapacitetin total, né persona, t€ té gjitha gomoneve té bartura; dhe

(COVER) — FSHINI Treguesin C nése gomonet nuk jané t€¢ mbuluara; dhe

(NGJYRA) — SHTONI ngjyrén e gomones nése barten.

A/(NGJYRA DHE SHENJAT E AVIONIT) SHTONI ngjyrén dhe shenjat dalluese t€ avionit

N/(VEREJTJE) FSHINI treguesin N nése nuk ka vérejtje, ose TREGONI ndonjé pajisje tjetér
mbijetese té bartur dhe ¢do vérejtje tjetér né lidhje me pajisjet e mbijetesés.

C/(PILOT) SHTONI emrin e pilotit né komandé.

2.3 Paragitur nga

SHTONI emrin e njésisé, agjencisé ose personit qé paraqet planin e fluturimit.
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