URDHER
Nr. 181, daté 6.8.2024

PER DISA SHTESA DHE NDRYSHIME NE URDHRIN NR. 193, DATE 6.10.2022,
“PER MIRATIMIN E RREGULLORES PER PERCAKTIMIN E KERKESAVE TE
PERBASHKETA PER OFRUESIT E SHERBIMEVE TE MENAXHIMIT TE
TRAFIKUT AJROR DHE TE LUNDRIMIT AJROR, SI DHE FUNKSIONET E
TJERA TE RRJETIT TE MENAXHIMIT TE TRAFIKUT AJROR DHE
MBIKEQYRJEN E TYRE”!

Né mbéshtetje t€ nenit 102, pika 4, t¢ Kushtetutés; té pikés 6, té nenit 84, té ligjit nr. 96/2020,
“Kodi Ajror 1 Republikés sé Shqipérisé”’; dhe né pérputhje me vendimin e Késhillit té¢ Ministrave
nr. 1095, daté 24.12.2020, “Pér miratimin e kérkesave thelbésore né fushén e aviacionit civil”,

URDHEROJ:

1. Né rregulloren “Pér pércaktimin e kérkesave té pérbashkéta pér ofruesit e shérbimeve té
menaxhimit t€ trafikut ajror dhe té lundrimit ajror, si dhe funksionet e tjera té rrjetit t&¢ menaxhimit
té trafikut ajror dhe mbikéqytjen e tyre”, miratuar me urdhrin nr. 193, daté 6.10.2022, béhen shtesat
dhe ndryshimet sipas tekstit bashkélidhur kétij urdhri dhe éshté pjesé pérbérése e tij.

2. Ngarkohen Autoriteti i Aviacionit Civil dhe Ofruesit e Shérbimeve té Lundrimit Ajror pér
ndjekjen dhe zbatimin e kétij urdhri.

Ky urdhér hyn né fuqi menjéheré dhe botohet né Fletore Zyrtare.

ZEVENDESKRYEMINISTER DHE
MINISTER I INFRASTRUKTURES DHE ENERG]JISE
Belinda Balluku

DISA SHTESA DHE NDRYSHIME
NE RREGULLOREN “MBI PERCAKTIMIN E KERKESAVE TE PERBASHKETA PER
OFRUESIT E SHERBIMEVE TE MENAXHIMIT TE TRAFIKUT AJROR DHE TE
LUNDRIMIT AJROR, SI DHE FUNKSIONET E TJERA TE RRJETIT TE MENAXHIMIT
TE TRAFIKUT AJROR DHE MBIKEQYRJEN E TYRE”

1. Né Nenin 2 béhen shtesat dhe ndryshimet si mé poshté vijon:

a) pika 3 zévendésohet me sa vijon:

“3. “Menaxheri i rrjetit” nénkupton subjektin té cilit i jané besuar detyrat e nevojshme pér
zbatimin e funksioneve té pérmendura né nenin 6 té udhézimit t€ ministrit nr. 7, daté 3.6.2010,
“Mbi organizimin dhe pérdorimin e hapésirés ajrore brenda Qiellit t&¢ Vetém Evropian”, té
ndryshuar;”.

b) shtohen pikat 9, 10, 11, 12 dhe 13, si vijon:

“9) “Interogatori Mode S (Mode S interogator)” éshté njé sistem, 1 pérbéré nga antené dhe pjesét
elektronike, 1 cili mbéshtet adresimin e avionéve individualé népérmjet zgjedhjes sé¢ modalitetit
(“Mode S”);

10) “Interogatori Mode S i pérshtatshém (e/igible Mode S interrogator)” nénkupton njé interogator
né Mode S pér té cilin plotésohet té paktén njé nga kushtet e méposhtme:

' Ky urdhér pérafron plotésisht rregulloren zbatuese té Komisionit (BE) 2023/1771, té datés 12 shtator 2023, qé
ndryshon rregulloren zbatuese (BE) 2017/373, pér sa u pérket sistemeve dhe pérbétrésve té shérbimeve té menaxhimit
té trafikut ajror dhe t€ lundtimit ajror dhe qé shfuqizon rregulloret (KE) nt. 1032/2006, (KE) nt. 633/2007 dhe (KE)
nr. 262/2009, botuar né Fletoren Zyrtare té BE-sé nr. 228, 15.9.2023.
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a) interogatori mbéshtetet, té paktén pjesérisht né pyetjet Mode S té té gjitha thirrjeve, dhe
pérgjigjet pér arritjen e objektivave t€ Mode S;

b) interogatori vecon objektivat e Mode S né pérgjigje té€ pyetjeve Mode S té té gjitha thirrjeve,
né ményré t€ pérhershme ose me ndérprerje, pjesérisht ose né térésiné e mbulimit té tij; ose

¢) interogatori pérdor protokollet e komunikimeve né shumé faqe pér aplikacionet e lidhjes sé
té té€ dhénave;

11) “Operator Mode S” nénkupton njé person, organizaté ose ndérmartje qé operon ose
ofron té operojé njé interogator Mode S, duke pérfshiré:

a) ofruesit e shérbimeve té survejimit;

b) prodhuesit e interogatoréve Mode S;

C) operatorét e aeroportit;

d) institucionet kérkimore;

e) ¢do subjekt tjetér qé ka té drejté té operojé njé interogator Mode S;

12) “Ndérhyrje e démshme” nénkupton ndérhyrje g€ pengon arritjen e kérkesave té performancés;

13) “Plani i shpérndarjes sé kodit té interogatorit” nénkupton setin e ploté té aprovuar mé sé
fundi té shpérndarjeve té kodit té interogatorit;”.

2. Né nenin 3, shtohet paragrafi 6a, si mé poshté vijon:

“06a. Autoriteti 1 Aviacionit Civil siguron qé pérdorimi i njé transmetuesi me bazé tokésore qé
operohet né territorin e Republikés sé Shqipérisé, nuk prodhon ndérhyrje t€ démshme né sistemet
e tjera té mbikéqyrjes.”.

3. Pas nenit 3 shtohen nenet 3e dhe 3f me kété pérmbajtje:

Neni 3e
Shpérndarja e kodeve té interogatorit Mode S

1. Autoriteti 1 Aviacionit Civil siguron qé ndryshimet né shpérndarjen e kodeve té njé
interogatori g€ rezultojné nga njé pérditésim i planit t€ shpérndarjes sé kodeve té interogatorit u
komunikohen operatoréve pérkatés t¢ Mode S nén autoritetin e tij, brenda 14 ditéve kalendarike
nga dita e marrjes s€ planit té€ pérditésuar té shpérndarjes sé kodeve.

2. Autoriteti i Aviacionit Civil do té véré né dispozicion té shteteve té tjera t&¢ ZPEA-sé, té paktén
¢do 6 muaj népérmjet sistemit té€ shpérndarjes sé kodeve té interogatorit, njé regjistér té pérditésuar
té shpérndarjes dhe pérdorimit té kodeve té interogatorit t¢ Mode S brenda zonés sé tyre té
pérgjegjésisé.

3. Kur ekziston njé mbivendosje ndérmjet mbulimit té njé interogatori Mode S qé ndodhet
brenda zonés sé pérgjegjésisé té Republikés sé Shqipérisé dhe mbulimit t€ njé interogatori t&€ Mode
S qé ndodhet brenda zonés sé pérgjegjésisé sé njé vendi tjetér, nga Autoriteti i Aviacionit Civil do
té sigurohet qé:

a) vendi tjetér té jeté i informuar pér kérkesat e sigurisé né lidhje me shpérndarjen dhe
pérdorimin e kodeve té interogatorit;

b) té merren masat e nevojshme pér té koordinuar pérdorimin e kodeve té interogatorit me
vendin tjetér né fjalé.

4. Autoriteti 1 Aviacionit Civil do té njoftojé ofruesit e shérbimeve té trafikut ajror nén
juridiksionin e tij pér interogatorét Mode S qé operojné nén pérgjegjésiné e njé vendi tjetér pér té
cilin shpérndarja e kodeve té interogatorit Mode S nuk éshté koordinuar.

5. Autoriteti 1 Aviacionit Civil do t&¢ mundésojé njé shérbim gendror té alokimit té kodeve té
interogatorit. Autoriteti i Aviacionit Civil do té kontrollojé vlefshmériné e aplikimeve té kodit té
interogatorit t€ marré nga operatorét ¢ Mode S pérpara se t€ véré né dispozicion kodet e
interogatorit pérmes sistemit té€ shpérndarjes sé kodeve té interogatorit pér koordinim.

6. Autoriteti 1 Aviacionit Civil do té sigurohet qé operatorét e Mode S, pérveg ofruesve té
shérbimeve t€ mbikéqytjes, té jené né pérputhje me pikén CNS.TR.205 né shtojcén VIII.



7. Kérkesat e pércaktuara né paragrafét 1 deri né 6 nuk do té zbatohen né hapésirén ajrore té
Qiellit t¢ Vetém Evropian qé nuk éshté pjesé e rajonit evropian (EUR) té Organizatés
Ndérkombétare té€ Aviacionit Civil ICAO).

Neni 3f
Pérdorimi i hapésirés ajrore té qiellit té€ vetém evropian

1. Né kontekstin e mbrojtjes sé spektrit, Autoriteti 1 Aviacionit Civil sigurohet qé njé
transponder radari i mbikéqyrjes sekondare, né bordin e ¢do avioni qé fluturon mbi njé shtet té
ZPEA-sé sipas pércaktimeve té Marréveshjes Shumépaléshe, nuk éshté subjekt i interogimeve té
tepérta g€ transmetohen nga interogatorét e mbikéqyrjes me bazé tokésore dhe qé ose nxjerrin
pérgjigje, ose edhe kur nuk nxjerrin njé pérgjigje, kané fuqi té mjaftueshme pér té tejkaluar nivelin
minimal t€ pragut t€ marrésit t€ transponderit té radarit t€ mbikéqyrjes sekondare. Né rast
mosmarréveshjeje ndérmjet shteteve t€ ZPEA-sé, né lidhje me masat e nevojshme, AAC, kur
Shqipéria éshté shtet i interesuar e con ¢éshtjen né Komision.

2. Autoriteti 1 Aviacionit Civil merr masa qé té sigurohet qé pér Shqipériné té gjitha caktimet e
frekuencés sé zérit t€ konvertohen né njé hapésiré kanali 8,33 kHz.

Kérkesat e konvertimit nuk do té zbatohen pér caktimet e frekuencés:

a) t€ cilat do té mbetet brenda hapésirés s¢ kanaleve 25 kHz né frekuencat e méposhtme:

1) frekuenca e emergjencés (121,5 MHz);

2) frekuencén ndihmése pér operacionet e kérkim-shpétimit (123,1 MHz);

3) frekuencat e lidhjes digjitale VHF (VDL) té caktuara pér t'u pérdorur brenda hapésirés ajrore
té giellit t€ vetém evropian;

4) frekuencat e sistemit té adresimit dhe raportimit t€ komunikimit té avionit (ACARS) (131,525
MHz, 131,725 MHz dhe 131,825 MHz);

b) ku pérdoret funksionimi i bartésit té€ zhvendosur brenda njé gjerésie kanali prej 25 kHz.

3. Kérkesat e pércaktuara né paragrafin 2 nuk do té zbatohen as né hapésirén ajrore t€ Qiellit té
Vetém Evropian, qé nuk éshté pjesé e Rajonit EUR ICAO dhe as né Rajonin e Informacionit té
Fluturimit Canarias (FIR)/Rajonin e Informacionit t¢ Epérm (UIR).

4. Autoriteti 1 Aviacionit Civil do té vendosé dhe publikojé né publikimin kombétar té
informacionit aecronautik (AIP) aty ku éshté e zbatueshme, procedurat pér trajtimin e avionéve qé
nuk jané té pajisur me:

a) transponderét e radarit té survejimit sekondar Mode S;

b) radiot qé kané aftésiné e ndarjes sé¢ kanaleve 8,33 kHz.”.

4. Né anekset I, 11, 111, IV, VIII, IX, X dhe XII béhen shtesat dhe ndryshimet si mé poshté
vijon:

1) Né aneksin I béhen shtesat dhe ndryshimet si mé poshté vijon:

a) shtohet pika (30a) me kété pérmbajtje:

“(302) “Pajisje ATM/ANS” nénkupton pérbérésit e ATM/ANS si¢ pércaktohet né nenin 3(19)
té vendimit té Késhillit té Ministrave nr. 1095, daté 24.12.2020, “Pér miratimin e kérkesave
thelbésore né fushén e aviacionit civil”, dhe sistemet ATM/ANS, si¢ pérkufizohen né nenin 3(23)
té atij vendimi, duke pérjashtuar pérbérésit ajroré, té cilét i nénshtrohen urdhrit té ministrit nr. 57,
daté 13.3.2024, “Pér miratimin e rregullores pér pércaktimin e rregullave zbatuese t€ vlefshmérisé
ajrore dhe té certifikimit mjedisor ose deklaratén e pérputhshmérisé sé avionit dhe produkteve té
lidhura me to, pjeséve dhe pajisjeve, si dhe pér kérkesat e aftésisé sé organizatave té€ projektimit
dhe prodhimit;”;

b) shtohet pika (34a) me kété pérmbajtje:

“(34a) “kufi” nénkupton njé plan anésor ose vertikal qé pércakton hapésirén ajrore né té cilén
njé njési ATC ofron shérbime té trafikut ajror;”;

c) shtohen pikat (392a) dhe (39b) me kété pérmbaijtje:



(39a) “té dhéna koordinimi” nénkupton té€ dhéna me interes pér stafin operacional, né lidhje me
procesin e njoftimit, koordinimit dhe transferimit té fluturimeve dhe me procesin e koordinimit
civilo-ushtarak;

(39b) “pika e koordinimit” (COP) nénkupton njé piké né ose ngjitur me kufirin e pérdorur nga
njésité ATC dhe referuar né proceset e koordinimit;”;

d) shtohet pika (40a) me kété pérmbajtje:

“(402) “shérbim i lidhjes sé té dhénave” nénkupton njé grup transaksionesh té lidhura me
menaxhimin e trafikut ajror, t€ mbéshtetur nga komunikimet e lidhjeve té té dhénave ajrore-
tokésore, té cilat kané njé qéllim operacional té pércaktuar qarté dhe fillojné dhe mbarojné né njé
ngjarje operative;”;

e) shtohet pika (46a) me kété pérmbajtje:

“(462) “kodi interogues i pérshtatshém” nénkupton ¢do kod midis kodeve II dhe kodeve SI,
pérveg:

a) Kodi II 0;

b) kodin/et e interoguesit té rezervuar pér entitetet ushtarake, duke pérfshiré organizatat
ndérqeveritare dhe né vecanti menaxhimin dhe alokimin e Organizatés sé¢ Traktatit t€ Atlantikut té
Veriut;’;

f) shtohet pika (47a) me kété pérmbajtje:

“(472) “té dhéna pérllogaritése” nénkupton pikén e koordinimit, kohén e parashikuar té njé
avioni dhe nivelin e pritshém té fluturimit té€ avionit né pikén e koordinimit;”;

2) shtohet pika (622) me kété pérmbajtje:

“(62a) “sekuenca e zbatimit” nénkupton sekuencén e kufizuar né kohé té zbatimit té alokimeve
té kodit interogues me t€ cilén operatorét e Mode S duhet té pajtohen pér té€ shmangur konfliktet
e pérkohshme té kodit té interoguesit;”;

h) shtohet pika (73a) me kété pérmbajtje:

“(73a) “njési e njoftuar” nénkupton njésiné ATC qé ka marré informacionin e njoftimit;”;

i) shtohet pika (81a) me kété pérmbajtje:

“(81a) “njési marrése” nénkupton njésiné e kontrollit té trafikut ajror qé merr té dhéna;”;

j) pika (88) zévendésohet me:

“(88) “Direktivé sigurie” nénkupton njé dokument té léshuar ose miratuar nga Autoriteti i
Aviacionit Civil, i cili:

1) urdhéron veprimet qé duhet té kryhen né njé sistem funksional ose vendos kufizime né
pérdorimin e tij operacional pér té rivendosur siguriné, kur provat tregojné se siguria né operim
pérndryshe mund té rrezikohet; ose

2) urdhéron veprimet qé duhet té kryhen né pajisjet ATM/ANS qé i nénshtrohen deklaratés sé
pérputhshmérisé té 1éshuar né pérputhje me nenin 6 té rregullores qé pércakton rregulla té detajuara
pér certifikimin dhe deklarimin e sistemeve t€ té€ shérbimeve té€ menaxhimit t€ trafikut ajror/té
shérbimeve lundrimit ajror dhe pérbérésve t€ shérbimeve té menaxhimit té trafikut ajror/té
shérbimeve t€ lundrimit ajror, kur té jeté e zbatueshme me pérafrimin e rregullores sé deleguar té
Komisionit (BE) nr. 2023/1768, pér té adresuar njé gjendje t€ pasigurisé né aviacion ose té
pasigurisé né operim qé éshté identifikuar, ose t€ dyja, dhe pér té rivendosur performancén dhe
ndérveprimit t€ asaj pajisje ATM/ANS, kur provat tregojné se siguria né opetrim, siguria né
aviacion, performanca ose ndérveprimi i asaj pajisjeje té vecanté mund té rrezikohet.”.

k) shtohen pikat (107a) dhe (107b) me kété pérmbaijtje:

“(107a) “pozicioni i punés” nénkupton mobiliet dhe pajisjet teknike né té cilat njé anétar i
personelit té shérbimeve té trafikut ajror kryen detyrat gé lidhen me punén e tyre;

(107b) “paralajmérim” nénkupton njé mesazh qé shfaqet né njé pozicion pune kur procesi i
automatizuar i koordinimit ka déshtuar;”.

2. Né Aneksin II béhen shtesat dhe ndryshimet si mé poshté vijon:

a) né pikén ATM/ANS.AR.A.020, pika (a) zévendésohet me:



“a) Autoriteti 1 Aviacionit Civil, kur éshté e zbatueshme, njofton pa vonesé t€ panevojshme
Agjenciné, né rast t&€ ndonjé problemi té réndésishém me zbatimin e dispozitave pérkatése té
vendimit té Késhillit té¢ Ministrave nr. 1095, daté 24.12.2020, “Pér miratimin e kérkesave thelbésore
né fushén e aviacionit civil”, dhe akteve nénligjore né zbatim té tij ose té udhézimit nr. 5, daté
3.6.2010, “Kuadri rregullativ né giellin e vetém evropian”, t€ udhézimit nr. 6, daté 3.6.2010, “Mbi
dispozitat e shérbimit t€ navigimit ajror né giellin e vetém evropian”, t€ udhézimin nr. 7, daté
3.6.2010, “Mbi organizimin dhe pérdorimin e hapésirés ajrore brenda giellit té vetém evropian”,
qé pérafrojné pérkatésisht rregulloret (KE) nr. 549/2004, (KE) nr. 550/2004 dhe (KE) nr.
551/2004 t€ zbatueshém pér ofruesit e shérbimeve.”;

b) pika ATM/ANS.AR.A.030 zévendésohet me:

“ATM/ANS.AR.A.030 Direktivat e sigurisé

a) Autoriteti 1 Aviacionit Civil do t€ 1éshojé njé direktivé té sigurisé né operim kur ka konstatuar
ekzistencén e ndonjé prej rasteve t&€ méposhtém:

1) njé gjendje e pasigurt né njé sistem funksional qé kérkon veprim té menjéhershém;

2) njé gjendje e pasigurisé né aviacion, e pasigurisé né operim, funksionimi nén nivelin e duhur
té performancés ose mosndérveprimi né pajisjen qé éshté subjekt i deklaratés sé pajtueshmérisé,
né pérputhje me nenin 6 té rregullores, qé pércakton rregullat e detajuara pér certifikimin dhe
deklarimin e sistemeve t€ shérbimeve té menaxhimit t€ trafikut ajror/té shérbimeve té lundrimit
ajror dhe pérbérésve t€ shérbimeve té menaxhimit té trafikut ajror/té shérbimeve té lundrimit
ajror, kur té jeté e zbatueshme me pérafrimin e rregullores sé deleguar té Komisionit (BE) nr.
2023/1768, dhe ky kusht ka té ngjaré té ekzistojé ose zhvillohet né pajisje t€ tjera ATM/ANS.

b) Direktiva e sigurisé do t'u pércillet ofruesve t&¢ ATM/ANS né fjalé dhe do t& pérmbaijé,
minimalisht, informacionin e méposhtém:

1) identifikimin e gjendjes sé pasigurisé né operim;

2) identifikimin e sistemit funksional té prekur;

3) veprimet e kérkuara dhe arsyetimi i tyre;

4) afati kohor pér kryerjen e veprimeve té kérkuara;

5) datén e hyrjes né fuqi té ij.

c) Nése éshté e zbatueshme, Autoriteti 1 Aviacionit Civil i dérgon njé kopje té direktivés sé
sigurisé Agjencisé dhe ¢do autoriteti tjetér kompetent té interesuar brenda njé muaji nga léshimi i
saj.

d) Autoriteti i Aviacionit Civil do té verifikojé pérputhshmériné e ofruesve t&¢ ATM/ANS me
direktivat e sigurisé dhe me direktivat e pajisjeve ATM/ANS, sipas rastit.”;

¢) pika (a) e ATM/ANS.AR.C.005 zévendésohet me:

“a) Brenda objektit t€ pikés ATM/ANS.AR.B.001(a)(1), Autoriteti i Aviacionit Civil vendos njé
proces pér té verifikuar:

1) pajtueshmériné e ofruesve té shérbimeve me kérkesat e zbatueshme té pércaktuara né anekset
III deri né XIII, dhe ¢do kusht té zbatueshém bashkéngjitur certifikatés pérpara léshimit té asaj
certifikate. Certifikata léshohet né pérputhje me shtojcén 1 té kétij aneksi;

2) pajtueshmériné me ¢do detyrim lidhur me siguriné né operim né aktin e dezignimit té nxjerré
né pérputhje me nenin 8 té udhézimit nr. 6, daté 3.6.2010, “Mbi dispozitat e shérbimit té navigimit
ajror né giellin e vetém evropian”, qé pérafron rregulloren (KE) nr. 550/2004;

3) pajtueshmériné e vazhdueshme me kérkesat e zbatueshme t€ ofruesve té shérbimeve nén
mbikéqyrjen e tij;

4) zbatimin e objektivave té sigurisé né operim, sigurisé né aviacion dhe ndérveprimit, kérkesat
e zbatueshme dhe kushtet e tjera té identifikuara né deklaratén e pajtueshmérisé pér pajisjet
ATM/ANS; kufizimet dhe kushtet teknike dhe té performancés té identifikuara né certifikatat e
pajisjeve ATM/ANS dhe/ose deklaratat e pajisjeve ATM/ANS; dhe masat e sigurisé né operim,
duke pérfshiré direktivat e pajisjeve ATM/ANS t€ mandatuara nga Agjencia, né pérputhje me
pikén ATM/ANS.EQMT.AR.A.030 t€ shtojcés I té rregullores qé pércakton rregullat e detajuara
pér certifikimin dhe deklarimin e sistemeve t¢é shérbimeve té menaxhimit t€ trafikut ajror/té
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shérbimeve té lundrimit ajror dhe pérbérésve té shérbimeve t€ menaxhimit t€ trafikut ajror/t€
shérbimeve té lundrimit ajror, kur té jeté e zbatueshme me pérafrimin e rregullores sé deleguar té
Komisionit (BE) nr. 2023/1768, té cilat mund té pranohen dhe publikohen nga AAC;

5) zbatimin e direktivave té sigurisé né operim, veprimet korrigjuese dhe masat shténguese.”;

d) pika ATM/ANS.AR.C.050 ndryshohet si mé poshté:

1. pikat (c), (d) (e) dhe (f) zévendésohen me:

“c) Njé gjetje e nivelit 1 do té léshohet nga Autoriteti i Aviacionit Civil, kur zbulohet ndonjé
mospérputhshméri serioze me kérkesat e zbatueshme té vendimit té Késhillit t&¢ Ministrave nr.
1095, daté 24.12.2020, “Pér miratimin e kérkesave thelbésore né fushén e aviacionit civil”, dhe
akteve nénligjore né zbatim té tij ose t€ udhézimit nr. 5, daté 3.6.2010, “Kuadri rregullativ né giellin
e vetém evropian”, t€ udhézimit nr. 6, daté 3.6.2010, “Mbi dispozitat e shérbimit té navigimit ajror
né qiellin e vetém evropian”, t€ udhézimin nr. 7, daté 3.6.2010, “Mbi organizimin dhe pérdorimin
e hapésirés ajrore brenda qiellit té vetém evropian”, q€ pérafrojné pérkatésisht rregulloret (KE) nr.
549/2004, (KE) nr. 550/2004 dhe (KE) nr. 551/2004 dhe tregullat e tyre zbatuese, me procedurat
dhe manualet e ofruesit t€ ATM/ANS, me termat dhe kushtet e certifikatés, me aktin e dezignimit,
nése éshté e zbatueshme, ose me pérmbajtjen e njé deklarate, e cila paraget njé rrezik té
konsiderueshém pér siguriné e fluturimit ose pérndryshe vé né piképyetje aftésiné e ofruesit té
shérbimit pér t€ vazhduar operimet.

Gjetjet e nivelit 1 pérfshijné, por nuk kufizohen né:

1) nxjertja e procedurave operacionale dhe/ose ofrimi i njé shérbimi né njé ményré qé paraqet
njé rrezik té€ konsiderueshém pér siguriné e fluturimit;

2) martjen ose ruajtjen e vlefshmérisé sé certifikatés sé ofruesit té€ shérbimit népérmjet paraqitjes
s¢ provave dokumentare té falsifikuara;

3) déshmi pér keqpérdorim ose pérdorim mashtrues té certifikatés sé ofruesit té shérbimit;

4) mungesa e njé¢ menaxheri pérgjegjés.

d) Njé gjetje e nivelit 2 do té 1éshohet nga Autoriteti i Aviacionit Civil kur zbulohet ndonjé
mospérputhshméri tjetér me kérkesat e zbatueshme té vendimit té Késhillit t&€ Ministrave nr. 1095,
daté 24.12.2020, “Pér miratimin e kérkesave thelbésore né fushén e aviacionit civil”’, dhe akteve
nénligjore né zbatim t€ tij ose t€ udhézimit nr. 5, daté 3.6.2010, “Kuadri rregullativ né giellin e
vetém evropian”, t€ udhézimit nr. 6, daté 3.6.2010, “Mbi dispozitat e shérbimit té navigimit ajror
né qiellin e vetém evropian”, t€ udhézimin nr. 7, daté 3.6.2010, ‘Mbi organizimin dhe pérdorimin
e hapésirés ajrore brenda qiellit té vetém evropian™, qé pérafrojné pérkatésisht rregulloret (KE) nr.
549/2004, (KE) nr. 550/2004 dhe (KE) nr. 551/2004 dhe tregullat e tyre zbatuese, me procedurat
dhe manualet e ofruesit t€ ATM/ANS ose me termat dhe kushtet e certifikatés, ose me pérmbajtjen
e deklaratés.

e) Kur zbulohet njé gjetje, gjaté mbikéqyrjes ose me ndonjé mjet tjetér, Autoriteti i Aviacionit
Civil, pa paragjykuar ndonjé veprim shtesé té kérkuar nga vendimi i Késhillit té¢ Ministrave nr. 1095,
daté 24.12.2020, “Pér miratimin e kérkesave thelbésore né fushén e aviacionit civil”’, dhe akteve
nénligjore né zbatim t€ tij ose udhézimi nr. 5, daté 3.6.2010, “Kuadri rregullativ né qiellin e vetém
evropian”, udhézimi nr. 6, daté 3.6.2010 “Mbi dispozitat e shérbimit té navigimit ajror né giellin e
vetém evropian”, udhézimi nr. 7, daté 3.6.2010, ‘Mbi organizimin dhe pérdorimin e hapésirés ajrore
brenda giellit t€ vetém evropian™, qé pérafrojné pérkatésisht rregulloret (KE) nr. 549/2004, (KE)
ar. 550/2004 dhe (KE) nr. 551/2004 dhe rregullat e tyre zbatuese, ia komunikon gjetjen ofruesit
t€ shérbimit me shkrim dhe kérkon veprime kortigjuese pér té adresuar mospérputhshméring/té
e identifikuara:

1) Né rastin e gjetjeve té nivelit 1, Autoriteti i Aviacionit Civil do t€ ndérmarré veprime té
menjéhershme dhe té duhura dhe, nése éshté e pérshtatshme, mund té kufizojé, pezullojé ose
revokojé plotésisht ose pjesérisht certifikatén duke siguruar vazhdimésiné e shérbimeve me kusht
qé siguria né operim t€ mos jeté komprometuar, dhe kur éshté e zbatueshme né rastin e Menaxherit
té Rrjetit, ai do té€ informojé Komisionin. Masat e marra do té varen nga shtrirja e gjetjes dhe do té



mbeten né fuqi derisa té ndérmerren veprime korrigjuese té suksesshme nga ofruesi i ATM-
sé/ANS.

2) NEé rastin e gjetjeve té nivelit 2, Autoriteti i Aviacionit Civil:

1. 1 jep ofruesit t€ shérbimit njé periudhé zbatimi té veprimeve korrigjuese té pérfshira né njé
plan veprimi té€ pérshtatshém pér natyrén e gjetjes;

ii. vleréson veprimet korrigjuese dhe planin e zbatimit t€ propozuar nga ofruesi 1 shérbimit dhe, nése
vlerésimi arrin né pérfundimin se ato jané t€ mjaftueshme pér t€ adresuar mospérputhshmériné/té, i
pranon ato.

3) Né rastin e gjetjeve té nivelit 2, kur ofruesi 1 shérbimit déshton té paraqesé njé plan veprimi
korrigjues qé éshté 1 pranueshém pér Autoritetin e Aviacionit Civil né kéndvéshtrimin e gjetjes, ose
kur ofruesi i shérbimit nuk arrin té kryejé veprimin korrigjues brenda periudhés sé kohés sé pranuar
ose zgjatur nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil, gjetja mund té ngrihet né njé gjetje té nivelit 1 dhe né
kété rast do té€ ndérmerren veprime si¢ parashikohet né pikén 1.

f) Kur Autoriteti i Aviacionit Civil zbulon se ofruesi i ATM/ANS integron pajisjet ATM/ANS
né sistemin e tij funksional pa siguruar pérputhjen me pikén ATM/ANS.OR.A.045(g), ai, duke
pasur parasysh nevojén pér té garantuar siguriné né operim dhe vazhdimésiné e operimeve, merr
t€ gjitha masat e nevojshme pér t€ kufizuar zonén e aplikimit té pajisjes ATM/ANS né fjalé ose pér
t€ ndaluar pérdorimin e saj nga ofruesit e ATM/ANS nén mbikéqytjen e tij.”;

ii. shtohet pika (g) me kété pérmbajtje:

“g) Pér ato raste qé nuk kérkojné gjetje té nivelit 1 dhe 2, Autoriteti i Aviacionit Civil mund té
nxjerré observacione.”;

3. Né aneksin III béhen shtesat dhe ndryshimet si mé poshté vijon:

a) né pikén ATM/ANS.OR.A.045 shtohen pikat (g) deti né (j), té cilat do t€ zbatohen kur
rregullorja qé pércakton rregullat e detajuara pér certifikimin dhe deklarimin e sistemeve té
shérbimeve té menaxhimit té trafikut ajror/té shérbimeve t€ lundrimit ajror dhe pérbérésve té
shérbimeve té menaxhimit t€ trafikut ajror/t€ shérbimeve té lundrimit ajror, qé pérafron
rregulloren e deleguar (BE) nr. 2023/1768, dhe tregullotja qé pércakton kérkesat teknike dhe
procedurat administrative pér miratimin e organizatave té pérfshira né projektimin dhe prodhimin
e sistemeve t€ shérbimeve t€ menaxhimit té trafikut ajror/t€ shérbimeve té lundrimit ajror dhe
pérbérésve té shérbimeve té menaxhimit t€ trafikut ajror/té shérbimeve té lundrimit ajror, qé
pérafron rregulloren zbatuese té¢ Komisionit (BE) nr. 2023/1769 té kené hyré né fuqi, me kété
pérmbajtje:

“g) Pérpara se t€ integrojé pajisjet ATM/ANS né sistemin funksional, ofruesi i ATM/ANS
duhet té sigurojé qé:

1) pajisjet e reja ose té modifikuara ATM/ANS jané té certifikuara nga Agjencia né pérputhje
me rregulloren qé pércakton rregullat e detajuara pér certifikimin dhe deklarimin e sistemeve té
shérbimeve té menaxhimit té trafikut ajror/té shérbimeve t€ lundrimit ajror dhe pérbérésve t€
shérbimeve té menaxhimit t€ trafikut ajror/t€ shérbimeve té lundrimit ajror, qé pérafron
rregulloren e deleguar (BE) nr. 2023/1768, dhe jané prodhuar nga njé organizaté e miratuar
projektimi ose prodhimi né pérputhje me rregulloren qé pércakton kérkesat teknike dhe procedurat
administrative pér miratimin e organizatave té pérfshira né projektimin dhe prodhimin e sistemeve
t€ shérbimeve té menaxhimit t€ trafikut ajror/t€ shérbimeve té lundrimit ajror dhe pérbérésve té
shérbimeve té menaxhimit t€ trafikut ajror/t€ shérbimeve té lundrimit ajror, qé pérafron
rregulloren zbatuese (BE) nr. 2023/1769; ose

2) pajisjet e reja ose té modifikuara ATM/ANS deklarohen nga njé organizaté projektuese e
miratuar né pérputhje me rregulloren qé pércakton rregullat e detajuara pér certifikimin dhe
deklarimin e sistemeve té shérbimeve té menaxhimit t€ trafikut ajror/té shérbimeve té lundrimit
ajror dhe pérbérésve té shérbimeve té menaxhimit té trafikut ajror/t€ shérbimeve té lundrimit ajror
qé pérafron rregulloren e deleguar (BE) nr. 2023/1768 dhe jané prodhuar nga njé organizaté e
miratuar projektimi ose prodhimi né pérputhje me rregulloren qé pércakton kérkesat teknike dhe
procedurat administrative pér miratimin e organizatave té€ pérfshira né projektimin dhe prodhimin
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e sistemeve t€ shérbimeve t€ menaxhimit té trafikut ajror/t€ shérbimeve té lundrimit ajror dhe
pérbérésve té shérbimeve t€ menaxhimit t€ trafikut ajror/t€é shérbimeve t€ lundrimit ajror qé
pérafron rregulloren zbatuese (BE) nt. 2023/1769; ose

3) pajisjet e reja ose té modifikuara ATM/ANS léshohen me njé deklaraté pérputhshmérie né
pérputhje me nenin 6(1) té€ rregullores qé pércakton rregullat e detajuara pér certifikimin dhe
deklarimin e sistemeve t€ shérbimeve té menaxhimit t€ trafikut ajror/té shérbimeve té lundrimit
ajror dhe pérbérésve té shérbimeve té menaxhimit té trafikut ajror/t€ shérbimeve té lundrimit ajror
qé pérafron rregulloren e deleguar (BE) nr. 2023/1768; ose

4) kur pajisja ATM/ANS nuk éshté subjekt i vlerésimit t€ konformitetit sipas rregullores qé
pércakton rregullat e detajuara pér certifikimin dhe deklarimin e sistemeve té shérbimeve té
menaxhimit té trafikut ajror/té shérbimeve té lundrimit ajror dhe pérbérésve t€ shérbimeve té
menaxhimit t€ trafikut ajror/té shérbimeve té lundrimit ajror qé pérafron rregulloren e deleguar
(BE) nr. 2023/1768, pajisja e vecanté ATM/ANS éshté verifikuar pér pérputhje me specifikimet
dhe kualifikimet e zbatueshme;

h) ofruesi i ATM/ANS duhet té sigurojé qé pajisja ATM/ANS éshté verifikuar né pérputhje
me specifikimet e prodhuesit té pajisjeve, duke pérfshiré instalimin dhe testin/et né vend.

i) pérpara se ofruesi i ATM/ANS té véré né shérbim pajisjen ATM/ANS, ai duhet té sigurojé
qé sistemi funksional i modifikuar qé integron kété pajisje ATM/ANS plotéson té gjitha kérkesat
e zbatueshme dhe do t€ identifikojé té gjitha devijimet dhe kufizimet.

j) kur ofruesi i ATM/ANS vé né shérbim pajisjen ATM/ANS, ai duhet té sigurojé qé pajisja
ATM/ANS, ose ajo e modifikuar, té vendoset né pérputhje me kushtet e pérdorimit, si dhe me ¢do
kufizim té zbatueshém, dhe plotéson té gjitha kérkesat e zbatueshme.”.

b) pika ATM/ANS.OR.A.060 zévendésohet me:

“ATM/ANS.OR.A.060 Reagim i menjéhershém ndaj njé problemi sigurie

a) Njé ofrues shérbimi do té zbatojé ¢do masé sigurie, duke pérfshiré direktivat e sigurisé, té
mandatuara nga Autotiteti i Aviacionit Civil né pérputhje me pikén ATM/ANS.AR.A.025(c).

Kur té léshohet njé direktivé sigurie pér té korrigjuar gjendjen e pérmendur né deklaratén e
pajtueshmérisé té€ léshuar né pérputhje me nenin 6 té rregullores qé pércakton rregullat e detajuara
pér certifikimin dhe deklarimin e sistemeve t€ shérbimeve té menaxhimit t€ trafikut ajror/té
shérbimeve té lundrimit ajror dhe pérbérésve té shérbimeve té menaxhimit té trafikut ajror/té
shérbimeve té lundrimit ajror, kur té jeté e zbatueshme me pérafrimin e rregullores sé deleguar
(EU) 2023/1768, ofruesi i ATM/ANS, pérve¢ nése pércaktohet ndryshe nga Autoriteti i Aviacionit
Civil, né rastin kur nevojiten veprime urgjente:

1) propozon veprimet e duhura korrigjuese dhe i dorézon detajet e atij propozimi Autoritetit té
Aviacionit Civil pér miratim;

2) pas miratimit nga Autoriteti i Aviacionit Civil, 1 zbaton ato.”;

¢) né pikén (a) t&¢ ATM/ANS.OR.B.005, shtohet pika (8) me két€ pérmbajtje:

“8) njé proces pér té siguruar qé dizajni i pajisjeve ATM/ANS, ose ndryshimet né dizajnin e tij,
qé i nénshtrohet nenit 6 té rregullores qé pércakton rregullat e detajuara pér certifikimin dhe
deklarimin e sistemeve té shérbimeve té menaxhimit t€ trafikut ajror/té shérbimeve té lundrimit
ajror dhe pérbérésve t€ shérbimeve té menaxhimit té trafikut ajror/té shérbimeve té lundrimit
ajrot, kur t€ jeté e zbatueshme me pérafrimin e rregullores sé deleguar (BE) nr. 2023/1768, né
pérputhje me specifikimet e zbatueshme, duke pérfshiré funksionin e pavarur té kontrollit té
demonstrimit té pajtueshmérisé né bazé té€ sé cilés ofruesi i ATM/ANS léshon njé deklaraté
pérputhshmérie dhe dokumentacionin pérkatés té pajtueshmérisé me té.”;

d) ATM/ANS.OR.D.025 ndtyshohet, si mé poshté:

“1. Pika (c) zévendésohet me:

“c) Menaxheri i Rrjetit 1 jep Komisionit dhe Agjencisé njé raport vjetor té aktiviteteve té tij. Ky
raport do t€ mbulojé performancén e tij operative, si dhe aktivitetet dhe zhvillimet e réndésishme
né veganti né fushén e sigurisé.’;

2. Pika (d)(3) zévendésohet me:



“3. pér Menaxherin e Rrjetit, performancén e tij krahasuar me objektivat e performancés té
pércaktuara né Planin e Strategjisé sé Rrjetit, duke krahasuar performancén aktuale me
performancén e pércaktuar né Planin Operativ té Rrjetit, duke pérdorur treguesit e performancés
té vendosur né Planin Operativ té Rrjetit;”.

4. Né aneksin IV béhen shtesat dhe ndryshimet si mé poshté vijon:

a) pika ATS.OR.400 zévendésohet me:

“ATS.OR.400 Shérbim aeronautik “mobile” (komunikim ajér-toké) — i pérgjithshém

a) Njé ofrues i shérbimeve té trafikut ajror do té pérdoré lidhjen zanore ose té té dhénave, ose
té dyja, né komunikimet ajér-toké pér qéllime té shérbimeve té trafikut ajror.

b) Kur komunikimet zanore ajér-toké bazohen né hapésirén e kanaleve 8,33 kHz, njé ofrues i
shérbimeve t€ trafikut ajror duhet t€ sigurojé qé:

1) té gjitha pajisjet pér komunikimet zanore ajér-toké pérfshijné aftésiné e ndarjes sé kanaleve
8,33 kHz dhe jané né gjendje té sintonizojné kanalet me distancé 25 kHz;

2) té gjitha caktimet e frekuencés sé zérit kané aftésiné e ndarjes sé kanaleve 8,33 kHz;

3) procedurat e zbatueshme pér avionét e pajisur me radio g€ kané aftésiné e ndarjes sé kanaleve
8,33 kHz dhe pér avionét qé nuk jané té pajisur me pajisje té tilla, qé i nénshtrohen transferimit
ndérmjet njésive t€ shérbimeve té trafikut ajror, jané té specifikuara né letrat e marréveshjes
ndérmjet atyre njésive té€ ATS;

4) avionét g€ nuk jané té pajisur me radio qé kané aftésiné e ndarjes sé kanaleve 8,33 kHz mund
té akomodohen, me kusht qé t€ mund té trajtohen né ményré té sigurt brenda kufijve té kapacitetit
té sistemit té€ menaxhimit té trafikut ajror né UHF ose né caktimet e frekuencés 25 kHz; dhe

5) ai i komunikon, né baza vjetore, Autoritetit t&€ Aviacionit civil g€ e ka caktuar, planet e tij pér
trajtimin e avionéve shtetéroré té cilét nuk jané té pajisur me radio qé kané aftésiné e ndarjes sé
kanaleve 8,33 kHz, duke marré parasysh kufijté e kapacitetit té lidhur me procedurat e publikuara
né publikimet kombétare té informacionit aeronautik (AIP).

¢) Kur, pér ofrimin e shérbimit té kontrollit té trafikut ajror, pérdoren komunikimet zanore e
drejtpérdrejta pilot-kontrollor, me dy drejtime ose Data Link, pajisjet e regjistrimit duhet té
sigurohen nga ofruesi i shérbimeve té trafikut ajror né té gjitha kanalet e tilla t€ komunikimit ajér-
toké.

d) Kur pér ofrimin e shérbimit té informacionit t€ fluturimit, duke pérfshiré shérbimin e
informacionit té fluturimit té aeroportit (AFIS), pérdoren komunikime té drejtpérdrejta zanore me
dy drejtime ose lidhje té té dhénave ajér-toké, pajisjet e regjistrimit né té gjitha kanalet e tilla té
komunikimit ajér-toké do té sigurohen nga ofruesi i shérbimeve té trafikut ajror, pérve¢ nése
parashikohet ndryshe nga Autoriteti i Aviacionit Civil.”;

b) ptka ATS.OR.415 zévendésohet me:

“ATS.OR.415 Shérbimi aeronautik “mobile” (komunikimet ajér-toké) — shérbimi i
kontrollit t&€ zonés

Njé ofrues i shérbimeve té trafikut ajror duhet té sigurojé qé:

a) pajisjet e komunikimit ajér-toké mundésojné qé komunikimet zanore né dy drejtime té kryhen
ndérmjet njé njésie qé ofron shérbimin e kontrollit té zonés dhe avionéve té pajisur si¢c duhet, qé
fluturojné kudo brenda zonés ose zonave té kontrollit; dhe

b) objektet e komunikimit ajér-toké mundésojné komunikimin né dy drejtime té té dhénave
ndérmjet njé njésie qé ofron shérbimin e kontrollit té zonés dhe avionéve té pajisur si¢ duhet qé
fluturojné brenda hapésirés ajrore té pérmendur né pikén AUR.COM.2001 té rregullores qé
pércakton dispozitat pér pajisjet e avionéve, té kérkuara pér pérdorimin e hapésirés ajrore t€ giellit
té vetém evropian dhe rregullat e funksionimit né lidhje me pérdorimin e hapésirés ajrore té vetme
evropiane, kur t€ jeté e zbatueshme me pérafrimin e rregullores zbatuese té¢ Komisionit (BE) nr.
2023/1770, pér t€ pérdorur shérbimet e lidhjes sé t€ dhénave té referuara né pikén (1) (a) t€ pikés
AUR.COM.2005 té asaj rregulloreje zbatuese.”;

¢) pika ATS.OR.430 zévendésohet me:

“ATS.OR.430 Shérbimi fiks aeronautik (komunikim toké-toké) — i pérgjithshém



a) Njé ofrues i shérbimeve té trafikut ajror duhet té sigurojé qé komunikimet e té folurit té
drejtpérdrejté ose té lidhjes sé té dhénave, ose té dyja, pérdoren né komunikimet toké-toké pér
géllime té shérbimeve té trafikut ajror.

b) Kur komunikimi pér géllime té koordinimit ATC mbéshtetet nga automatizimi, njé ofrues 1
shérbimeve t€ trafikut ajror duhet t€ sigurojé qé:

1) jané zbatuar masat e duhura pér té marré, ruajtur, pérpunuar, nxjerré dhe shfaqur
automatikisht informacionin pérkatés té fluturimit;

2) déshtimet ose anomalité e njé koordinimi té tillé té automatizuar i paraqiten qarté kontrollorit
ose kontrolloréve té trafikut ajror pérgjegjés pér koordinimin e fluturimeve né njé njési transferuese;

3) paralajmérimet né lidhje me shkémbimin e informacionit té sistemit paragiten né pozicionet
pérkatése té punés;

4) informacioni pér proceset pérkatése té shkémbimit té informacionit té sistemit u jepet
kontrolloréve té trafikut ajror;

5) kontrollorét e trafikut ajror pajisen me mjetet pér t€ modifikuar informacionin e shkémbyer
té fluturimit.”;

d) shtohet pika ATS.OR.446 me kété pérmbajtje:

“ATS.OR.446 Té dhénat e survejimit

a) Ofruesit e shérbimeve té trafikut ajror nuk do té pérdorin té dhéna nga interogatorét Mode
S qé operojné nén pérgjegjésiné e njé vendi tjetér, nése shpérndarja e kodit té interogatorit nuk
éshté koordinuar.

b) Ofruesit e shérbimeve té trafikut ajror duhet té sigurojné qé aftésité e nevojshme jané zbatuar
pér té lejuar kontrollorét e trafikut ajror t€ vendosin identifikimin individual té avionit, duke
pérdorur vecoriné e identifikimit t€ avionit t€ lidhur me linjé, si¢ detajohet né shtojcén 1.

c) Ofruesit e shérbimeve té trafikut ajror duhet té sigurojné operime t€ pandérprera brenda
hapésirés ajrore nén pérgjegjésiné e tyre dhe né kufirin me hapésirat ajrore ngjitur duke zbatuar
kérkesat minimale té pérshtatshme pér ndarjen e avionéve.”;

e) né pikén ATS.TR.230, shtohet pika (c) me kété pérmbajtje:

“c) Koordinimi i transferimit té kontrollit ndérmjet njésive qé ofrojné shérbimin e kontrollit té
zonés brenda rajonit EUR ICAQO, ose kur éshté réné dakord me ose ndérmijet njésive té tjera té
kontrollit té trafikut ajror, do té mbéshtetet nga procese té automatizuara, si¢ pércaktohet né
shtojcén 2.7

f) shtohen shtojcat e méposhtme 1 dhe 2, me kété pérmbaijtje:

“SHTOJCA 1

Identifikimi i avionit individual duke pérdorur vegoriné e identifikimit t&€ avionit me
lidhje t€ poshtme, si¢ kérkohet nga pika ATS.OR.446(b)

Tipari i identifikimit té avionit me lidhje té poshtme do té pérdoret si mé poshté pér té€ vendosur
identifikimin individual t€é avionit:

a) Ofruesiishérbimeve té trafikut ajror do t'i deklarojé Menaxherit té Rrjetit véllimet e hapésirés
ajrore ku pércaktohet identifikimi individual 1 avionit duke pérdorur vecoriné e identifikimit té
avionit me lidhje té poshtme.

b) Kodi i dallimit SSR A1000 do ti caktohet avionit ku identifikimi individual i avionit
pércaktohet duke pérdorur vegoriné e identifikimit té avionit me lidhje té poshtme.

¢) Me pérjashtim té rasteve kur zbatohet njé nga kushtet e pércaktuara né pikén (d), kodi SSR 1
dallimit A1000 do t’i caktohet avionit qé niset ose avionéve pér té cilét, né pérputhje me pikén (g),
kérkohet njé ndryshim kodi, kur zbatohen kushtet e méposhtme:

1) identifikimi i avionit me lidhje té ulét pérputhet me hyrjen pérkatése né planin e fluturimit
pér até avion;

2) Menaxhert i rrjetit ka komunikuar se avioni i veganté éshté i pérshtatshém pér caktimin e
kodit SSR té dallueshém A1000.
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d) Kodi SSR i dallueshém A1000 nuk do t'u caktohet avionéve té pérmendur né pikén (c) nése
zbatohet ndonjé nga kushtet e méposhtme:

1) jané vendosur masat emergjente qé kérkojné caktimin e kodeve té dallueshme SSR pér avionét
nga njé ofrues 1 shérbimit té navigimit ajror qé pérjeton ndérprerje té€ paplanifikuara té sensorit té
mbikéqyrjes tokésore;

2) Masat e jashtézakonshme té emergjencés ushtarake kérkojné qé ofruesit e shérbimeve té
navigimit ajror té caktojné kode t€ dallueshme SSR pér avionét;

3) Njé avion 1 cili éshté i pérshtatshém pér caktimin e kodit SSR té dallueshém A1000 té
vendosur né pérputhje me pikén (c) del ose devijohet ndryshe jashté véllimit té hapésirés ajrore té
pérmendur né pikén (a).

e) Avionéve té ciléve nuk u éshté caktuar kodi SSR i dukshém A1000 i vendosur né pérputhje
me pikén (c) do t'u caktohet njé kod SSR qé pérputhet me njé listé té shpérndarjes sé kodeve té
réné dakord dhe té koordinuar me vendet e tjera (pérfshiré dhe vendet anétare).

f) Kur njé kod SSR i éshté caktuar njé avioni, njé kontroll do té béhet sa mé shpejt qé té
konfirmohet se kodi SSR i vendosur nga piloti éshté identik me até té caktuar pér fluturimin.

2) Kodet SSR té caktuara pér avionét qé transferohen nga ofruesit e shérbimeve té trafikut ajror
né shtetet fqinje do té kontrollohen automatikisht pér té paré nése caktimet mund té€ mbahen né
pérputhje me njé listé té shpérndarjes té kodeve té réné dakord dhe té koordinuara me vendet e
tjera.

h) Marréveshjet formale me pérmbajtjen minimale t€¢ méposhtme do té vendosen me ofruesit
fqinjé té shérbimeve té navigimit ajror qé vendosin identifikimin individual té avionit duke pérdorur
kode diskrete SSR:

1) njé detyrim pér ofruesit fqinjé té shérbimeve té navigimit ajror pér té transferuar avioné me
kode diskrete té verifikuara SSR té caktuara né pérputhje me njé listé té shpérndarjes sé¢ kodeve té
réné dakord nga Shtetet Anétare dhe t€ koordinuar me vendet e treta;

2) njé detyrim pér té njoftuar njésité pranuese pér ¢do parregullsi té vérejtur né funksionimin e
pérbérésve ajrore té sistemeve t€ mbikéqytjes;

1) ofruesit e shérbimeve té trafikut ajror duhet té sigurojné qé caktimi i kodeve diskrete SSR né
pérputhje me njé listé t€ shpérndarjes sé kodeve té réné dakord dhe té koordinuar me vendet e tjera
pér té vendosur identifikimin individual té avionit, pérputhet me sa vijon:

1) kodet SSR u caktohen automatikisht avionéve né pérputhje me njé listé t€ shpérndarjes sé
kodeve té réné dakord dhe té koordinuara me vendet e tjera;

2) kodet SSR té caktuara pér avionét qé transferohen nga ofruesit e shérbimeve té navigimit
ajror né shtetet fqinje kontrollohen pér té paré nése caktimet mund té mbahen né pérputhje me njé
listé té shpérndarjes sé kodeve t€ réné dakord nga Shtetet Anétare dhe té koordinuara me vendet
e treta;

3) kodet SSR klasifikohen né kategori té ndryshme pér té€ lejuar caktimin e kodeve té
diferencuara;

4) kodet SSR nga kategorité e ndryshme t€ pérmendura né pikén 3 jané caktuar sipas drejtimeve té
fluturimeve;

5) caktime té shumta té njékohshme té té njéjtit kod SSR u béhen fluturimeve qé operojné né
drejtime pa konflikt kodesh;

0) kontrollorét informohen automatikisht kur caktimet e kodit SSR dublikohen pa géllim.

SHTOJCA 2

Proceset qé do té zbatohen pér koordinim té automatizuar si¢ kérkohet nga pika
ATS. TR.230(c)

A. Proceset e detyrueshme qé do té zbatohen ndérmjet njésive qé€ ofrojné shérbimin e kontrollit
té zonés, ose kur éshté réné dakord me ose ndérmjet njésive té tjera té kontrollit té trafikut ajror,
do té jené si mé poshté:
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a) Njoftimi:

1) Informacioni i fluturimit qé i nénshtrohet procesit té€ njoftimit duhet té pérfshijé minimalisht:

i. identifikimin e avionit;

ii. modaliteti dhe kodi SSR (nése disponohet);

iii. aeroportin e nisjes;

iv. té dhénat e vlerésimit;

v. aeroporti i destinacionit;

vi. numrin dhe llojin e avionit;

vil. lloji 1 fluturimit;

viii. aftésia dhe statusi i pajisjeve.

2) Pérmbajtja e informacionit t€ “mundésisé dhe statusit t€ pajisjes” pérfshin minimumin e
reduktuar minimal té ndarjes vertikale (RVSM) dhe aftésiné pér ndarjen e kanaleve 8,33 kHz.
Artikuj té tjeré mund té pérfshihen né pérputhje me letrat e marréveshjes.

3) Procesi i njoftimit do té kryhet té paktén njé heré pér ¢do fluturim té€ pérshtatshém té
planifikuar pér té kaluar kufijté, pérve¢ nése fluturimi €shté objekt i procesit té njoftimit dhe
koordinimit para nisjes.

4) Kiriteret e pérshtatshmérisé pér njoftimin ndérkufitar té fluturimeve duhet té jené né pérputhje
me letrat e marréveshjes.

5) Kur procesi i njoftimit nuk mund té kryhet né njé kohé té dakorduar nga té dyja palét para
procesit t€ koordinimit fillestar, ai pérfshihet né procesin e koordinimit fillestar.

6) Kur kryhet, procesi i njoftimit i paraprin procesit t€ koordinimit fillestar.

7) Procesi i njoftimit do té pérséritet sa heré qé ka njé ndryshim né ndonjé nga té dhénat e
méposhtme pérpara procesit té€ koordinimit fillestar:

1. pika e koordinimit (COP);

ii. kodin e pritur SSR né pikén e transferimit té kontrollit;

iii. aeroporti 1 destinacionit;

1v. lloji 1 avionit;

v. aftésia dhe statusi i pajisjeve.

8) Nése konstatohet mospérputhje ndérmjet t€ dhénave té transmetuara dhe té dhénave
pérkatése né sistemin pranues, ose nése nuk ka informacion té tillé qé do té rezultonte né nevojén
pér veprime korrigjuese pas marrjes sé t€ dhénave fillestare t€ koordinimit, mospérputhja do té
referohet né njé pozicion té pérshtatshém pune kontrollori pér zgjidhje.

9) Kriteret kohore pér fillimin e procesit té njoftimit:

1. Procesi 1 njoftimit do té fillojé me njé numér parametri minutash pérpara kohés sé parashikuar
né COP (pikén e koordinimit).

ii. Parametrat e njoftimit do té€ pérfshihen né letrat e marréveshjes ndérmjet njésive ATC né
fjalé.

iii. Parametrat e njoftimit mund té pércaktohen ve¢mas pér secilén nga pikat e koordinimit.

b) Koordinimi fillestar:

1) Pér njé fluturim qé i nénshtrohet koordinimit fillestar, kushtet e miratuara té transferimit té
njé fluturimi do té jené operative detyruese pér té€ dyja njésité e kontrollit té trafikut ajror, pérveg
nése koordinimi shfuqizohet ose rishikohet.

2) Informacioni pér fluturimin qé i nénshtrohet procesit té koordinimit fillestar duhet té
pérfshijé minimalisht:

i. identifikimin e avionit;

ii. modaliteti dhe kodi SSR;

1ii. aeroporti 1 nisjes;

iv. té dhénat e vlerésuara;

v. aeroporti i destinacionit;

vi. numrin dhe llojin e avionit;

vit. lloji 1 fluturimit;
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viii. aftésia dhe statusi i pajisjeve.

3) Pérmbajtja e informacionit t€ “mundésisé dhe statusit t€ pajisjes” duhet té pérfshijé si
minimum aftésiné RVSM dhe ndarjen e kanaleve 8,33 kHz. Zéra té tjeré mund té pérfshihen si¢
éshté réné dakord né ményré dypaléshe nga letrat e marréveshjes.

4) Procesi fillestar i koordinimit do té kryhet pér té gjitha fluturimet e pranueshme té planifikuara
pér té kaluar kufijté.

5) Kriteret e pérshtatshmérisé pér koordinimin fillestar ndérkufitar té fluturimeve do té jené né
pérputhje me letrat e marréveshjes.

6) Nése nuk éshté nisur tashmé manualisht, procesi i koordinimit fillestar do té iniciohet
automatikisht, né pérputhje me letrat e marréveshjes, né:

1. njé periudhé kohore parametri t€ réné dakord nga té dyja palét pérpara kohés sé parashikuar
né pikén e koordinimit; ose

1. koha né t€ cilén fluturimi éshté né njé distancé té€ réné dakord nga té dyja palét nga pika e
koordinimit.

7) Procesi fillestar i koordinimit pér fluturim kryhet vetém njé heré, pérveg nése fillon anulimi
1 procesit té koordinimit.

8) Pas shfuqizimit té procesit t€ koordinimit, procesi fillestar i koordinimit mund té fillohet
sérish me té njéjtén njési.

9) Pérfundimi i procesit fillestar té koordinimit, duke pérfshiré konfirmimin nga njésia pranuese,
do t’i kalohet njésisé transferuese - atéheré fluturimi konsiderohet “i koordinuar”.

10) Déshtimi i procesit té koordinimit fillestar pér té konfirmuar pérfundimin, né pérputhje me
kérkesat e zbatueshme t€ cilésisé sé shérbimit, do té rezultojé né njé paralajmérim né pozicionin e
punés sé kontrollorit pérgjegjés pér koordinimin e fluturimit brenda njésisé transferuese.

11) Informacioni fillestar i koordinimit i vihet né dispozicion pozités pérkatése té punés sé
kontrollorit né njésiné pranuese.

¢) Rishikimi i koordinimit:

1) Procesi i rishikimit té koordinimit siguron lidhje me fluturimin e koordinuar mé paré.

2) Pér njé fluturim qé€ 1 nénshtrohet procesit t€ rishikimit té koordinimit, kushtet e miratuara té
transferimit t€ njé€ fluturimi do t€ jené operativisht t€ detyrueshme pér té dyja njésité e kontrollit té
trafikut ajror, pérveg nése koordinimi shfuqizohet ose kushtet rishikohen mé tej.

3) Procesi i rishikimit t€ koordinimit do té sigurojé informacionin e méposhtém té fluturimit,
me kusht gé té keté ndryshuar:

i. modaliteti dhe kodi SSR;

ii. koha e parashikuar dhe niveli i fluturimit;

iii. aftésia dhe statusi i pajisjeve.

4) Nése éshté réné dakord né ményré dypaléshe, té€ dhénat e rishikimit té koordinimit duhet té
japin informacionin e méposhtém me kusht qé té keté ndryshuar:

1. pikén e koordinimit;

1i. rrugés.

5) Procesi 1 rishikimit té koordinimit mund té béhet njé ose mé shumé heré me njésiné me té
cilén aktualisht éshté koordinuar njé fluturim.

6) Procesi i rishikimit t€ koordinimit béhet, kur:

1. koha e parashikuar gjaté pikés sé¢ koordinimit ndryshon nga ajo e dhéné mé paré nga mé shumé
se njé vleré e réné dakord nga té dyja palét;

ii. niveli/et e transferimit, kodi SSR ose aftésia dhe statusi i pajisjes éshté (jané) té ndryshém nga
ato (ato) t€ dhéna mé paré.

7) Kur éshté réné dakord né ményré dypaléshe, procesi i rishikimit t€ koordinimit do té béhet
kur ka ndonjé ndryshim né sa vijon:

1. pikén e koordinimit;

ii. rrugés.
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8) Pérfundimi i procesit té rishikimit té koordinimit, duke pérfshiré konfirmimin nga njésia
pranuese, i kalohet njésisé transferuese.

9) Déshtimi i procesit té rishikimit t€ koordinimit pér té konfirmuar pérfundimin, né pérputhje
me kérkesat e zbatueshme té cilésisé sé shérbimit, do té rezultojé né njé paralajmérim né pozicionin
e punés s¢ kontrollorit pérgjegjés pér koordinimin e fluturimit brenda njésisé transferuese.

10) Procest 1 rishikimit t€ koordinimit do t€ béhet menjéheré pas hyrjes ose pérditésimit pérkatés.

11) Procesi i rishikimit té koordinimit do té pengohet pasi fluturimi t€ jeté né njé kohé/distancé
té miratuar nga té dyja palét nga pika e kontrollit, né pérputhje me letrat e marréveshjes.

12) Informacioni pér rishikimin e koordinimit duhet t’i vihet né dispozicion pozités pérkatése
té punés sé kontrollorit brenda njésisé pranuese.

13) Nése pérfundimi i procesit té rishikimit t€ koordinimit nuk konfirmohet né pérputhje me
kérkesat e zbatueshme té cilésisé sé shérbimit, njésia transferuese do té nisé koordinimin verbal.

d) Shfuqgizimi i koordinimit:

1) Procesi i shfuqizimit té koordinimit siguron lidhje me procesin e méparshém té njoftimit ose
koordinimit qé anulohet.

2) Procesi 1 shfuqizimit t€ koordinimit béhet me njésiné pér fluturim té€ koordinuar, kur:

1. njésia nuk éshté mé njésia e radhés né sekuencén e koordinimit;

ii. plani 1 fluturimit anulohet né njésiné dérguese dhe koordinimi nuk éshté mé i réndésishém;

iii. informacioni i shfuqizimit t€ koordinimit merret nga njésia e méparshme né lidhje me
fluturimin.

3) Procesi i shfuqizimit té€ koordinimit mund té béhet me njé njési pér njé fluturim té njoftuar,
kur:

1. njésia nuk éshté mé njésia e radhés né sekuencén e koordinimit;

ii. plani 1 fluturimit anulohet né njésiné dérguese dhe koordinimi nuk éshté mé i réndésishém;

iii. informacioni i shfuqizimit t€ koordinimit éshté marré nga njésia e méparshme né lidhje me
fluturimin;

iv. fluturimi éshté vonuar gjaté rrugés dhe njé vlerésim i rishikuar nuk mund té pércaktohet
automatikisht.

4) Pérfundimi i procesit t€ shfuqizimit t€ koordinimit, pérfshiré konfirmimin nga njésia
pranuese, i kalohet njésisé transferuese.

5) Déshtimi i procesit té shfuqizimit té koordinimit pér té konfirmuar pérfundimin, né pérputhje
me kérkesat e zbatueshme té cilésisé sé shérbimit, do té rezultojé né njé paralajmérim né pozicionin
e punés s¢ kontrollorit pérgjegjés pér koordinimin e fluturimit brenda njésisé transferuese.

6) Informacioni pér shfuqizimin e koordinimit i vihet né dispozicion pozités pérkatése té punés
s¢ kontrollorit né njésiné e njoftuar ose brenda njésisé me t€ cilén anulohet koordinimi.

7) Nése pérfundimi i procesit té shfuqizimit té koordinimit nuk konfirmohet né pérputhje me
kérkesat e zbatueshme pér cilésiné e shérbimit, njésia transferuese do t€ iniciojé koordinimin verbal.

e) Té dhénat bazé t€ fluturimit:

1) Informacioni g€ i nénshtrohet procesit té té¢ dhénave bazé t€ fluturimit duhet té sigurojé
minimalisht:

i. identifikimin e avionit;

ii. Modaliteti dhe kodi SSR.

2) Cdo informacion shtesé i siguruar nga procesi 1 t€ dhénave bazé té fluturimit do t7i
nénshtrohet marréveshjes dypaléshe.

3) Procesi i té dhénave bazé té fluturimit do té kryhet automatikisht pér ¢do fluturim té
pranueshém.

4) Kriteret e pérshtatshmérisé pér té dhénat bazé té fluturimit duhet té jené né pérputhje me
letrat e marréveshjes.

5) Pérfundimi i procesit té té dhénave bazé té fluturimit, pérfshiré konfirmimin nga njésia
pranuese, i kalohet njésisé furnizuese.

14



6) Déshtimi 1 procesit té t€ dhénave bazé té fluturimit pér t€ konfirmuar pérfundimin, né
pérputhje me kérkesat e zbatueshme té cilésisé sé shérbimit, do té rezultojé né njé paralajmérim né
pozicionin e duhur té punés sé kontrollorit brenda njésisé furnizuese.

f) Ndryshimi né té dhénat bazé té fluturimit:

1) Procesi i ndryshimit né bazé té t€ dhénave té fluturimit do té sigurojé lidhjen me fluturimin
qé mé paré 1 nénshtrohej njé procesi té té dhénave bazé té fluturimit.

2) Cdo informacion tjetér qé i nénshtrohet procesit t€ ndryshimit né t€ dhénat bazé té fluturimit
dhe kriteret pérkatése pér sigurimin e tij do té jené objekt i marréveshjes dypaléshe.

3) Procesi i ndryshimit né bazé té té dhénave té fluturimit do té€ béhet vetém pér njé fluturim qé
éshté njoftuar mé paré nga procesi i té€ dhénave bazé té fluturimit.

4) Procesi 1 ndryshimit né bazé té t€ dhénave t€ fluturimit do té iniciohet automatikisht né
pérputhje me kriteret e réna dakord nga té dyja palét.

5) Pérfundimi 1 procesit t€ ndryshimit né t€ dhénat bazé té fluturimit, duke pérfshiré
konfirmimin nga njésia pranuese, i kalohet njésisé furnizuese.

6) Déshtimi i procesit t€ ndryshimit né bazé té t€ dhénave té fluturimit pér té konfirmuar
pérfundimin, né pérputhje me kérkesat e zbatueshme té cilésisé sé shérbimit, do té rezultojé né njé
paralajmérim né pozicionin e duhur té€ punés sé kontrollorit brenda njésisé furnizuese.

7) Informacioni i ndryshimit né bazé té t€ dhénave té fluturimit duhet i vihet né dispozicion
pozicionit t€ duhur té punés sé kontrollorit brenda njésisé marrése.

B. Kur bihet dakord ndérmjet njésive té interesuara pér té kryer njoftimin para nisjes, proceset
e ndryshimit té frekuencés ose té€ supozimit manual t€ komunikimit do té jené, si mé poshté:

a) Njoftimi dhe koordinimi para nisjes:

1) Informacioni qé i nénshtrohet procesit té njoftimit dhe koordinimit para nisjes duhet té
pérfshijé minimalisht:

i. identifikimin e avionit;

ii. Ményra dhe kodi SSR nése disponohet;

1ii. aeroporti 1 nisjes;

iv. koha e parashikuar e ngritjes ose t€ dhénat e vlerésimit, si¢ éshté réné dakord nga té dyja
palét;

v. aeroporti i destinacionit;

vi. numrin dhe llojin e avionit.

2) Informacioni qé i nénshtrohet procesit té€ njoftimit dhe koordinimit para nisjes nga njésia e
kontrollit t€ zonés sé manovrimit té terminalit TMA ose njé ACC duhet té€ pérmbajé sa vijon:

1. llojt i fluturimit;

ii. aftésia dhe statusi i pajisjeve.

3) Pérmbajtja e informacionit t€ “mundésisé dhe statusit té pajisjes” duhet té pérfshijé si minimum
aftésiné RVSM dhe hapésirén e kanaleve 8,33 kHz.

4) Informacioni i “aftésisé dhe statusit té pajisjes” mund t€ pérmbajé artikuj té tjeré, si¢ jané
réné dakord nga té dyja palét me letrat e marréveshjes.

5) Procesi i njoftimit dhe koordinimit para nisjes do té béhet njé ose mé shumé heré pér ¢cdo
fluturim té pranueshém té planifikuar pér té kaluar kufijté ku koha e fluturimit nga nisja deri né
pikén e koordinimit nuk do té lejonte kohé té mjaftueshme pér proceset fillestare t€ koordinimit
ose njoftimit. té ekzekutohet.

0) Kriteret e pérshtatshmérisé pér njoftimin ndérkufitar para nisjes dhe koordinimin e fluturimeve
do té jené né pérputhje me letrat e marréveshjes.

7) Procesi 1 njoftimit dhe koordinimit para nisjes do té pérséritet sa heré qé ka njé ndryshim né
ndonjé artikull té€ t€ dhénave g€ 1 nénshtrohet procesit t&€ méparshém té njoftimit dhe koordinimit
para nisjes pérpara nisjes.

8) Pérfundimi i procesit t€ njoftimit dhe koordinimit para nisjes, pérfshiré konfirmimin nga
njésia pranuese, 1 kalohet njésisé transferuese.
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9) Déshtimi i njoftimit para nisjes dhe procesi i koordinimit pér té konfirmuar pérfundimin, né
pérputhje me kérkesat e zbatueshme té cilésisé sé shérbimit, do té rezultojé né njé paralajmérim né
pozicionin e punés sé kontrollorit pérgjegiés pér njoftimin/koordinimin e fluturimit brenda njési
transferuese.

10) Njoftimi para nisjes dhe informacioni i koordinimit vihen né dispozicion né pozicionin e
duhur té punés sé kontrollorit brenda njésisé sé€ njoftuar.

b) Ndryshimi i frekuencés:

1) Informacioni qé i nénshtrohet procesit t€ ndryshimit té frekuencés do t€ pérfshijé identifikimin
e avionit dhe cilindo nga sa vijon, nése éshté 1 disponueshém:

1. treguesi i léshimit;

il. niveli i fluturimit i miratuat;

iii. drejtimi/pista e caktuar ose hapésira e drejtpérdre;jté;

iv. shpejtésia e caktuar;

v. norma e caktuar e ngjitjes/zbritjes.

2) Nése éshté réné dakord né ményré dypaléshe, ndryshimi i t€ dhénave té frekuencés do té
pérmbajé sa vijon:

1. pozicioni aktual i pistés;

ii. frekuenca e udhézuar.

3) Procesi 1 ndryshimit té frekuencés do té iniciohet manualisht nga kontrollori transferues.

4) Pérfundimi 1 procesit té€ ndryshimit té frekuencés, duke pérfshiré konfirmimin nga njésia
pranuese, i kalohet njésisé¢ ATC transferuese.

5) Déshtimi i procesit t€ ndryshimit té frekuencés pér té konfirmuar pérfundimin, né pérputhje
me kérkesat e zbatueshme t€ cilésisé sé¢ shérbimit, do t€ rezultojé né njé paralajmérim né pozicionin
e duhur té punés sé kontrollorit brenda njésisé ATC transferuese.

6) Informacioni pér ndryshimin e frekuencés i vihet né dispozicion kontrolluesit pranues pa
vonese.

¢) Supozimi manual i komunikimeve:

1) Informacioni qé i nénshtrohet procesit manual té supozimit té€ komunikimit duhet té pérfshijé
sé paku identifikimin e avionit.

2) Procesi 1 supozimit manual té€ komunikimit do té iniciohet nga njésia pranuese kur t€ vendoset
komunikimi.

3) Pérfundimi i procesit manual té supozimit t€ komunikimit, duke pérfshiré konfirmimin nga
njésia transferuese, i kalohet njésisé ATC pranuese.

4) Déshtimi 1 procesit té supozimit manual té¢ komunikimit pér té konfirmuar pérfundimin, né
pérputhje me kérkesat e zbatueshme té cilésisé sé shérbimit, do té rezultojé né njé paralajmérim né
pozicionin e duhur té punés sé kontrollorit brenda njésisé pranuese ATC.

5) Informacioni manual i supozimit té¢ komunikimit do t’i paraqitet menjéheré kontrollorit
brenda njésisé transferuese.

d) Njoftimi pér géllimin e kalimit:

1) Informacioni qé i nénshtrohet procesit té njoftimit pér qéllimin e kalimit duhet té pérfshijé
minimalisht:

i. identifikimin e avionit;

il. modaliteti dhe kodi SSR;

iii. numrin dhe llojin e avionit;

1v. identifikuesin e sektorit pérgjegjés;

v. itinerarin e kalimit duke pérfshiré kohén e parashikuar dhe nivelet e fluturimit pér ¢do piké
né itinerar.

2) Procesi i njoftimit pér géllimin e kalimit do té iniciohet manualisht nga kontrollori, ose
automatikisht si¢c pérshkruhet né letrat e marréveshjes.

3) Pérfundimi i procesit té njoftimit pér géllimin e kalimit, duke pérfshiré konfirmimin nga
njésia e njoftuar, i kalohet njésisé njoftuese.
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4) Déshtimi 1 procesit té njoftimit pér qéllimin e kalimit pér t€ konfirmuar pérfundimin, né
pérputhje me kérkesat e zbatueshme pér cilésiné e shérbimit, do té rezultojné né njé paralajmérim
brenda njésisé njoftuese.

5) Informacioni pér njoftimin pér qéllimin e kalimit duhet t'1 vihet né dispozicion pozités pérkatése
t€ punés sé kontrollorit brenda njésisé sé njoftuar.

e) Kérkesa pér leje kalim:

1) Informacioni ¢ i nénshtrohet procesit t€ kérkesés pér leje kalimi duhet té pérfshijé minimalisht:

i. identifikimin e avionit;

ii. modaliteti dhe kodi SSR;

iii. numrin dhe llojin e avionit;

iv. identifikuesin e sektorit pérgjegjés;

v. itinerarin e kalimit duke pérfshiré kohén e parashikuar dhe nivelet e fluturimit pér ¢do piké
né itinerar.

2) Nése éshté réné dakord né ményré dypaléshe, kérkesa pér leje kalimi duhet té pérmbajé
aftésiné dhe statusin e pajisjes.

3) Pérmbajtja e informacionit té “aftésive dhe statusit té pajisjes” do té pérfshijé si minimum
aftésiné RVSM dhe mund té€ pérmbajé artikuj té tjeré sipas marréveshjes dypaléshe.

4) Kérkesa pér leje kalimi do té iniciohet sipas gjykimit t€ kontrollorit, né pérputhje me kushtet
e pércaktuara né letrat e marréveshjes.

5) Pérfundimi 1 procesit té kérkesés pér leje kalimi, pérfshiré konfirmimin nga njésia pranuese
e kérkesés, i sigurohet njésisé kérkuese.

6) Déshtimi i procesit té kérkesés pér leje kalimi pér té konfirmuar pérfundimin, né pérputhje
me kérkesat e zbatueshme t€ cilésisé sé¢ shérbimit, do t€ rezultojé né njé paralajmérim né pozicionin
e duhur té punés sé kontrollorit brenda njésisé kérkuese.

7) Informacioni i kérkesés pér leje kalimi 1 vihet né dispozicion pozités pérkatése té punés sé
kontrollorit brenda njésisé qé pranon kérkesén.

8) Njé procesi i kérkesés pér leje kalimi do t'i pérgjigjet ndonjé nga sa vijon:

i. pranimi i detajeve t€ rrugés/kalimit t€ hapésités ajrore té propozuat;

ii. njé kundérpropozim duke pérfshiré detaje té ndryshme t€ kalimit t€ rrugés/hapésirés ajrore
si¢ specifikohet né seksionin 6 mé poshté;

iii. refuzimin e detajeve té rrugés/kalimit té hapésirés ajrore té propozuat.

9. Nése pérgjigje operative nuk merret brenda njé intervali t€ dakorduar nga té dyja palét, do té
léshohet paralajmérim né pozitén e duhur t€ punés sé kontrollorit né njésiné kérkuese.

f) Kundérpropozimi i kalimit:

1) Procesi i kundérpropozimit té kalimit do té sigurojé lidhjen me fluturimin qé mé paté i ishte
nénshtruar koordinimit.

2) Informacioni qé i nénshtrohet procesit t€ kryqézimit-kundér-propozimit duhet té pérfshijé
minimalisht:

i. identifikimin e avionit;

ii. itinerarin e kalimit duke pérfshiré kohén e parashikuar dhe nivelet e fluturimit pér ¢do piké
né itinerar.

3) Kundérpropozimi pérfshin njé nivel t€ i fluturimi dhe/ose itinerar t€ propozuat.

4) Pérfundimi i1 procesit t€ kundérpropozimit, duke pérfshiré konfirmimin nga njésia fillestare
kérkuese, i kalohet njésisé kundérpropozuese.

5) Déshtimi i procesit t€ kalimit kundér propozimit pér té konfirmuar pérfundimin, né pérputhje
me kérkesat e zbatueshme té cilésisé s¢ shérbimit, do té rezultojé né njé paralajmérim né pozicionin e
duhur t€ punés sé kontrollorit brenda njésisé kundérpropozuese.

6) Informacioni pér kundérpropozimin e kryqézimit do t’i vihet né dispozicion pozicionit té
duhur té punés sé kontrollorit brenda njésisé fillestare kérkuese.

7) Konfirmimi i pérpunimit té suksesshém té informacionit té kundérpropozimit nga ana e
njésisé kérkuese fillestare do t€ pasohet nga njé pérgjigje operative nga njésia kérkuese fillestare.
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8) Pérgjigjja operative ndaj kundérpropozimit pér kalim do té jeté pranimi ose refuzimi, sipas
rastit.

9) Nése pérgjigje operative nuk merret brenda njé intervali té dakorduar nga té dyja palét, do té
léshohet paralajmérim né pozitén e duhur té€ punés sé kontrollorit né njésiné kundérpropozuese.

2) Anulimi i kalimit:

1) Procesi 1 anulimit té kalimit siguron lidhjen me procesin e méparshém té njoftimit ose koordinimit
qé éshté anuluar.

2) Njé proces anulimi 1 kalimit do té iniciohet nga njésia pérgjegjése pér fluturimin kur ndodh
njé nga sa vijon:

1. fluturimi i njoftuar mé paré nga procesi i t€ dhénave bazé t€ fluturimit tani nuk do té hyjé né
hapésirén ajrore t€ njésisé sé njoftuar ose nuk éshté mé me interes pér njésiné e njoftuar;

ii. kalimi nuk do té kryhet né itinerarin e shprehur né informacionin e njoftimit pér qéllimin e
kalimit;

iii. kalimi nuk do t€ ekzekutohet sipas kushteve nén negociata ose sipas kushteve té réné dakord
pas njé dialogu pér kalimin e hapésirés ajrore.

3) Njé proces 1 anulimit té kalimit do té shkaktohet automatikisht ose manualisht nga njé input
kontrollues né pérputhje me letrat e marréveshjes.

4) Pérfundimi i procesit t€ anulimit té kalimit, pérfshiré konfirmimin nga njésia e njoftuar/kérkuar,
1 kalohet njésisé anuluese.

5) Déshtimi i procesit té anulimit té kalimit pér t€ konfirmuar pérfundimin, né pérputhje me kérkesat
e zbatueshme té€ cilésisé sé shérbimit, do t€ rezultojé né njé paralajmérim né pozicionin e duhur t€ punés
brenda njésis¢ anuluese.

6) Informacioni pér anulimin e kalimit do t’i vihet né dispozicion pozités pérkatése t€ punés sé
kontrollorit brenda njésisé sé njoftuar/kérkuar.

C. Ndérmjet njésive qé ofrojné shérbime té kontrollit t€ zonés qé kérkohen pér té pérdorur
shérbimet e lidhjes sé té dhénave si¢ referohen né pikén AUR.COM.2005 1(a) té rregullores qé
pércakton dispozitat pér pajisjet e avionéve, té kérkuara pér pérdorimin e hapésirés ajrore t€ giellit
té vetém evropian dhe rregullat e funksionimit né lidhje me pérdorimin e hapésirés ajrore té vetme
evropiane, kur té jeté e zbatueshme me pérafrimin e rregullores zbatuese BE nr. 2023/1770, ose
kur éshté réné dakord me ose ndérmjet njésive té tjera, proceset ¢ méposhtme do té mbéshteten
nga automatizimi:

a) Regjistrimi hyrés:

1) Informacioni qé i nénshtrohet procesit té regjistrimit hyrés duhet té€ pérfshijé minimalisht:

i. identifikimin e avionit;

1i. aeroporti 1 nisjes;

1ii. aeroporti 1 destinacionit;

iv. lloji 1 hyrjes;

v. parametrat e hyrjes.

2. Njé proces regjistrimi hyrés do té kryhet pér ¢do fluturim té lidhur né lidhjen e té dhénave té
planifikuar pér té kaluar kufijté.

3. Procesi 1 regjistrimit hyrés do té fillojé né kohén ose sa mé shpejt qé té jeté e mundur pas mé
herét té€ kohés sé pércaktuar, né pérputhje me letrat e marréveshjes, nga sa vijon:

1. njé numér parametri minutash pérpara kohés sé parashikuar né pikén e koordinimit;

ii. koha né té cilén fluturimi éshté né njé distancé té€ réné dakord nga té dyja palét nga pika e
koordinimit.

4) Kriteret e pérshtatshmérisé pér procesin e regjistrimit duhet té jené né pérputhje me letrat e
marréveshjes.

5) Informacioni i regjistrimit hyrés pérpara do té pérfshihet me informacionin pérkatés té
fluturimit né njésiné marrése.

0) Statusi i regjistrimit hyrés té fluturimit mund té shfaqet né pozicionin e duhur té punés sé
kontrolluesit brenda njésisé marrése.
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7) Pérfundimi i procesit té regjistrimit hyrés, duke pérfshiré konfirmimin nga njésia pranuese, i
kalohet njésisé transferuese.

8) Déshtimi 1 procesit té regjistrimit hyrés pér t€ konfirmuar pérfundimin, né pérputhje me
kérkesat e zbatueshme té cilésisé sé shérbimit, do té rezultojé né fillimin e njé kérkese pér kontaktin
e lidhjes sé té dhénave ajrore-toké né avion.

b) Autoriteti tjetér i njoftuar:

1) Informacioni qé€ i nénshtrohet procesit t€ njoftuar nga autoriteti i ardhshém duhet té pérfshijé
s€ paku:

ii. identifikimin e avionit;

ii. aeroporti 1 nisjes;

iii. aeroporti 1 destinacionit.

2) Njé proces i njoftuar nga autoriteti tjetér do té kryhet pér ¢do kufi té kalimit té pranueshém
té fluturimit.

3) Procesi 1 njoftuar nga autoriteti tjetér do té€ niset pasi kérkesa e radhés e autoritetit té té
dhénave me avionin té jeté pranuar nga sistemi ajror.

4) Pas pérpunimit té suksesshém té informacionit té€ njoftuar nga autoriteti tjetér, njésia marrése
do té iniciojé njé kérkesé pér fillimin e lidhjes sé t€ dhénave kontrollues-pilot CPDLC me avionin.

5) Nése informacioni i njoftuar nga autoriteti i ardhshém nuk éshté marré né pérputhje me
kohén e parametrave t€ réné dakord nga té dyja palét, procedurat lokale do té zbatohen nga njésia
pranuese pér inicimin e komunikimeve té lidhjes sé té dhénave me avionin.

6) Pérfundimi i procesit té€ njoftuar nga autoriteti i ardhshém, duke pérfshiré konfirmimin nga
njésia pranuese, 1 kalohet njésisé transferuese.

7) Déshtimi 1 procesit té njoftuar nga autoriteti tjetér pér té konfirmuar pérfundimin, né
pérputhje me kérkesat e zbatueshme té cilésisé sé shérbimit, do té rezultojé né fillimin e
procedurave lokale brenda njésisé transferuese.”.

5. Né aneksin VIII, nénpjesa B, shtohet Seksioni 2 me kété pérmbajtje:

“SEKSIONI 2
KERKESAT TEKNIKE PER OFRUESIT E SHERBIMEVE TE MBIKEQYRJES

CNS.TR.205 Shpérndarja dhe pérdorimi i kodeve té interogatoréve Mode S

a) Njé ofrues 1 shérbimeve té survejimit do t€ operojé vetém me njé€ interogator té pérshtatshém
Mode S, duke pérdorur njé kod interogatori t€ pérshtatshém IC, nése ka marré njé kod interogues,
pér kété géllim, nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil.

b) Njé ofrues i shérbimeve t€ mbikéqytjes g€ synon té operojé, ose operon, njé interogator té
pérshtatshém té Mode S, pér té cilin nuk éshté marré asnjé caktim i kodit té interogatorit, duhet t’i
paragesé Autoritetit t€ Aviacionit Civil njé aplikim pér kodin e interogatorit, i cili pérfshin pikat
kryesore té€ méposhtme, si minimale:

1) Njé referencé unike aplikimi nga Autoriteti 1 Aviacionit Civil;

2) Detajet e plota té kontaktit té pérfagésuesit té Shtetit Anétar pérgjegjés pér koordinimin e
shpérndarjes sé kodit té interogatorit Mode S;

3) Detajet e plota té kontaktit t€ pikés sé kontaktit t& operatorit Mode S pér ¢éshtjet e shpérndarjes
té Mode S IC;

4) Emri i interogatorit Mode S;

5) Pérdorimi i interogatorit né Mode S operativ ose testues;

6) Vendndodhja e interogatorit t¢ Mode S;

7) Interogatori i Mode S datén e planifikuar té transmetimit té paré t€ Mode S;

8) Kérkoi mbulim Mode §;

9) Kérkesat specifike operative;

10) Aftésia e kodit SI;

11) Aftésia e “operimit té kodit I1/SI”;
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12) Aftésia e hartés s¢ mbulimit.

¢) Njé ofrues i shérbimeve té survejimit duhet té pajtohet me pikat kryesore té alokimeve té
kodit té interogatorit q¢ ka marré, duke pérfshiré t€ paktén artikujt e méposhtém:

1) Referencén pérkatése té aplikimit nga Autoriteti i Aviacionit Civil;

2) Njé referencé unike alokimi nga shérbimi i shpérndarjes sé kodit té interogatorit;

3) Zévendésohen referencat e shpérndarjes, sipas nevojés;

4) Kodi i caktuar i interogatorit;

5) Kufizimet e mbulimit té mbikéqyrjes dhe bllokimit nén formén e diapazoneve té sektorizuara
ose hartés sé mbulimit t€ Mode S;

6) Periudha e zbatimit gjaté sé cilés shpérndarja duhet té regjistrohet né interogatorin Mode S
té identifikuar né aplikacion;

7) Sekuenca e zbatimit e cila duhet té respektohet;

8) Opsionale dhe té lidhura me alternativa té tjera: rekomandimi 1 grupit;

9) Kufizime specifike operative, sipas nevojés.

d) Njé ofrues 1 shérbimeve té mbikéqyrjes do té€ informojé autoritetin né fjalé té paktén ¢do 6
muaj pér ¢do ndryshim né planifikimin e instalimit ose né statusin operacional té interogatoréve té
pérshtatshém t€ Mode S né lidhje me cilindo nga pikat kyce té caktimit t€ kodit té interogatorit té
listuar né pikén (c).

e) Ofruesi 1 shérbimeve té€ mbikéqytjes duhet té sigurojé qé secili nga interogatorét e tij né Mode
S té pérdoré ekskluzivisht kodin e tij té caktuar té interogatorit.”.

6. Né aneksin IX, pika ATFM."TR.100 zévendésohet me:

“ATFM.TR.100 Metodat e punés dhe procedurat e funksionimit pér ofruesit e
menaxhimit t& fluksit té trafikut ajror

Njé ofrues i menaxhimit té€ rrjedhés sé trafikut ajror duhet té jeté né gjendje té€ demonstrojé se
metodat e tij t€ punés dhe procedurat e funksionimit jané né pérputhje me urdhrin e ministrit nr.
281, daté 14.10.2014, “Pér miratimin e rregullores qé pércakton rregullat e pérbashkéta mbi
menaxhimin e fluksit té trafikut ajrot”, qé pérafron rregulloren BE nr. 255/2010 dhe rregulloren
qé pércakton rregullat e detajuara pér zbatimin e funksioneve té rrjetit ATM, kur té jeté e
zbatueshme me pérafrimin e rregullores BE 2019/123.”.

7. Né aneksin X, pika ASM.TR.100 zévendésohet me:

“ASM.TR.100 Metodat e punés dhe procedurat e funksionimit pér ofruesit e
menaxhimit t€ hapésirés ajrore

Njé ofrues i menaxhimit té hapésirés ajrore duhet t€ jeté né gjendje té€ demonstrojé se metodat
e tij t€ punés dhe procedurat e funksionimit jané né pérputhje me VKM nr. 593, daté 18.10.2023,
“Pér organizimin, funksionimin dhe detyrat e Komitetit t€ Politikave t¢ Menaxhimit té¢ Hapésirés
Ajrore Shqiptare dhe rregullat pér koordinimin e bashképunimin pér organizimin e hapésirés
ajrore”, qé pérafron rregulloren e Komisionit KE nr. 2150/2005 dhe rregulloren qé pércakton
rregullat e detajuara pér zbatimin e funksioneve té rrjetit ATM, kur t€ jeté e zbatueshme me
pérafrimin e rregullores BE nr. 2019/123.”.

8. Né aneksin XII béhen shtesat dhe ndryshimet si mé poshté vijon:

a) NM.TR.100 zévendésohet me:

“NM.TR.100 Metodat e punés dhe procedurat operative pér Menaxherin e Rrjetit

Menaxheri i Rrjetit do té jeté né gjendje t€ demonstrojé se metodat e tij t€ punés dhe procedurat
e funksionimit jané né pérputhje me urdhrin e ministrit nr. 281, daté 14.10.2014, “Pér miratimin e
rregullores qé pércakton rregullat e pérbashkéta mbi menaxhimin e fluksit té trafikut ajror”, qé
pérafron rregulloren BE nr. 255/2010 dhe rregulloren qé pércakton rregullat e detajuara pér
zbatimin e funksioneve t€ rrjetit ATM, kur t€ jeté e zbatueshme me pérafrimin e rregullores BE nr.
2019/123.7;

b) shtohet seksioni 2 me kété pérmbajtje:

“SEKSIONI 2
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Kérkesat teknike pér ekzekutimin e funksioneve t€ menaxhimit té rrjetit té trafikut ajror
funksionet e rrjetit

NM.TR.105 Ndarja dhe pérdorimi i kodeve té interogatoréve t&€ Mode S

a) Menaxheri 1 Rrjetit ka njé proceduré té vendosur qé siguron qé sistemi i shpérndarjes sé kodit
té interogatorit:

1) Kontrollon aplikacionet e kodit té interogatorit pér pajtueshméri me formatin e aplikueshém
dhe konventat e té dhénave;

2) Kontrollon aplikacionet e kodit té interogatorit pér plotésiné, saktésiné dhe afatin kohor;

3) Brenda maksimumit 6 muajsh kalendariké nga data e aplikimit:

1. kryen simulimet e pérditésimit té planit t€ shpérndarjes sé kodit té interogatorit né bazé té
aplikacioneve né pritje;

1i. pérgatit njé pérditésim té propozuar té planit t€ shpérndarjes sé kodit té interogatorit pér
miratim nga Shtetet Anétare t€ prekura prej tij;

iii. siguron qé pérditésimi i propozuar pér planin e shpérndarjes sé kodit té interogatorit
plotéson, né masén mé té madhe té mundshme, kérkesat operative té aplikacioneve té€ kodit té
interogatorit, si¢ pérshkruhet nga pikat kryesore 7, 8 dhe 9 té listuara né pikén (b) té pikés
CNS.TR.205;

iv. pérditéson dhe u komunikon Shteteve Anétare planin e shpérndarjes sé kodit té interogatorit
menjéheré pas miratimit t€ tij, pa paragjykuar procedurat kombétare pér komunikimin e
informacionit mbi interogatorét Mode S té pérdorur nga ushtria.

b) Menaxheri i Rrjetit merr masat e nevojshme pér té siguruar qé njésité ushtarake qé pérdorin
interogatoré té pérshtatshém Mode S né ¢do kod t€ interogatorit té€ ndryshém nga kodi II 0, dhe
kode té tjera té rezervuara pér menaxhimin ushtarak, té jené né pérputhje me kérkesat pér caktimin
dhe pérdorimin e Kodeve té interogatorit Mode S.

¢) Menaxheri i Rrjetit merr masat e nevojshme pér té siguruar qé njésité ushtarake qé operojné
interogatorét Mode S né kodin II 0, ose kode té tjera té interogatorit té rezervuara pér menaxhimin
ushtarak, t&€ monitorojné pérdorimin ekskluziv té kétyre kodeve té interogatorit pér té€ shmangur
pérdorimin e pakoordinuar té ndonjé kodi té pranueshém té interogatorit IC.

d) Menaxheri i Rrjetit merr masat e nevojshme pér té siguruar q€ caktimi dhe pérdorimi i kodeve
té interogatorit pér njésité ushtarake té mos keté ndikim té démshém né siguriné e trafikut té
pérgjithshém ajror.

NM.TR.110 Identifikimi i fluturimeve q¢€ kualifikohen pér identifikim individual, duke
pérdorur karakteristikén e identifikimit té avionit

a) Menaxheri i Rejetit, bazuar né véllimin e hapésirés ajrore té€ deklaruar sipas shtojcés 1 té pikés
(b) té pikés ATS.OR.4406 té késaj rregulloreje dhe planet e fluturimit té paraqitura né pérputhje me
pikén SERA.4013 té urdhrit t€ ministrit nr. 42, daté 27.3.2023, “Pér miratimin e rregullores pér
pércaktimin e rregullave té pérbashkéta té ajrit dhe dispozitat operacionale né lidhje me shérbimet
dhe procedurat né lundrimin ajror”, té€ ndryshuar, qé pérafron rregulloren zbatuese BE nr.
923/2012 dhe ndryshimet e saj, vleréson pérshtatshmériné e fluturimit pér caktimin e kodit SSR
dallues A1000.

b) Menaxheri i rrjetit 1 komunikon té gjitha njésive té prekura té shérbimeve té trafikut ajror ato
fluturime qé jané t€ pranueshme pér pérdorimin e kodit SSR dallues A1000.”
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