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1. PARATHENIE

Strategjia pér vendosjen e sistemeve inteligjente té transportit pér hekurudhat dhe portet éshté
hartuar né bazé té planit té veprimit strategjik pér sektorin e transportit, né Shqipéri. Dokumenti
strategjik pérmban vijimésiné e masave, té cilat kané bazé, né legjislacionin e zbatueshém dhe
vizionin strategjik té€ Qeverisé Shqiptare, pér planifikimin efektiv dhe mbi vendosjen pér
pérdorim. Nga Strategjia sektoriale e Transportit, e cila ge miratuar me vendimin e Késhillit té
Ministrave, nr. 811, daté 16.11.2016, “Mbi miratimin e Strategjisé Sektoriale t€ Transportit dhe
Planin e Veprimit (2016-2020)”, dhe pér pérditésimin e saj, me objektivin e pérgjithshém
strategjik, q€ té: (i) zhvillojé mé tej sistemin kombétar té transportit mbi bazén e njé 1évizshmérie
mé té pastér, mé té sigurt, mé té zgjuar, mé té gjelbér, elastike dhe konkurruese; dhe (i) té
pérmirésojé ndjeshém géndrueshmériné, ndérlidhjen, ndérveprimin dhe integrimin e tij mé gjeré,
me sistemin ndérkombétar dhe Evropian té€ transportit dhe rajonin, plani i veprimit pér
transportin e kombinuar pérmbante, hartimin e njé strategjie Kombétare multimodale pér
sistemet inteligjente té transportit. Né shkallé vendi, me vendimin e Késhillit t¢ Ministrave nr. 88,
daté 22.2.2023, “Pér miratimin e Strategjis¢ Kombétare pér Zhvillim dhe Integrim Evropian
(2022-2030)”, plani pér transportin, pérbéhet nga infrastruktura pér lidhjet né transport dhe
telekomunikacion, me prioritet: i) krijimin e parakushteve pér zhvillimin e sektoréve qé lidhen me
rritjen ekonomike, transportin dhe turizmin; ii) rritjen e aksesit t€ mallrave dhe udhétaréve né
tregti dhe transport dhe ofrimi i shérbimeve né tregun rajonal dhe atij té vetém té BE-sé, iii)
kontributin e réndésishém né rritjen e nxitjen e pérgjithshme ekonomike pér vendin, dhe iv)
pérmbushjen e detyrimeve té Shqipéris€, né funksion té Traktatit t¢ Komunitetit té Transportit,
ndérmjet paléve té Evropés Juglindore dhe BE-sé. Me masterplanin, Plani Kombétar i
Transportit Shqiptar PK'T3, rishikimi 11, (2020—2024), miratuar me urdhrin e ministrit nr. 40, daté
21.1.2020, promovon kuadrin strategjik pér sektorin e transportit, ku pérditésimi vjetor kryhet




nga Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé dhe koordinatori kombétar, 1 cili éshté Instituti i
Transportit, né Shqipéri, q¢ administron sistemin bazé t€ t€ dhénave té integruara té transportit,
TransCAD. Plani 1 financimit dhe ai 1 veprimit né zbatim, sipas kuadrit strategjik shqiptar,
pérmbajné sistemet inteligjente (I'TS). Pér mé tepér, konteksti strategjik 1 Shqipérisé po aplikohet,
pérmes rekomandimeve té Planit Shqgiptar té Transportit t€ Qéndrueshém, (PSHTQ). Kuadri
strategjik prioritar pér transportin, u miratua dhe né vendimin e Késhillit t¢ Ministrave nr. 161,
daté 20.3.2024, “Pér Dokumentin e Politikave Prioritare (2025-2027)”. Ligji nr. 8/2018, daté
26.2.2018, “Pér ratifikimin e traktatit q¢ themelon Komunitetin e Transportit”, me qéllim,
krijimin e Komunitetit t€ Transportit né fushén e transportit rrugor, hekurudhor, ujor té
brendshém dhe detar, pérfshiu rregullat e zbatueshém pér transportin hekurudhor, detar dhe
rrugéve ujore té brendshme dhe rregullat pér aplikimin e sistemeve inteligjente té transportit
(ITS). Tregu 1 transportit monitorohet, sipas vendimit té Késhillit t¢ Ministrave nr. 12, daté
11.1.2024, “Pér miratimin e Programit té Reformave Ekonomike (ERP) 2024— 20267, me
programin pér transportin, zgjerimin e sistemit hekurudhor, modernizimin e transportit urban,
pér ta béré transportin mé t€ qéndrueshém, mé té gjelbér, mé té zgjuar dhe té pérballueshém dhe
reformén mbi rehabilitimin e rrjetit hekurudhor shqiptar dhe ndérlidhjen, pér njé transport té
géndrueshém.

1.1 Hyrje

Qéllimi éshté té zhvillojmé Kornizén Strategjike té sistemeve inteligjente té transportit (ITS),
duke ofruar gjithashtu udhérréfyesin, pér zbatimin e sistemeve t€é menaxhimit té trafikut (TMS),
duke pérdorur té dhéna analitike, informacione té vlefshme, pér vlerésimin e nevojave té
pérdoruesve, paléve té interesuara e pjesémarrésit pérkatés né hulumtim-zhvillim dhe analiza té
brendshme, si:

- Gyendja aktuale e vendosjes s¢ I'TS, dhe vierésimi i nevojave té pérdoruesve té sistemeve;

- Ngritja e ndergiegiésimit pér pérfitimet e ITS pér palet e interesuara/ publikun mié 1¢ gjeré;

- Identifikimi i barrierave kryesore, qé pengojné Zbatimin e legiislacioni pérkatés, mbi ITS;

- Prioritizimi me programimin e fondeve té pérbashkéta, si pér vendosje dbe mirémbajtien;

- Ndryshimet e nevojshme 1 legjislacionit né nivel institucional dhe né shkallé 1¢ ndryshme;

- Miratimi i udhézimeve/ standardeve t¢ BE-sé, pér I'TS, promovini i praktikave mié t¢ mira.

Pér ta zhvilluar kuadrin ligjor dhe standardet teknike, duhet té ndérmerren njé séré veprimesh
pér té€ vazhduar me vendosjen e ITS dhe IT, né lidhje me pérafrimin e legjislacionit t¢ BE-sé, si
dhe pérdorimin e detyrueshém té standardeve pérkatés. Ndérveprueshméria éshté njé
domosdoshméri e njé sistemi t€ I'TS-sé, né mbaré BE-né dhe aplikimi i standardeve té lidhura me
CEN/CENELEC éshté thelbésor pér efektivitetin dhe efikasitetin e tij.

Zbatimi i standardeve siguron njé sistem koherent kombétar ITS dhe mundéson integrimin e
komponentéve té tij né sistemet evropiane dhe ndérkombétare. Standardet CEN/TC278 kané
gené dhe jané miratuar nga organi pérkatés kombétar 1 standardizimit. Pér kété, Drejtoria e
Pérgjithshme e Standardizimit né Shqipéri, ka ngritur komitetet teknik pér aplikimet hekurudhore
dhe atyre I'TS.

Rekomandimet e pérgjithshme pér té gjithé pérdoruesit e kétyre sistemeve, pérfshijné té rritet
shkalla e transpozimit té direktivave té BE-sé, sipas ményrés sé transportit dhe llojit t€ aplikimit té
rregullave dhe rregulloreve pér zbatim, me standardet dhe specifikimet teknike pér ndérveprimin,
pérkatésisht, ERTMS/TSI/TAP/TAF pér hekurudhat, direktivén RIS pér ujérat e brendshme
dhe direktivat dhe standardet pér dritaren e vetme pér sektorin detar dhe pér portet.

Sipas vizionit, kuadrit strategjik dhe udhérréfyesit, kuptimi i nevojave dhe 1 barrierave
ekzistuese ose té parashikuara, ishte hapi i paré drejt finalizimit té njé vizioni dhe strategjie pér
ITS. Vizioni i késaj strategjie té re, éshté formuluar pér té pasqyruar aspiratat drejt pérkufizimit té
kornizés strategjike: “Krijimi i njé ekosistemi transporti mé 1¢ sigurt, mé té guar dhe mé efikas duke
shfrytézuar shérbimet inovative 1 sistemeve inteligiente 1¢ transportit (ITS), pér t¢ reduktuar ndjeshém aksidentet e
trafikut dhe ernar humbjet e jetés, nga pérdorimi i shérbimeve té transportit, pér té pérmirésuar aftésité e reagimit



ndaj emergjencave dhe minimizini i risqeve 1¢ sigurisé né lvigje, pér mé pérvojé levigshmérie té qeté e t¢
géndrueshme pér té gjithé pérdoruesit”.

Jané propozuar zbatimet pér sistemet e menaxhimit té trafikut (TMS), me té gjitha kérkesat e
nevojshme funksionale dhe operacionale, pérfshiré kérkesat e hapésirés, personelin, rolet dhe
pérgjegjésité, pér zbatimin e njé gendre t€ monitorimit. Pér to, kostot jané vlerésuar, duke
pérfshiré zbatimin dhe funksionimin, dhe qé té vlerésojné mé miré nevojat pér mirémbajtjen e
tyre.

1.2 Pérmbledhje ekzekutive

Shqipéria éshté anétare e Paléve t€ Evropés Juglindore dhe zbaton dispozitat e traktatit
themelues té komunitetet té transportit, 1 cili pércakton rregullat e zbatueshém pér vendosjen e
sistemeve inteligjente t€ transportit. Roli i TCPS éshté té promovojé dhe té ndérveprojné né
ményré progresive né procesin e integrimit té tregjeve té transportit né té gjitha Palét e Evropés
Juglindore né Tregun e Transportit té¢ Bashkimit, duke pérfshiré fushat e standardet teknike,
ndérveprueshméria, siguria, ruajtja, menaxhimi 1 trafikut, lehtésimi i transportit, politikat sociale,
prokurimi, mjedisi, pér té gjitha ményrat e transportit me pérjashtim té transportit ajror. Pér té
monitoruar performancén e shtrirjes indikative té rrjeteve gjithépérfshirése dhe kryesore TEN-T,
né Ballkanin Peréndimor dhe pér té mbéshtetur zbatimin e Agjendés sé Lidhshmérisé sé Ballkanit
Peréndimor, ofron mbéshtetje pér Késhillin Ministror (TCPS), Komitetin Drejtues Rajonal,
Komitetet Teknike e Forumin Social.

Aktualisht, pér sistemet inteligjente té transportit né Shqipéri, direktiva multimodale
2010/40/KE pér kuadrin pér vendosjen e ITS-s€é, né fushén e transportit rrugor dhe pér
ndérlidhjet me ményra té tjera transporti, éshté pérafruar pjesérisht né legjislacionin kombétar
népérmjet legjislacionit pér transportin rrugor, té€ ndryshuar dhe pér té gjitha llojet sipas
udhézimit nr. 3616/3, daté 20.7.2017, “Pér rregullat e zbatimit t€ sistemeve inteligjente né fushén
e transportit rrugor dhe lidhjen me mjete té tjera transporti”. Urdhri i ministrit té Infrastrukturés
dhe Energjisé nr. 185, daté 18.6.2020, merr parasysh dispozitat dhe specifikimet e Direktivés
2010/40/KE, “Pér zbatimin e “Strategjisé pér Aplikimin e Sistemeve Inteligjente né Transportin
Rrugor”, dhe pér miratimin e Strategjisé Sektoriale t€ Transportit dhe Planit t€ Veprimit me
pérafrimin e ITS, Koordinimi Evropian ITS dhe E-Thirtjet e ndérveprueshme né mbaré BE-né,
legjislacioni pér sistemin WEB — GIS, té dhénat e Autoritetit Shtetéror Shqiptar pér
Informacionin Gjeohapésinor standardet dhe referuar direktivés INSPIRE, Sistemi inteligjent
ITS, sistemi “e-Transport” sipas standardit ISO 9001, dhe miratimit t¢ dokumentit Standardet
shtetérore té GIS-it kombétar, urdhrit pér ITS, me vendosjen dhe zbatimin e sistemeve
inteligjente té transportit, né Shqipéri, urdhri nr.196, daté 9.7.2020, “Pér zbatimin e rregullores
pér udhézimet e Bashkimit Evropian pér zhvillimin e Rrjetit Transevropian té Transportit,
referuar ITS, mbi sistemin inteligjent té transportit (SIT)”, si¢ specifikohet né direktivén
2010/40/BE, ERTMS, RIS, ITS, VIMIS dhe sistemeve t€ informacionit pérkatés.

Pjesé té rrjetit gjithépérfshirés jané pérzgjedhur pér rrjetin kryesor, i cili pérfagéson né thelb,
komponentét e TEN-T, me vlerén mé té larté evropiane té shtuar, pér sa i pérket adresimit té
lidhjeve ndérkufitare, dhe atyre té munguara me pengesat kryesore dhe lidhjen e nyjave
multimodale. Rrjeti kryesor do té jeté né funksion deri mé 31 dhjetor 2030. Né njé zgjerim té
ardhshém té BE-sé€, do té kérkohet gé rrjetet e transportit té shteteve anétare té ardhshme, té cilat
aderojné pér t’u anétarésuar né BE, do té integrohen né rrjetin TEN-T té BE-sé, né afatet té
caktuar. Koherenca ndérmjet zhvillimit té rrjetit dhe pérputhshmérisé me rregulloret e BE-s€, do
té rrisé ndjeshém, progresin e Republikés sé Shqipérisé, né procesin e integrimit evropian, drejt
BE-sé.

2. ZHVILLIMI HISTORIK DHE AKTUAL

Korniza Strategjike pér zbatimin e ITS né Rrjetin Kryesor/ Gjithépérfshirés TEN-T né WBO,
éshté paraardhési 1 Projektit té asistencés teknike, (T'A) pér Lidhshmériné né Ballkanin
Peréndimor EuropeAid/137850/1H/SER/MULTI, Kodi: CONNECTA-TRA-CRM -ITS-08.
Fusha: Masat e Reformés sé Transportit té€ Lidhshmérisé Asistencé Teknike pér pérgatitjen e



strategjisé kombétare té I'TS pér Bosnjé dhe Hercegovinén, Kosovén* (t€ gjitha llojet), Shqipériné
(pér hekurudhat dhe detin) dhe Malin e Zi (hekurudhor) dhe vendosjen e gendrave té
menaxhimit té trafikut rrugor né Bosnjé-Hercegoviné dhe Kosové. Raporti Final u dorézua, né
muajin shtator 2023, ndaj TCSP-sé.

2.1 Gjendja ekzistuese

Njé vlerésim i ploté dhe i qarté i situatés aktuale né aspektin politikave té transportit, kuadrit
ligjor, pérafrimit ligjor sipas aneksit I, t€ Traktatit t€ Komunitetit t€ Transportit, kuadrit
institucional dhe teknologjik éshté vlerésuar, pér ményrat e transportit, duke u fokusuar né
hapésirat, q¢ duhen plotésuar. Duke marré parasysh se, gjetjet né lidhje me situatén aktuale jané,
né ményré t€ pashmangshme, baza pér objektivat strategjiké dhe masat afatshkurtra, afatmesme
dhe afatgjata, qé do té propozohen, kéto mangési/boshlléqe, pérmblidhen né tri kategori té
vecganta g€ lidhen me:

- operacionet;

- mirémbajtjen;

- zévendésim me infrastrukture té re té infrastrukturés kritike.

Duke ndjekur kété qasje, gjetjet né lidhje me situatén aktuale, guan né objektivat dhe masat
strategjike, qé propozohen.

Sistemet inteligjente té transportit (I'TS) mund té kontribuojné ndjeshém né njé sistem
transporti mé té pastér, mé té sigurt, mé efikas dhe t€ qéndrueshém duke aplikuar teknologji té
ndryshme informacioni dhe komunikimi né t€ gjitha ményrat e transportit t€ udhétaréve dhe
mallrave. Pér mé tepér, integrimi i teknologjive ekzistuese krijon shérbime té reja. Sistemet e I'TS-
sé jané kyce pér t€ mbéshtetur vendet e punés dhe rritjen né sektorin e transportit. Pér t€ gené
efektive, shtrirja e ITS-ve duhet té jeté koherente dhe e koordinuar si¢ duhet né té gjithé sektorin,
duke mbuluar té gjitha ményrat e ndryshme dhe partnerét e transportit, me bazé operacionet e
shtrira né té gjithé rajonin. Ndikimi i shkallés sé¢ pérdorimit té infrastrukturés sé disponueshme
dhe efikasitetit té ndérlidhjeve mes ményrave té transportit dhe burimeve drejt pérdorimit
optimal té tyre, ka rezultuar né kosto té konsiderueshme transporti. Né shumé raste té
kombinuara me mbrojtjen e mjedisit, dhe ndérlidhjet e transportit, jané té pamjaftueshme pér té
mbéshtetur 1évizjen e liré té mallrave dhe njerézve. Teknologjité e avancuara t€ informacionit dhe
komunikimit (TIK) kontribuojné shumé shpejt, drejt komoditetit, duke pérmirésuar
infrastrukturén, trafikun dhe menaxhimin e flotés sé mijeteve té€ transportit, duke lehtésuar
ndjekjen dhe gjurmim mé t€ miré té lévizjes sé mallrave, né rrjetet e transportit dhe lidhje mé té
mira midis bizneseve dhe autoriteteve.

2.2 Kéndvéshtrimi i pérgjithshém i situatés

Duke pasur parasysh njé séré pengesash pér njé pérdorim mé té gjeré dhe pa probleme té
sistemeve t€ teknologjisé dhe informacionit dhe komunikimit té tyre, pérmes TIK-ut, né
logjistikén e mallrave ato duhet té kapércehen, duke pérfshiré standardizimin e né sajé té
shkémbimeve pérkatése té informacionit dhe aftésit€é e ndryshme té aktoréve té tregut, né
pérdorimin e TIK-ut dhe ITS-sé. Kérkesat ligjore mund té€ pengojné gjithashtu pérdorimin e
TIK-ut dhe sistemeve inteligjente té transportit, I'TS. Pérve¢ késaj, merren parasysh, edhe ¢éshtjet
e sigurisé dhe privatésisé sé té dhénave.

Né mjedisin aktual ekonomik té EJL-sé, funksionimi industrial varet nga disponueshméria e
transportit, zgjidhjet e reja inovative dhe normat e pérmirésuara té€ pérdorimit té infrastrukturés sé
transportit. Prandaj, ekziston nevoja pér pérmirésim né cilésiné e informacionit té disponueshém
pér palét e interesuara té transportit (pérmes I'TS, ERTMS, RIS, NMSW, sistemet e gjurmimit
dhe ndjekjes sé mjeteve té transportit, E-dokumenteve et).), gj¢ qé do té pérmirésonte
jashtézakonisht kapacitetin e infrastrukturés ekzistuese dhe qé rrisin besueshmériné dhe
pérpikériné e transportit.

2.3 Sektori i transportit né vend dhe né rajon

Zbatimi i ITS-sé né Ballkanin Peréndimor nuk éshté i koordinuar né nivel rajonal dhe né
shumicén e rasteve as né nivel t€ vendit, né€ shkallé kombétare ose lokale. Aktualisht, si né ¢do



vend, sistemet ITS dhe IT zhvillohen ve¢mas pér ¢do modalitet, zakonisht me koordinim té
monitorueshém. Kuadri strategjik I'TS, vleréson situatén aktuale pér té dy ményrat e transportit
né Shqipéri, duke e ndérlidhur dhe situatén me partneré rajonalé, pér sa i pérket kornizés sé
politikave, pérafrimit ligjor sipas aneksit I, té Traktatit t¢ Komunitetit t€ Transportit dhe kuadrit
institucional dhe teknologjik qé zhvilloi vizionin dhe objektivat kryesoré strategjiké sé bashku me
masat né ményré qé té arrihen objektivat, dhe njé udhérréfyes, i pérgatitur né lidhje me zbatimin e
masave.

Vendosja dhe zhvillimi i sistemeve inteligjente té transportit, I'TS éshté kodifikuar si mé
poshté:

- Vlerésimi 1 situatés aktuale pér sa i pérket kuadrit té politikave té transportit e pérafrimit
ligjor, sipas aneksit I, té€ Traktatit t&¢ Komunitetit té€ Transportit né Shqipéri;

- Zhvillimi i vizionit dhe objektivave strategjiké, pér ¢do lloj/ ményre transporti té pérfshiré;

- Hartimi i masave pér arritjen e objektivave strategjiké pér skenarét e zhvillimit:

- afatshkurtér;

- afatmesém;

- afatgjaté;

- Hartimi i njé udhérréfyesi zbatimi dhe treguesit pérkatés t€ monitorimit.

2.4 Qéllimi dhe objektivat e vendosjes s€ I'TS-sé

Sistemet inteligjente t€ transportit (ITS) synojné té pérmirésojné cilésiné e ofrimit té
shérbimeve, dhe kohén e pérdorimit, duke rritur ndjeshém aplikimet e sistemit té transportit mé
té sigurt, té gjelbér, mé efektiv, mé t€ zgjuar dhe t€ géndrueshém duke aplikuar teknologji
informacioni dhe komunikimi né té gjitha ményrat e transportit té udhétaréve dhe mallrave dhe té
krijojé shérbime té reja. Sistemet e I'TS-ve jané kyce pér t€ mbéshtetur kapacitetet tona, né rritjen
né sektorin e transportit. Shtrirja e ITS-ve duhet t€ jeté e koordinuar si¢ éshté e pérshtatshme, né
té gjithé sektorin, duke mbuluar té gjitha ményrat dhe partnerét lokalé. Teknologjité e avancuara
té¢ ITS-ve, synojné té kontribuojné me shumé drejt qasjes inteligjente duke pérmirésuar
infrastrukturén, menaxhimin e trafikut dhe flotés, duke lehtésuar njé gjurmim mé té miré me
sistem té ndjekjes sé mallrave népér rrjetet e transportit dhe lidhje mé té mira té€ biznesit dhe
organeve té shérbimit publik, duke pérfshiré standardizim té shkémbimeve pérkatése té
informacionit dhe aftésité té tregut né pérdorimin e TIK-ut. Kérkesat ligjore kontribuojné mbi
pérdorimin e I'TS-ve, me nevojat pér pérmirésim té cilésisé sé¢ informacionit té disponueshém pér
palét e interesuara té transportit, pérmes ITS-sé, ERTMS-sé, RIS-it, sistemet e gjurmimit dhe
ndjekjes sé mjeteve t€ transportit, dhe pérdorimit dhe aplikimit t€ e-dokumenteve etj., duke
pérmirésuar infrastrukturén ekzistuese me qéllim rritjen e besueshmériné né shérbimet e
transportit.

Objektivat e vendosjes I'TS:

- propozimi e pércaktimi, né ményré té detajuar té masave pér arritjen e objektivave strategjiké
ITS;

- pércaktimi i subjektit pérgjegjés pér zbatimin, pérfshiré palét e interesuara, autoritetet mbi
ITS;

- pércaktimi 1 ményrés sé zbatimit, pérfshiré, ku éshté e mundur, parametrat pérkatés té
kostove;

- identifikimi 1 burimeve té mundshme té financimit, statusin e marréveshjeve financiare pér
to;

- zhvillimi 1 treguesve té€ monitorimit pér masat, kur periudha e zbatimit, éshté né afat té gjaté;

- pérgatitja e udhérréfyesit té zbatimit ITS, data e fillimit dhe e pérfundimit, pér ¢cdo masé té
propozuar pér ITS dhe ¢do ményré té transportit. Periudha prej 10 vjetésh, pér zbatimin e
masave, éshté e ndaré: a) afatshkurtér q¢ mbulon njé periudhé 3-vjegare (1-3); b) afatmesme qé
mbulon njé periudhé 4-viegare (4-7); dhe c) afatgjaté q¢ mbulon njé periudhé 3-vjecare (8-10).
Viti 2025 konsiderohet té jeté viti 1 paré 1 periudhés sé zbatimit.



Qéllimi dhe objektivat u identifikuan né kuadér té Projektit pér Lidhshmériné né Ballkanin
Peréndimor EuropeAid/137850/IH/SER/MULTI, Nénprojektit: CONNECTA-TRA-CRM-
ITS-08 Zona: Masat e Reformés sé Transportit té Lidhshmérisé, t€ masave té€ ndérlidhshmérisé sé
rrjeteve té transportit transevropian né Ballkanin Peréndimor, Raporti 4, pérfshinte zhvillimin e
masave pér arritjen e objektivave strategjiké pér skenarét e zhvillimit afatshkurtér, afatmesém dhe
afatgjaté dhe udhérréfyesin dhe monitorimin e zbatimit. Raporti 2 ka pérmbledhur, vlerésimin e
situatés aktuale né aspektin politik té kuadrit ITS, pérafrimi ligjor sipas aneksit I t€ Traktatit té
Komunitetit té¢ Transportit, kuadri institucional dhe teknologjik i planifikimit dhe vendosjes sé
Sistemeve ITS.

2.5 Veprimet pér planifikimin e sistemeve ITS

Mbi veprimet pér planifikimin e sistemeve ITS, éshté paraqitur qasja metodologjike, pér té
siguruar qé€ t€ gjitha masat e mundshme jané identifikuar dhe vlerésuar né tre hapa. Hapi i paré
pérfshin pérgatitien e tabelave té zgjeruara pér ¢do objektiv strategjik té transportit né
planifikimin dhe vendosjen e ITS si ményré transporti hekurudhor dhe detar. Pérmbajtja e
tabelave jané pércaktimi i objektivave specifiké pér mé tej dhe mangésive pérkatése.

Hapi i dyté ishte identifikimi i masave pér té kapércyer boshlléqet. Sé fundi, hapi i treté éshté
shtimi i masave qé kishin té bénin me funksionimin dhe mirémbajtjen e pérgjithshme té ITS.
Kéto masa u identifikuan nga pjesémarrja e Shqipérisé, né projektin e fazés s¢ paré dhe dyté me
CONNECTA ashtu edhe nga mésimet e nxjerra nga funksionimi dhe mirémbajtja e ITS né
Evropé.

Procesi i ndjekur pérmblidhet si mé poshté:

Objektivat strategjiké pér Hapésirat (pengesat) pér Tabelat e ndérlidhura pér
¢do ményré ose lloj té ¢do ményré ose lloj té ¢do ményré ose lloj té
transportit transportit transportit

Tabela e masave pérfshiré Masat té métejshme mbi Masat e ndérvarura nga
treguesit e monitorimit vendosjen e sistemeve I'TS pengesat lidhur me llojet e
transportit

Figura 1. Tabela e masave

Pér té gjitha masat e mundshme té identifikuara, u analizuan té gjithé faktorét pérkatés si
subjekti/ministria/organizata pérgjegjése pér zbatimin, ményra e zbatimit, duke pérfshiré, aty ku
éshté e mundur, parametrat pérkatés t€ kostos dhe burimet e mundshme té financimit pér té
vlerésuar kornizén e duhur kohore, pér zbatimin e masés (afatshkurtér, afatmesém dhe afatgjaté).
Ky proces rezultoi né pérgatitjen e udhérréfyesit t€ zbatimit. Né kété udhérréfyes jané pérfshiré
indikatorét e monitorimit pér t€ dhéné evidencé té qgarté né lidhje me zbatimin e secilés masé té
propozuar dhe vlerésimin e zbatimit dhe pérfitimeve.

3. KERKESAT E LEGJISLACIONIT MBI ITS

Identifikimi i kérkesave t€ BE-sé, pér I'TS éshté hapi mé i réndésishém pér té identifikuar
nevojat e paléve té interesuara dhe pérfituesit dhe pér t’iu qasur sakté gjendjes aktuale, pér ¢do lloj
té transportit. T€ dhénat né lidhje me kornizén ligjore ekzistuese dhe progresin e arritur deri né
pérgatitjen e kétij dokumenti strategjik, i referohen planeve té veprimit, Raportprogresit t& BE-sé,
pér Shqipériné dhe Raportit té Progresit té acguis t&¢ BE-s€, té Sekretariatit té Pérhershém té
Komunitetit té Transportit. Dokumenti mé i réndésishém né nivel t&¢ BE-sé qé rregullon
zhvillimin e sistemit inteligjent t€ transportit (ITS) éshté direktiva 2010/40/BE mbi kornizén pér
vendosjen e sistemeve inteligjente té transportit né fushén e transportit rrugor dhe pér ndérlidhjet
me ményrat e tjera té transportit. Direktiva 2010/40/BE (direktiva ITS) ktijon njé kornizé né
mbéshtetje té vendosjes dhe pérdorimit té koordinuar dhe koherent té I'TS, né sajé té BE-sé,
veganérisht pértej kufijve midis shteteve anétare, dhe pércakton kushtet e pérgjithshme té



nevojshme pér kété qéllim. Pér mé tepér, direktiva pércakton: “Pér té siguruar njé vendosje té
koordinuar dhe efektive té sistemeve (ITS), né Bashkimin Evropian dhe né térési, duhet té
prezantohen specifikimet, duke pérfshiré, kur éshté e pérshtatshme, standardet, dhe duke
pércaktuar dispozita dhe procedura té métejshme té hollésishme.” Né aspektet e standardizimit,
CEN/TC 278 éshté pérgjegiés pér menaxhimin e pérgatitjes sé standardeve né fushén e
Sistemeve Inteligjente té Transportit (ITS). Direktiva (BE) 2023/2661 e Parlamentit Evropian
dhe e Késhillit e datés 22 néntor 2023 qé ndryshoi direktivén 2010/40/BE mbi kuadrin pér
vendosjen e Sistemeve Inteligjente té Transportit né fushén e transportit rrugor dhe pér
ndérlidhjet me ményra té tjera té transportit, nga njéra ané, ndérsa, Strategjia ¢ Lévizshmérisé sé
Qéndrueshme dhe té Zgjuar — vénia e transportit Evropian né rrugén e duhur pér té ardhmen
(“Strategjia e Lévizshmérisé sé¢ Qéndrueshme dhe t€ Zgjuar”), nga ana tjetér, identifikoi
vendosjen e sistemeve inteligjente té transportit (“ITS”) si njé veprim ky¢ pér arritjen e lidhur dhe
té automatizuar multimodale 1évizshmérisé, dhe pér rrjedhojé duke kontribuar né transformimin e
sistemit Evropian té transportit pér té arritur objektivin e lévizshmérisé efikase, té sigurt, té
géndrueshme, t€ zgjuar dhe elastike. Kjo plotéson veprimet e shpallura nén strategjiné e
lévizshmérisé sé zgjuar dhe té géndrueshme me drejtimin kryesor, pér bérjen té gjelbér té
transportit té¢ mallrave, pér té nxitur logjisttkén multimodale. Strategjia e Lévizshmérisé sé
Qéndrueshme dhe té Zgjuar njoftoi gjithashtu pér vitin 2022 njé rishikim té Rregullores sé
Deleguar t€ Komisionit (BE) 2017/1926 (3) pér t€ pérfshiré aksesin e detyrueshém té grupeve té
té dhénave dinamike, si dhe njé vlerésim té nevojés pér veprim rregullator mbi té drejtat dhe
detyrat e multimodale ofruesit e shérbimeve digjitale sé bashku me njé iniciativé pér shitjen e
biletave, duke pérfshiré biletat hekurudhore. Kjo direktivé siguron qé aplikimet e ITS-sé, né
fushén e transportit rrugor mundésojné integrimin e pandérpreré me ményra té tjera té
transportit, té tilla si lévizshméria hekurudhore, duke lehtésuar kalimin né ato ményra kurdo qé
éshté e mundur, pér té pérmirésuar efikasitetin dhe aksesin. Strategjia e Lévizshmérisé sé
Qéndrueshme dhe té Zgjuar konfirmon objektivin e zerimit t€ humbjeve té jetéve, pér shkak té
aksidenteve té transportit, ose afrimit t€ numrit t€ vdekjeve pér té gjitha ményrat e transportit né
Bashkimin Evropian, drejt zeros “0” deri né vitin 2050. Disa veprime né objektin e direktivés
2010/40/BE té Patlamentit Evropian dhe t¢ Késhillit mbi ITS, kontribuojné né siguriné e
pérdoruesve té shérbimeve, si thirrjet e nderoperueshme, eCall, shérbimet e informacionit mbi
trafikun lidhur me siguriné dhe shérbimet e informacionit né lidhje me vendet e sigurta té
parkimit.

3.1 Kushtet e pérgjithshme

Né hekurudhat, sistemet I'TS, té njohura nga rregulloret dhe dokumentet strategjike té BE-sé,
jané:

- Sistemi Evropian i Menaxhimit té Trafikut Hekurudhor (ERTMS);

- Aplikimet Telematike pér Mallrat, Specifikimet Teknike pér Ndérveprim (TAF-TSI); dhe

- Aplikimet Telematike pér Pasagjerét, Specifikimet Teknike pér Ndérveprim (TAP-TSI).

Kéto jané sistemet, zbatimi i té cilave merret né konsideraté, qé té€ analizohen pérfitimet dhe
kostot pérkatése dhe pérgatiten e planeve pér zbatimin e tyre. ERTMS-ja éshté njé koncept
inovator né sistemet hekurudhore té BE-sé dhe niveli i zbatimit té tij ndryshon né vende té
ndryshme. Konkretisht né vitin 2021, Rrjeti Kryesor ishte né funksionim me Sistemin Evropian
té¢ Kontrollit t€ Trenave (ETCS), i cili éshté vetém 43% e objektivit t€ Planit Evropian té
Vendosjes pér vitin 2023. Objektivi i vendosjes sé ITC-ve, ka hasur né disa vonesa né zbatimin
afatshkurtér. Megjithaté, perspektiva afatmesme dhe afatgjaté pér vendosjen né rrugé éshté
premtuese. Rrjeti hekurudhor, i konsideruar si Rrjeti Kryesor 1 Rrjetit TEN-T, pritet té pajiset
plotésisht me ERTMS deri né vitin 2040. Nga Komuniteti 1 Kompanive Evropiane té
Hekurudhave dhe Infrastrukturés (CER), pothuajse 90% e flotés komerciale té Evropés operojné
né Korridoret e Rrjetit Kryesor (CNC) do té rinovohen né 20 vjetét e ardhshém. Mé shumé mjete
pritet t€ rinovohen midis 2021-2030 dhe mé tej midis vitit 2031-2040. Megjithaté, ERTMS né
WB6, jané ende né njé fazé té€ hershme zbatimi. Pér té zbatuar sistemin ERTMS/ITS, hapi i paré



éshté pérgatitja e legjislacionit né secilén prej llojeve t€ transportit dhe baza pér kété legjislacion,
éshté zbatimi i direktivave té ndérveprimit hekurudhor. Mbi aksesin né rrjetet hekurudhore té
BE-sé, edhe pse jané béré disa hapa té réndésishém, ekzistojné barriera institucionale, teknike,
organizative dhe operacionale, qé pengojné zbatimin e ploté té kétij aksesi. Né fakt, kjo pérfshin,
edhe qéllimin pérfundimtar i Traktatit pér Themelimin e Komunitetit té Transportit té
nénshkruar nga WB6 dhe BE, dhe planet e veprimit t&¢ TCT-sé. Njé analizé e projekteve aktuale
né vazhdim dhe e situatés né rajonin e WBG6 zbulon se, megjithése ka pérmirésime né
transpozimin e acquis t€ BE-sé, ka ende pamjaftueshméri, vecanérisht né perspektivén
institucionale, ndérkohé qé ka njé planifikim koherent. Njé aspekt tjetér, qé zakonisht neglizhohet
jané burimet njerézore. Kjo pérfshin aftésiné e hekurudhave, pér:

- zbatimin e acquis t€ BE-sé, duke pérfshiré paketén e katért té direktivave t€ BE-sé dhe
specifikimeve teknike pér ndérveprimin (TSI);

- pérditésimin e kuadrit ligjor ekzistues, standardet dhe procedurat, duke pérfshiré aktet
nénligjore dhe aktet e brendshme hekurudhore, né lidhje me sistemet e I'TS, né nivel teknik;

- kapacitetin e personelit, né radhé té paré, mbi mirémbajtjen e sistemeve hekurudhore ITS;

- krijimin e programeve inovatore té trajnimit, vecanérisht né nivelin bazé, né ményré qé té
pérfshijné procedura té reja dhe aspektet novatore teknike, té sjella nga sistemet e I'TS;

- kushtet paraprake, pér funksionimin e I'TS-ve si rajon, si njé pjesé e rrjetit transevropian
(TEN-T), si¢ éshté miratimi i direktivave, ligjeve dhe standardeve té BE-sé, pér ¢do lloj;

- zbatimi i strategjive rajonale dhe politikat evropiane té transportit, mjedisit dhe digjitale;

- zgjerimi ekonomik dhe i biznesit né rajonin e vendeve t€ Ballkanit Peréndimor (WB0);

- synimet pér hartimin, miratimin dhe zbatimin e politikave té integruara, mé té strukturuara.

3.2 Sektori Hekurudhor

Ndérveprimi hekurudhor né BE, perceptohet si krijimi i njé “zone t€ vetme” pérmes
harmonizimit t€ standardeve teknike dhe operative té hekurudhave dhe proceseve t€ miratimit.

Ndérveprueshméria ka njé kontribut t€¢ madh né politikén e transportit né tregun e vetém
evropian. Qéllimi kryesor éshté t€ pérmirésojé ményrén se si transporti hekurudhor mund té
ofrojé shérbime pértej kufijve té shteteve anétare t€é BE-sé. Pérve¢ késaj, krijon njé treg té
brendshém né ndértimin, funksionimin dhe rinovimin e infrastrukturés hekurudhore dhe mjeteve
lévizése. Miratimi 1 njé grupi té vetém specifikimesh teknike dhe miratimi i produktit mbaré-
evropian lejon kompanité hekurudhore té blejné pajisje té kémbyeshme nga njé grup i madh
furnizuesish konkurrues, brenda, edhe jashté BE-sé. Mé shumé se ¢do ményré tjetér transporti,
transporti hekurudhor varet nga pérputhshméria teknike midis infrastrukturés dhe mjeteve qé
qarkullojné né té. Funksionimi i sigurt dhe efikas i hekurudhave kérkon njé nivel té larté
standardizimi té infrastrukturés, mjeteve 1€vizése, sistemeve té sinjalizimit, hapésirave té shinave,
peshés sé aksit té mjeteve, sistemeve t€ komunikimit etj. Prandaj, harmonizimi éshté i
domosdoshém pér té mundésuar trafikun hekurudhor ndérkombétar. Gjaté viteve, rrjetet
kombétare hekurudhore kané zhvilluar specifikime t€é ndryshme teknike pér infrastrukturén.
Rrjedhimisht, té gjitha kéto dallime cuan né njé kuadér t€ ndryshém institucional. Skartamenti
(gjerésia e linjave), standardet e elektrifikimit dhe siguria dhe sistemet e sinjalizimit e béjné mé té
véshtiré dhe mé t€ kushtueshém drejtimin e njé treni nga njé vend né tjetrin. Legjislacioni specifik
éshté hartuar né pérputhje me legjislacionin e BE-sé, pér té promovuar ndérveprueshmériné dhe
pér té kapércyer dallime té tilla.

Direktiva e ndérveprimit hekurudhor 2008/57/KE e datés 17 qershor 2008, pércakton
kushtet q¢é duhen plotésuar pér té arritur ndérveprueshmériné, brenda sistemit hekurudhor té BE-
sé. Kéto kushte kané té€ béjné me projektimin, ndértimin, vénien né shérbim, pérmirésimin,
rinovimin, funksionimin dhe mirémbajtjen e pjeséve té kétij sistemi, si dhe kualifikimet
profesionale dhe kushtet shéndetésore e té sigurisé té€ personelit qé kontribuon né funksionimin
dhe mirémbajtjen e tij.

Ndryshime té réndésishme né lidhje me ERTMS jané futur nga shtylla e re teknike e Paketés
sé¢ 4-t¢ Hekurudhore. Kjo rrit rolin e Agjencisé sé Bashkimit Evropian pér Hekurudhat (ERA) si



autoriteti autorizues i sistemit ERTMS, i cili mirémban, monitoron dhe menaxhon kérkesat
pérkatése t€ nénsistemit, duke pérfshiré specifikimet teknike pér Sistemin Evropian té Kontrollit
té¢ Trenit (ETCS) dhe Sistemin Global t¢ Komunikimeve té radios digjitale pér hekurudhat
(GSM-R). Njé proces inovator, né lidhje me miratimin paraprak t€ ERA-s, té zbatimeve anésh
vijave hekurudhore, éshté futur nga Paketa e 4-t¢ Hekurudhore e té gjitha pér sa mé sipér ¢ojné
né njé ndérveprim dhe pérputhshméri té pérmirésuar midis nénsistemeve né bord dhe atij né ané
té linjés. Paketa e 4-t€ hekurudhore synon té heqé barrierat e mbetura pér krijimin e njé zone té
vetme hekurudhore evropiane. Duke hequr kéto barriera, mund té arrihet krijimi i njé sektori
hekurudhor mé konkurrues, i cili rrjedhimisht siguron lidhje mé té mira midis BE-sé dhe vendeve
fqinje.

Njé element thelbésor i ERTMS-sé éshté kodi i softuerit qé pérdoret pér té pércaktuar
mesazhet midis trenit dhe infrastrukturés, dhe ¢faré duhet té béjé treni né pérgjigje té kétyre
mesazheve. Ashtu si té gjithé softuerét, qé ofron mundésiné pér t'u pérballur me shumé skenaré
dhe lejon zhvillim té shpejté por gjithashtu paraqet rreziget e gabimeve dhe barrierat pér
ndérveprim. Stabiliteti 1 specifikimit pérmendet shpesh si elementi mé kritik pér njé vendosje né
shkallé té gjeré. Evoluimi i specifikimeve éshté nxitur nga kérkesa e pérdoruesve pér té prezantuar
funksionalitete té reja dhe nga nevoja pér té korrigjuar gabimet. Pjesémarrésit mund té vendosin
se cili nivel ERTMS-je éshté mé 1 pérshtatshém. Megjithaté, baza e zbatimit éshté e qarté, sa i
pérket pjesés legjislative. Gjaté procesit t€ vendimmartjes, éshté e réndésishme té jeni té
vetédijshém pér géllimet ¢ mund té arrihen duke zbatuar ERTMS-né.

Kéto synime jané paraqitur né figurén e méposhtme:

Planifikimi dhe vendosja e Forcimi i sigurisé hekurudhore Ngritje e kapaciteteve pér sistemet
ndérveprimit hekurudhor dhe té cilésisé pér shérbimet dhe aplikacionet
Mundésimi i trafikut ndérkufitar pa Njé standard BE, pér sinjalizimin Ngritje e kapaciteteve nga niveli “1”
nevojén instalim sistemit (ATP) dhe pér siguriné hekurudhore pér né nivelin ERTMS “2”
Shkurtimi i kohés sé kalimit kufitar Zévendésimi i sistemit (ATP) me njé = Shpejtési mé e larté operacionale
pér trenat e mallit dhe udhétarit opsion mé té pérshtatshém Neritje linjave t€ shpejtésisé sé larté
Rritje e konkurrencés pér IM dhe Njé platformé pér komunikimin me | Ngritja e kapaciteteve né niv. “3”
RU, pér menaxherét dhe radio digjitale né hekurudha Eshté ende né faze konceptuake
sipérmarrésit
Ulja e kohés pér investimet e mjeteve = Zbutje e riskut té aksidenteve Neritje e kapacitetit ERTMS nga
pér kalimet kufitare ndérmjet komunikimit né vijim niveli “1” me t€ njéjtén siguri
Thjeshtimi i regjistrimit t€ mjeteve Siguti e larté né operacionet e Pérfitimet e ndérveprimit hekurudhor
me ndikim né trafik ndérkombétar komunikimeve pér hekurudhat ERMTS niveli “1”

Figura 2. Objektivat pér zbatimin e ERTMS-s¢

3.3 Kuadri institucional

Hekurudha Shqiptare sh.a. (HSH) éshté kompania kombétare hekurudhore, e ngarkuar me
menaxhimin e infrastrukturés dhe transportin e udhétaréve dhe mallrave. Mbi kété ndérmarrje
publike funksionin e pronésisé e kryen ministria pérgjegjése pér ekonominé. Krahas HSH-sé, qé
nga viti 2016 kompania “Albrail” sh.p.k. ka lidhur njé koncesion me Ministriné e Infrastrukturés
dhe Energjisé, pér njé periudhé 25-vjecare, pér menaxhimin e linjave nga Fieri né Vloré dhe Fier
deri né Ballsh. Né pérputhje me kontratén koncesionare, kéto linja jané rikonstruktuar mé paré né
avancé nga “Albrail”.

Pas rehabilitimit té linjés Fier—Vloré, e pajisur pér ngarkesé aksi 20.5 toné pér aks, UIC C4,
kompania koncesionare “Albrail” filloi trafikun e trenave pér transportimin e naftés bruto nga
rafineria e Fierit, né dhjetor 2018, pasi qé atéheré ka nisur edhe éshté licencuar pér veprimtari
transporti. Nga ana tjetér, linja hekurudhore Fier—Ballsh éshté ende jashté pérdorimit.

Né pérputhje me koncesionin, Albrail ofron akses né infrastrukturé pér té€ gjitha kompanité e
interesuara. Ashtu si né pjesén tjetér té rrjetit, nuk ka sisteme adekuate té sinjalizimit hekurudhor



SS dhe komandé-kontrollit té trafikut hekurudhor TC, dhe trafiku zhvillohet né bazé té urdhrit
(dokumentit té nisjes/mbérritjes dhe pranim-dorézimit) individual pér ¢do tren né stacione.

Qasja né treg dhe aksesi pér kompletimin e rrjetit hekurudhor shqiptar mundésohet me ligjin
nr. 142/2016, “Kodi Hekurudhor i Republikés sé Shqipérisé”. Fshté miratuar kuadri ligjor pér
ngritjen e autoriteteve té pavarura hekurudhore si: autoriteti rregullator hekurudhor, autoriteti
licencues hekurudhor, autoriteti 1 sigurisé hekurudhore dhe autoriteti kombétar pér investigimin e
aksidenteve dhe incidenteve hekurudhore dhe detare. Megjithaté, formimi i1 strukturave pér
funksionimin e plote té autoriteteve €shté né vijim pasi akoma nuk jané plotésuar me specialistét
e nevojshém.

Vendimi pér ndarjen e menaxhimit té infrastrukturés dhe transportit né pérputhje me ligjin pér
ndarjen e shoqérisé kombétare HSH sh.a. pér infrastrukturén dhe operimin éshté miratuar por
nuk ka gjetur ende zbatim té ploté, pasi po miratohet njé ndryshim ligjor dhe do té zbatohet pas
miratimit. Gijithashtu, ka asistencé teknike pér ristrukturimin e vazhdueshém té HSH-sé pér
reformén e sektorit hekurudhor.

Q¢ nga viti 2018, né rrjet jané gjithsej dy operatoré privaté, “Albrail” dhe “Betonplus”, té cilét
tashmé kané pasur mbi 50% té pjesés sé tregut. Pér momentin nuk ka transport pér shkak té
rikonstruksionit t€ linjave hekurudhore.

Specifikimet teknike pér ndérveprimin, TSI-té, nuk jané publikuar ende dhe legjislacioni éshté
né proces e sipér pér harmonizimin né ményré t€ ploté, me paketén e katért hekurudhore. Ligji
pér hekurudhat éshté pjesérisht 1 harmonizuar me direktivat pér ndérveprim dhe siguri
hekurudhore, té paketés IV, direktiva 2012/34 (riformulim) dhe jané planifikuar akte nénligjore
pér TSI. Specifikimet teknike pér ndérveprimin (TSI), né zbatim té kodit hekurudhor, po
pérafrohen né kété dokument strategjik mbi vendosjen e ITS dhe vendimeve pér PKIE, mbi
miratimin e Planit Kombétar t€ Integrimit Evropian, i cili i ka parashikuar, né masat afatshkurtra.

3.4 Vendosja e ITS-sé pér hekurudhat

Pér sa i pérket vendimmarrjes, konsiderohen disa pika té réndésishme si situata e vendeve
fqinje qé kemi lidhje, burimet e mundshme té financimit (fondet e BE-sé me prioritet pér rrjetet
kryesore/gjithépérfshirése TEN-T), planet e zhvillimit, projektet né vazhdim, lidhje me nyje té
réndésishme (portet detare dhe lumore) etj. Eshté, gjithashtu, e réndésishme té pérmendet se, pér
té gené né gjendje té prezantohet parakushti i nivelit 2, duhet té pérgatitet dhe té jeté gati njé rrjet
GSM-R. Specifikimet ETCS Baza 3, publikimi 2, konsiderohet funksionalisht i ploté. Pér mé
tepér, ai duhet té mbetet i pandryshuar né vitet e ardhshme. Miratimi i rregullores (BE)
2023/1695 ishte njé moment historik i madh né zhvillimin e specifikimeve dhe té programit té
pérparimit ERTMS.
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Figura 3. Shembull i procesit té vendimmarrjes pér batimin e ERTMS-sé

3.5 Specifikimet teknike pér ndérveprimin hekurudhor né lidhje me to

Specifikimet teknike pér ndérveprueshmériné (TSI) jané specifikimet me té cilat mbulohet ¢do
nénsistem ose pjesé e nénsistemit, pér t€ pérmbushur kérkesat thelbésore dhe pér té siguruar
ndérveprueshmériné e sistemeve hekurudhore me shpejtési té larté dhe konvencionale té BE-sé.
Ndryshimet kryesore né kété rregullore jané si mé poshté:

- Instrumenti adekuat ligjor: TSI CCS mbi sistemet e komandé-kontrollit dhe sinjalizimit, nuk
éshté mé njé vendim i BE-sé, por njé rregullore e BE-sé, qé nuk i drejtohet vetém Shteteve
Anétare, por individualisht t€ gjithé aktoréve té pérmendur né legjislacion.

- Pajtueshméria me TSI: Detyrimi ndaj furnitoréve, aplikantéve pér njé autorizim, Autoritetit
Kombétar t€ Sigurisé (ASH) pér té prodhuar/zbatuar produkte né pérputhje me specifikimet
teknike pér ndérveprimin hekurudhor, TSI (neni 06).

- Transparenca ndaj sipérmartjeve hekurudhore (RU): publikimi i njé plani kombétar té
zbatimit duke pérfshiré datat e planifikuara pér ¢aktivizimin e sistemeve té klasit B. Kéto plane do
té jené té disponueshme publikisht pér t€ mbéshtetur sipérmarrésit hekurudhoré, né pérshtatjen e
planeve té tyre té biznesit (neni 6 dhe aneksi pika 7.4.4).

- Transparenca e procedurave té testimit né rrugékalimin hekurudhor: njoftimi i rregullave
inxhinierike dhe skenaréve té testimit operacional me qéllim rritjen e transparencés sé proceseve
té testimit dhe pérgatitjen pér t€ métejshme harmonizimi i rregullave operacionale (neni 5 dhe
shtojca pika 6.1.2.3).

- Testet e pérputhshmérisé: mundésia e pérfshirjes sé rezultateve t€ testeve té
pérputhshmérisé, né rast se ato kérkohen nga aplikanti, né dosjen teknike qé do t’i dorézohet
ASH-sé, pér lehtésimin e kontrolleve té pérputhshmérisé (shtojca pika 6.5).

- Specifikimi i pérditésuar ERTMS: Publikimi 2 1 bazés 3 prezanton aspekte funksionale té
dakorduara nga sektori né “Memorandumin e mirékuptimit” té vitit 2012,

Kéto pérfshijné GPRS, né ményré qé té€ adresohen problemet e kapacitetit té spektrit né zonat
me njé frekuencé té larté t€ trenave ku linja ka kapacitet té kufizuar, njé nivel mé té larté
mbrojtjeje kundér radio ndérhyrjeve dhe menaxhim té lidhjeve né internet pér té mbrojtur
mesazhet midis infrastrukturés dhe trenit nga sulmet kibernetike.



Ky specifikim éshté 1 papajtueshém me versionin aktual t€ zbatueshém té TSI-sé dhe do té
lejojé prodhimin e njé njésie té standardizuar té pérputhshme né bord, duke lejuar rrjedhimisht
trenat t€ qarkullojné né ¢do linjé ERTMS.

Tabela e méposhtme liston standardet aktuale EN (normat evropiane). Megjithaté, pér géllime
ERTMS standardi EN 50238 (pérputhshméria ndérmjet mjeteve lévizése dhe sistemeve té
gjurmimit té trenave) i pérmendur né tabelé nuk éshté relevant, pasi ERTMS-ja nuk pércakton
gjurmimin né linja. Standardi evropian EN 50159, megjithése i réndésishém né zbatim, nuk
pérmendet, duke gené i natyrés mé té pérgjithshme qé nuk i pérket drejtpérdrejt sistemeve
ERTMS.

Al EN 50126 Aplikimet hekurudhore. Specifikimi dhe demonstrimi i besueshmérisé,
disponueshméris€, mirémbajtjes dhe sigurisé¢ (RAMS)

A2 EN50128 Aplikimet hekurudhore - sistemet e komunikimit, sinjalizimit dhe pérpunimit - softuer
pér sistemet e kontrollit dhe mbrojtjes hekurudhore

A3 EN 50129 Aplikimet hekurudhore - sistemet e komunikimit, sinjalizimit dhe pérpunimit -
Sistemet elektronike té lidhura me siguriné pér sinjalizimin

A4 EN 50125-1 = Aplikimet hekurudhore - kushtet mjedisore pér pajisjet - Pjesa 1: Pajisjet né bordin e
trenit dhe né mjetet lévizése

A5 EN 50125-3 = Aplikimet hekurudhore - kushtet mjedisore pér pajisjet - Pjesa 3: Pajisjet pér
sinjalizimin dhe telekomunikacionin

A6 EN50121-3-  Aplikimet hekurudhore - pérputhshméria elektromagnetike - Pjesa 3-2: Aksionet

2 hekurudhore — Aparatet

A7 EN50121-4 Aplikimet hekurudhore - pérputhshméria elektromagnetike - Pjesa 4: Emetimi dhe
imuniteti i aparatit t€ sinjalizimit dhe telekomunikacionit

A8 EN50238 Aplikimet hekurudhore - pérputhshméria midis mjeteve lévizése dhe sistemeve té

gjurmimit té trenave

Tabela 1. Standardet aktuale evropiane (EIN) pér aplikimet hekurudhbore

3.6 Kuadri legjislativ i sistemeve inteligjente té transportit pér hekurudhat

Rregullat kombétare lejohen vetém né kushte t€ caktuara, si¢ pércaktohen né Direktivén e
Ndérveprimit (BE) 2016/797 (riformulim) dhe né Direktivén e Sigurisé hekurudhore (BE)
2016/798 (riformulim), dhe ato zbatohen pérpos rregulloreve evropiane. Pér t€ atritur objektivat
e legjislacionit evropian té hekurudhave, té cilat mund té pérmblidhen si ndérveprueshméria dhe
pér njé treg té€ vetém pér produktet dhe shérbimet hekurudhore, numri dhe pérmbajtja e
rregullave kombétare reduktohet né minimum dhe t€ gjitha rregullat kombétare té zbatueshme
jané t€ disponueshme pér publikun. Kushtet thelbésore, pér specifikimet teknike té listuara, jané
té detyrueshme dhe sipas specifikimeve nga Komiteti Evropian pér Standardizimin Elektroteknik
(CENELEC) dhe Telekomunikacionin Evropian, Normat e Institutit té¢ Standardeve (ETSI)
relevante pér ERTMS, té pércaktuara nga tri nénkomitete: SCIXA: Sistemet e komunikimit,
sinjalizimit dhe pérpunimit; SCOXB: mjetet lévizése, dhe SCIXC: instalimet fikse. Midis disa
aplikacioneve té ITS, sistemet TAF dhe TAP pér mallra dhe udhétaré, pérkatésisht, mundésojné
nj¢ nivel t€ ri, t€ ndérveprimit midis hekurudhave evropiane. Kjo sjell pérfitime té
konsiderueshme biznesi dhe shérbimi si rezultat i proceseve té standardizuara industriale dhe
standardeve t€ mesazheve.

Operacionet hekurudhore:

- Shqipéria plotésoi kuadrin institucional. Megjithaté, nevojiten veprime t€ métejshme lidhur
me krijimin e organeve funksionale dhe operacionale.

- Specifikimet teknike pér ndérveprimin, TSI-té nuk jané publikuar dhe zbatuar ende.

- Korniza ligjore éshté harmonizuar pjesérisht me direktivat pér ndérveprueshmériné dhe
siguriné e paketés sé katért evropiane, direktiva 2012/34, (riformulim).

- Bashképunimi me vendet fginje né fushén e sigurisé dhe ndérveprueshmérisé vendoset
pérmes marréveshjeve dypaléshe dhe ndérkombétare, marréveshjeve pér bashképunim teknik,
dhe projekteve ndérkombétare.



- Deklarata e dedikimit hekurudhor té Késhillit Ministerial né Komunitetin e Transportit etj.

- Mirémbajtja hekurudhore:

- Ekziston nevoja pér pérmirésim té métejshém té njohurive dhe aftésive profesionale té
nevojshme pér zbatimin (funksionimin dhe mirémbajtjen) e ERTMS-sé dhe ITS-ve, té tjera né
hekurudha, si pér institucionet shtetérore, ashtu edhe pér sipérmarrjet hekurudhore, si dhe pér
stafin drejtues dhe operacional.

- Infrastruktura hekurudhore dhe flota hekurudhore jané pérgjithésisht né gjendje té keqe.
Nuk ka sisteme adekuate té komandés dhe kontrollit dhe sinjalizimit, me pérjashtim té rrjetit té
operuar nga koncesionari “Albrail”. Disa projekte né vazhdim dhe té planifikuar synojné ta
pérmirésojné siguriné hekurudhore dhe cilésiné e shérbimeve hekurudhore né ményré thelbésore.

- Ndértimet e infrastrukturave té reja:

- Sistemi ETCS i nivelit 1 (i zgjerueshém né nivelin 2 ETCS né té ardhmen) do té vendoset né
stacionet e trenit dhe ndérmjet stacioneve té linjés hekurudhore Durrés—Tirané deri né
Aeroportin Ndérkombétar té Tiranés (TIA).

3.7 Kushtet e rrjetit, performanca dhe sistemet pér transportin hekurudhor

Shqipéria ka 447 km linja kryesore hekurudhore dhe 230 km linja dytésore. T€ gjitha jané me
njé vijé kryesore té vetme dhe té paelektrifikuar dhe njé pjesé e linjave pér momentin éshté jashté
pérdorimit pér shkak té gjendjes sé keqe té infrastrukturés sé rrjetit hekurudhor. T¢€ gjitha linjat
hekurudhore béjné pjesé né kategoriné C2 (UIC). Elektrifikimi do té realizohet né té gjitha linjat e
rikonstruktuara.

E vetmja linjé hekurudhore ndérkombétare éshté ajo drejt Malit té Zi, ndérsa planifikohet té
lidhet rrjeti hekurudhor me linjat hekurudhore, pér né Greqi, Magedoniné e Veriut dhe Kosové.

Linjat  kryesore  hekurudhore né Shqipéri jané: Hani 1 Hotit—Voré—Durrés,
Durrés—Rrogozhiné—Elbasan—Librazhd—Lin—Pogradec dhe Rrogozhiné-Fier—Vloré, ndérsa me
réndési rajonale éshté linja Budull-Fushé-Krujé.

Megjithaté, nga shkurti 1 vitit 2022, shérbimi né linjén Durrés—Kashar éshté zévendésuar me
transport me autobus pér shkak té punimeve pér rehabilitimin e linjés hekurudhore dhe ndértimin
e hekurudhés pér né aeroportin “Néné Tereza” né Tirané. Linja Durrés - Elbasan aktualisht
funksionon vetém né fundjavé. Trafiku éshté pezulluar né shumé seksione pér shkak té gjendjes
s¢ keqge té infrastrukturés.

Flota e mjeteve hekurudhore, éshté gjithashtu né gjendje té keqe, kryesisht e prodhimit té
vjetér ¢ek dhe pér shembull né vitin 2019, kishte vetém 5 trena mallrash duke qarkulluar né rrjet,
¢do dité.

Né stacione nuk jané né pérdorim pajisjet e sigurisé elektronike, elektromekanike dhe
mekanike té sinjalit, d.m.th., as nuk ekzistojné. Nuk ka ATP, pajisje autostop dhe sistem té
pérhershém telekomunikacioni.

Zbatohet sistemi i lidhjes radio RDC. Kontrolli né distancé i trafikut éshté planifikuar né té
ardhmen pér linjén Durrés—Tirané.

Sistemi i radios siguron komunikim midis dispegerit gendror dhe atyre né stacione, dhe leja
pér té dérguar trenin i jepet drejtuesit t€ mjetit hekurudhor, né ¢do stacion me njé formular té
shkruar t€ nénshkruar nga drejtuesi 1 stacionit.

Harta e méposhtme tregon rrjetin hekurudhor té Shqipérisé.

Projektet e investimeve té médha, pér rehabilitimin Durrés—Tirané—Rinas, Vora—Hani i Hotit
dhe Durrés—Rrogozhiné, do té pérfshijné elektrifikimin e linjave me pérfundimin e rehabilitimit té

tyre.
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Figura 4. Ruyeti hekurndhor i Shqipérisé (Burimi: Komuniteti i Transportit)

3.8 Sektori Detar dhe Portet

Portet detare né BE rregullohen nga instrumentet e Organizatés Ndérkombétare Detare
(IMO), té Bashkimit Evropian (BE) dhe té Autoritetit kompetent kombétar ose rajonal.
Instrumentet e IMO s, bazohen né ligjin e deteve (Konventa e Kombeve té Bashkuara pér té
Drejtén e Detit-UNCLOS III) dhe u referohen anijeve té pérfshira né udhétime ndérkombétare,
megjithaté, portet detare jané ndérfaqe kritike jo vetém té rrjeteve té transportit, p.sh., té rrjeteve
tokésore me lidhje detare, por edhe té juridiksioneve dhe rolit t€ njé shteti palé né Konventén e
OKB-sé, pér té Drejtén e Detit, UNCLOS II1.

Né kété drejtim, instrumentet g€ lidhen me mbrojtjen e mjedisit, si Konventa Ndérkombétare
pér Parandalimin e Ndotjes nga Anijet (MARPOL) gé kérkon disponueshmériné e objekteve té
pritjes, ose t€ sigurisé (Kodi ISPS), i referohen edhe zonés sé portit, ku legjislacioni kombétar
éshté harmonizuar me instrumentin e Organizatés Ndérkombétare Detare (IMO).

Pér nevojat dhe géllimet e dokumentit strategjik aktual, rregullorja e Dritares sé Vetme Detare
Kombétate (NMSW) si¢ mandatohet né rregulloren (BE) 2019/1239 t¢ Patlamentit Evropian
dhe té¢ Késhillit t€¢ 20 gershorit 2019 éshté pika fillestare e analizave strategjike. Implikimet e
politikave té Dritares sé¢ Vetme Detare Kombétare (NMSW) té rregulluara nga rregulloja mbi
NMSW-né, si dhe ndikimi i polittkave mé té zgjeruara evropiane kérkojné njé gasje dhe
konsideraté térésore gjaté projektimit dhe sistemit té sistemeve inteligjente té transportit, I'TS-sé,
g€ 1 shérben nevojave t€ ndérlidhjeve dhe multimodalitetit.

Rregullotja (BE) 2019/1239 pér dritaren e vetme po e konsideron Konventén FAL17 si njé
bazé qé thekson parimin “vetém njé heré”, qé do thoté se autoritetet publike duhet né té gjitha
rastet t€ kérkojné vetém informacione thelbésore raportuese dhe mbajné numrin e tyre né



minimum. Sipas rregullores shteti duhet té sigurojné qé operatoréve t€ anijeve t'u kérkohet té
japin vetém cdo informacion té kérkuar njé heré pér thirrje porti dhe qé té dhénat pérkatése té
furnizuara mbahen pér ripérdorim.

Pér mé tepér, Agjencia Evropiane e Sigurisé Detare (EMSA) éshté e mandatuar té koordinojé
mbledhjen dhe shkémbimin e té dhénave té Kontrollit shtetéror té porteve, PSC né BE (né
Memorandumin e Mirékuptimit té Parisit qé pérfshin gjithashtu Evropén, dhe Kanadané e té
tjeré). Pér kété qéllim, EMSA operon sistemin THETIS.

Konventa ndérkombétare pér parandalimin e ndotjes nga anijet (MARPOL) dhe pér kété arsye
té gjitha instrumentet e dekarbonizimit té deklaruara né aneksin VI dhe informatat pérkatése jané
thelbésore né sistem dhe THETIS mbledh té gjitha té dhénat pérkatése, si pér squfurin, MRV etj.
Prandaj, instrumentet e dekarbonizimit duhet t€ merren parasysh né arkitekturén e NMSW-sé.

Eshté gjithashtu e réndésishme té theksohet se, politikat mé té zgjeruara evropiane me njé
shtrirje horizontale edhe jo, me njé shtrirje sektoriale apo industrie, ndikojné né planifikimin dhe
zbatimin e t€ gjitha projekteve té lidhura me transportin.

Né vecant, sistemi i taksave té BE-sé, njé rregullore kornizé e BE-sé sipas Marréveshjes sé
Gjelbér Evropiane, orienton mbi afatet, termat dhe kushtet e investimeve té gjelbra qé zbatohen
gjithashtu pér transportin detar, portet dhe infrastrukturén. Ky sistem mbi taksat ¢ BE-sé, merr
né konsideraté kriteret mjedisore, sociale dhe té miréqeverisjes (ESG) dhe pér rastin e anijeve, ajo
i referohet MRV.

Aktualisht nuk ka asnjé detyrim, por vetém rekomandimin, pér mbledhjen e té gjitha té
dhénave né ményré elektronike. Né kété drejtim, digjitalizohen té gjitha proceset (d-MRV) pér té
futur transparencén, si dhe pér t'u lidhur me instrumentet e tjera t€ BE-sé, si ai 1 EU-ETS.

Dokumentet e fundit, té tilla si komunikimi i komisionit evropian COM (2022) 88 final (mars
2022), ndryshimi i fundit i direktivés s€ sistemit té tregtimit té emisioneve t€ BE-sé (ETS),
Direktiva (BE) 2018/410 e Parlamentit Evropian dhe Késhillit, theksojné nevojén pér té vepruar
qé té ulen emetimet e transportit detar, si dhe pér té gjithé sektorét e tjeré té ekonomisé.

Pérfshihet dhe mandatohet digjitalizimi i té gjitha procedurave qé lidhen me dekarbonizimin
né transport. Duke marré parasysh gjithashtu zhvillimin e transportit t€ automatizuar dhe ritmin e
vendosjes sé I'TS-ve né BE, njé sistem ITS, té sigurt pér t€ ardhmen duhet t€ marré parasysh té
gjithé kéta parametra né hartimin dhe zbatimin e tjj.

Instrumentet e BE-sé€ jané né pérgjithési té harmonizuara me ato té€ IMO-s, megjithaté né disa
raste, si né rastin e ndotjes s€ ajrit nga anijet, éshté miratuar njé qasje e qarté e re, me géllim qé
ose t€ detyrojé komunitetin ndérkombétar t€ miratojé standarde mé té larta, si né rastin e
direktivés (BE) 2016/802, qé pércakton kufijté aktualé t€ squfurit té aplikuara globalisht pérmes
IMO Sulphur Cap 2020 (IMO2020), ose pér té mbrojtur interesat e shteteve anétare, bregdetare
té BE-s€, duke zbatuar rregulla mé té rrepta.

Né kété rast, instrumentet evropiane jané pérfshiré edhe né legjislacionin kombétar. Sipas
UNCLOS 111, duhet té ofrojmé mjete ndihme té mjaftueshme lundrimi, té tilla si korridoret dhe
ndri¢imi, dhe portet e sigurta né rolin e tyre né shtetin bregdetar (CS); dhe e fundit, por jo mé pak
e réndésishme, sipas nenit 216, kemi té drejtén té vendosim rregulla mé té rrepta mjedisore pér
mbroijtjen e tij.

Roli 1 porteve detare né zhvillimin rajonal éshté eksploruar gjerésisht edhe né literaturé,
megjithaté dimensioni 1 tillé éshté pértej qéllimit té projektit aktual, i cili konsistoi né asistencé
teknike mbi I'TS. Duke pasur parasysh kuadrin rregullator, zhvillimet e méposhtme té politikave
ndikojné né planifikim, funksionimin dhe menaxhimin e porteve detare, dhe merren parasysh pér
nevojat e kétij dokumenti strategjik.

Mbi parandalimin e ndotjes me fokus té qarté né cilésiné e ajrit dhe dekarbonizimin e
operacioneve, pérveg ¢éshtjeve té tjera, njé studim i fundit i IMO-sé, i konsideron gjithashtu
sistemet e trajtimit si mjete teknike pér té promovuar dekarbonizimin, brenda zonés sé portit:

- Sistemet e ankorimit té automatizuar;

- Pajisje elektrike né breg, duke pérfshiré pompat pér sasi t€ médha té 1éngshme;



- Ngarkimi jashté terminalit dhe optimizimi i trajtimit t€ ngarkesave né terminale;

- Anije té automatizuara dhe né pérgjithési anije me nivele té reduktuara té personelit dhe té
operuara pjesérisht ose plotésisht nga distancé;

- Teknologjité me njé dritare: ndérfaqja digjitale anije — port;

- Teknologjité e tjera té sinjalit, si: LRIT, GMDSS etj., q¢ prekin portin si ndérfaget, me
shtetin.

Njé analizé e fundit e rregullores (BE) 2017/352, krijon njé kornizé pér ofrimin e shérbimeve
portuale dhe rregulla té pérbashkéta pér transparencén financiare té portit, ku kjo rregullore ka
hyré né fuqi né maj 2019 dhe éshté me interes kritik pér kété projekt, pér té gjitha shérbimet e
mbuluara lidhen drejtpérdrejt/térthorazi me funksionimin dhe financimin normal t€ porteve
detare.

Lista e dhéné mé lart, sé bashku me pérfshirjen e rregullores (BE) 2017/352 né ligjin kombétar
pérfshihet me konsultimin me autoritetet shtetérore té Shqipérisé, informacioni nxirret nga
pyetésoré dhe takimet me ekspertét kombétaré.

Sipas kuadrit aktual té organizatés ndérkombétare detare IMO, té gjitha shtetet anétare MS
duhet t'i nénshtrohen njé auditimi té rregullt sipas skemés sé auditimit té organizatés IMO
(IMSAS), qé mbulon dispozitat e pérgjithshme, harmonizimin e ligjit shqiptar, me konventat
ndérkombétare dhe pérmbushjen e detyrimeve té Shqipérisé, si shtetet e tjera bregdetare CS. Né
kété drejtim, Shqipéria €shté audituar né vitin 2016.

Dritarja kombétare detare e vetme (NMSW) éshté pika e interesit né lidhje me ITS, éshté e
réndésishme té theksohet se kuadri i politikave pér portet detare éshté ndikuar shumé nga
rregullimi ndérkombétar 1 anijeve té angazhuar né udhétime ndérkombétare.

Kéto rregullore jané té pérfshira né legjislacionin kombétar. Megjithaté duhet té pérfshihen
instrumente té BE-sé, qé promovojné standarde mé té larta té sigurisé, sigurisé dhe mbrojtjes sé

mjedisit, si dhe té politikave qé lidhen me transparencén e financimit dhe burimeve.

Drejtimi kryesor 1 politikés éshté dekarbonizimi i operacioneve detare. Duke qené se analiza
nuk trajton opsionet e teknologjisé, por vetém zhvillimet rregullatore né kété fazé, nuk merret
parasysh asnjé ¢éshtje e métejshme, si p.sh si fizibiliteti i pérdorimit té léndéve djegése alternative,
shtrirja ¢ ECA-ve né Mesdhe etj. Megjithaté, aftésia e portit detar pér té mbéshtetur pérdoruesit
drejt pajtueshmérisé si dhe pér té zbatuar si¢ duhet rregulloren éshté marré né konsideraté pér
nevojat e kétij kuadri strategjik.

Céshtjet ¢ MASS duken mjaft té largéta pér momentin, megjithaté, ndérsa EMSA dhe KE
mbéshtesin punén né IMO, udhézimet e politikave priten sé shpejti.

Céshtjet e Single Window, si dhe LRIT dhe GMDSS duket se jané né progres evolucionar,
prandaj duhet kérkuar njé pérditésim mbi proceset dhe afatet kohore.

3.9 Kéndvéshtrimi i pérgjithshém

Rezultatet té sektorit detar, t€ zhvilluara midis organeve zyrtare té€ detit dhe portit, si¢ jané né
portin detar té Durrésit, dhe Drejtoriné e Pérgjithshme Detare, DPD, monitorohen té gjitha
portet e Shqipérisé, me informacionet qé pérfshijné:

1. Té dhénat dhe informacionet e kérkuara nga ekspertiza e BE-sé, qé jané relevante, té
pritshme dhe té arsyeshme pér pérfundimin me sukses t€ misionit té kontrollit t&¢ vendosjes sé
sistemeve I'TS

2. Pér nevojat e kétij projekti, do té hartohet tregu aktual portual né Shqipéri, si dhe té nxirren
boshlléget e mundshme té infrastrukturés, pérpara se té propozohet ¢do iniciativé apo projekt
ITS.

3. Porti 1 Durrésit éshté porta kryesore, megjithaté, portet e tjera detare mund té lehtésojné
problemet e trafikut, mjedisit dhe transportit té¢ brendshém, duke krijuar shérbime bregdetare
lokale, pér té mbéshtetur multimodalitetin efektiv. Vémendje i kushtohet edhe porteve té tjera
detare, megjithése Durrési mbetet porti kryesor detar i pakontestueshém i Republikés sé
Shqipérisé.



4. Oficerét vendoré theksojné mungesén e infrastrukturés sé buté dhe té forté pér ¢éshtjet e
sigurisé né zonén e portit, si né rastin e gatishmérisé dhe reagimit ndaj emergjencave, shuarjes sé
zjarrit etj.

5. Térmetet e vitit 2019 rezultuan té pamjaftueshme né planifikimin aktual dhe mjetet e
disponueshme, prandaj sugjerohet njé riinxhinierim i planifikimit t€ emergjencés, sé¢ bashku me
blerjen e mjeteve té dedikuara, si rimorkiatoré me kapacitet zjarrfikés, dhoma pompash dhe
tubacionesh.

0. Mungesa e infrastrukturés digjitale t€¢ dedikuar né Portin e Durrésit dhe e nénkuptuar né té
gjitha portet e tjera né Shqipéri, u theksua gjithashtu si njé pengesé pér rritjen dhe zhvillimin e
métejshém.

7. Pér infrastrukturén t€ NMSW-sé, u komunikua, se autoriteti i pavarur, Shérbimi Hidrografik
Shqiptar (SHHSH) éshté pérgjegjés pér té gjitha mjetet ndihmése lundruese, korridoret dhe
fenerét (faret), pérfshiré koordinimin e infrastrukturés dhe funksionimit t¢ NMSW.

Eksperti i porteve detare nga asistenca teknike CONNECTA ka komunikuar mbi
informacionin e kérkuar sipas pikés 1 mé sipér, por ka té€ dhéna apo informacione té pakta.
Pavarésisht mungesés sé té€ dhénave, skica e grupit portual, detar shqiptar i shérben qgéllimeve té
pikave 2 dhe 3 mé sipér.

3.10 Kuaderi institucional

Analiza e grupit detar dhe portual shqiptar bazohet né té dhéna té siguruara nga burime té
jashtme té besueshme, si Konferenca e Kombeve té Bashkuara pér Zhvillimin e Tregtisé dhe
Transportit (UNCTAD) dhe Rrjeti 1 inteligjencés sé Clarksons (SIN).

Analizat pérshkruajné sektorin portual té Shqipérisé si dhe anijet nén regjistrin shqiptar. Kéto
rezultate jané té€ réndésishme pér ¢do investigim dhe analizim té métejshém té grupeve detare dhe
portuale, si dhe pér lidhjen e nénsistemeve té transportit port dhe detar me rrjetet e brendshme.
N¢é kété drejtim, kjo analizé ndihmon pér té kuptuar mangésité dhe elementét qé mungojné drejt
SIM-ve efikase dhe efektive, prandaj i shérben géllimeve t€ kétij dokumenti strategjik mbi
sistemet I'TS.

Operacionet:

- Harmonizimi i legjislacionit me politikat evropiane dhe ndérkombétare né lidhje me
ushtrimin e té drejtave dhe detyrimeve té shtetit t€ flamurit (IS), shtetit bregdetar (CS) dhe shtetit
portual (PS) nga pala shqiptare nuk mund té vlerésohet pasi nuk jepet asnjé input pér ¢éshtjet e
IMSAS dhe né vecant pér NMSW sipas tregullores (BE) 2019/1239. Megjithaté, mungesa e
mjeteve, té tilla si rimorkiatoré té dedikuar me kapacitet zjarrfikés dhe i rrjeteve digjitale né zonén
e portit, sugjerojné se ka puné thelbésore pér t'u béré pérpara se t€ promovohet ITS, me zgjidhjet
efektive, ndérvepruese dhe intermodale.

- Krahas burimeve té tjera, ekipi ka shqyrtuar edhe Planin Sektorial Kombétar té Transportit
Detar dhe Infrastrukturés Portuale, miratuar me vendimin e Késhillit Kombétar té Territorit nt.
1, daté 14.10.2020.

Ky plan sektorial vendos objektiva té nivelit té larté dhe ofron njé pasqyré té paré t€ inventarit
aktual ligjor pér té trajtuar tema specifike. Pér shembull, plani sektorial e konsideron siguriné si
prioritet, megjithaté ky koncept éshté konsideruar praktikisht né ligjin nr. 168/2013, qé prezanton
kodin IMO/ISPS né legjislacionin kombétar (Kodi Ndérkombétar i Anijeve dhe Porteve (ISPS) i
2004 éshté njé pjesé integrale e Konventés SOLAS, kapitulli XI-2, dhe trajton ¢éshtjet e sigurisé
né zonén e portit, si dhe né anijet né bord.

Siguria kuptohet si kusht pér siguriné né kuadrin ndérkombétar detar. Megjithaté, plani
sektorial nuk trajton né ményré specifike ¢éshtjet e lundrimit. Né ményré indikative, neni 18 i
ligjit nr. 9251, daté 8.7.2004, thoté qarté se portet mund té kufizojné kalimet dhe zonat e
lundrimit, por nuk pérmendet qarté kérkesat e VIS, VIMIS ose detare me njé dritare.

Kjo pritet, pasi ky plan éshté i vitit 2020 dhe disa nga instrumentet kritike pér I'TS dhe NMSW
hyné né fuqi voné. Né kété drejtim, ekipi e konsideron lidhjen me instrumentet e méposhtme
ndérkombétare dhe evropiane té réndésishme pér géllimet dhe qéllimin e kétij projekti:



- Rregullotja (BE) 2022/2399 pér krijimin e mijedisit me njé dritare t€ vetme té bashkimit
evropian pér doganat dhe ndryshimin e Rregullores (BE) 952/2013

- Direktiva 2002/59 pér VIMIS

- Konventa IMO/FAL si dhe dokumentet FAL.5/Circ.42/Rev.3 dhe FAL 47/WP.7; kujtohet
se Single Window nén FAL béhet e detyrueshme né vitin 2025

- Ancksi VI IMO/MARPOL dhe vecanérisht Regj. 11.4, Regj. 15.2, Regj. 17.2 dhe 17.3,
Reg.18.1 — 18.2.5 — 18.9.6 qé ofrojné lidhje me FAL dhe Single Window

- Kodi IMO/III

- Rregullotja 852/2020 (Taksonomia ¢ BE-s¢) dhe instrumentet e tjera té Instrumenteve té
Marréveshjes sé Gjelbér lidhur me TEN-T nuk jané konsideruar mé lart, por ato mund té jené
gjithashtu relevante.

Mirémbajtja:

- Nuk zbatohet né lidhje me ITS pér portet detare.

- Infrastrukturat e reja:

- Sektori portual shqgiptar ka njé potencial té jashtézakonshém pér rritje té€ métejshme.

- Flota shqiptare éshté jashtézakonisht e vietruar dhe kjo éshté njé ¢éshtje shqetésuese.

- Megjithaté, profili bregdetar i vendit dhe né veganti mungesa e aksit kryesor rrugor apo
hekurudhor qé lidh té gjitha pikat bregdetare té interesit, mund té ofrojé njé mundési unike pér
shérbimet e udhétaréve dhe Ro-Ro bregdetare, né njé pérpjekje pér té€ zhvendosur ngarkesat nga
toka né det.

St njé opsion kyg i politikés sé BE-sé, né shérbimet e transportit té gjelbér si njé prioritet 1
politikés globale dhe evropiane kjo infrastrukturé e re qé mbron mjedisin dhe infrastruktura
digjitale ka pérdorim dhe pér té ringjallur industriné vendése té ndértimit t€ anijeve, pasi anijet e
parashikuara nuk kérkojné infrastrukturé t€ madhe industriale.

Planet pér té promovuar 1éndét djegése alternative dhe elektrifikimi, gjithashtu mund té
konsiderohen dhe kombinohen me aplikimet e ITS. T¢ gjitha nismat e mésipérme duken né
pérputhje me taksonominé e BE-sé, prandaj mund té financohen nga burime publike dhe private,
brenda BE-sé.

3.11 Shtyllat bazé té profilit detar shqiptar

Profili detar 1 Shqipérisé éshté pérmbledhur, bazuar né té dhénat e siguruara nga UNCTAD:

Nr. Pérshkrimi ose emértimi: Tregues kyg ose bazé
1 Popullsia (% e totalit) 0.04%
2 Vija bregdetare (km - % e totalit) 0,04%
3 Produkti vendés (USD aktual - % e totalit) 0.02%
4 Eksporti i mallrave (USD - % e totalit) 0,02%
5 Importi i mallrave (USD - % e totalit) 0,03%
6 Flota me flamur kombétar (DWT - % e totalit botéror) <0,01%
7 Flota me flamur kombétar (USD - % e totalit botéror) <0,01%
8 Pronésia e flotés (DWT - % e totalit botéror) <0,01%
9 Pronésia e flotés (USD - % e totalit botéror) <0.01%
10 Ndértimi i anijeve (GT) n/a

11 Riciklimi i anijeve (GT) n/a

12 Furnizimi me detaré: oficeré 0.04%
13 Furnizimi me detaré: vlerésimet 0,05%

Tabela 2. Profili detar i Shqipérisé

Nisur nga informacioni 1 tabelés 4, éshté evidente se sektori portual dhe detar nuk po
kontribuon né ményré thelbésore né ckonominé kombétare, por ka njé potencial té
jashtézakonshém pér rritje dhe zhvillim.

Pérshkrimi Viti 2005 Viti 2010 Viti 2015 Viti 2021
Eksportet e 658 1545 1917 3559
mallrave

Importet e 2618 4406 4302 7718



mallrave
Bilanci tregtar i -1960 -2861 -2385 -4159
mallrave

Tabela 3. Eksporti — importi né USD (milion)

Eksportet e mallrave (USD milion

Kina, 130

Figura 5. Zbérthimi i eksporteve pér ¢do destinacion

Nga ana tjetér, tabela 5 tregon evoluimin e tregtisé dhe deficitin e bilancit tregtar. Importet po
rriten me njé mesatare prej 11% né vitet e fundit (2015-2021) qé éshté pérmirésuar me 11%
norme mesatare té€ periudhés 2005-2021.

Eksportet po rriten gjithashtu me 10% vitet e fundit. Megjithaté, kjo normé éshté dyfishuar
kundrejt 5% t€ periudhés 2005-2021.

Diferenca né normén e rritjes sé importit dhe eksportit sugjeron njé deficit té rrénjosur thellé
né tregti, 1 cili aktualisht po zhvillohet me njé normé vjetore prej 10%.

Pér mé tepér, analiza e top 5 partneréve tregtaré sugjeron potencialin masiv té biznesit detar
dhe portual, né Shqipéri, pavarésisht nga disponueshméria e lidhjeve me brendési.

Tregtia me Italiné, Spanjén dhe Kinén, aktualisht né masén 54% té totalit, shérbehet
natyrshém nga anijet, kuptohet gjithashtu se njé pjesé e konsiderueshme e tregtisé i referohet
produkteve té energjisé dhe dérgesave t€ lidhura me to.

Tregtia e mallrave té€ bashkuara me kontejnerét mbetet gjithashtu e papérfillshme, pér shkak té
mungesés sé lidhjes, infrastrukturés dhe konkurrenca me portet dhe lidhjet e tjera né rajon.

Indeksi i lidhjes sé transportit linear (LSCI) mbetet dukshém 1 ulét, afér 4, kundrejt rajonit
(p-sh., Greqia gézon 60 dhe Italia afér 80).

Té dhénat e ofruara jané pér vitin 2021 konfirmojné lidhjen aktuale té dobét té portit dhe
nénkuptojné potencialin e rritjes.

2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020

Figura 6. Indeksi i lidhjes sé transportit 1¢ linjés

3.12 Portet detare shqiptare

Sistemi portual shqiptar pérfshin portet e Durrésit, Porto-Romanos, Sarandés, Vlorés dhe
Shéngjinit. Pa dyshim, porta kryesore qé i shérben tregtisé ndérkombétare éshté Porti i Durrésit,
pér arsye historike, aférsisé me kryeqytetin e Tiranés dhe infrastrukturés sé disponueshme.



Zhvillimi i trafikut né sistemin portual shqiptar pér periudhén 2017-2021 éshté njé rritje prej
3,1% e numrit té thirrjeve; rritja pér sa i pérket tonazhit bruto (GT), megjithaté éshté vetém 0.8%.
Ky konstatim sugjeron se mé shumé anije edhe me pérmasa té vogla pér sa i pérket GT jané
drejtuar né portet shgiptare. T¢é dhénat pér vitin 2022 jané thelbésore, prandaj nuk merren
parasysh né pérllogaritje. Figura 9 dhe figura 10 ilustrojné njé rénie té konsiderueshme té trafikut
né vitin 2020 g€ 1 atribuohet ngadalésimit té ekonomisé globale pér shkak té pandemisé COVID-
19. Né kété drejtim, t€ dhénat e vitit 2021 pasqyrojné edhe rikthimin e ekonomisé.

Pjesa mé e madhe e trafikut trajtohet nga Porti i Durrésit. Pjesa tjetér e porteve, iu kané
shérbyer kryesisht anijeve mé té€ vogla me thirtje té shpeshta, si¢ jané anijet e vogla té udhétaréve.
Flota e shérbyer nga portet shqiptare pérfshin shumé tragete té vjetér pasagjerésh Ro-Ro, qé
kalojné Adriatikun duke ofruar njé lidhje jetike me Gadishullin Italian. Mosha e té gjitha anijeve
qé lundrojné né portet shqiptare éshté alarmante pér siguriné dhe shqetésimet mjedisore qé jané
ngritur. Pér mé tepér, anijet e mallrave nuk kalojné kohé té konsiderueshme né portet shqiptare,
pasi ato jané té vogla pér sa i pérket tonazhit (DWT) dhe GT. Duke qgené se kéto anije shérbejné
kryesisht ngarkesa jo té bashkuara, koha e tyre e shkurtér e qéndrimit né port, tregon njé trajtim
mjaft efikas dhe tarifa portuale potencialisht té larta, q¢ pengojné kohét mé té gjata né port.

3.13 Flota e marinés detare

Flota nén regjistrin shqiptar pérbéhet nga 73 anije (pothuajse té gjitha, 72, né shérbim), 52
mallra té pérgjithshme, 8 MPP, 5 pasagjere dhe 8 shérbimi detar, me moshé mesatare 41 vjec.

NEé total, raportohen 79 mijé toné DWT té€ anijeve té ngarkesave té€ pérgjithshme, d.m.th., njé
kapacitet 1 krahasueshém me njé anije t€ vetme té Panamasé (<80 mijé toné DWT). Madhésia
mesatare né DWT e anijeve té ngarkesave éshté 1550 toné, dhe duke pérjashtuar té gjitha anijet
nén 1000 toné DWT, raportohen 23 anije me DWT 3200 toné dhe 41 vjet. Njé total prej 22500 t
DWT jané regjistruar si anije me shumé géllime (MPP). Kéto 8 MPP té listuara kané njé kapacitet
mesatar prej 2800t DWT dhe njé moshé mesatare 36 vje¢. Raportohen vetém 5 anije pasagjerésh
me kapacitet 116 pasagjeré dhe moshé mesatare 45 vjec. Sé fundi, shérbejné 8 rimorkiatoré, té
gjitha té ndértuara né Shqipéri para vitit 1990 dhe me moshé mesatare 44 vje¢ né portet shqiptare
dhe trafikun. Duke pasur parasysh vendndodhjen e Shqipérisé, ofruesit e shérbimeve térheqése
mund t1 shérbejné trafikut dhe incidenteve prané ngushticés sé Otrantos né konkurrencé té
drejtpérdrejté me vendndodhjet dhe ofruesit e shérbimeve né Itali.

3.14 Cilésia e ajrit — ndotja e ajrit nga anijet

(éshtja e cilésisé sé ajrit dhe ndotja e ajrit éshté thelbésore né modelin rregullator té¢ IMO-s
dhe BE-sé. Rregullorja 13 ¢ MARPOL Aneksit VI prezanton nivele té ndryshme té niveleve té
pércaktuara qarté té kontrollit pér adresimin e emetimeve té oksideve té azotit (NOx) ndérsa
Rregullorja 14 trajton ¢éshtjen e oksideve té squfurit (SOx), ku kéto dy rregullore jané né fuqi dhe

trajtojné ndotésit kritiké té gazeve joseré (GHG).

Kufijté aktualé té emetimeve té€ SOx jané pérshtatur me direktivén evropiane (BE) 2016/802.
Megjithaté, rregullorja 14 u jep gjithashtu shtysé shteteve bregdetare népérmjet njé procedure té
mire pércaktuar t€ IMO-sé, pér té deklaruar Zonat e Kontrollit t&¢ Emetimeve (ECA). Né rastin e
Shqipérisé, éshté interesante t€ eksplorohet dhe identifikohet ¢do aktivitet qé lidhet me ¢do
shtritje té nj¢ ECA né Mesdhe, si dhe ndikimin e IMO2020 né tregjet lokale dhe ¢do veprim
rregullator pérkatés nga autoritetet lokale né lidhje me disponueshmériné dhe cilésiné e
karburantit.

(Géshtja e GHG-ve éshté e lidhur ngushté me eficencén energjetike té operacioneve detare.
Prandaj, ¢éshtjet, qé lidhen me parandalimin e ndotjes detare, i referohen reduktimit té nevojave
pér energji té anijeve gjaté qéndrimit né port. Cdo iniciativé e ndérmarré nga portet detare lokale
mund t€ jeté me interes pér kété kuadér strategjik. Shkurtimisht, korniza dhe afati kohor aktual i
IMO-s pérshkruhen mé poshté:

- Masat e detyrueshme té indeksit té projektimit té eficencés sé energjisé (EEDI) pér anijet e
reja dhe t€ Planit té Eficiencés sé Energjisé dhe Menaxhimit t€ Anijeve (SEEMP).



Njé dokument specifik pér anijen qé ofron njé mekanizém pér té ndihmuar né pérmirésimin e
efikasitetit energjetik té njé anijeje né njé kosto- ményré efektive hyri né fuqi mé 1 janar 2013,
ndérsa objektivat pér té pérmirésuar efikasitetin e projektimit (EEDI) té anijeve té reja té
ndértuara filluan né 2015. Pér anijet e reja, EEDI kérkon qé efikasiteti 1 energjisé té pérmirésohet
né faza, té tilla si: emetimet e CO; reduktohen né ményré progresive ; aktualisht, né fazén e dyté,
qé zgjat nga 1 janari 2020 deri mé 31 dhjetor 2024, EEDI kérkon deri né 20% ulje té intensitetit
té karbonit pér ekuivalent transporti.

- Sistemi i Mbledhjes sé t€ Dhénave té¢ IMO-s IMO-DCS)

Gjithashtu, pas janarit 2019, u bé i detyrueshém dhe anijet me 5000 GT e lart duhet té
mbledhin dhe raportojné té€ dhéna pér konsumin e karburantit sipas SEEMP pjesa I1. Njé veprim
i ngjashém éshté déshmuar né BE, ku monitorimi, raportimi dhe verifikimi i konsumit té
karburantit (EU-MRYV) éshté njé kérkesé pér anijet me 5000 GT e lart qé lévizin né portet
evropiane. Ndérsa IMO-DCS éshté njé bazé té dhénash publike anonime, EU-MRV é&shté njé
bazé e té dhénave publike dalluese dhe kjo éshté njé ¢éshtje kritike né raportimin e performancés
financiare dhe mjedisore nén kuadrin e mire- geverisjes ESG.

Né gershor 2021, MEPC-76 vendosi ndryshime né lidhje me masat teknike dhe operacionale
pér té ulur intensitetin e karbonit té transportit ndérkombétar. Kéto ndryshime hyjné né fuqi mé
1 néntor 2022, dhe pérfshijné sa vijon:

1. Llogaritja dhe verifikimi 1 indeksit ekzistues té anijeve té efikasitetit té energjisé (EEXI) —
kérkesat retroaktive EEDI té aplikuara pér anijet ekzistuese nga 1 janari 2023;

2. Futja e njé mekanizmi vlerésimi (A deri né E) té lidhur me treguesin operativ té intensitetit
té karbonit (CII), q¢€ hyri né fuqi nga 1 janari 2023; dhe

3. Plani 1 Pérmirésuar 1 Menaxhimit t€ Eficiencés sé¢ Energjisé s¢ Anijeve (SEEMP) pér té
pérfshiré objektivat pér emetimet operacionale, ku njé SEEMP i miratuar mbahet né bord nga 1
janari 2023.

Ngjashém me EEDI, qgéllimi 1 EEXI éshté t€ maté efikasitetin energjetik té€ anijes bazuar né
dizajnin dhe rregullimet e saj. Kérkohet té zhvillohet njé skedar teknik EEXI, i cili pérfshin té
dhénat e pérdorura pér pérllogaritien dhe do té pérdoret si bazé pér verifikimin e pajtueshmérisé.
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Figura 7. Afati kohor i dekarbonizimit

Pérpos ¢do mase teknike t€ promovuar nga pronarét drejt pérputhshmérisé, merren parasysh,
gjithashtu, edhe masat operacionale dhe né vecanti treguesi 1 intensitetit t€ karbonit (CII), si dhe
SEEMP i pérmirésuar. Treguesi i intensitetit t€ karbonit (CII) éshté njé masé operacionale e
zbatueshme pér anijet prej 5,000 GT e lart, e cila pérputhet me kérkesat pér regjistrimin e
konsumit té karburantit té anijes né pérputhje me sistemin e mbledhjes sé té dhénave t€ IMO-sé
(IMO-DCS). Sipas rregullores 28 té aneksit VI té rishikuar MARPOL, nga viti 2023 anijet e
aplikueshme, do té:

1. Llogaritin CII operacionale vjetore arritur né 12 muaj nga 1.01-31.12, né até vit kalendarik;
dhe

2. Demonstrojné reduktimet té intensitetit t€ karbonit nga 2023 mé 2030.

Normat e reduktimit synojné té arrijné nivelet e ambicieve té pércaktuara né strategjiné
fillestare t€ IMO-s€, né vecanti, nivelin e ambicies sé€ vitit 2030 pér reduktimin e intensitetit té
karbonit té transportit ndérkombétar me té paktén 40% deri né vitin 2030, krahasuar me vitin
2008. Anijeve do t’u jepet njé vlerésim vjetor 1 intensitetit t€ karbonit (vlerésimi CII) qé tregon
performancén e tyre gjaté vitit t€ kaluar. Ekzistojné pesé kategori vlerésimi CII té dhéna né njé
shkallé nga “A”, né “E”, ku “A” éshté mé e mira, bazuar né njé llogaritje té raportit vietor té
efikasitetit (AER) ose distancés bruto ton té kapacitetit (cgDist). AER pérdor parametrat e
konsumit té karburantit, distancés s€ pérshkuar dhe tonazhit té peshés sé vdekur né térheqjen e
verés. CgDist (emetimet pér ton-milje bruto) pérdoret pér ngarkesat kritike pér véllimin, si anijet
e lundrimit, transportuesit e automjeteve me trokullisje/r0/-off (Ro-Ro) dhe anije me pasagjeré me
lévizje (ROPAX). Si¢ kérkohet nga rregullorja 26 e shtojcés VI MARPOL, zhvillohet njé version 1
pérmirésuar 1 SEEMP.

Nga 1 janari 2024, pér anijet do té léshohen me njé deklaraté pérputhshmérie (SoC), qé
mbulon konsumin e verifikuar té karburantit, reduktimin e arritur té intensitetit té karbonit dhe



njé vlerésim vjetor (A deri né E) bazuar né karbon. Performanca e reduktimit té intensitetit
kundrejt reduktimit té kérkuar té intensitetit té karbonit. Pér mé tepér, MEPC-76 miratoi njé
qasje me faza t€ reduktimit t€ intensitetit t€ karbonit prej 2% né krahasim me linjén e referencés
2019 nga viti 2023 (shih tabelén 2), kur ndryshimet e MARPOL do té hynin né fuqi, deri né vitin
2026, kur njé rishikim tjetér pér té forcuar mé tej, norma vjetore e reduktimit duhet té€ ndodhé:

Viti Viti 2023 Viti 2024 Viti 2025 Viti 2026 Vitet 2027-
2030
Faktori i 5% 7% 9% 11% Ende pér t'u
reduktimit vendosur
vjetor (viti bazé
2019)

Tabela 4. Reduktini i intensitetit ¢ karbonit miratuar né MEPC

Sikundér duket, zhvillimi i rregulloreve mjedisore rrit rrezikun e pajtueshmérisé dhe
performancés. Rreziku nuk kufizohet né njé shkelje té€ njé kérkese statutore qé do té rezultojé né
veprime korrigjuese, por éshté i lidhur me vendimmarrjen financiare dhe raportimin. Analiza nuk
éshté e ploté, pérveg nése merren veprime né praktiké, sipas disa nismash té politikave evropiane.

(éshtja e paré dhe ndoshta mé kritike éshté futja e skemés EU-ETS, e cila do té zbatohet pér
té gjitha anijet € thérrasin portet ¢ BE-sé dhe do té rezultojé né kosto operacionale ose edhe
pérfitime kur tregtohen lejimet dhe gjobat (kundérvajtjet ose sanksionet).

Nisma tjetér ¢ ka ndikim né kété projekt éshté karburantet pér sektorin detar té¢ BE, FuelEU
Maritime. Objektivi kryesor i kétij propozimi éshté té promovojé pérdorimin e karburanteve té
géndrueshme duke adresuar:

1. Barrierat e tregut, ¢ pengojné pérdorimin e tyre,

2. Pasiguriné, se cilat opsione teknike jané gati né treg.

Kjo nismé fokusohet né té gjitha anijet me 5000 GT e lart, pavarésisht nga flamuri i tyre, qé
lundrojné né njé port té€ BE-sé.

Objektivat pércaktohen kundrejt njé vlere referimi qé pasqyron intensitetin mesatar té gazeve
serré té flotés sé energjisé sé pérdorur né bord nga anijet né vitin 2020, dhe reduktohet me
pérqindjet e Tabelés 3:

Viti Viti 2025 Viti 2030 Viti 2035 Viti 2040 Viti 2045 Viti 2050
Ulja 2% 6% 13% 26% 59% 75%
(reduktimi)

Tabela 5. Reduktimi i propoznar nga FuelEU

Kjo iniciativé vendos njé kufi né intensitetin e gazeve serré té karburanteve t€ pérdorura né
bord nga viti 2025 e tutje dhe vendos njé detyrim pér anijet e udhétaréve qé té pérdorin
furnizimin me energji né breg nga viti 2030, pérve¢ nése mund té demonstrojné pérdorimin e
teknologjisé alternative me emetim zero ndérsa jané né kalaté. S€ fundi, 2 (dy) nisma té tjera
evropiane mund té ndikojné né ecuriné financiare té kétij dokumenti strategjik, me rezerve, pasi
kérkesat pérfundimtare nuk jané té ditura dhe jo né kété fazé té vendimmarrjes.

Direktiva pér tatimin e energjis¢ (ETD) prezanton njé strukturé té re t€ normave tatimore dhe
hegjen e pérjashtimeve tatimore pér karburantet detare té shitura, brenda zonés tregtare
evropiane (EEA) dhe pér pérdorim brenda zonés (EEA) qé kané filluar nga viti 2023. Né thelb,
rregullat e reja pércaktojné njé akcizé minimale tarifa pér karburantet pérkatése té pérdorura pér
tragetet, brenda BE-sé€, peshkimin dhe anijet tregtare me synimin pér té inkurajuar kalimin né
karburante mé té€ géndrueshme té pérdorura nga anijet qé tregtojné brenda BE-sé.

Né ményré t€ ngjashme, nisma e infrastrukturés alternative té€ karburanteve (AFI) synon té
mbéshtesé propozimin e FuelEU Maritime. BE-ja, financon projekte infrastrukturore né portet
detare pér té siguruar infrastrukturén e duhur t€ magazinimit té gazit natyror té léngshém (LNG)



deri né vitin 2025 dhe pér té instaluar furnizimin me energji elektrike né breg pér té shérbyer
kérkesén e té paktén 90% té anijeve me kontejneré dhe pasagjeré qé navigojné né até port.

3.15 Vendosja e taksave né kontekst t¢ BE-sé

Né bazé té Marréveshjes sé¢ Gjelbér t€ BE-sé, Komisioni Evropian ka miratuar njé pakete
propozimesh pér bérjen e klimés, transportit, energjisé, dhe taksimit té pérshtatshém, pér uljen e
shkarkimeve té gazeve seré, me sé paku reduktim 50% deri né vitin 2030, krahasuar me vitin
1990. Korniza e Marréveshjes sé Gjelbér Evropiane, Rregullorja (BE) 2020/852 e Patlamentit
Evropian vendosi njé kornizé pér té lehtésuar investimet e qéndrueshme. Ky éshté njé sistem
klasifikimi qé krijon njé listé té aktiviteteve ekonomike té géndrueshme pér mjedisin. Pér mé
tepér, kjo taksonomi i drejton kompanité, investitorét dhe politikébérésit drejt aktiviteteve
ekonomike qé mund té konsiderohen té qéndrueshme pér mjedisin. Taksonomia hyri né fuqi né
korrik 2020 dhe éshté e bazuar né shkencé, teknologjik neutrale, mjaft e sofistikuar por
gjithépérfshirése. Rregullorja pérfshin kriteret e kontrollit teknik pér té pércaktuar se kur njé
aktivitet ekonomik éshté i géndrueshém pér mjedisin dhe transporti detar njihet sipas sistemit té
taksave, si njé sektor kalimtar.

Veganérisht, taksat dhe sistemi i klasifikimit mund té pérdoren nga ¢do pjesémarrés pérkatés i
tregut: veprimet e detyrueshme té dhénies sé informacioneve shpjeguese pér: (i) pjesémarrésit e
tregut financiar; dhe (ii) sipérmarrjet qé 1 nénshtrohen jané parashikuar direktiva té raportimit
jofinanciar. Né ményré koncize, financimi nga burime publike dhe private duhet té jeté né
pérputhje me Taksonominé, dhe kjo nénkupton standarde mé té larta raportimi. Né kété rast,
taksonomia nuk pérjashton anijet turistike dhe transportin e udhétaréve. Pjesémarrésit e tregut
financiar, si ofruesit e financimit té anijeve, qé ofrojné produkte financiare qé kané
géndrueshmériné mjedisore si objektiv investimi, ose qé promovojné karakteristikat mjedisore,
duhet té zbulojé pérqindjen e investimeve bazé qé jané né aktivitete ekonomike té qéndrueshme
pér mjedisin, si¢ pércaktohet mé poshté nenet 5 dhe 632.

Né kété kontekst, projektet tipike té transportit detar qé rezultojné né zhvendosjen e
ngarkesave nga toka né det, si né rastin e transportit bregdetar ose detar t€ shkurtér, ose pér té
frenuar emetimet e CO, nga operacionet detare jané objekt 1 neneve té mésipérm. Avantazhi
krahasues, raportimi periodik dhe né pérgjithési, monitorimi i performancés mjedisore éshté i
nénkuptuar dhe i mandatuar. Sipas nenit 8, subjektet jo financiare, té tilla si shoqérité zotéruese
dhe operuese, duhet té zbulojné gjithashtu té dhénat pérkatése, si p.sh. Raporti i drejtpérdrejté i
qarkullimit, kapitalit dhe shpenzimet operacionale, qé lidhen me aktivitetet ekonomike té
géndrueshme pér mjedisin. Né kété piké éshté i duhur té pérkufizohet termi “aktivitete
ekonomike té géndrueshme mjedisore”.

Neni 3 1 rregullores pércakton katér kritere gjithépérfshirése pér aktivitetet ekonomike té
géndrueshme mjedisore:

1) Kontribuon né ményré thelbésore né njé ose mé shumé objektiva mjedisoré (neni 9, 10 dhe
16);

2) Nuk démton ndjeshém asnjé nga objektivat mjedisoré (neni 9 dhe 17);

3) Kryhet né pérputhje me masat mbrojtése minimale (neni 18);

4) Pérputhet me kriteret e kontrollit teknik (neni 10(3), 11(3), 12(2), 13(2), 14(2) dhe 15(2)).

Neni 9 sqaron gjithashtu termin objektiva mjedisoré, si vijon:

1. Zbutja e ndryshimeve klimatike;

2. Pérshtatja ndaj ndryshimeve klimatike;

3. Pérdorimi dhe mbrojtja e géndrueshme e burimeve ujore dhe detare;

4. Kalimi né njé ekonomi rrethore;

5. Parandalimi dhe kontrolli i ndotjes;

6. Mbrojtja dhe restaurimi i biodiversitetit dhe ekosistemeve.

Kriteret e shqyrtimit teknik pércaktojné nése njé aktivitet: (i) kontribuon né ményré thelbésore
né njé ose mé shumé objektiva; dhe (i) nuk démton ndjeshém ndonjé nga objektivat e tjeré
mjedisoré. Kriteret e shqyrtimit pércaktohen né aneksin 1 (Zbutja e ndryshimeve klimatike) dhe



shtojca 2 (pérshtatja ndaj ndryshimeve klimatike); ato jané gjithépérfshirése dhe pérmbajné disa
detaje pér sa i pérket transportit detar. Si ilustrim, aktivitetet ¢ lidhen me transportin detar
mbulojné blerjen, financimin, dhénien me qira, dhénien me qira dhe funksionimin e:

1. Transportit ujor i udhétaréve né brendési dhe transporti i mallrave detar e bregdetar

2. Transportit t€ mallrave detare dhe bregdetare, anije pér operacione portuale dhe aktivitete
ndihmése, té tilla si rimorkiatoré, anije ankorimi, anije pilot, anije shpétimi dhe akullthyese.

3. Transportit ujor i udhétaréve detar dhe bregdetar.

Pér sa u pérket emetimeve té CO,, kérkohet, e zbatueshme pér té gjitha aktivitetet e
transportit detar, qé mjetet lundruese té kené zero emetim té drejtpérdrejté CO,. Megjithaté, pasi
emetimet zero nuk jané as teknikisht dhe operativisht té realizueshme né shumé projekte, ka
pérjashtime té konsideruara né rregullore. Kriteret e lidhura me karbonin nuk jané té vetmet
relevante pér instrumentet e tjera t€ IMO-sé, ka gjithashtu kérkesa specifike pér aneksin VI
MARPOL dhe veganérisht pér emetimet e oksideve té squfurit (SOx) dhe emetimet e oksideve
azotit (NOx), si dhe tek uji 1 ¢akullit, zhurma dhe dridhjet. Duke paré mé nga afér kriteret e
shqyrtimit, né rastin e udhétaréve dhe anijeve turistike, jané me interes dispozitat e méposhtme:

1. Pajtueshméri e ploté, nése jo, eliminimi i emetimeve t€ SOx dhe NOx (¢éshtjet e cilésisé sé
ajrit);

2. Nivelet e uléta té zhurmés (nuk éshté diskutuar né kété raport, megjithaté mund té jeté njé
problem né té ardhmen);

3. Anijet qé nuk kané zero emetim té CO; té drejtpérdrejté (nga tubat e pércjellésit) mund té
kualifikohen ende nése aktiviteti éshté njé aktivitet kalimtar si¢ referohet né nenin 10(2) té
rregullores sé vendosjes sé taksave té BE-sé, me kusht qé té jeté né pérputhje me kriteret e
mbetura té kontrollit teknik té pércaktuara pér kategoria pérkatése e transportit detar. Pikat e
mésipérme jané té njé réndésie kritike kur kérkohet pajtueshméria me sistemin e taksave, té¢ BE-
s€.

3.16 Automatizimi i mjeteve detare, anijeve

Zhvillimet e fundit teknologjike i konsiderojné té realizueshme anijet sipérfagésore autonome
detare (MASS). Megjithaté, nuk ekziston njé kuadér rregullator qé lehtéson angazhimin e tyre né
tregtiné ndérkombétare. Prandaj, organizata ndérkombétare detare (IMO), synon té zhvillojé
kuadrin rregullator qé balancon pérfitimet qé rrjedhin nga teknologjité e reja dhe né avancim
kundrejt shqetésimeve té sigurisé dhe sigurimit teknik, ruajtjes, ndikimit né mjedis dhe né
lehtésimin e tregtisé ndérkombétare, kostot e mundshme pér industriné dhe ndikimin e tyre te
personeli, si né bord ashtu edhe né kalaté ose né breg. Bashkimi Evropian éshté, gjithashtu, njé
pararendés i inovacionit né kété evolucion teknologjik dhe rregullator.

Roli i portit ende nuk éshté térésisht 1 qarté, megjithaté, ai do té jeté kritik pasi MASS-i duhet
té shérbehet dhe té lehtésohet pasi té jeté vendosur kuadri rregullator. Sipas informacionit té
fundit té disponueshém, Komiteti i Sigurisé Detare (MSC) i Organizatés Ndérkombétare Detare
(IMO), né sesionin e tij té¢ 103-t€, né maj 2021, ka pérfunduar njé ushtrim rregullator té
fushéveprimit (RSE) pér t€ analizuar traktatet pérkatése té sigurisé sé anijeve, né ményré qé té
vlerésojé si mund té rregullohej MASS-ja. Ushtrimi (RSE) konsideroi shkallé té ndryshme té
autonomisé, pérkatésisht:

1. Anije me ekuipazh me procese té automatizuara dhe mbéshtetje vendimesh (shkalla e paré);

2. Anije e kontrolluar nga distanca me detaré né bord (shkalla e dyté);

3. Anije e kontrolluar nga distanca pa detaré né bord (shkalla e treté); dhe

4. Anije plotésisht autonome (shkalla e katért)

Rezultati 1 ushtrimit rregullator sipas fushéveprimit (RSE), thekson njé numér ¢éshtjesh me
prioritet té larté, duke pérfshiré disa instrumente, té tilla si siguria e jetés né det (SOLAS),
Konventa Ndérkombétare pér Parandalimin e Ndotjes nga Anijet (MARPOL), Standardet e
Trajnimit, Certifikimit dhe Mbajtjes sé Kujdesit pér Detarét (STCW) etj., q¢ do té duhet té
adresohen né njé nivel politikash pér té pércaktuar punén e ardhshme. Pérveg késaj, teknologjia
MASS prezanton konceptin e gendrés sé funksionimit né distancé (ROC); kjo nénkupton



gjithashtu nevojén e adresimit té kérkesave funksionale dhe operacionale té gendrave ROC dhe
pércaktimin e mundshém té njé operatori né distancé si detar.

Agjencia Evropiane e Sigurisé Detare (EMSA) i ka ofruar mbéshtetje Komisionit Evropian
(KE) pér kété temé duke marré pjesé né takimet e MSC né lidhje me kété temé dhe ka dhéné té
dhéna pér RSE-né. Pér mé tepér, EMSA e ka lidhur kété ¢éshtje me Sistemet ¢ Informacionit té
Menaxhimit té Trafikut t€ Anijeve (VIMIS). EMSA ka kontribuar né ményré proaktive, brenda
Grupit Drejtues té Nivelit t€ Larté (HLSG) pér miréqeverisjen e Sistemit Digjital Detar dhe
udhézimeve t€ Shérbimeve pér provat me anije pa pilot. Aktualisht, komitetet ligjore dhe
lehtésuese t€ IMO-s, po kryejné ushtrime rregullatore té fushéveprimit pér konventat nén
kompetencén e tyre.

3.17 Dritarja e vetme — EMSA

Dritarja e vetme Detare Kombétare (NMSW) éshté njé platformé teknike e krijuar dhe e
operuar pér marrjen, shkémbimin dhe pércjelljen elektronike té informacionit pér té pérmbushur
detyrimet e raportimit né lidhje me anijet q¢ mbérrijné ose nisen nga portet e njé shteti anétar té
BE-sé. Njé NMSW éshté 1 lidhur me sisteme té tjera informacioni, si sistemi i shkémbimit té
informacionit detar SafeSeaNet, dhe éshté vendi ku informacioni raportohet njé heré nga
deklaruesit dhe mé pas vihet né dispozicion, né ményré elektronike pér autoritetet e ndryshme
kombétare dhe shtetet anétare. Kuadri legjislativ i NMSW-sé pércaktohet nga Rregullorja (BE)
2019/1239 e Patrlamentit Evropian dhe e Késhillit e datés 20 gershor 2019 pér krijimin e njé
mjedisi Evropian detar me njé dritare dhe shfuqizimin e direktivés 2010/65/EU, mbi formalitetet
e raportimit pér anijet, me kohet e mbérritjes dhe/ose nisjes nga portet e Shteteve Anétare.
Direktiva e mésipérme transpozohet né legjislacionin kombétar té BE-sé dhe vendeve gé do té
anétarésohen.

3.18 Sinjalet GMDSS dhe LRIT

Pas njé rishikimi gjithépérfshirés té Sistemit Global té Diskutimit dhe Sigurisé Detare
(GMDSS), MSC (sesioni 1 105-té 1 datés 20 dert mé 29 prill 2022) miratoi njé séré ndryshimesh
pér té pérfunduar punén pér modernizimin e GMDSS dhe pér té mundésuar pérdorimin e
ardhshém té sistemet moderne té komunikimit né GMDSS duke hequr kérkesat e vjetruara.
Komiteti miratoi rezolutén MSC.496 (105) qé pérmban amendamente pér kapitujt 11-1, III, IV
dhe V, dhe shtojcén (certifikatat) e Konventés SOLAS té vitit 1974. Kjo rezoluté pérmban njé
tekst té ploté zévendésues té kapitullit IV té SOLAS, si dhe njé zhvendosje té dispozitave pér
pajisjet e komunikimit té pajisjes shpétimtare nga kapitulli III né kapitullin IV. Ndryshimet né
kété rezoluté pérfaqésojné sé bashku pérpjekjet e IMO-sé pér Modernizimin e GMDSS.

Komunikimet ndérmjet anijeve dhe bregut, dhe kérkimi dhe shpétimi (SAR) né det, varen nga
sistemi i integruar i radiokomunikacionit satelitor dhe tokésor né GMDSS. Rishikimi i GMDSS
synonte té mundésonte pérdorimin e sistemeve moderne t€ komunikimit, duke hequr
njékohésisht kérkesat pér té mbajtur sisteme té vjetruara. Gjaté sesionit t¢ IMO MSC 105 u
informua se ndryshimet pritet t€ hyjné né fuqi mé 1 janar 2024. Ato pérfshijné ndryshime né
kapitujt II-1, III, IV dhe V t€ SOLAS, dhe shtojcén (certifikatat); Protokolli SOLAS i vitit 1988,
Kodet HSC té 1994 dhe 2000 kodet SPS té 1983 dhe 2008; dhe kodet e njésisé sé shpimit té
lévizshém né det t€ hapur (MODU) té 1979-s, 1989-s dhe 2009-s. N¢ sesionin e méparshém té
MSC, né vecanti, mé 101 prill 2020, garkorja MSC.1/Circ.1259/Rev.8 u dorézua mbi
dokumentacionin teknik té sistemit té identifikimit dhe gjurmimit me rreze té largéta (LRIT). Kjo
qarkore duhet té konsiderohet sé bashku me rregulloren SOLAS V/19-1, standatrdet e rishikuara
té performancés dhe kérkesat funksionale pér identifikimin dhe gjurmimin me rreze té gjaté té
anijeve (rezoluta MSC.263), e ndryshuar) dhe me rreze té gjaté sistemi i1 identifikimit dhe
gjurmimit - Dokumentacioni teknik (pjesa II) (MSC.1/Circ.1294, i rishikuar). Prandaj, t€ gjitha
shtetet anétare duhet ta respektojné.

3.19 Sektori i Rrugéve Ujore té¢ Brendshme



Kuadri legjislativ né nivelin e BE-sé, né lidhje me shérbimet e informacionit t€ lumenjve (RIS)
bazohet né politikén evropiane té transportit, qé pércakton dhe mbéshtet zhvillimin e RIS né
rrugét ujore evropiane nga klasa IV e tutje.

Bashkimi Evropian e mbéshtet RIS, jo vetém né lidhje me siguriné dhe mbrojtjen e mjedisit,
por edhe né lidhje me efikasitetin e lundrimit né brendési.

Shérbimet e Informacionit t¢ Lumenjve (RIS) nuk jané vetém njé mjet pér t€ pérmirésuar
siguriné e lundrimit, por sistemi RIS, ka njé rol thelbésor, gjithashtu, pér sa vijon:

- pércaktimi dhe zhvillimi i politikave té transportit;

- pérmirésimi dhe harmonizimi 1 legjislacionit pérkatés.

Né kété ményré RIS éshté njé tregues i1 réndésishém 1 zbatimit té politikés sé pércaktuar.

Dokumenti kryesor qé lidhet me ITS né sektorin e rrugéve té brendshme ujore, IWW) né
nivel t€ BE-sé, éshté direktiva kuadér e BE-sé, mbi sistemin e shérbimit t€ informacionit té
lumenjve (RIS) té Bashkimit Evropian, direktiva 2005/44/EC - O] L 255, 30.9.2005, né fugi né
20 tetor 2005. Direktiva zbatohet pér té gjitha rrugét ujore té€ ndérlidhura té klasés IV ose mé té
lart, né té gjithé BE-né, dhe siguron rregulla detyruese pér autoritetet pér zbatimin e shérbimeve
RIS, sipas rregulloreve té dakorduara.

Direktiva parashikon kérkesat minimale pér zbatimin e RIS-it dhe dakordésim pér standardet
RIS, pér té¢ mundésuar pérputhshmériné ndérkufitare t€ sistemeve kombétare.

Eshté pranuar si rregullore e kérkuar né té gjitha edhe né vendet joanétare té BE-sé.

Shérbimet e informacionit té lumenjve (RIS) jané njé shérbim informacioni i krijuar pér té
rritur siguriné dhe efikasitetin e transportit ujor té brendshém duke optimizuar trafikun dhe
proceset e transportit me njé aspekt gendror té njé transferimi elektronik té shpejté té té dhénave
té orientuar nga kérkesa ndérmjet ujit dhe bregut pérmes shkémbimit té informacionit né kohé
reale.

RIS, synon té thjeshtojé shkémbimin e informacionit midis té gjithé partneréve té teknologjisé
sé pérdorur pér sistemet e shérbimeve té rrugéve té brendshme ujore, lumenjve, ligene, pérmes
IWW.

Udhézimet gjithépérfshirése dhe ndérkombétare pér RIS, jané duke u zhvilluar vazhdimisht
pér té harmonizuar standardet ekzistuese pér sisteme dhe shérbime té veganta té informacionit
lumor, brenda njé kuadri té pérbashkét qé pércakton pérmbajtjen e kérkesave standarde dhe
specifikimeve teknike né interes té harmonizimit transevropian té€ shérbimeve.

4. VIZIONI I RAJONIT MBI ITS-té

Zhvillimi 1 sistemeve inteligjente t€ transportit né té gjithé zonén WB6 do té kontribuojé
ndjeshém né krijimin e njé rrjeti transporti t€ integruar, elastik, té sigurt dhe efikas dhe do té jeté
njé bosht politikash pér sigurimin e lévizshmérisé sé¢ qéndrueshme té njerézve dhe transportit té
mallrave, si dhe zhvillimin, punésimin dhe kohezioni social né rajonin e Ballkanit Peréndimor.

Vizioni konciz i pércaktuar pérfshin njé aspiraté rajonale pér zhvillimin e I'TS dhe bazén pér té
pércaktuar objektivat dhe veprimet strategjike drejt integrimit dhe pérmirésimit té sigurisé dhe
efikasitetit té rrjetit t€ transportit né rajon.

4.1 Vizioni dhe objektivat

Vizioni 1 ITS pér kété duhet té jeté 1 njéjté dhe né pérputhje me vizionin rajonal té paragitur
mé sipér dhe pérmblidhet si mé poshté:

Krijimi i njé ekosistemi transporti mé té sigurt, mé t€ zgjuar dhe mé efikas duke shfrytézuar
shérbimet inovative ITS pér té reduktuar ndjeshém aksidentet dhe vdekjet né trafik, pér té
pérmirésuar aftésité e reagimit ndaj emergjencave dhe pér té€ minimizuar rreziqet e sigurisé pér njé
shérbim té geté dhe té géndrueshém dhe pérvojé lévizshmérie pér té gjithé pérdoruesit.

Vizioni 1 mésipérm, pér t'u arritur, mbéshtetet né parimet dhe né angazhimin pér zbatimin e
tyre né nivelin mé té larté t€ mundshém, si mé poshté:

1. Shérbimet e ITS-sé zhvillohen dhe shpérndahen né njé ményré té koordinuar, sistematike
dhe me kosto efektive.



2. T¢é gjitha aplikacionet e I'TS-sé jané té integruara pa probleme, té pajtueshme né Shqipéri,
me sistemet né vendet anétare dhe plotésojné standardet e arkitekturés sé BE-sé, mbi I'TS-né.

3. ITS-ja jané plotésisht té integruara né planifikimin, projektimin, ndértimin dhe mirémbajtjen
e infrastrukturés sé transportit.

4. Zhvillimi dhe vendosja e géndrueshme e I'TS-sé.

4.2 Objektivat strategjikeé

Né ményré qé objektivat strategjiké té prezantohen, faktorét kritiké qé duhet t€ merren
parasysh pérfshijné politikat mé té gjera té transportit t€ BE-sé, detyrimet dhe té drejtat
ndérkombétare té Shqipérisé, mjetet e pérmirésimit té efikasitetit, si digjitalizimi, dhe parimet dhe
normat evropiane né lidhje me transparencén dhe té drejtat e tyre ndérkombétare si dhe
llogaridhénies.

Me synim pér té rishikuar faktorét qé ndikojné né objektivat strategjiké, jané analizuar planet e
veprimit pér hekurudhat dhe detin dhe multimodalitetin ujor, té paragitura né detaje né lidhjet
pérkatése, ndérsa éshté marré né konsideraté edhe strategjia e zgjuar dhe e géndrueshme pér
Ballkanin Peréndimor. Gjithashtu, pér formulimin e objektivave strategjiké, u analizuan zhvillimet
e fundit né Ballkanin Peréndimor dhe Zbatimi 1 Aeguis té Bashkimit Evropian.

Vizioni dhe parimet e mésipérme shpérndahen né t€ dy ményrat, si pér hekurudhat dhe portet
detare, duke formuar objektivat e tyre strategjiké qé jané vendosur si mé poshté.

4.3 Objektivat té pérgjithshém

Shqipéria ka inkorporuar ITS pér modalitetin rrugor dhe éshté e avancuar né lidhje me
ményrat e tjera té transportit. Lidhur me katér parimet themelore té pérmendura mé sipér, vihet
re se:

-Krijimi 1 njé komiteti t€ pérhershém drejtues té ITS-it, pér t€ koordinuar té gjitha nismat e
ITS-sé, pavarésisht nga ményra dhe juridiksioni ministror, brenda vendit, do té jeté
jashtézakonisht i dobishém né ményré qé té avancohet zbatimi 1 pérgjithshém 1 I'TS-sé.

-Avancimi i bashképunimit dhe pjesémarrja me agjencité e BE-sé, t€ ITS dhe vendet fqinje do
té sigurojé ndérveprimin dhe integrimin e teknologjive t€ ITS-s€, si dhe zhvillimin e njé
arkitekture kombétare té hapur té I'TS-sé.

- Integrimi i I'TS né fillim né procesin e planifikimit dhe projektimit pér té gjitha ményrat e
transportit dhe sigurimi i dispozitave pér instalimet e ardhshme t€ I'TS duhet té jeté njé prioritet.

- Dubhet té ofrohen stimuj (p.sh., subvencione, grante) pér ofruesit e transportit té€ sektorit
privat pér vendosjen e I'TS-sé nén koordinimin dhe mbikéqyrjen e Komitetit Drejtues té I'TS-sé.

- Agjencité e BE-sé pér t'u marré né konsideraté jané: Koordinimi Evropian i Implementimit
té Aplikimeve Telematike té Transportit Rrugor (ERTICO — ITS Evropé), EMSA (Agjencia
Evropiane e Sigurisé Detare), ERA (Agjencia e Bashkimit Evropian pér Hekurudhat), ENISA
(Agjencia e Bashkimit Evropian pér Siguriné Kibernetike) dhe ETF (Fondacioni Evropian i
Trajnimit).

4.4 Transporti me hekurudhé

Linjat hekurudhore, qé lidhen me vendet e tjera tashmé kané filluar té rehabilitohen,
megjithaté, kapacitetet ekzistuese né aspektin e burimeve njerézore jané pér t'u forcuar, si né nivel
shtetéror administrativ, ashtu edhe né nivel té sipérmarrjeve hekurudhore.

Sistemet mé té réndésishme té€ I'TS-sé pér hekurudhat jané ato t€ njohura nga rregulloret dhe
dokumentet strategjike t&€ BE-sé:

- Sistemi Evropian i Menaxhimit té Trafikut Hekurudhor (ERTMS);

- Aplikimet telematike pér mallra (TAF-TSI); dhe

- Aplikimet telematike pér pasagjerét (TAP-TSI).

Kéto jané sistemet, zbatimi i té cilave merret parasysh, pérfitimet, kostot e tyre analizohen dhe
planet pér zbatimin e tyre t€é duhur pérgatiten né afat. Pér té zbatuar ¢do sistem ITS, hapi i paré
éshté pérgatitja e legjislacionit pérkatés. Baza pér zhvillimin e kétij legjislacioni éshté zbatimi i
Direktivés sé¢ Ndérveprimit t€ Paketés sé 4-t€, hekurudhore (direktiva (BE) 2016/797 mbi



ndérveprueshmériné e sistemit hekurudhor) dhe TSI, né linjén e paré komandé-kontrolli dhe
sinjalizimi 1 TSI (CCS), operacionet (OPE), TAP (udhétar) dhe TAF (mallra).

Duke gené se kuadri ligjor éshté tashmé pjesérisht i harmonizuar me direktivat e paketés sé 4-
té hekurudhore evropiane, ky proces harmonizimi duhet té finalizohet, duke pérfshiré publikimin
dhe zbatimin e TSI-sé€. Pér sa i pérket aksesit né rrjetet hekurudhore t€¢ WB6 dhe BE-sé, pérveg
atyre teknike, ekzistojné edhe barriera té caktuara institucionale (ligjore dhe organizative) qé
pengojné zbatimin e ploté té lirisé s€ aksesit. Ky éshté, né fakt, qéllimi 1 Traktatit pér Themelimin
e Komunitetit té Transportit té¢ nénshkruar nga té gjitha vendet e Evropés Juglindore dhe BE-ja,
dhe planet e saj té veprimit. Prandaj, objektivi 1 paré strategjik, i cili trajton boshlléget gé lidhen
me operacionet (korniza ligjore dhe institucionale si krijimi i1 organeve funksionale dhe
operacionale, publikimi i TSI-ve dhe harmonizimi me paketén e 4-té, hekurudhore evropiane),
duhet té jeté:

Objektivi strategjik 1

Rritja e efektivitetit dhbe efikasitetit 1é sistemeve inteligjente té transportit duke arritur pérputhjen e ploté me
direktivat dhe rregulloret ¢ BE-sé, pér ITS, dbe duke nxitur bashképunimin, pérmes marréveshjeve
ndérinstitucionale, me organizatat kryesore partnere, brenda dy vjetéve 1¢ ardhshém

Njé aspekt tjetér, qé zakonisht prioritizohet jané burimet njerézore. Kjo pérfshin aftésiné e
institucioneve shtetérore dhe subjekteve té menaxhimit té hekurudhave pér té:

1) Transpozuar dhe zbatuar acquis t&€ BE-sé, duke pérfshiré paketén e katért me direktivat dhe
TSI-té, e pérmendura mé sipér; 2) Pérditésuar kuadrin ligjor ekzistues, standardet dhe procedurat,
duke u fokusuar né aktet nénligjore dhe aktet e brendshme hekurudhore, né lidhje me sistemet e
ITS né nivel teknik; 3) Fugqizuar personelin hekurudhor dhe punonjésit pérgjegiés, pér
funksionimin dhe mirémbajtjen e sistemeve hekurudhore ITS, né linjén e paré; 4) Krijuar
programe inovative, vecanérisht shkollave t€ mesme, dhe futjen né qendrat e trajnimit, me qéllim
qé té pérfshihen procedura té reja dhe aspekte té reja teknike nga sistemet e I'TS-sé. Prandaj,
objektivi 1 dyté strategjik, i1 lidhur me operacionet (bashképunimi né terren pér
ndérveprueshmérin€), mirémbajtjen (pérmirésimi i aftésive profesionale t€ nevojshme pér
zbatimin e ERTMS-sé dhe I'TS-ve té tjera) dhe nevoja pér infrastrukturé té re, pér hekurudhat né
Shqipéri, duhet té jeté:

Objektivi strategjik 2

Rritja e adoptimit dhe pérdorimit efektiv 1¢ sistemeve inteligente 1¢ transportit (ITS) duke kryer programe
trajnimi githépérfshirése dbe duke shpérndaré materiale informative pér institucionet shtetérore t¢ Synuara dhe
agjencité e menaxhimit hekurudhor, me synimin pér t¢ arritur pjesémarrjen 90% né seminare dhe njé rezultat
mesatar 1 vierésimit té njohurive prej 90% ose mé e lart, brenda tre vjetéve té ardhshém

Pérve¢ nevojés thelbésore pér té adresuar vendosjen e ITS, duke pasur parasysh perspektivén
rajonale, ekziston gjithashtu nevoja gé, sa mé shpejt t€ jeté e mundur, té plotésohet hendeku 1
madh midis zhvillimit t¢ ERTMS-sé né vendet e BE-sé dhe né Shqipéri dhe rajonin WB6. Duke
kapércyer kété hendek, vendi yné nuk do té jeté mé njé pengesé dhe “hallké e munguar” e njé
rrjeti  transporti t€ integruar evropian dhe rajon WBG6 dhe/ose pér zhvillimin e
ndérveprueshmérisé (me ndikime financiare dhe sociale). Prandaj, objektivi i treté strategjik, i
lidhur si me mirémbajtjen (infrastruktura dhe flotén hekurudhore né gjendje té keqe) ashtu edhe
me nevojén pér infrastrukturé té re pér hekurudhat e Shqipérisé pér hekurudhat né Shqipéri,
duhet té jeté:

Objektivi strategjik 3

Pérmirésimi i sigurisé, fapaciteteve dhe menaxhimin e trafikut 1 trafifut hekurndhor né rijetin kryesor
hekurudbor TEN-T duke signruar qé 50% e rijetit kryesor hekurudbor TEN-T' gé do #é jeté né ndértim do t¢
pérfshije ERTMS-né brenda 5 vjetéve té ardhshém

Pasi té jeté vendosur njé kornizé e ploté institucionale dhe té kryhet faza e paré (pilot) e
zbatimit t€¢ ERTMS-sé pér zgjatimin tregues té rrjetit kryesor hekurudhor TEN-T, éshté e
nevojshme t€ vazhdohet me lehtésimin e métejshém té transportit hekurudhor dhe pérmirésimin
e efikasitetit té tij, 1 cili do t€ mbéshtetet nga pérdorimi i aplikacioneve telematike né transportin e



mallrave dhe udhétaréve, né pérputhje me praktikat mé té mira t€ BE-s€. Zgjidhja aktuale té njé
radio me valé, GSM-R, po 1 afrohet fundit té jetés, po zhvillohet njé standard 1 ri, FRMCS,
megjithaté operatorét dhe prodhuesit e BE-sé premtuan mbéshtetje pér GSM-R deri né té paktén
2030. Projektet brenda kétij kuadri duhet té modifikohen né pérputhje me kété zhvillim. Prandaj,
objektivi i katért strategjik, pér hekurudhat né Shqipéri, i lidhur me infrastrukturat e reja duhet té
jeté:

Objektivi strategjik 4

Pérmirésimi i efikasitetit, konkurueshmeérisé dhe cilésisé sé shérbimeve & transportit hekurndhor duke sigurnar
q¢ 50% e rrjetit kryesor hekurndbor TEN-T qé do 2 jeté né ndértim do t¢ pérfshie TSI T AP dhe TAF brenda
5 wpetéve 1€ ardhshém

4.5 Portet dhe lidhjet me det

Objektivat strategjiké té propozuar kané rezultuar nga faktoré té tillé si vendndodhja dhe
prioritetet e Shqipérisé dhe kérkesat qé lidhen me politikat dhe parimet e transportit t& BE-sé dhe
ndérkombétare.

Objektivat strategjiké né lidhje me sektorin portual dhe detar, jané:

1. Harmonizimi 1 kuadrit politik dhe ligjor me instrumentet ndérkombétare dhe evropiane;

2. Vendosja dhe funksionimi i sistemeve me njé dritare;

3. Bérja 1 gjelbér 1 sektorit portual dhe i transportit detar;

4. Zhvillimi i njé politike kombétare portuale dhe detare sé bashku me masterplane té
pérditésuara pér té gjitha portet.

Objektivat e mésipérm jané analizuar né detaje mé poshté.

Objektivi strategjik 1

Pajtueshmeria pér t¢ githa instrumentet e IMO-s¢ — Harmonizimi institucional dhe ligior duke sigurnar gé i
Githé legjislacioni i nevojshém do 1é miratobet dbe batobet brenda pesé vjetéve

Shqipéria si shtet anétar 1 Organizatés Ndérkombétare Detare IMO) dhe duke marré parasysh
dispozitat e Kodit té Zbatimit té Instrumenteve (i njohur edhe si Kodi III ose IIIC) duhet té
harmonizojé kuadrin e saj ligjor dhe té sigurojé pérputhshmériné ose zbatimin pér té gjitha
instrumentet ¢ IMO. IIIC éshté instrumenti kryesor prapa skemés sé auditimit té shtetit anétar té
IMO-sé, té gjitha shtetet anétare auditohen rregullisht né kuadér té kétij kodi.

Aplikimi IIIC pérfshin té gjitha ¢éshtjet qé lidhen me Shtetin e Flamurit (FS), Shtetin
Bregdetar (CS) dhe Shtetin Portual (PS). Né kété drejtim, pajtueshméria me IIIC nénkupton edhe
pajtueshmériné me instrumente té tjera, si MARPOL, qé dikton lehtésirat e pritjes né porte, apo
edhe disponueshmériné e léndéve djegése alternative ose elektrifikimin e operacioneve kur anija
éshté né kalaté sipas shtojcés VI MARPOL pér ajrin emetimet nga anijet dhe qarkoret pérkatése.

Pér mé tepér, instrumentet e IMO-sé jané té inkorporuara né kuadrin rregullator Evropian dhe
né disa raste, kufijté e pajtueshmérisé jané rigoroze. Rasti i direktivés 1999/32/EC e ndryshuar
nga 2012/33/BE mbi pérmbajtjen e squfurit né karburantet detare éshté tregues, kufizimet mé té
rrepta t€ konsideruara né instrumentet evropiane u miratuan né fund edhe nga IMO-ja.

Prandaj, harmonizimi i politikave kombétare dhe instrumentet €shté njé hap i domosdoshém
drejt pérputhshmérisé sé ploté qé u shérben edhe objektivave té tjeré strategjiké.

Né kété drejtim, rregullorja evropiane (BE) 2019/1239 pér krijimin e njé mijedisi detar
evropian me njé dritare té vetme (EMSWe) ofron udhézimet e nevojshme pér digjitalizimin e
detit/portit dhe né pérgjithési té ndérfaqes det/lidhjet brenda tokés.

Objektivi strategjik 2

Harmonizimi i rregullave, pér shkémbimin e informacionit qé kérkobet pér thirrjet portnale 1V 'endosja dhe
funksionimi i sistemeve me njé dritare duke siguruar qé legjislacioni i nevojshém 1& miratohet dhe 3batobet brenda
dy vyetéve, Porti i Durrésit té lidhet brenda tre vetéve dhbe portet shumé té réndésishém 1 lidhen brenda pesé vjetéve

Rregullorja ¢ EMSWe éshté tashmé né fuqi dhe ofron rregulla té harmonizuara pér
shkémbimin e informacionit qé kérkohet pér thirrjet portuale, vecanérisht duke siguruar qé té
njéjtat t&¢ dhéna nga grupet mund té raportohen né ¢do dritare té vetme kombétare Detare né té
njéjtén ményre.



Rregullorja EMSWe synon té lehtésojé transmetimin e informacionit midis deklaruesve,
autoriteteve pérkatése dhe ofruesve té shérbimeve portuale né portin e thirrjes dhe shteteve té
tjera anétare.

Funksionimi i dritares sé vetme rezulton jo vetém né ruajtje dhe siguri té shtuar, por edhe né
transparencé dhe shkémbim té pandérpreré informacioni midis té gjithé aktoréve né nivel
kombétar dhe subjekteve té jashtme, si administratat e tjera portuale evropiane.

Objektivi strategjik 3

Dekarbonizimi i operacioneve — bérja i gjelbér i sektorit portual dbe i transportit bregdetar duke siguruar
Zbatimin e masave drejt operacioneve t& CO; neto ero brenda tre vjetéve dhe miratimin e studimeve 1¢ qasjes s¢
dyfishté portuale pér elektrifikimin e anijeve bregdetare brenda tre vjetéve dhe té studimeve pér lindé djegése
alternative brenda giashté vjet

Bérja e gjelbér (dekarbonizimi) 1 operacioneve né port, si dhe i shérbimit bregdetar, éshté i njé
réndésie kritike, jo vetém pér shkak té pajtueshmérisé dhe riorganizimit me politikat e IMO-sé,
ose politikat mé té gjera t& BE-sé€, si pér shembull, Marréveshja e Gjelbér, por sepse bétja e
gjelbér mund té ndikojné pozitivisht né ekonominé kombétare si dhe pérmirésojné ndjeshém
jetén e njerézve qé jetojné dhe punojné prané vijés bregdetare.

Gjelbérimi i operacioneve detare dhe portuale paragitet né:

1. Elektrifikimi 1 operimeve, kur anija éshté né kalaté (qasje e forté);

2. Pérdorimi i léndéve djegése alternative ose elektrifikimi i1 operacioneve té anijeve qé
shérbejné tregtiné bregdetare;

3. T¢€ vlerésojé karburantet alternative dhe magazinimin e disponueshém né port pér nevojat e
transportit ndérkombétar; dhe

4. Sigurimi i ambienteve t€ pritjes pér mbetjet toksike té ngurta dhe potenciale nga njésité e
ruajtjes dhe depozitimit, pér nivelet té karbonit.

Lista e mésipérme €shté indikative dhe joshteruese dhe nuk pasqyron domosdoshmérisht
prioritetet e Shqipérisé.

Megjithaté, Shqipéria duhet té zhvillojé njé politiké, sipas kérkesave té aneksit VI t¢ MARPOL
dhe té ITIC (auditimi IMSAS).

Sé fundi, dekarbonizimi i sektorit té transportit éshté gjithashtu njé prioritet i politikés sé BE-
sé, ndérsa pérvoja ndérkombétare sugjeron qé projektet dhe iniciativat efektive t€ dekarbonizimit
shogérohen me zgjidhjet digjitale.

Prandaj, nismat e dekarbonizimit né porte duhet té mbéshteten nga zgjidhjet digjitale té
matjes, rishikimit dhe verifikimit té pérdorimit dhe kursimeve té energjisé, si dhe t€ ndotésve
detar.

Objektivi strategjik 4

Zhvillimi i mjé politike kombétare portuale brenda tre vjetéve dhbe masterplanet e pérditésuara brenda giashté
vyetéye

Té gjithé objektivat e méparshém strategjiké duhet té bashkohen né Politikén Kombétare té
Porteve qé do té qartésojé prioritetet e politikave té Shqipérisé, do té prioritizojé objektivat dhe
shpérndarjen e burimeve, si dhe do té sigurojé udhérréfyesin pér zhvillimin e sektorit né dekadén
e ardhshme.

(éshtje té tilla si dekarbonizimi i operacioneve, funksionimi i njé dritareje té vetme, elasticiteti
dhe reagimi emergjent do té trajtohen dhe konsiderohen thellésisht né kété dokument strategjik.

Pér mé tepér, Politika Kombétare Portuale duhet té pércaktojé rolin e ¢do porti té vetém dhe
kontributin e tyre né ekonominé kombétare dhe planifikimin e transportit.

Prandaj, kérkohen masterplane té pérditésuara, pér identifikimin e mangésive dhe nevojave si
dhe zhvillimin e infrastrukturés, brenda dhe né aférsi té zonés portuale.

Kéto masterplane pérkthejné strategjiné e nivelit té larté qé pérvijohet né Politikén Kombétare
té Porteve, né objektiva taktiké dhe kapacitete operacionale.



Plani kohor pér zbatimin e objektivave dhe masave strategjike pér portet detare bazohet né
detyrimin e shtetit pér té harmonizuar politikat dhe pér té pasur njé dritare té vetme operative né
datén 31.1.2025, pér shkak t&€ IMO/FAL dhe rregullorja 2019/1239.

Megjithaté, vihet re se datat e synuara mund té rregullohen pér shkak té planifikimit kombétar
té vendosur nga geveria gendrore.

5. KERKESAT FUNKSIONALE TE QENDRAVE TE MONITORIMIT TE TRAFIKUT

Duke pérmirésuar komunikimin, menaxhimin e fluksit té trafikut, duke rritur masat e sigurisé
dhe duke edukuar publikun, gendrat e monitorimit té trafikut, TMC-té, krijojné njé proces
integrimi mé té pérshtatshém, pér té gjitha llojet e mjeteve (konvencionale, té lidhura dhe té
automatizuara).

5.1 Objektivat e gendrave té€ monitorimit té trafikut (TMC)

Objektivi kryesor 1 njé qendre TMC moderne éshté té mbéshtesé periudhén e tranzicionit té
mjeteve konvencionale, t€ lidhura dhe t€ automatizuara bashké-ekzistuese.

1. Komunikimi i pérmirésuar dhe shkémbimi i té dhénave: TMC-té duhet té punojné pér té
vendosur protokolle komunikimi efektive midis mjeteve konvencionale, té lidhura dhe té
automatizuara. Duke ndaté t€ dhénat e trafikut né kohé reale, informacionin ¢ infrastrukturés dhe
té dhéna t€ tjera pérkatése me lidhjet dhe mjetet e automatizuara, TMC-té mund té ndihmojné né
optimizimin e rrjedhés sé trafikut dhe pérmirésimin e sigurisé.

2. Pérshtatja e infrastrukturés: TMC-té duhet té punojné me autoritetet e transportit pér té
zhvilluar dhe zbatuar infrastrukturén qé strehon lloje t€ ndryshme mjetesh. Kjo mund té pérfshijé
rrugékalime, itinerare, dhe korsi té dedikuara pér mjete té automatizuara, sinjale inteligjente té
trafikut dhe sensoré qé mund té komunikojné me mjetet e lidhura.

3. Menaxhimi i fluksit té trafikut: TMC-té duhet té zhvillojné strategji pér té menaxhuar fluksin
e trafikut, duke marré parasysh aftésité e ndryshme té mjeteve konvencionale, té lidhura dhe té
automatizuara. Teknikat mund t€ pérfshijné rregullimin e kohés sé sinjaleve té trafikut,
menaxhimin e incidenteve té trafikut dhe zbatimin e ¢gmimeve té pérdorimit té infrastrukturave té
mbingjeshura, apo ngopjes sé infrastrukturés ose strategjive t€ tjera t€ menaxhimit té kérkesés.

4. Masat e sigurisé: TMC-té duhet t’i japin pérparési sigurisé duke monitoruar nga afér kushtet
e trafikut dhe incidentet qé pérfshijné lloje t€ ndryshme mjetesh. Ato mund té zhvillojné dhe
zbatojné protokolle sigurie qé marrin parasysh karakteristikat dhe aftésité unike té mjeteve té
lidhura dhe t€ automatizuara, té tilla si rregullimi i kufijve t€ shpejtésisé ose krijimi i ambienteve té
dedikuara, rreth zonave té punés.

5. Bashképunimi me palét e interesuara: TMC-té duhet té angazhohen me palét kryesore té
interesuara, duke pérfshiré prodhuesit e mjeteve, ofruesit e teknologjisé dhe agjencité rregullatore,
pér té zhvilluar standarde dhe rregullore té qgéndrueshme pér mjetet e lidhura dhe té
automatizuara. Bashképunimi do té ndihmojé né sigurimin e njé procesi mé té qeté integrimi dhe
strategji mé efektive té menaxhimit té trafikut.

6. Edukimi mbi TMC-né dhe shtrirja e informacionit pér publikun: Pér té fituar mbéshtetjen
dhe besimin e publikut, TMC-té¢ duhet t€é promovojné ndérgjegjésimin dhe kuptimin e
teknologjive té lidhura dhe té automatizuara té mjeteve. Ata mund ta béjné kété pérmes fushatave
té edukimit publik, seminareve dhe demonstratave, duke ndihmuar njerézit té njihen me
pérfitimet dhe sfidat e kétyre teknologjive né zhvillim.

7. Vlerésimi dhe monitorimi: TMC-té duhet té vlerésojné vazhdimisht efektivitetin e
strategjive té

tyre t€ menaxhimit té€ trafikut dhe ti pérshtatin ato sipas nevojés. Kjo mund té pérfshijé
mbledhjen e té dhénave pér kushtet e trafikut, performancén e mjeteve dhe incidentet e sigurisé
pér té identifikuar fushat pér pérmirésim dhe pér té marré vendime té bazuara né prova.

Pér sa mé sipér do té kérkojmé, qé qendra e monitorimit té trafikut, TMC-ja, do té mbéshtesé:

1. Masat t€ pérmirésuara dhe inteligjente té menaxhimit té trafikut, qé pérfshijné vendosjen e
strategjive komplekse té menaxhimit té trafikut, shérbimeve C-ITS, strategjive té kontrollit,



algoritmeve té kontrollit, algoritmeve té vlerésimit té trafikut, metodave té reja pér modelimin e
trafikut, mjeteve té avancuara té simulimit.

2. Komunikimin dydrejtimésh (V2I dhe 12V) qgé kérkon protokolle té reja té mesazheve té
transportit, ruteré pér ngarje autonome, pérmirésim né komunikimin C-ITS G5, kornizé bashké-
simulimi.

3. Infrastruktura digjitale g¢ mundéson teknologji té reja sensor, shenja té reja vizuale, RSU.

4. Infrastruktura fizike qé kérkon instalimin e shenjave té reja vizuale, elementeve té ndarjes,
shenjave té reja elektronike, teknologjive sensoré.

Funksionet ¢ TMC-sé, qé propozohen né dokumentin e méposhtém marrin parasysh
pérshtatjen e lehté pér rolin dhe objektivin e mésipérm. Né até kuptim, njé grup funksionesh
minimale TMC jané pércaktuar dhe jané paragitur né seksionin né vijim.

5.2 Kérkesat funksionale minimale t& qendrave (TMC)

Qendra e menaxhimit té trafikut (TMC) luan njé rol kritik né mbajtjen e njé rrjeti transporti
efikas, t€ sigurt dhe té miré koordinuar. E pajisur me aftési t€ avancuara, monitoron TMC-né dhe
kontrollon rrjedhén e trafikut né kohé reale, duke optimizuar kohén e sinjalit dhe duke ofruar
mesazhe dinamike dhe kufij té ndryshueshém té shpejtésisé pér té rritur siguriné dhe efikasitetin.
TMC-ja mbledh, ruan dhe analizon té dhénat e trafikut né té dhénat gé informojné
vendimmarrjen, duke ruajtur njé komunikim té forté dhe bashképunim me shérbimet e urgjencés,
ekipet e mirémbajtjes dhe operatorét e transportit publik. TMC-ja siguron gjithashtu siguriné e té
dhénave dhe infrastrukturés, i jep pérparési trajnimit t€ vazhdueshém té stafit dhe éshté
projektuar me shkallézim dhe fleksibilitet pér té pérshtatur rritjen e ardhshme dhe pérparimet
teknologjike. Duke integruar kéto funksione, TMC-ja shérben si njé qendér jetike pér
menaxhimin dhe optimizimin e rrjetit té transportit, duke pérfituar si pérfundim pér té gjithé
pérdoruesit e rrugékalimeve.

Kérkesat funksionale pér njé qendér té menaxhimit t€ trafikut (TMC) mund té kategorizohen
né fushat e méposhtme, pér té gjitha autoritetet kombétare, té cilat jané pérgjegjése pér ndértimin.

1. Monitorimi dhe kontrolli i trafikut: TMC duhet té keté aftésiné pér t€ monitoruar dhe
kontrolluar rrjedhén ose fluksin e trafikut, duke pérfshiré:

- Monitorimi i trafikut né kohé reale: TMC-ja duhet té keté njé pamje né kohé reale té rrjetit té
transportit pér t€ menaxhuar incidentet dhe pér té rregulluar kohén e sinjalizimit té trafikut.

- Zbulimi dhe menaxhimi i incidenteve: TMC-ja duhet té pajiset me mjete pér t€ monitoruar
incidentet, pér té komunikuar me reaguesit e urgjencés dhe pér té€ ofruar informacion né kohé
reale pér udhétarét.

- Kontrolli i sinjalit té trafikut: TMC-ja duhet té keté aftésiné pér té kontrolluar sinjalet e
trafikut pér té optimizuar rrjedhén e trafikut.

- Shenjat e mesazheve dinamike: TMC-ja duhet té jeté né gjendje té shfaqé informacione dhe
paralajmérime pér trafikun né kohé reale pér drejtuesit e mjeteve duke pérdorur shenja dinamike
té mesazheve.

- Shenjat e ndryshueshme t€ kufirit t€ shpejtésisé: TMC-ja duhet t€ jeté né gjendje té rregullojé
kufijté e shpejtésisé bazuar né trafikun dhe kushtet e motit.

2. Menaxhimi dhe analiza e t€ dhénave: TMC-ja duhet té jeté né gjendje té mbledhé, ruajé dhe
analizojé t€ dhénat e trafikut pér té€ informuar vendimmarrjen, duke pérfshiré:

- Mbledhja e té dhénave: TMC-ja duhet té jeté né gjendje t€ mbledhé té dhéna nga burime té
ndryshme, si kamera CCTV, detektoré automjetesh dhe pajisje GPS.

- Ruajtja e t€ dhénave: TMC-ja duhet t€ keté njé sistem efikas t€ menaxhimit té té¢ dhénave pér
té ruajtur dhe menaxhuar té dhénat e trafikut.

- Analiza e t€ dhénave: TMC-ja duhet té jeté né gjendje té analizojé té dhénat e trafikut pér té
identifikuar tendencat dhe modelet dhe pér té marré vendime té informuara.

3. Menaxhimi i komunikimit dhe informacionit: TMC-ja duhet t'u ofrojé udhétaréve
informacion né kohé reale pér kushtet e trafikut, mbylljet e rrugékalimeve dhe incidentet. Kjo
pérfshin:



- Informacionin pér udhétarét: TMC-ja duhet t€ jeté né gjendje té ofrojé informacion né kohé
reale pér udhétarét, pérmes kanaleve té ndryshme si shenjat dinamike té mesazheve, mediat
sociale dhe aplikacionet celulare.

- Komunikimet e urgjencés: TMC-ja duhet té jeté né gjendje té komunikojé me shérbimet e
urgjencés dhe t€ ofrojé informacion né kohé reale pér reaguesit dhe udhétarét.

4. Bashképunimi dhe Koordinimi: TMC-ja duhet té punojé né bashképunim me agjencité e
tjera té pérfshira né menaxhimin e transportit. Kjo pérfshin:

- Koordinimin me shérbimet e urgjencés: TMC-ja duhet té koordinohet me shérbimet e
urgjencés pér t'iu pérgjigjur incidenteve shpejt dhe me efikasitet.

- Koordinimin me ekipet e mirémbajtjes: TMC-ja duhet té punojé me ekipet e mirémbajtjes
pér té siguruar g€ rrjeti i transportit t€ mirémbahet miré.

- Koordinimin me operatorét e transportit publik: TMC-ja duhet té koordinohet me
operatorét e transportit publik pér té optimizuar shérbimet e transportit publik dhe pér té
minimizuar bllokimet e trafikut.

5. Siguria dhe mbrojtja: TMC-ja duhet té keté masa té forta sigurie pér t&€ mbrojtur t€ dhénat
dhe infrastrukturén e saj. Kjo pérfshin:

- siguri kibernetike: TMC-ja duhet té keté masa pér té€ mbrojtur t€ dhénat e saj nga kibernetike
kércénimet;

- siguri fizike: TMC-ja duhet té keté masa pér t€ mbrojtur infrastrukturén e saj nga kércénimet
fizike;

- siguti/ruajtje: TMC-ja duhet t€ sigurojé qé rrjeti i transportit té jeté i sigurt pér té gjithé
pérdoruesit e rrugékalimit.

6. Trajnimi dhe zhvillimi: TMC-ja duhet té ofrojé trajnime dhe zhvillim té vazhdueshém pér
stafin e saj pér t'i mbajtur ata té pérditésuar me teknologjité mé té fundit dhe praktikat mé té
mira.

7. Shkalla e fleksibilitetit: TMC-ja duhet té keté njé infrastrukturé té orientuar né nivele dhe
fleksibél q¢ mund té akomodojé rritjen dhe zgjerimin e ardhshém té rrjetit t€ transportit.

Si pérfundim, kérkesat funksionale pér TMC-né pérfshijné monitorimin dhe kontrollin e
trafikut, menaxhimin dhe analizén e t€ dhénave, komunikimin dhe menaxhimin e informacionit,
bashképunimin dhe koordinimin, siguriné dhe ruajtjen, trajnimin dhe zhvillimin, dhe shkallézimin
dhe fleksibilitetin. Kéto kérkesat jané thelbésore pér té siguruar menaxhimin efektiv té fluksit té
trafikut dhe pérmirésimin e infrastrukturés sé transportit.

Eshté e réndésishme té theksohet se gjaté fazés sé projektimit té detajuar, qé éshté e
nevojshme pérpara ¢do zbatimi t&é TMC-sé, té gjitha funksionet pérpunohen dhe specifikohen né
detajet té kérkuara pér ¢do zbatim.

Figura 8. TMC né funksionim

5.3 Standardet e vendosjes sé sistemeve té€ monitorimit (TMS)



Komiteti teknik CEN/TC 278 éshté ngritur, brenda Komitetit Evropian pér Standardizim
(CEN) i fokusuar né sistemet inteligjente t€ transportit (ITS). Komiteti zhvillon standarde
evropiane dhe rezultate té€ tjera qé lehtésojné vendosjen dhe pérdorimin e koordinuar té
shérbimeve dhe aplikacioneve té ITS né t€ gjithé Evropén. CEN/TC 278 éshté i organizuar né
disa grupe pune (GP), secila pérgjegjése pér njé fushé specifike té standardizimit t€ I'TS-sé.
Sistemet dhe nénsistemet e TMC-sé duhet t'u pérmbahen standardeve té méposhtme:

- EN ISO 14813: Seri standardesh fokusohet né operacionet e transportit publik té I'TS-sé,
mbi arkitekturén e sistemit, pérkufizimet e t€ dhénave dhe protokollet e komunikimit pér té
mundésuar ndérveprimin dhe pérputhshmériné ndérmjet sistemeve dhe komponentéve.

- EN ISO 16761: Ky standard pércakton formatin e shkémbimit té t€ dhénave dhe mesazhet
pér sistemet e mbledhjes sé t€ dhénave té trafikut. Ai mundéson shkémbimin e informacionit té
trafikut dhe udhétimit ndérmjet qendrave té trafikut, ofruesve té shérbimeve dhe paléve té tjera té
interesuara.

- EN 15531-1, EN 15531-2, EN 15531-3, EN 15531-4, EN 15531-5: SIRI — Standardet pér
shkémbimin e informacionit né kohé reale né shérbimet e transportit publik dhe operacionet
ndérmijet sistemeve té ndryshme.

- EN 12834: DATEX II (shkémbimi i t€ dhénave) — Standard pér shkémbimin e té dhénave té
menaxhimit t€ trafikut dhe transportit rrugor ndérmjet qendrave té kontrollit té trafikut.

- EN ISO 20582: Mbledhja e té dhénave té trafikut — Standard pér metodat e mbledhjes sé té
dhénave dhe formatet e t€ dhénave pér pérpilimin e t€ dhénave té trafikut.

- EN 16157: DATEX II — Standardet pér shkémbimin e informacionit mbi trafikun dhe
udhétimin ndérmjet gendrave t€ menaxhimit té trafikut, ofruesve té shérbimeve dhe pérdoruesve
té té dhénave té trafikut.

- EN 302 637-2: Mesazhet e ndérgjegjésimit té bashképunimit (CAM) — Standard pér
gjenerimin dhe trajtimin e CAM né aplikacionet C-ITS.

- EN 302 637-3: Mesazhet e decentralizuara té njoftimit mjedisor (DENM) — Standard pér
gjenerimin dhe trajtimin e DENM né aplikacionet C-ITS.

- EN ISO 22418: Siguria C-ITS — Standard pér aspektet e sigurisé né C-ITS, duke pérfshiré
arkitekturén e siguris€, modelet e besimit dhe shérbimet e sigurisé.

- EN 17454-1, EN 17454-2: ITSE (Interoperable Transport Service Framework) — Standardet pér
specifikimin dhe integrimin e shérbimit, duke mundésuar krijimin e njé ekosistemi transporti pa
probleme dhe té ndérveprueshme né qytetet inteligjente.

- EN ISO 19091: Standardi specifikon mesazhin e ndérgjegjésimit té bashképunimit (CAM)
dhe mesazhin e decentralizuar té njoftimit mjedisor (DENM) pér pérdorim né shérbimet té ITS,
té cilat mundésojné komunikimin ndérmjet automjeteve dhe infrastrukturés.

- EN ISO 20684: Kjo seri standardesh merret me arkitekturén e referencés sé stacionit I'TS,
kérkesat e sigurisé dhe aplikimit pér sistemet C-ITS.

- EN ISO 21217: Arkitektura e referencés sé stacionit C-ITS - Standard pér arkitekturén dhe
kornizén pér stacionet C-ITS, duke pérfshiré stacionet, mjetet dhe qendrat e kontrollit.

- EN ISO 21218: C-ITS Aksesi né pajisjet dhe media, standard qé¢ mundéson komunikimin
ndérmjet stacioneve C-ITS duke pérdorur teknologji té ndryshme aksesi né media.

5.4 Aspektet arkitektonike t&€ ndértimit t& gendrave (TMC)

Aspektet arkitekturore qé zbatohen pérgjithésisht pér procesin e projektimit arkitektonik té
TMC-ve pérkatése jané:

1. Vendndodhja: TMC duhet té jeté vend strategjik me gasje té€ lehté né rrugét kryesore té
transportit dhe aférsi me agjencité pérkatése qeveritare, shérbimet e urgjencés dhe palét e tjera té
interesuara.

2. Kérkesat e hapésirés: Hapésira e nevojshme pér funksione té ndryshme, si dhomat e
kontrollit, gqendrat e té dhénave, pajisjiet e komunikimit, zyrat, dhomat e takimeve, zonat e
magazinimit dhe pajisjet e mirémbajtjes, duhet té pércaktohet né bazé té projektimit pérfundimtar
té sistemit té tij.



3. Dizajni i dhomés sé kontrollit: Dhoma e kontrollit duhet té projektohet pér té lehtésuar
vendimmarrjen dhe komunikimin efikas. Kjo pérfshin stacione pune ergonomike, mure t€ médha
video pér shfagjen e té dhénave né kohé reale dhe hapésira té trajtuara né ményré akustike pér té
minimizuar zhurmén dhe shpérqendrimet.

4. Qendra e té dhénave dhe infrastruktura e komunikimit: Cdo TMC kérkon njé qendér té
sigurt dhe té kontrolluar nga klima pér té strehuar serveré, pajisje ruajtése dhe pajisje té tjera
kritike té I'T-s€. Njé infrastrukturé e fugishme komunikimi pér té mbéshtetur transferimin e té
dhénave dhe komunikimin né kohé reale, pajisjet né terren duhet té€ projektohen me kujdes.

5. Siguria: Pérfshirja pér vecorité e sigurisé si sistemet e kontrollit té aksesit, kamerat CCTV
dhe sistemet e zbulimit té ndérhyrjeve pér té mbrojtur objektin TMC dhe pajisjet e tij té
ndjeshme.

0. Shkallézimi dhe fleksibiliteti: projektimi i ndértesés duhet té jeté né gjendje té akomodojé
rritjen e ardhshme dhe progresin teknologjik. Kjo pérfshin hapésira modulare dhe fleksibél, qé
mund té rikonfigurohen ose zgjerohen lehtésisht pér té pérmbushur nevojat né zhvillim.

7. Qéndrueshméria dhe efikasiteti i energjisé: Integrimi mbi parimet e projektimit té
qéndrueshém, té tilla si sistemet HVAC me efikasitet energjie, ndri¢imi LED, panelet diellore dhe
catit€ e gjelbra, pér t€ minimizuar ndikimin mjedisor t&¢ TMC dhe pér té zvogéluar kostot
operacionale.

8. Aksesueshméria/qarkullimi: Sigurohuni qé ndértesa e TMC-sé t€ jeté né pérputhje me
standardet e aksesueshmérisé dhe té sigurojé shtigje garkullimi té qarta dhe efikase pér stafin dhe
vizitorét.

9. Gatishméria ndaj emergjencave: TMC duhet té projektohet pér t'u béré ballé fatkeqésive
natyrore dhe emergjencave té tjera, me vegori té tilla si sistemet rezervé té energjisé, rrjetet e
tepérta t€ komunikimit dhe rrugét e evakuimit emergjent.

10. Estetika dhe marka: Krijimi i njé ndértesé térheqése vizualisht dhe funksionale qé pasqyron
géllimin dhe identitetin e TMC-sé. Kjo pérfshin pérdorimin e materialeve, ngjyrave dhe vecorive
té pérshtatshme arkitekturore qé pércjellin njé imazh profesional dhe teknologjik té avancuar.

11. Integrimi me objekte té tjera: Nevoja pér integrim me lehtésira té tjera transporti, si
gendrat e kontrollit té sinjaleve té trafikut, agjencité e tranzitit publik ose agjencité e zbatimit té
trafikut, duhet té merret parasysh dhe té projektohet ndértesa e TMC-sé, né pérputhje me kushtet
rrethanore.

5.5 Programi i ndértimit t& qendrave monitoruese (TMC)

Procesi 1 projektimit té detajuar t&€ TMC-sé, pércakton programin pérfundimtar té ndértimit qé
pérshkruan kérkesat hapésinore, marrédhéniet funksionale dhe kriteret e projektimit pér objektin
e TMC-sé, pér secilin lloj. Né pérgjithési, bazuar né pérvojén e BE-sé, pér njé Qendér té
Menaxhimit t€ Trafikut (TMC) qé menaxhon né baza 24/7 né rrjetin TEN-T, né térésiné e tij, njé
program ndértimi duhet té marré parasysh fushat e méposhtme:

- Hytja, pritja dhe kontrolli 1 sigurt 1 aksesit;

- Tryeza e pritjes dhe zona e pritjes (recepsion);

- Shfaqja e informacionit dhe sinjalistika, dhoma e kontrollit;

- Projektor i madh video pér shfagjen e burimeve CCTV, hartave dhe té dhénave té trafikut;

- Stacion pune pér specialistét e operacioneve té trafikut dhe specialistét e komunikimit;

- Post pune i stacionuar i koordinatorit t&¢ menaxhimit t€ incidenteve té trafikut;

- Hapésiré pér pajisjet e nevojshme, si kompjuteré dhe pajisje komunikimi;

- Zyrat dhe stacionet e punés;

- Zyra private pér menaxherét TMC-sé, inxhinierét e trafikut dhe stafin mbéshtetés té I'T-sé;

- Hapésiré pune pér analistét e té dhénave, analistét GIS dhe stafin administrative;

- Ruajtja e dosjeve, dokumenteve dhe pajisjeve;

- Dhoma e oficerit té policisé;

- Stacion pune pér punonjésit e policisé me kompjuteré dhe pajisje komunikimi;

- Ruajtja e dosjeve, dokumenteve dhe pajisjeve;



- Qasje drejtpérdrejté/aférsi né dhomén e kontrollit, koordinim i pandérpreré me stafin TMC;

- Dhomat e takimeve té€ punés dhe trajnimeve;

- Dhoma e menaxhimit té defekteve té TMC-sé;

- Salla e konferencave pér takime, informime dhe prezantime;

- Sallé trajnimi pér zhvillimin e stafit dhe seminare;

- Dhomé pushimi dhe aneks kuzhine;

-Vend ndenjése me tavolina dhe karrige;

- Aneks kuzhine me frigorifer, mikrovalé, aparat kafeje dhe lavaman;

- Makinat e shitjes sé produkteve ose zona e ngrénies;

- Tualete dhe dhomat e zhveshjes;

- Tualete t€ ndara pér meshkuj dhe femra;

- Dhomat e zhveshjes pér stafin pér té ruajtur sendet personale;

- Teknologjia I'T dhe dhomat e pajisjeve;

- Sigurimi dhe ruajtja né dhomén e serverit me kontrollin e klimés;

- Magazinimi pér pajisjet e rrjetit, kabllot dhe komponentét e tjeré té IT;

- Qarkullimi dhe hapésira t€ tjera;

- Korridoret dhe rrugét qé lidhin zona té ndryshme;

- Daljet e emergjencés dhe pajisjet e sigurisé nga zjarri;

- Hapésirat e shérbimeve, si dhomat elektrike dhe mekanike.

Faktoré té tillé, si: aksesueshméria, qéndrueshméria dhe siguria, duhet gjithashtu t€é merren
parasysh gjaté preventivimit dhe procesit té projektimit t€ detajuar té objektit t&¢ TMC-sé.

6. PLANIFIKIMI I INVESTIMEVE

Duke pasur parasysh qé jané analizuar disa ményra transporti, pér ¢do rast dhe pér secilin lloj,
qasja e ndjekur mbi ITS-né, pér hekurudhat dhe detin, €shté prezantuar né ményré té
pérmbledhur.

-

Figura 9. Konfigurimi tipik i Qendrés sé Kontrollit

6.1 Transporti hekurudhor
Kostot e modalitetit hekurudhor pér zbatimin, funksionimin, dhe qasjen institucionale,
pérgjithésisht vlerésohen si kosto mesatare pér njési, shpesh né formén e njé intervali (nga/deri),



duke treguar gjithashtu faktoré t€ réndésishém qé mund té ndikojné né kostot aktuale. Pér
shembull, ekzistenca, ose jo e infrastrukturés sé telekomunikacionit pérgjaté korridoreve/
rrugé€kalimeve ose né nyja té€ réndésishme éshté njé faktor pércaktues i kostos.

Analiza bazohet né kostot pér njési pér masé, kostoja e vendosjes s¢ ERTMS/km, né linja,
kalimet né nivel, lloji i terrenit etj., dhe né pérfitimet e pércaktuara né literaturén né dispozicion
dhe sipas pérvojave pérkatése dhe praktikave mé té€ mira té vendosjes sé ITS-sé, né Evropé dhe
mé té gjeré.

6.2 Supozimet/hamendésimet

Supozimet e pérfshira me kostot, pérfagésojné kostot tipike té zbatimit dhe mirémbajtjes sé
sistemeve pérkatése t€ sinjalizimit, té paraqitura si implementim i ploté i ERTMS, nivelet 1 dhe 2
dhe sistemet ekzistuese né linja hekurudhore té vetme dhe té dyfishta (aty ku ka), me njé
projektim té kostove t&¢ ERTMS-sé, nivelit 2 né njé periudhé 5-vjecare, kur pritet njé reduktim 1
ndjeshém 1 kostove té kétyre sistemeve pér shkak té ekonomive té shkallés dhe programeve té
progresit novator. Kostoja bazé e ERTMS-sé, nivelit 1, duhet té zbatohet vetém kur mund té
mbivendoset né njé sistem té trashéguar plotésisht funksional. N¢€ rast se sistemi i trashéguar né
vijat hekurudhore, ka nevojé pér njé rindértim, numrat duhet té shtohen, ERMTS niveli 2.
Sistemet ERTMS, niveli 2 jané t€ pavarura nga sistemet ckzistuese pér funksionimin e tyre,
prandaj ato zbatohen, si¢ duhet.

6.3 Zbatimi i programit té zhvillimit

Ndikimi i programit té zhvillimit, reflektohet nga katér drejtime té strukturuar, si mé poshté:

- Arritja e objektivit t€ pérputhshmérisé dhe ndérveprueshmérisé sé infrastrukturés dhe
lehtésimi 1 vendosjes supozohet se sjell njé zbritje prej 25% né kostot e vendosjes né ané té
linjave, pér ERTMS, niveli 2 (vlerésuar deri né 50% nése vendosja éshté e koordinuar né nivel
kombétar apo edhe né nivel WBG6 — kjo vleré nuk do té pérdoret né kété seksion).

- Arritja e objektivit té pajtueshmérisé dhe ndérveprueshmérisé sé infrastrukturés supozohet se
sjell, pérveg zbritjes sé vendosijes, njé zbritje prej 20% né kostot e mirémbajtjes sé administruesit
té infrastrukturés hekurudhore (IM).

- Stabiliteti i specifikimeve dhe qartésia e kuadrit rregullator do té zvogélojé rastet e klasit té
paré, kjo supozohet se do té sjellé njé zbritje prej 33% né koston e vendosjes né bord té trenit me
vendosjen e sistemeve té kontrollit dhe komandés dhe sinjalizimit né ndérveprim.

- Plani mé realist i vendosjes, stabiliteti 1 specifikimeve dhe qartésia e kuadrit rregullator do té
kené njé ndikim té réndésishém né kostot e pérmirésimit: ndérsa pérmirésimet ERTMS po
ndodhin ¢do 2-5 vijet sot, programi i inovacionit, do té kufizojé numrin e pérmirésimeve duke u
ulur ato nga njé né ¢do 5 vijet né njé né ¢do 10 vjet.

- Pér mé tepér, kostot e pérmirésimit pér sipérmarrésit hekurudhor (RU) higen pas vjetérsimit
té sistemit té trashéguar.

- Kjo nuk do té thoté se nuk do té keté pérmirésime pér ERTMS pas vjetérsimit té sistemeve
ekzistuese té trashéguara, por qé njé sistem 1 i éshté zhvilluar pér té zévendésuar té vijetrin, né
skenarin pa sisteme evropiane té monitorimit té trafikut ERTMS kérkonte po aq pérmirésime sa
edhe skenari me ERTMS-né. Pra, nuk do té kishte kosto shtesé, pér ERTMS.

Kostoja e rinovimit té€ mjeteve lévizése me njésiné né bordin e trenit, ndahet midis:

- kostove té pajisjeve dhe instalimit t¢ ERTMS-sé, niveli 2;

- testimi dhe autorizimi i sistemeve (ITS);

- mosdisponueshméria e mjetit hekurudhor.

Kéto kosto jané pér rikonstruksionin e njé lokomotive, né térésiné e saj, me vlerésimin
minimal, qé pérfshin vetém pajisjet dhe minimumin e instalimit dhe trajnimit. Né rastin e njé
njésie moderne, qé parashikohet té pajiset me ERTMS, me shumé mundési tashmé ka disa nga
elementét té pajtueshém me sistemet evropiane t€ monitorimit té trafikut, ERTMS, si njésia e
odometrisé dhe/ose transmetuesi i radios digjitale, GSM-R né bord, dhe ¢mimi i larté pér njé
njési té vjetér té projektuar dhe prodhuar para se té konceptohej ERTMS, éshté pér njé shumicé
té madhe té lokomotivave né té gjithé rajonin e vendeve té Ballkanit Peréndimor, WBO.



T¢ gjitha ato njési duhet té integrohen sipas specifikimeve té tyre, q¢ mund té mos i plotésojné
vendndodhjet e vjetra (hapésira, pozicioni né njési, dridhja, hapésira nga toka, hapésira katenare,
temperatura, interferenca EM, mbrojtja e harkut elektrik, rezistenca ndaj motit/niveli IP nése
éshté instaluar né pjesén e jashtme té ambientit, ose impiantit etj.).

N¢é disa raste, mund té ¢ojé né ndarjen, né njési, duke pasur parasysh se vendndodhja éshté e
vietér, shpimi, prerja, saldimi dhe ¢montimi, do té duhet njé projektim té vecanté se si ti
afrohemi secilés njési prej lokomotivave, pasi edhe pse jané té té njéjtit lloj, jané né cikle té vjetra
té jetégjatésisé. Térheqja e té gjithé kabllove té nevojshém, pérmes njé lokomotive qé punon prej
dekadash dhe qé nuk ishte parashikuar pér dicka té tillé, me ruajtjen e qartésisé s¢ sinjalit midis
komponentéve, éshté njé detyré madhore. Nése njé lokomotive, ruan gjithashtu sistemin e
trashéguar, si¢ mund té pritet, problemi qé shtrohet pérpara, né progresin teknologjik té sistemit,
béhet shumé mé i madh.

Duke gené se éshté njé proces 1 paparashikueshém pritet qé do té konsumojé njé pjesé té
madhe té fondeve dhe kohés sé nevojshme pér vendosjen e ITS, me kohé, sepse nése éshté rasti i
vendosjes né lokomotivé, procesi i riparimit té sé cilés éshté shumé gjaté, atéheré ITS ka
shpenzime shtesé né rast se njésia nuk éshté térhequr njé tren, kjo éshté arsyeja pse vlerésimi i
lartpérmendur éshté vendosur kaq i larté. Njé kosto shtesé e réndésishme pér sipérmarrjet
hekurudhore lidhet me kostot e pérmirésimit t¢ ERTMS-sé€. Si¢ u prezantua, ERTMS-ja ka nevojé
pér pérmirésime né njé frekuencé mé té larté se sistemet e vjetra, té cilat pérgjithésisht jané
gjithashtu subjekt i pérmirésimeve dhe riparimeve, rindértimit dhe rinovimit. Faktori ka njé
ndikim té forté né kostot operative té sipérmarrjeve hekurudhore, duke ndikuar né planin e
biznesit. Kostot e zbatimit mund té ndryshojné pér shkak té terrenit té ndryshém. Luhatjet jané
mé t€ médha pér sistemet e vjetra dhe té nivelit 1, teksa pér ERTMS Niveli 2 projektimi merret
vetém me radiot digjitale GSM-R, dhe madje kjo nuk éshté njé ndryshim i madh pér arsye té
praktikés sé programit. Né rastet kur terreni malor nuk ka ndikim né pozicionet e bllokut/balise
pér nivelin 2, por ato ndikojné né mbulimin e radios, duke rezultuar né njé interval mé té€ shkurtér
midis stacioneve bazé fqinje GSM-R, preferohet 5 km ndérmjet té dyve, né kontrast me 6 km pér
tipin mesatar té terrenit.

Pérveg késaj, ekziston nevoja pér mbulim me radio digjitale pér hekurudhat, GSM-R né tunele,
ku antenat klasike nuk ofrojné njé pérdorim efektiv, késhtu qé zgjidhja e pérdorur éshté kabllo
rrezatuese, e quajtur edhe “kabllo e ngjitur” e vendosur né muret e tunelit. Kabllot me ngjitje jané
njé zgjidhje mé e liré sé stacionet bazé (BS) né bazé pér kilometér, késhtu qé ato reduktojné
kostot.

Njé vlerésim 1 miré do té ishte sepse procesi GSM-R zakonisht udhéhiget me vendosjen e
stacioneve bazé, brenda zonés sé stacionit dhe vendosjen e tyre shtesé midis stacioneve ku té
patét nuk mund t€ ofrojné njé mbulim t€ ploté né pérputhje me EIRENE/MORANE. Né¢ rastet
kur pér shembull do t€ nevojiteshin tri stacione bazé pér terren malor kundrejt dy, pér terren
gjysmé malor, do té ishin mjaft té rralla, p.sh., pér 17 km hapésira ndérmjet stacioneve, duke
supozuar njé interval prej 6 km nevojiten dy BS, por tre pér njé€ interval prej 5 km. Gjithashtu, pér
ERTMS Nivelin 2, terreni i sheshté nuk rezulton té jeté njé avantazh né shumicén e rasteve, edhe
pse stacionet bazé GSM-R mund té vendosen deri né 7.5 km larg njéra-tjetrés, né kushte ideale.
Momentet kur projektuesit duhet té pérdorin njé stacion bazé mé pak, jané relativisht té rralla,
ashtu si né shembullin e terrenit malor. Pérséri, terrenet né toka té rrafshéta, nuk ndikojné né
vendosjen e pajisjeve né ané té linjave hekurudhore. Duhet theksuar se shumica e linjave
hekurudhore né subjektet hekurudhore, shtrihen né terren malor. Vlerésimet e kostos pér
qéllimin e ushtrimit aktual, né nivel strategjik, jané té drejta dhe pérshtaten mé tej vetém kur
punohet né nivel seksioni.

6.4 Vlerésimi i pérgjithshém i ndikimit — pérfitimet e zbatimit t¢ ERTMS-sé&

Duke gené i pérputhshém, né pajtueshméri me standardet e vendosjes né té gjithé Evropén,
ERTMS-ja i ofron Bashkimit Evropian njé mundési unike pér té krijuar njé sistem hekurudhor pa
probleme, ku trenat mund té€ lévizin pa u pérballur me probleme teknike né lidhje me sinjalizimin.



Megjithaté, ndérveprueshméria éshté larg nga té genit i vetmi avantazh i sjellé nga ERTMS-ja. Né
té vérteté, ERTMS-ja éshté projektuar gjithashtu pér té gené sistemi i kontrollit mé té miré té
trenave né boté. Prandaj, pérve¢ ndérveprueshméris€, sistemi evropian i monitorimit té trafikut
ERTMS, sjell pérfitime té konsiderueshme, nése plotésohen té gjitha kérkesat. Ndikimet e
méposhtme té marra nga ERTMS jané prezantuar mé poshté, né lidhje me zbatimet né Shqipéri
dhe vendet e rajonit.

Rritja e kapacitetit né linjat ekzistuese dhe njé aftési mé e madhe pér t'iu pérgjigjur kérkesave
né rritje té transportit: si njé sistem sinjalizimi i vazhdueshém i bazuar né komunikim, ERTMS
redukton pérparimin ndérmjet trenave duke mundésuar deri né 40% mé shumé kapacitet né
infrastrukturén ekzistuese aktualisht.

Zbatimi 1 ERTMS-sé mund té shtyjé pérpara progresin né ndértimin e infrastrukturés sé re.
Eshté déshmuar si njé nga pérfitimet mé té médha né zbatimin e ERTMS-sé. Meqenése té gjitha
linjat hekurudhore dhe subjektet hekurudhore jané duke punuar aktualisht nén kapacitet, kjo
vecori kryesisht duhet té konsiderohet nga palét e interesuara né kété kohé té jetésimit dhe
modernizimit.

- Rritjet e parashikuara né trafikun hekurudhor

NEé vijimési s¢ bashku me ndérveprueshmériné pér hekurudhat, duke mundésuar trenat qé do
té drejtohen pér jashté vendit pér té operuar né linjat e trafikut t€ brendshém, do té tregojné se
kjo vecori éshté thelbésore pér funksionimin e ploté né sistemeve ERTMS né Shqipéri dhe gjithé
rajonin WB6. Pérve¢ ndértimit té infrastrukturés me vijat té reja ose shtesé, té cilat mund té jené
shumé t€ kushtueshme, rezultatet mé té mira pér té rritur kapacitetin hekurudhor arrihen né
infrastrukturén me 2 trase hekurudhore, né sistemin evropian té monitorimit té trafikut
hekurudhor ERMTS Niveli 2.

- Shpejtési mé 1é larta, né ERTMS

Me vendosjen e sistemeve lejohen shpejtési mé t€ larta dhe si rrjedhim reduktimin e kohés sé
udhétimit. Vetém ERTMS, niveli 2 lejon njé kufi mbi 160 km/oré€, nése plotésohen gjithashtu té
gjitha kérkesat e tjera. Niveli 1 éshté ende 1 kufizuar né pamje sinjalizimi, i konsideruar joefektiv
mbi 160 km/oré. Edhe planifikimi i njé shtritjeje infrastrukturore pér shpejtési mbi 160 km/oté,
bén qé té€ gjitha kalimet né nivel rrugé-hekurudhé duhet té zévendésohen me nénkalime ose
mbikalime, duke rritur performancén e sigurisé sé€ shtrirjes sé vijave t€ infrastrukturés.

- Norma mié ¢ larta té besueshmeérise, me ERTMS

Me sistemet mund té rrisim ndjeshém besueshmériné dhe pérpikéring, si¢ jané vendimtare pér
transportin e udhétaréve dhe mallrave, pérséri, ERTMS, niveli 2 ofron njé pérfitim shumé mé té
madh né kété vecori sesa ERTMS, niveli 1.

- Fleksibiliteti né trajtimin e trafiknt hekurndhor

Duhet pasur parasysh, se fleksibiliteti i trafikut, nénkupton qé vonesat nga njé tren mund té
zbuten né kohé reale, né ményré qé té minimizohen efektet né trenat e tjeré né rrjet, n€ krahasim
me sistemet e tjera ku njé vonesé zakonisht nénkupton pérhapjen e vonesés, né té gjithé rrjetin.

- Kosto mé 1€ nléta té prodhimit

Kur njé sistem i harmonizuar i provuar éshté mé i lehté pér t'u instaluar, mirémbajtur dhe
prodhuar duke i béré sistemet hekurudhore mé konkurruese pér shkak té ekonomisé sé shkallés
at€heré kjo vecori éshté vecanérisht e dukshme né sistemet e ERMTS-sé, nivelit 2, pasi kostot e
zbatimit priten t€ ulen ndjeshém né periudhén 5-vjegare né vijim.

- Kostot e reduktuara 1¢ mirémbaytjes, me ERTMS

Né vendosjen e ERTMS-sé, niveli 2, sinjalizimi anésor nuk kérkohet mé, gjé qé redukton
ndjeshém kostot e mirémbajtjes qé priten té ulen ndjeshém né periudhén 5-vjecare né vijim.
Sistemet e vjetra né Shqipéri dhe rajonin e Ballkanit Peréndimor, WBG pritet té rriten né kostot e
mirémbajtjes, pasi shumica e pjeséve nuk prodhohen mé, né ményré serike, gjé qé rezulton né
kosto mé té larta dhe kohé mé té larta pritjeje pér furnizimin e tyre, vendosjen, pérdorimin dhe
mirémbajtjen.

- Tregu i hapur i furnizimit, ku klientét do 1é jené né gjendje 1¢ blejné pajisje pér instalim



Kudo né Evropé dhe té gjithé furnizuesit do t€ jené né gjendje t€ béjné oferté pér ¢do
mundési, kjo ka té béjé me pajisjet anash linjés dhe né bord, q¢ mund té béhen nga ndonjé prej
gjashté furnizuesve ERTMS, gjé qé e bén tregun e furnizimit mé konkurrues. Duke gené, se bie
ndesh me pérfitimet mé sipér, duke rezultuar né pérfituesit e kétyre sistemeve, administruesi 1
infrastrukturés, apo sipérmarrési hekurudhor, gjithashtu, nuk do té jeté i detyruar pér njé
furnizues t€ vetém, duke 1 dhéné mé shumé fleksibilitet né operacionet e mirémbajtjes dhe
planifikimin e métejshém.

- Koha e reduktuar e kontratés pér shkak té reduktimit t€ ndjeshém té inxhinierisé s€ procesit.

- Procesi i thjeshtuar 1 miratimit né Evropé dhe ulja e madhe e kostove té certifikimit té
lidhura tradicionalisht me futjen e sistemeve té reja.

- Siguria e pérmirésuar pér udhétarét, éshté njé vecori qé buron nga formimi i njé itinerari té
parashikueshém, duke barazuar shpejtésiné gjaté rrugékalimit, me pérshpejtimin dhe ngadalésimin
minimal, me ERTMS Niveli 2, 1 cili ofron njé pérfitim mé té miré nga kjo vecori.

- Sistemi 1 vetém 1 sinjalizimit (ERTMS pa sistemet ekzistuese B) nénkupton uljen e kostove té
mirémbajtjes (mirémbajtja e njé sistemi t€ vetém éshté mé e liré se mirémbajtja e sistemit té
dyfisht€) dhe si i tillé njé pérfitim pér menaxherin e infrastrukturés.

- ERTMS-ja do té heqé njé nga barrierat e ndérveprimit né rrjetin hekurudhor né Evropé. Ai
lejon sipérmarrjet hekurudhore té optimizojné operacionet e tyre, pér shembull né seksionet
ndérkufitare kur nuk ka nevojé té ndérrohet lokomotiva pas kufirit.

- Pérfitimet e energjisé: pér shkak té€ shpejtésisé mé konstante dhe ngadalésimit, konsumi i
energjisé do té ulet.

- Reduktimi i COy: si pasojé e reduktimit té energjisé.

- Pér mé tepér, ndikimet e ERTMS pérfshijné gjithashtu:

- Transportin e pandérpreré ndérkufitar té udhétaréve dhe mallrave (ndérveprueshméri
hekurudhore ndérkufitare).

- Aftésiné pér té pérdorur pjesé t€ ndryshme prodhuese né té njéjtin  sistem
(ndérveprueshméria e prodhuesit).

-Ndryshimin né ndarjen modale sipas llojit.

- Mundésité pér zbatim té orareve té integruara.

- Unifikimin teknologjik té infrastrukturés.

- Organizimin dhe menaxhimin mé efektiv té trafikut dhe kontrollit gendror.

- Rritjen e kapacitetit té infrastrukturés ekzistuese.

- Uljen e kostove té mirémbajtjes (unifikimi i sistemit s¢ komandé-kontrollit dhe sinjalizimit né
hekurudhé do té ulte koston pér njési pér shkak té ekonomisé sé shkallés).

- Rritjen e efikasitetit t&€ menaxhimit té trafikut né stacione.

- Nuk ka mé mirémbajtje té sistemeve té vietérsuara té klasés B, né pérputhje me legjislacionin
e BE-sé dhe TSI-sé.

- Sigurimin e bashkéfinancimit t€¢ mundshém dhe zbatimit nga BE-ja (deri né 50%, nga CEF
pér té gjitha Shtetet Anétare).

- Financim deri né 85% nga Fondi i Kohezionit, pér té€ anétarésuarit né kété fond.

- Teknologjité inovative.

- Kursimet né kohé pér géllime té ndryshme udhétimi, bazuar né shpejtésité mesatare.

- Parashikimet e trafikut.

- Supozimet pér kursimet nga kalimi pa probleme né stacionet e pérbashkéta té kalimit.

- Kursimet nga reduktimi i kohés sé udhétimit pér mallrat, pérfshiré vonesat né dorézim.

- Parashikimet e trafikut dhe ngarkesén mesatare.

- Supozimet pér kursimet nga kalimi pa probleme né stacionet e kalimit kufitar.

- Reduktimin e aksidenteve pér lloje t€ ndryshme t€é ashpérsisé sé terrenit.

- Pérmirésimin e parashikuar té sigurisé nga projekte té ngjashme jashté vendit.

- Ngritja e nivelit té sigurisé dhe ruajtjes, bazuar né statistikat aktuale t€ aksidenteve afér “0”.

- Kapitali pér rritjen e kapaciteteve, bazuar né vlerésimin e kostos sé projektit té pérmirésimit.



- ERTMS konsiderohet niveli i sigurisé SIL4, sistemet e vjetra né rajonin e Ballkanit.
peréndimor, WB6 jané té gjitha té nivelit té sigurisé SILO.

- ERTMS Niveli 2 ofron sinjalizim brenda kabinés sé komandimit té trenit.

- ERTMS né linjé ofron zbatim té lehté té teknologjive té tjera jodrejtpérdrejt té natyrés sé
ITS, st detektoré t€ nxehtésisé, detektoré té pajisjeve né vija, pérmirésime me SCADA etj.

- Pérmirésime mé té shpeshta té sistemit, qofté hardware, software apo organizativ, té
ERMTS.

- ERMTS éshté njé sistem me kod té hapur, késhtu qé priten pérmirésime té métejshme.

- Njé géndrim i rishikimit té vazhdueshém té sistemit do t€ béhet standard i ardhshém.

- Njésia e regjistrimit ligjor JRU, njé pjesé aférsisht e krahasueshme me njé kuti té zezé.

- Regjistrimi 1 t€ dhénave pérkatése né tren, né ményré qé analizat té€ kryhen me saktési.

- Analizat e shkageve té aksidenteve dhe keqfunksionimeve té déshtimit té sistemeve ITS.

- Imunitet ndaj vjedhjeve, ku ERTMS, niveli 2, praktikisht nuk ka kabllo bakri né ané té vijés
hekurudhore, qé éshté e prekshme ndaj vjedhjes dhe qé t€ keté vleré si skrap, gjithé kablloja éshté
me fibér optike, e cila ka nuk ka vleré pér rishitjen.

- I gjithé informacioni transferohet ose népérmjet sistemeve me fibér optike/valé (GSM-R).

- Aspekte té sistemit té€ kontrollit dhe démtimit, ku ¢do defekt mund té zbulohet.

- Diagnostikimi i sakté dhe riparimet pa ndikuar né funksionimin e rrjetit, ERTMS Niveli 1.

- ERTMS i nivelit 1, i cili ende mbéshtetet né kabllot prej bakri, éshté ende i prekshém ndaj
vjedhjeve, por ai ruan fleksibilitetin né trajtimin e dukurive té€ vjedhjeve dhe kundér tyre.

- Kontrolli i kurbés sé frenimit/ngadalésimit, ERTMS, niveli 2, pér shkak té vecorisé sé ij.

- Njohje e sakté e pozicionit dhe shpejtésisé sé trenit, mund té udhézojé drejtuesin e mjetit.

- Orientim pér pikén optimale té fillimit t€ procesit té€ ngadalésimit dhe shpejtésisé sé trenit.

- Mat vonesén e frenimit, kushtet atmosferike dhe kushtet hekurudhore.

- Rezultate né njé kurbé frenimi té sakté qé minimizon té gjitha rreziget dhe pérfundon né njé
piké té pércaktuar saktésisht.

- Vecori me shumé pérfitime, njéra éshté se treni mund té ecé mé shpejt, pasi makinisti nuk ka
nevojé t€ modifikojé procesin e tij t€ frenimit duke ulur shpejtésiné e trenit, ai e bén até duke
ditur pikén e fillimit té procesit té frenimit.

- Vlerésimet aktuale jané se ky ndikim mund té rrisé shpejtésiné aktuale té trenave 5-10% né
varési t€ gjendjes sé linjave.

- Vlerésimet e rrjetit té rajonit té Ballkanit peréndimor, WB6 duhet té anojné drejt numrit mé
té larté, pasi gjendja e dobét e vijave né fakt sjell pérfitime mé té larta nga kjo vegori.

- Pérfitimi tjetér 1 konsiderueshém, i1 raportuar nga operatorét e transportit hekurudhor
(sipérmarrésit hekurudhor) dhe menaxherét e infrastrukturés éshté mé pak konsumim pér trenin
ashtu edhe né shinat, duke zgjatur ciklet e jetés sé sistemeve.

-Eshté e mundur qé¢ me ERTMS, té pérdoret ende njé shtrirje té vijave, brenda gjendjes sé
amortizuar té linjave té infrastrukturés hekurudhore, duke pérdorur kété vecori.

- ERTMS Niveli 1 mund ta pérdoré kété vegori vetém né njé masé minimale, pasi Niveli 1 nuk
mban kontakt t€ vazhdueshém me trenin.

- ERTMS mund té informojé drejtuesin e trenit pér pikén e thyerjes vetém né pikén e leximit
té njé tabelé transparente, e cila éshté e fiksuar. Pér kété arsye jo gjithmoné pritet té vendoset né
njé interval afér pikés s€ frenimit, i cili ndryshon sipas faktoréve té dhéné.

- Zbatimi i pjesshém i ERTMS Nivelit 2 éshté i mundur, si¢ pérshkruhet né Linjat Bazé tabela
3.1, tabela 3.2 dhe tabela 3.4, kjo mund té ofrojé njé kompromis midis funksionaliteteve t€ Nivelit
2 dhe kostos mé té ulét té zbatimit né disa vija hekurudhore.

- S1 njé vegori e rasté€sishme, infrastruktura e sistemit ERTMS mund té pérdoret pér mjete té
tjera.

- Kapaciteti i tepért i shtyllés sé saj optike té dhéné me gira pér géllime fitimi ose pér sisteme
té tjera ITS pér hekurudhat jané té pozicionuara natyrshém né drejtimet optimale pér
shkémbimin e trafikut, dhe sistemet GSM-R gjithashtu.



- Né portte, vendosen po ashtu I'TS, ku mbivendosen infrastruktura hekurudhore dhe detare.

6.5 Strategjité, projektet e rindértimit dhe modernizimit

Né pérputhje me Strategjiné e Transportit t&€ Shqipérisé 2016—2020, prioritetet pér hekurudhat
jané:

- miratimi dhe zbatimi i rregulloreve té BE-sé;

- ristrukturimi i administrimit té infrastrukturés;

- pérfundimi i formimit té organeve t€ reja hekurudhore;

- pérmirésimi 1 transportit hekurudhor-detar (sistemi i shkémbimit elektronik té té€ dhénave
ndérmjet kompanive portuale dhe hekurudhore dhe autoriteteve shtetérore);

- qasja né rrjetin e korridorit t€ BE-sé dhe anétarésimi né RNE;

- rikonstruksioni i rrjetit hekurudhor TEN-T;

- pérmirésimi 1 mirémbajtjes sé hekurudhave et;.

Gjithashtu, éshté planifikuar ndértimi i dy qgendrave logjistike né Elbasan dhe Milot dhe
pérmirésimi i pérgjithshém i transportit intermodal (lidhja hekurudhore Durrés—Porti i Durrés
Terminali i mallrave). Nuk parashikohet futja e sistemeve ERTMS, TAP dhe TAF né projektet e
planifikuara, né dokumentacionin strategjik ekzistues pér jetésimin e infrastrukturés hekurudhore.

6.6 Sektori Detar dhe Portet

Pér sektorin detar dhe portet, pér kété ményré té transportit, ku pérfshihet vetém njé vend
partner i rajonit, Shqipéria me veprimet pér planifikimin e vendosjes sé sistemeve inteligjente té
monitorimit té trafikut VIMIS, paraqitet pasqyra e pérgjithshme e zbatimit té masave té
nevojshme, si dhe kostot dhe pérfitimet e zbatimit dhe trajnimit.

6.7 Supozimet/hamendésimet

Supozimet jané pérmbledhur, duke pasur parasysh madhésiné e ekonomisé sé Shqipérisé, si
dhe karakterin e Portit t& Durrésit dhe réndésiné e tij si piké nyje lidhése, né sistemin e transportit
shqiptar. Vlerésimi i kostos duhet té ndjeké shembullin e njé ekonomie té ngjashme me njé vend
rajonal, me port detar kryesor. Duke pasur parasysh edhe vendndodhjen e Shqipérisé, si vend i
Gadishullit Ballkanik, ende jo njé vend anétar i BE-sé, dhe i lidhur ngushté me shtetet anétare té
BE-sé, si: Greqia dhe Italia, pér Shqipériné, u mor né konsideraté njé rast i pérvojés rajonale,
paradigma e Malit t€ Zi pér njé dritare t€ vetme detare dhe monitorimin e trafikut detar, dhe u
zgjodh trafiku bregdetar. Pér mé tepér, té dyja ekonomité e Shqipérisé dhe Malit té Zi, gézojné
nivele té krahasueshme t€ barazisé sé blerjeve, pér frymé ose pér banor, e té kostove té
shérbimeve, né pérpjekjen e ekspertéve né studim dhe ndértim kapacitetesh vendosja ITS ka
¢mim té ngjashém.

6.8 Kostot e zbatimit

Harmonizimi i kuadrit rregullator me standardet evropiane, si dhe vendosja e menjéhershme e
NMSW, jané té nevojshme, jo vetém pér promovimin e ITS, por edhe pér qéllime té
pérputhshmérisé dhe zbatimit. Pér mé tepér, éshté e nevojshme té merren né konsideraté plane té
reja pér funksionimin dhe zhvillimin e porteve detare, pasi atyre u mungojné masterplanet dhe
udhérréfyesit e pérditésuar drejt dekarbonizimit, né vecanti, harmonizimi me IMO-né dhe
politikat e BE-sé, lidhur me klimén, si¢ éshté Marréveshja e Gjelbér. Prandaj, objektivat, jané:

1. Harmonizimi i kuadrit institucional;

2. Pérgatitja e porteve, me shérbime bregdetare pér ekonominé neto “0” t€ Marréveshjes sé
Gjelbér;

3. Vendosja dhe aktivizimi i menjéhershém i té gjitha funksioneve t&¢ NMSW-s¢; dhe

4. Trajnimi i oficeréve dhe personelit.

Vendosja e NMSW-sé si njé pérpjekje dhe né kompleksitet, parashikohet e ngjashme dhe e
krahasueshme me até té Malit té Zi.

Sipas burimeve e asistencave teknike BE, pérvoja sugjeron zbatimin total me kostot q¢ mund
té jené nga mé pak se 1 milion dollaré amerikané (si né rastin e Guatemalés) deri né 4 milioné
dollaré amerikané (Finlandé, Senegal, Malajzi) ose ndonjéheré edhe mé shumé pér shembull né
SHBA.



Gjatésia e vijés bregdetare, si dhe numri i ishujve dhe gjireve, ndikojné né buxhetin total,
pérpjekjet, kompleksitetin e sistemit dhe koston aktuale. Né shumicén e rasteve, kostot rrjedhése
mbulohen nga tarifat e transaksionit.

Pérve¢ kostove gé lidhen me zbatimin e NMSW-sé, té gjitha kostot e tjera i referohen
“infrastrukturés sé buté” dhe né vecanti ekspertizés ligjore dhe té politikave pér harmonizimin e
kuadrit rregullator, si dhe ekspertizés teknike pér dekarbonizimin e operacioneve portuale dhe
bregdetare.

Kostot e mésipérme 1 referohen njé pérzierjeje t€ ekspertizés ligjore, té politikés detare dhe
teknike. Né ményré té pérmbledhur, nismat e mésipérme té asistencés teknike pér mbéshtetjen e
integrimit té Shqipérisé, né vendosjen e I'TS-sé, synojné harmonizimin e kuadrit ligjor detar té
Shqipérisé.

Gijithashtu planifikimi i ITS/VTMIS, mund té krijojé ndryshime dhe modernizim né fusha té
réndésishme, si p.sh. Regjistri 1 anijeve detare apo aktivitetet e ekonomisé blu té kantiereve té
riparimit dhe rindértimit etj., g€ do té pérfitojé pér ekonominé vendése.

Pér mé tej, iniciativat pér ngritjen e kapaciteteve mund té ndihmojné oficerét dhe stafin pér té
monitoruar zhvillimet né nivel Evropian dhe pér té reaguar mé shpejt né ndryshimet dhe
zhvillimet e instrumenteve né fuqi.

Kostot e mésipérme i referohen vendimeve té organeve t€ qeverisé gendrore ose subjekteve
publike me detyra rregullatore ose zbatuese.

Megjithaté, kérkohet ekspertizé teknike pér zbatimin e kétyre instrumenteve, dhe veganérisht
té atyre g€ lidhen me Marréveshjen e Gjelbér té BE-sé, dhe digjitalizimin e operacioneve detare,
njé mjet i domosdoshém, jo vetém pér efektivitetin e I'TS-s€, porse edhe pér zbatimin e synuar
dhe arritjen e objektivave té politikés sé transportit detar.

Duhet theksuar se kostot e mésipérme 1 referohen té gjitha porteve té Shqipérisé dhe jo vetém
pér Portin e Durrésit.

Pér mé tepér, studimet e fizibilitetit pér elektrifikimin mund té bashkéfinancohen nga
partnerét vendés té energjisé, pasi ata kané njé interes té réndésishém tregtar pér té zgjeruar
shérbimet né zonat portuale.

Kéto studime synojné té pércaktojné hapat e pérputhshmérisé me Marréveshjen e Gjelbér si
dhe me instrumentet e IMO-sé.

Duke marré parasysh sa mé sipér, njé kosto totale e studimeve dhe e ngritjes sé kapaciteteve
duhet konsideruar pér harmonizimin dhe modernizimin e sektorit portual té Shqipérisé, duke
marré parasysh kérkesat pér digjitalizim, zbatimin e politikave dhe praktikave efektive té I'TS, si
dhe vendosjen e menjéhershme té€ NMSW-sé.

6.9 Pérfitimet e zbatimit

Pérfitimet e pritshme té zbatimit jané pérshkruar mé poshté:

1. Pajtueshméria me instrumentet e IMO: Mungesa ¢ njé NMSW-je, si dhe mungesa e
shérbimeve alternative té karburantit dhe elektrifikimit né portet e Shqipérisé duhet té
korrigjohet, sipas kérkesave té Kodit III dhe instrumenteve pérkatése pér detyrimet e Shtetet
Anétare.

2. Harmonizimi i kornizés ligjore kombétare me kornizén e BE-sé: Me politika mé té gjera dhe
horizontale, té tilla si: Marréveshja e Gijelbér, qé kérkojné pérditésimin e instrumenteve té
ndryshme kombétare. Kjo éshté njé detyré madhore, pasi BE-ja dhe kuadri ndérkombétar jané né
pérditésim dhe zhvillim t€ vazhdueshém, ndérsa ¢do ndryshim né ligjin vendor duhet té
procedohet pérmes mekanizmave té komisioneve parlamentare, ¢ kushtojné kohé.

3. Vendosja e NMSW-sé: funksionimi i plot¢ i NMSW nuk éshté vetém njé kérkesé
rregullatore, por njé mjet i jashtézakonshém, pér autoritetet né ushtrimin e té drejtave té shtetit
bregdetar dhe atij portual. Pér mé tepér, digjitalizimi 1 monitorimit té trafikut mundéson lidhjen
me ITS, me bazé tokésore, qé pérmiréson performancén e t€ gjitha sistemeve té transportit.

4. Nxitja né ekonomi: Pérmirésimi 1 infrastrukturés sé buté, si p.sh.: kuadri ligjor ¢on né rritjen
e aktivitetit ekonomik né kéta sektoré. Meqenése portet detare dhe transportet bregdetare jané



kritike pér ekonominé kombétare, ¢do reduktim i kostove té férkimit rezulton né pérfitime pér
ekonominé.

5. Kohezioni social: pérmirésimi i shérbimit, duke pérfshiré konsideratat e energjisé dhe
klimés, rezulton né njé lidhje mé té larté té rajoneve, si dhe né zhvendosjen e ngarkesave dhe
trafikut nga toka né det, pra né njé pérfitim t€ drejtpérdrejté pér ekonoming.

6. Pérmirésimi i sigurisé dhe sigurisé sé shérbimeve: pérmirésimi i shérbimeve portuale dhe
bregdetare rezultojné né mé pak aksidente trafiku né rrugé, si dhe mé pak incidente sigurie dhe
efekte té tjera té jashtme, si p.sh. Fragmentimi urban né portet e qytetit.

7. Elektrifikimi i shérbimit ose pérdorimi i léndéve djegése alternative: ulja e emetimeve té
karbonit, si dhe rritja e shfrytézimit té rrugéve, mjeteve dhe infrastrukturés detare rezulton né
cilési mé té miré té ajrit dhe rrjedhimisht né ulje t€ vdekshmérisé pér shkak té ndotjes sé ajrit.
Parashikohet edhe pérmirésimi i niveleve mesatare shéndetésore.

8. Rritja ekonomike: pérmirésimi i rrjeteve t€ transportit rezulton né njé pérfitim té
drejtpérdrejté pér ekonominé. Pér mé tepér, térheqja e ekspertizés nga BE-ja mbéshtet zhvillimin
e ekspertizés vendore né kété fushé me njé efekt zmadhues né ekonominé lokale.

9. Sé fundmi, por jo mé pak e réndésishme, investimet e parashikuara né zonén portuale dhe
mijetet bregdetare (anijet) nénkuptojné njé fluks pozitiv té investimeve té huaja direkte (FDI)
duke kontribuar késhtu pozitivisht né llogarité kombétare.

7. MASAT DHE UDHERREFYESI PER ZBATIMIN E TYRE

Né ményré té pérgjithshme mbi masat, si¢ éshté pérmendur tashmé, baza e kétij dokumenti
strategjik jané manggsité e identifikuara dhe objektivat e propozuar dhe miratuar. Ndérsa kéto
jané paraqitur mé poshté pér ményrat e transportit, vérehet se disa objektivat e pérgjithshém, qé
nuk lidhen drejtpérdrejt me manggsité, jané identifikuar dhe miratuar si pjesé té punés. Pér kété

arsye, masat e propozuara pér kéto objektiva té pérgjithshém, qé duhen arritur jané:

7.1 Masa té pérgjithshme

Vendi Partner Lloji i transportit

Transporti si njé i téré
(t€ gjithé
ményrat/llojet)

Shqipéria

7.2 Transporti hekurudhor

Vendi partner Lloji i transportit

Obijektivat e pérgjithshém
©P)

OP 1. Krijimi i njé komiteti
pérhershém  drejtues t¢ I1S, pér t&
koordinnar ¢ giitha iniciativat e 1T,
pavarésisht nga ményra dhe juridiksioni
OP 2. Bashképunimi dhbe pjesémarrja
me agjencité e BE-sé, 18 ITS dhe vendet
[Jqinje pér té signrnar ndérveprimin dbe
integrimin e teknologiive 1& IS

OP 3. Integrimi ITS né fillim té
procesit 1 planifikimit dhe projektimit
pér 1€ gjitha lgjet e transportit

OP 4. Dubet ¢ ofroben stinuj p.sh.
subvencione, grante pér ofruesit e
transportit té sektorit privat, né fushat e
Rrugéve, Heknrudbave, rrugéve té
brendshme ujore, dbe porteve, pér
vendosjen e ITS

Masat

Njé Komitet i pérbershém ITS parashikobet si
pjesé e ¢do legislacioni pérkatés

- Vendosja e partneriteteve ose  marréveshjeve
gyrtare me agjencité ¢ BE-sé, me BE-né dhe vendet
Jginge.

- Pjesémarrje né projekte, seminare dhe programe
trajnimi 1¢ pérbashkéta.

- Ndarja dhe shkémbimi i t¢ dhénave dhe
praktikat mé 1 mira.

- Zhvillimi i ndhézimeve ose rregulloreve gé
kérkopné shaqyrtimin e ITS-sé, né planifikim dhe
projektimin e transportit.

- Sigurimi i tranimeve dhbe burimeve pér
planifiknesit dhe projektuesit e transportit se si té
inkorporojné ITS.

- Legjislacioni pérkatés pér funksionimin e ofruesve
1 transportit 1¢ sektorit privat dubet 1¢ modifikobet
né meényré qé 1é pérfshiben stimujt pér vendogien e
ITS.

- Kéto mund 1 pérfshijné stimuj tatimoré |
péifitime té Gera financiare pér Rompanité qé
vendosin ITS.

- Krgjimi i njé programi granti ose subvencioni
posagérisht pér vendosjet ¢ I'TS

- Ngritja e organeve pérkatése rregullatore

Objektivat strategjiké (OS)
OS 1- Rritja e efektivitetit dhe efikasitetit té Sistemit Inteligjent t€ Transportit duke
arritur pérputhshméri t€ ploté me direktivat e BE-sé pér ITS dhe rregulloret dhe
nxitja e bashképunimit népérmjet marréveshjeve ndérinstitucionale me organizatat



Shqipéria

Hekurudhor

kryesore partnere brenda dy vijetéve té ardhshém.

OS 2 - Rritja e adoptimit dhe pérdorimit efektiv té Sistemit Inteligjent té
Transportit (ITS) duke kryer programe trajnimi gjithépérfshirése dhe shpérndarjen e
materialeve informative pér institucionet shtetérore dhe agjencité e menaxhimit té
hekurudhave té synuara, pér té€ arritur pjesémarrjen 90% né seminare dhe njé
vlerésim mesatar té njohurive, brenda tre vjetéve té€ ardhshém.

OS 3 - Pérmirésimi i siguris€, kapacitetit dhe menaxhimit té trafikut hekurudhor né
rrjetet TEN-T, rrjetin kryesor hekurudhor duke siguruar qé 50% e Rijetit bazé
hekurudhor TEN-T, gé do t€ jeté né ndértim do té pérfshij¢ ERTMS brenda 5
vjetéve té€ ardhshém.
OS 4 - Pérmirésimi i efikasitetit, konkurueshmérisé dhe cilésisé sé shérbimeve té
transportit hekurudhor duke siguruar qé 50% e rrjetit kryesor hekurudhor TEN-T
qé do té jeté né ndértim do t€ pérfshijé TSI TAP dhe TAF brenda 5 vijetéve té

ardhshém.

7.3 Veprimet pér konkretizimin e objektivave
Né ményré qé té gjithé objektivat dhe masat strategjike té identifikohen, hapat e ndjekur

pérfshijné:

- lidhjen e objektivave me boshlléqget;
- lidhjen e mangésive me masat;
- shtimin e masave t€ identifikuara pérmes zbatimeve t€ méparshme e mésimeve té nxjerra.

Vendi partner

Shqipéria

Lloji i
transportit

Hekurudho
t

Objektivi strategjik
(08)

OS 1- Rrita e
efektivitetit dhe
efikasitetit té
Sistemeve

Inteligjente té
Transportit duke

arritur  pérputhjen e
ploté me direktivat
dhe rregulloret ¢ BE-
sé pér ITS dhe duke
nxitur
bashképunimin
pérmes
marréveshjeve  me
organizatat partnere
kyce  brenda dy
vijetéve té ardhshém.
OS 2 - Rritja e
adoptimit dhe
pérdorimit efektiv té
Sistemeve

Inteligjente té
Transportit ITs)
duke kryer trajnime
gjithépérfshirés,
programet dhe
shpérndarja e
materialeve
informative pér
institucionet

shtetérore té synuara
dhe
menaxhimit té
hekurudhave, me
synimin pér té arritur
90% pjesémarrje né

agjencité e

seminare dhe njé
rezultat mesatar té
vlerésimit té

njohurive brenda tre
vietéve t€ ardhshém.

Hapésirat

- Mungesa e harmonizimit
té ploté me paketén e 4-té
té hekurudhave té BE-sé

- Nevoja pér publikimin
dhe zbatimin e TSI-ve.

- Plotésimi i kuadrit
institucional /krijimi i
organeve funksionale dhe
operacionale

- Mungesa e tregut
funksional hekurudhor/
konkurrenca me akses té

hapur

- Nevoja pér pérmirésim té
métejshém t€ njohurive dhe
aftésive  profesionale  té

nevojshme pér zbatimin
(funksionimin dhe
mirémbajtjen) ¢ ERTMS
dhe ITS & tjera né
hekurudha, si pér
institucionet shtetérore

ashtu edhe pér kompanité
hekurudhore, si dhe pér
stafin drejtues dhe
operacional.

- Nevoja pér pérmirésimin
e bashképunimit me vendet
fqinje né fushén e sigurisé
dhe ndérveprueshmérisé

Masat

1. Transpozimi dhe zbatimi i Direktivés
(BE) 2016/797 mbi
ndérveprueshmériné e sistemit
hekurudhor.

2. Transpozimi dhe zbatimi TSI-té (né
TSI-té e linjés sé paré: CSS, OPE, TAP
dhe TAF).

3. Krijimi i institucioneve funksionale
hekurudhore (organi rregullator, organi
licencues, NSA, NIB, DB), konkurrenca
né tregun hekurudhor, njohja reciproke
e dokumentacionit (veprimet nga Plani i
Veprimit Hekurudhor TCT).

4. Forcimi i kapaciteteve  pér
transpozimin dhe zbatimin e acquis té
BE-s¢ népérmjet asistencés teknike/
seminare/ trajnimet.

5. Pércaktimi i kuadrit legjislativ,
standardeve dhe procedurave, duke u
fokusuar né aktet nénligjore dhe aktet e
brendshme hekurudhore, né lidhje me
zbatimin, funksionimin dhe
mirémbajtjen ¢ ERTMS-sé, TAP-it dhe
TAF-it.

6. Sigurimi 1 kurseve té trajnimit pér
punonjésit, kryesisht pér funksionimin
dhe  mirémbajtjen e  sistemeve
hekurudhore té ITS-sé, vecanérisht
ERTMS (transferimi i njohurive).

7. Futja e programeve inovative
shkollore vecanérisht né nivelin e
shkollés sé mesme dhe krijimi i

komponentéve té trajnimit, né ményré
qé té pérfshihen procedurat e reja dhe
aspektet e reja teknike té sjella nga
ERTMS, TAF dhe TAP, por edhe
teknologjité moderne né pérgjithési.



OS 3 - Pérmirésimi i
sigurisé,  kapacitetit
dhe menaxhimit té
trafikut hekurudhor
né rrjetin  kryesor
hekurudhor TEN-T
duke siguruar qé
50% e rrjetit kryesor
hekurudhor TEN-T
q¢ do té jeté né
ndértim do té

- Gjendja e keqe ¢
infrastrukturés
hekurudhore dhe e flotés
hekurudhore

- Niveli i ulét i sigurisé
hekurudhore

- Cilésia e ulét e sigurisé
hekurudhore e shkaktuar
nga gjendja e keqe e

8. Vlerésimi i pérfitimeve dhe pérfshirja
e ERTMS nga faza e hershme e
planifikimit té projekteve té
infrastrukturés (dokumentacioni
strategjik duke pérfshiré vecanérisht
Termat e referencés)

9. Rishikim dokumentacionit ekzistues
té projektit, kudo qé éshté e mundur, né
ményré qé t€ pérfshijé vendosjen e
ERTMS.

10. Sigurimi i fondeve dhe pérgatitja e

pérfshije  ERTMS | infrastrukturés dokumentacionit té projektit, pér
brenda 5 vjetéve t€ hekurudhore projekte té reja.

ardhshém 11. Zbatimi i ERTMS

OS 4 - Pérmirésimi i = - Gjendja ¢ keqe e 12. Vlerésimi i pérfitimeve dhe pérgatitja
efikasitetit, infrastrukturés e zgjidhjeve teknike.
konkurueshmérisé hekurudhore dhe e flotés 13. Zbatimi i TSI TAF

dhe cilésisé s¢ | hekurudhore

shérbimeve té 14. Zbatimi i TSI TAP.
transportit - Cilésia e ulét e shérbimit

hekurudhor duke | hekurudhor,

siguruar € 50% e = konkurueshméria

rrjetit kryesor

hekurudhor TEN-T
q¢ do t€ jet€ né
ndértim  do  té
pérfshijé TSI TAP
dhe TAF brenda 5
vjetéve t€ ardhshém

7.4 Zbatimi i planit t€ masave

Masa & pérgithshme

Pér secilén nga masat e identifikuara, jané analizuar té gjithé faktorét pérkatés si subjekti
pérgjegjés pér zbatimin, ményra e zbatimit, duke pérfshiré, ku éshté e mundur, parametrat
pérkatés té€ kostos dhe burimet e mundshme t€ financimit. Ky proces ¢oi né propozimin né lidhje
me kornizén kohore t€ duhur pér zbatimin e masés (afatshkurtér, afatmesém dhe afatgjaté). Pér
mé tepér, jané dhéné indikatorét pérkatés t€ monitorimit g€ ecuria e zbatimit t€ vlerésohet
lehtésisht. Vihet re se masat, afati kohor 1 zbatimit dhe treguesit e monitorimit jané paragitur né
vend dhe jané réné dakord.

Masa 1. Transpozimi dhe zbatini i direktivés (BE) 2016/ 797

Si njé nga veprimet e para qé do té ndérmerret drejt zbatimit t€ suksesshém té€ ITS né
transportin  hekurudhor éshté transpozimi dhe zbatimi i direktivés sé Paketés sé 4-t¢ (BE)
2016/797 pér ndérveprimin e sistemit hekurudhor (tiformulim). Kjo masé zbatohet nga Ministria
e Infrastrukturés dhe Energjisé dhe ASH-ja.

Prandaj, kostoja éshté minimale dhe nuk ka nevojé pér identifikimin e burimeve t€ financimit,
ndérkohé qé pérfitimet jané thelbésore pasi kjo do té vendosé bazén pér zbatimin e métejshém té
ITS né hekurudha. Kjo masé duhet té zbatohet né afat té shkurtér (2025). Treguesi i monitorimit
pér zbatimin e késaj mase do t€ jeté: Kuadri ligjor shqiptar i harmonizuar me direktivén (BE)
2016/797. (Synimet: Harmonizuar pjesérisht deri né fund t€ 2026. Harmonizuar plotésisht deti né
fund té vitit 2025.)

Masa 2. Transpozimi dhe zbatimi i TSI-ve

Paralelisht me masén 1, duhet t€ béhet edhe transpozimi dhe zbatimi 1 TSI-ve, né linjén e paré
TSI-té: CSS, OPE, TAP dhe TAF, pér té pércaktuar aspektin teknik t€ kuadrit ligjor. Kjo masé
zbatohet nga Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé dhe ASH-sé.

Prandaj, kostoja éshté minimale dhe nuk ka nevojé pér identifikimin e burimeve té financimit,
ndérkohé qé pérfitimet jané thelbésore pasi ky do té jeté hapi i dyté pér zbatimin e métejshém té
ITS né hekurudha. Kjo masé duhet té zbatohet né afat té shkurtér (2025), duke pérjashtuar
miratimin e planit t€ zbatimit, i cili duhet té€ béhet né pérputhje me njé vendim té vecanté.



Treguesi i monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jeté: TCI-té e transpozuara dhe té
zbatuara (Synimi: TClI-ja transpozohet deri né vitin 2025; zbatohet deri né 2027).

Masa 3. Krijimi i institucioneve funksionale heknrudhore

Si bazé pér funksionimin e kornizés institucionale, duhet té krijohen institucionet hekurudhore
(autoriteti rregullator, ASH, AKIAIHD), t€ futet konkurrenca né tregun hekurudhor dhe
mundésohet njohja e ndérsjellé e dokumentacionit né nivel rajonal (veprimet nga Plani i Veprimit
Hekurudhor TCT).

Kjo masé zbatohet nga Qeveria Shqiptare. Prandaj, kostoja pérkatése éshté e ulét dhe nuk ka
nevojé pér identifikimin e burimeve té financimit. Pérfitimet jané thelbésore pasi kjo masé do té
pércaktojé hapin pérfundimtar qé Shqipéria té jeté gati pér zbatimin e I'TS-sé né hekurudha. Kjo
masé duhet té zbatohet né afat té shkurtér (2025). Treguesi i Monitorimit pér zbatimin e késaj
mase do té jeté: Plani i Veprimit Hekurudhor TCT.

Masa 4. Forcimi i kapaciteteve pér transpozimin dhbe Zbatimin e acquis & BE-sé

Njé nga parakushtet kryesore pér transpozimin dhe zbatimin e suksesshém té paketés sé 4-té
hekurudhore éshté forcimi i kapaciteteve njerézore, brenda ministrive pérkatése qé merren me
transpozimin e acquis t€ BE-sé. Kjo duhet t€ béhet pérmes asistencés teknike/
seminareve/trajnimeve. Subjektet pérgjegjése pér kéto masa jané Ministria e Infrastrukturés dhe
Energjisé. Kostoja e seminareve/trajnimeve t€ nevojshme mund té ndryshojé dhe financimi
pérkatés mund té sigurohet nga fondet IPA. Kjo masé duhet té zbatohet fillimisht né afat té
shkurtér (2025), por duhet té konsiderohet si njé proces 1 vazhdueshém (me trajnime vijuese sipas
nevojés). Fundi i parashikuar i raundit t€ paré té fuqizimit t€ kapaciteteve éshté 2027. Treguesi 1
monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jeté: numri 1 asistencés teknike té
organizuar/seminateve/trajnimeve duke pérfshiré listat e pjesémattjes dhe pyetésorét e plotésuar
pér té kapur progresin e té pranishméve dhe propozimet e tyre né lidhje me workshopet.

Masa 5. Aktet nénligjore dhe aktet e brendshme hekurudhore, né lidhje me Zbatimin, funksionimin dbe
mirémbajtjen ¢ ERTMS, T AP dhe TAF

Té gjitha barrierat kryesore juridiko-teknike pér funksionimin e sistemeve té I'TS né hekurudhé
duhet té€ njihen dhe té zhvendosen, pérmes pércaktimit té€ standardeve dhe procedurave, duke u
fokusuar né aktet nénligjore dhe aktet e brendshme hekurudhore, né lidhje me zbatimin,
funksionimin dhe mirémbajtjen ¢ ERTMS, TAP dhe TAF. Subjektet pérgjegjése pér kété masé
jané Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé dhe sipérmarrjet hekurudhore. Duhet t€é merret
parasysh mundésia e pérfshirjes dhe asistencés teknike nga komuniteti 1 transportit. Prandaj,
kostoja e zbatimit té masés pritet té jeté e ulét dhe nuk ka nevojé pér identifikimin e burimeve té
financimit. Pérfitimet e pritshme jané thelbésore. Kjo masé duhet té zbatohet né periudhén
afatshkurtér dhe afatmesme (2027).

Treguesi i monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jeté: T¢€ gjitha aktet nénligjore dhe aktet
e brendshme hekurudhore té kérkuara t€ reja dhe t€ ndryshuara qé pércaktojné standardet dhe
procedurat né lidhje me zbatimin, operimi dhe mirémbajtja e ERTMS-s¢, TAP-it dhe TAF-it jané
ratifikuar.

Masa 6. Sigurimi i kurseve 1¢ trenave pér punonjésit pér operimin dhe mirémbajtien e sistemeve hekurudhbore
ITS

Pér t¢ mundésuar vendosjen, funksionimin dhe mirémbajtjen pa probleme té sistemeve té ITS,
punonjésit e hekurudhave duhet té trajnohen miré, duke pérfshiré njohurité dhe aftésité pér
funksionimin dhe mirémbajtjen e ERTMS. Autoritetet kompetente pér kété veprim jané Ministria
e Infrastrukturés dhe Energjisé dhe sipérmarrjet Hekurudhore.

Duhet té merret parasysh mundésia e pérfshirjes dhe asistencés teknike nga Komuniteti i
Transportit. Kostoja e seminareve/trajnimeve té tilla mund t€ ndryshojé dhe financimi pérkatés
mund té sigurohet nga IPA-ja. Kjo masé duhet té zbatohet né periudhén afatshkurtér dhe
afatmesme (20206), veganérisht duke pasur parasysh se kurse té tilla tashmé jané planifikuar.
Treguesi 1 monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jeté: Numri 1 trajnimeve t€ organizuara né



lidhje me funksionimin dhe mirémbajtjen ¢ ERTMS, pérfshiré listat e frekuentimit dhe pyetésorét
dhe aktivitetet e tjera pérkatése té zbatuara.

Masa 7. Prezantimi i programeve inovative 1 trajnimit, formimit dhe transferimit 1€ njoburive

Té futen programe inovatore, vecanérisht né nivelin e shkollés sé¢ mesme, dhe té krijohen
komponenté/seminare trajnimi, né ményré qé té pérfshihen procedura té reja dhe aspektet e sjella
té reja teknike nga ERTMS-ja, TAF-i dhe TAP-i, por edhe teknologjité moderne né pérgjithési.
Kjo masé té udhéhiget né koordinim ndérmjet ministrive kompetente té transportit dhe arsimit,
agjencive, shkollave t€ mesme, akademia hekurudhore etj. Kostoja e késaj mase éshté relativisht e
ulét dhe duhet té financohet nga fondet vendore. Kjo masé duhet té zbatohet né afat té shkurtér
(2027), vecanérisht, duke pasur parasysh kurse té tilla jané né funksion. Treguesi i monitorimit
pér zbatimin e késaj mase do té jeté: numri i programeve arsimore té€ pérditésuara pér profesionet
thelbésore hekurudhore (makinistét e trenave, drejtuesi i trenit, konduktorét/dispecerét e
stacioneve, elektrike dhe stafi i sinjalizimit-sigurisé etj.), pérfshiré listat e pjesémarrjes dhe
pyetésorét e plotésuar dhe té zbatuara.

Masa 8. Pérfshirya e ERTMS-s¢ nga faza e hershme e planifikimit té projekteve t¢ infrastrukturés

Pérfitimet do té vlerésohen dhe ERTMS-ja do té pérfshihet nga faza e hershme e planifikimit
té projekteve té infrastrukturés (dokumenti i politikave prioritare dhe kuadri strategjik). Subjekti
pérgjegjés pér kété masé éshté Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé. Ndérsa njé masé e tillé
nuk ka kosto aktuale, duhet té zbatohet njé proces pér té siguruar qé té gjitha dokumentet e
tenderit té shqyrtohen né ményré qé té sigurohet qé ¢éshtjet ERTMS té pérfshihen né kérkesat e
dizajnit. Kjo masé duhet té zbatohet né afat té shkurtér (2025/2026).

Treguesit e monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jené: dokumentet e pérgatitura té
tenderit pérfshijné kérkesat ERTMS.

Masa 9. Rishikimi i dokumentacionit ekistues 1¢ projektit, kudo qé éshté e mundur, né ményré qé té pérfshijé
vendosjen e ERTMS-sé

Dokumentacioni ekzistues 1 projektit té rishikohet, kudo qé éshté e mundur, né ményré qé té
pérfshijé vendosjen e ERTMS-sé, nga Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé. Ndérsa njé masé
e tillé nuk ka kosto aktuale, duhet té zbatohet njé proces pér té siguruar qé té gjitha dokumentet e
réndésishme qé do t€ shqyrtohen né ményré qé té sigurohet qé ¢éshtjet ERTMS jané pérfshiré né
dispozitat e tyre. Kjo masé duhet t€ zbatohet né afat t€ shkurtér (2025/2026). Treguesi i
monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jeté: tenderi ekzistues dhe dokumentet e tjera qé
pérfshijné kérkesat ERTMS.

Masa 10. Sigurimi i fondeve dbe pérgatitia dokumentacionit 1 projefetit, pér projektet ERTMS

Pér té gjitha projektet e reja té infrastrukturés né rrjetin kryesor hekurudhor, Ministria e
Infrastrukturés dhe Energjisé duhet té sigurojé fonde dhe té€ pérgatisé dokumentacionin e
projektit. Njé dizajn i pérgjithshém mbi drejtimin e zbatimin e ERTMS-sé né mbaré vendin dhe
studimet e fizibilitetit pér té pércaktuar zgjidhjen mé t€ miré, llojin e sakté t&¢ ERTMS-sé pér t’u
pérdorur dhe synimet pér t’u arritur. Kjo duhet té pasohet nga projekte paraprake dhe té
detajuara pér shtrirjet e rrjetit, (né masén vijuese nése shtrirjet treguese jané té pajisura brenda njé
kontrate projektimi dhe ndértimi). Fondet e mundshme pér kéto dizajné mund té sigurohen
pérmes IPA-s. Kjo masé duhet té zbatohet né afat té shkurtér (2025). Megjithaté, programe té
tilla duhet té kené mé sé paku njé afat kohor deri né vitin 2027. Treguesi i monitorimit pér
zbatimin e késaj mase: pérqgindja e rrjetit bazé hekurudhor t€é mbuluar me dokumentacionin e
projektit qé pérfshin pajisjen me ERTMS.

Masa 11. Zbatimi i ERTMS-s¢

ITS parésore — ERTMS-ja duhet té vendoset né rrjetin kryesor hekurudhor. Pérpara zbatimit
té ploté, merren vendimet mbi vendosjen me projektin e paré pilot ERTMS. Subjekti pérgjegjés
pér kété masé éshté Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé né bashképunim me administruesin
e infrastrukturés. Fondet e mundshme pér zbatimin e késaj mase pérfshijné fondet kombétare
dhe IPA. Kjo masé duhet té€ zbatohet né afat t€¢ mesém (2027). Vihet re se ERTMS-ja éshté



tashmé né zbatim pér linjat hekurudhore qé jané né prag té tenderimit. Treguesi i monitorimit pér
zbatimin e késaj mase do té jeté: pérqgindja e rrjetit bazé hekurudhor té pajisur me ERTMS.

Masa 12. Pérgatitia e 3gjidljeve teknike pér zhatimin e ardhshém té T AF-it dbe T AP-it

Zgjidhjet teknike pér zbatimin e ardhshém té TAF-it dhe TAP-it duhet té vlerésohen dhe té
pérgatiten pérfitimet. Subjekti pérgjegjés pér kété masé éshté Ministria e Infrastrukturés dhe
Energjisé né bashképunim me administruesin e infrastrukturés dhe operatorét hekurudhor.
Megqenése kéto ¢éshtje kané té béjné kryesisht me projektimin, formulari i aplikimit té grantit,
GAF mund té pérdoret si njé burim i mundshém financimi. Kjo masé duhet té zbatohet né afat
t€ shkurtér (2025/2026). Treguesi i monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jeté: numti i
projekteve té tenderuara, duke pérfshiré dispozitat TAF/TAP.

Masa 13. Zbatimi i TSI-TAF

Zbatimi 1 TSI-TAF né rrjetin hekurudhor shqiptar, i mbéshtetur nga Ministria e
Infrastrukturés dhe Energjisé, administruesi i infrastrukturés dhe operatorét hekurudhor té
mallrave. Meqgenése kéto ¢éshtje lidhen kryesisht me zgjidhjet software I'TS, fondet kombétare dhe
IPA mund té€ pérdoren si burim i mundshém. Kjo masé duhet té zbatohet né afat t€¢ mesém
(2027). Treguesi i monitorimit pér zbatimin e késaj mase: numri i projekteve té tenderuara duke
pérfshiré dispozitat

TSI-TAF.

Masa 14. Zbatimi i TSI-TAP: zbatimi 1 TSI-TAP né rrjetin hekurudhor shqiptar i mbéshtetur
nga Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé, administruesi i infrastrukturés dhe operatori
hekurudhor i udhétaréve. Megenése kéto ¢éshtje lidhen kryesisht me zgjidhjet soffware I'TS, fondet
kombétare dhe IPA mund té pérdoren si burim i mundshém. Kjo masé duhet té zbatohet né afat
té gjaté (2028). Treguesi 1 monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jeté: Numri 1 projekteve té
tenderuara duke pérfshiré dispozitat TSI-TAP.

7.5 Sektori detar dhe portet

Vendi partner Lloji i transportit Objektivat strategjiké (OS)

OS 1 - Pérputhja ose zbatimi pér t€ gjitha instrumentet e organizatés

ndérkombétare detare IMO-sé.

Harmonizimi institucional dhe ligjor duke siguruar qé té gjitha té
Shqipéria DETAR/ PORTET nevojshme.

Legjislacioni do té miratohet dhe zbatohet brenda pesé vjetéve.

OS 2 — Harmonizimi i rregullave pér shkémbimin e informacionit qé

éshté kérkuar, pér thirrjet portuale — vendosja dhe funksionimi i

Sistemit t€ njé dritareje t€ vetme duke siguruar qé legjislacioni i

nevojshém t€ miratohet dhe té zbatohet brenda dy vjetéve, Porti i

Durrésit té lidhet brenda tre vijetéve dhe té gjitha portet éshté shumé

e réndésishme pér t'u lidhur brenda pesé vjetéve.

OS 3 - Dekarbonizimi i operacioneve — bérja i gjelbér i sektorit

portual dhe té anijeve bregdetare duke siguruar zbatimin e masave,

drejt operacioneve t€ CO, neto zero brenda tre vjetéve.

dhe miratimin e studimeve port-palé pér elektrifikimin e transporti

bregdetar, brenda tre vjetésh dhe studimet e léndéve djegése

alternative brenda gjashté vijetésh.

OS 4 - Zhvillimi i njé politike portuale kombétare brenda tre vjetésh

dhe masterplanet e pérditésuara brenda gjashté vjetésh.

7.6 Veprimet pér konkretizimin e objektivave

Né ményré qé té gjitha masat strategjike té identifikohen, hapat e ndjekur pérfshijné:

- lidhjen e objektivave me boshlléget ose hapésirat ose pengesat pér t'u zhvendosur;

- lidhjen e mangésive (boshlléqet, hapésirat ose pengesat) me masat;

- shtimin e masave t€ identifikuara pérmes zbatimeve té méparshme dhe mésimeve té nxjerra.

Vendi Lloji i Objektivi strategjik Hapésirat Masat
partner transportit (0S)



Shqipéria

Portet
detare

OS 1 - Pérputhja ose
zbatimi pér té gjitha
instrumentet e IMO -
Harmonizimi
institucional dhe ligjor
duke siguruar qé té
gjitha té€ nevojshme
Legjislacioni do té
miratohet dhe zbatohet
brenda pesé vjetéve

OS 2 - Harmonizimi i
rregullave pér
shkémbimin e
informacionit qé
kérkohet pér thirtjet
portuale — Vendosja
dhe funksionimi i
sistemeve me njé
dritare duke siguruar qé
legjislacioni i
nevojshém té miratohet
dhe zbatohet brenda dy
vietéve, porti 1 Durrésit
té lidhet brenda tre
vjetéve dhe té gjitha
portet e réndésishme
pér t'u lidhur brenda
pesé vjetéve

OS 3 -Dekatbonizimi i
Operacioneve -
Gjelbérimi i sektorit
portual dhe i anijeve
bregdetare duke
siguruar zbatimin e
masave

drejt operacioneve té
CO;, neto zero brenda
tre vjetéve dhe
miratimit té studimeve
té€ portbave pér
elektrifikimin e anijeve
bregdetare brenda tre
vjetéve dhe té
studimeve té
karburanteve
alternative brenda
gjashté vjetéve

OS 4 - Zhvillimi i njé

politike kombétare
portuale brenda tre
vjetéve dhe master

planet e pérditésuara
brenda gjashté vijetéve

Pérditésimi i kuadrit
institucional té
Shqipérisé me
praktikén
ndérkombétare
(Standardet e IMO-
s€), si dhe me
udhézimet evropiane
dhe né vecanti me
ato t€ EMSA qé
lidhen drejtpérdrejt
me NMSW.
Pajtueshméria e ploté
me Rregulloren (BE)
2019/1239 pér
krijimin e mjedisit té
njé dritareje té vetme
detare evropiane
(EMSWe).

Harmonizimi i té
gjitha procedurave
dhe praktikat té
biznesit me
vendosjen e taksave
si n€ acquis t€ BE-sé
(rregullorja (EU)
2020/852), Direktiva
ESG
(Direktiva2019/2034
), si dhe me té gjitha
politikat dhe
instrumentet e
Marréveshjes sé
Gjelbér.

Duke gené se
aktualisht nuk ka njé
politiké té
pérditésuar portuale
dhe plane
menaxhuese, éshté e
nevojshme té
zhvillohen plane té
reja pér t€ adresuar
siguring, siguring,
mbrojtjen e mjedisit,
trafikun intermodal

1. Analiza e kuadrit aktual
institucional

a) Analiza e boshlléqeve —
Instrumentet e IMO

b) Analiza e mangésive — Direktivat
dhe Rregulloret e BE-sé

¢) Analiza e boshlléqeve - specifike
EMSA dhe NMSW.

2. Harmonizimi i kornizés ligjore —
Mbéshtetja e politikave.

3. Ngritja e kapaciteteve né ITS /
Sektori Detar — Portet.

4. Vendosja e menjéhershme dhe
pajtueshméria me rregulloren BE
2019/1239.

5. Lidhja e UKMS-sé me t€ gjitha
port-MIS pér monitorim té ploté té
té gjitha flukseve.

6. Analiza e manggsive né lidhje me
té gjitha instrumentet e marréveshjes
s€ gjelbér.

7. Kryetja e studimeve port-palé pér
elektrifikimin e anijeve bregdetare.

8. Kryerja e studimeve pér sigurimin
e léndéve djegése alternative né
porttet e pérzgjedhura.

9. Matja e emetimeve t€ CO, né
zonén e portit dhe propozohen
masa drejt operacioneve neto zero —
lidhni kéto masa me platformat
digjitale MRV, Port-MIS dhe
NMSW.

10. Zhvillimi i njé politike portuale
kombétare.

11. Bazuar né politikén kombétare
té portit, lidhja me masterplane
specifike pér portin



dhe tregtiné e liré, pa
probleme.

7.7 Zbatimi i planit t€ masave

Masa té pérgjithshme

Pér secilén nga masat e identifikuara, jané analizuar té gjithé faktorét pérkatés si subjekti
pérgjegjés pér zbatimin, ményra e zbatimit, duke pérfshiré, ku éshté e mundur, parametrat
pérkatés té kostos, burimet e mundshme té financimit dhe treguesit ¢ duhur t€ monitorimit. Ky
proces rezultoi né propozimin né lidhje me kornizén kohore té duhur pér zbatimin e masés
(afatshkurtér, afatmesém dhe afatgjaté).

Pér mé tepér, jané dhéné indikatorét pérkatés t€ monitorimit qé ecuria e zbatimit té vlerésohet
lehtésisht. Vihet re se masat, afati kohor i zbatimit dhe treguesit e monitorimit jané paragitur dhe
éshté réné dakord mbi to.

Masa 1. Analiza e knadrit aktual institucional

Qéllimi i njé studimi qé analizon kuadrin aktual institucional né Shqipéri duhet té fokusohet
njékohésisht né pérfshirjen dhe zbatimin e IMO-sé dhe instrumenteve evropiane né kuadrin e
legjislacionit kombétar.

Analiza e njékohshme éshté e nevojshme sipas metodologjisé, pasi IMO-ja dhe instrumentet
evropiane jané té ndérthurura dhe mbivendosjet e mundshme duhet t€ adresohen né té gjitha
nivelet.

Njé analizé e tillé mund té plotésojé gjithashtu kérkesat e auditimit t&€ IMSAS-sé dhe listés jo
shteruese té kérkesave (IMO) si dhe kriteret e anétarésimit. Né veganti, sipas Raportit té Progresit
té BE-sé pér Shqipéring, duke cituar raportin e vitit 2022, kapitulli 14 (£.102):

- “Pérpjekjet pér té harmonizuar mé tej legjislacionin dhe pér té nxjerré flotén shqiptare me
flamur nga lista e zezé e Memorandumit t€ Mirékuptimit té Parisit pér kontrollin nga shteti
portual duhet té vazhdojné”.

- “Né vitin e ardhshém Shqipéria duhet né vecanti: t€ pérshpejtojé masat konkrete pér té
pérmirésuar performancén e anijeve té transportit detar nén flamurin shqiptar”.

Sé fundi, analiza duhet té fokusohet gjithashtu né ¢éshtjet e I'TS dhe NMSW.

Pérfitimet e pritshme jané identifikimi i boshlléqeve né kriteret e anétarésimit, mungesa e
elementeve té pérputhshmérisé me kérkesat e IMO-sé dhe pércaktimi 1 té gjitha instrumenteve té
nevojshme kombétare né lidhje me tema mé té gjera, si politikat e transportit, si dhe ato shumé
specifike, si funksionimi i NMSW-sé.

Matja e performancés sé késaj detyre éshté e ndérthurur me Masén 2 dhe 5 mé poshté. Kjo
masé konsiderohet afatshkurtér (qé do t€ finalizohet né vitin 2025). Burimet e mundshme té
financimit jané fondet IPA. Treguesi i monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jeté: Pérgatitja
e raportit analizues sipas dokumentit t€ grupit t€ punés, SWD (2022) 332 final, daté 12.10.2022.

Masa 2. Harmonizimi i kornizés ligiore — mbéshtetia e politikave

Né vazhdim té analizés (masa 1) dhe identifikimit t€ mangésive, rishikimi dhe ose pérditésimi 1
legjislacionit kombétar pér té pérshtatur ndryshimet e nevojshme éshté njé detyré e thjeshté.
Pérvoja sugjeron se ¢do ndryshim né legjislacionin kombétar mund té ¢ojé né konflikte me
instrumente t€ tjera; prandaj harmonizimi synon plotésimin e kérkesave ndérkombétare, si dhe
gjetien e njé ekuilibri me instrumentet né fuqi. Pér mé tepér, detyra e harmonizimit duhet
gjithashtu té sigurojé udhézime dhe kompetenca té garta pér zbatimin e zyrtaréve té caktuar.

Pérfitimi 1 pritshém éshté plotésimi efektiv i kritereve t€ anétarésimit, pérputhja me kérkesat e
IMO-sé dhe qartésimi i té gjitha instrumenteve té nevojshme kombétare qé lidhen me tema mé té
gjera, si politika e transportit, si dhe me ato shumé specifike, si¢ éshté funksionimi i NMSW-sé.

Matja e performancés sé masave 1, 2 dhe 5 (shih mé poshté) nuk éshté tjetér vegse
pérputhshméria me té gjitha instrumentet pérkatése ndérkombétare dhe evropiane. Né vecanti,
lista joshteruese III Kodi i IMO-sé¢ mund té ofrojé udhézime pér instrumentet ndérkombétare
detare (shih gjithashtu detyrimet e shtetit brenda kuadrit IMSAS.)



Kjo masé konsiderohet afatmesme (pérfundimisht deri né vitin 2027. Burimet e mundshme té
financimit jané fondet IPA. Treguesi i monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jeté: kuadri
ligior i harmonizuar. (Synimet: Harmonizuar pjesérisht deri né fund t€ 2025-s; harmonizuar
plotésisht deri né fund té 2027-s.)

Masa 3. Ngritia e kapaciteteve

Ngritja e kapaciteteve éshté thelbésore qé té gjitha pérfitimet e zbatimit t€¢ NMSW té
realizohen.

Kjo masé do té pérbéhet nga njé numér kursesh trajnimi té fokusuara né IMO dhe politikat
dhe zbatimin evropian, dekarbonizimi i operacioneve detare — ¢éshtjet e porteve dhe anijeve,
financimi 1 bérjes sé gjelbér té porteve — pajtueshméria me rregulloren e vendosjes sé taksave né
kontekst t&€ BE-sé, ¢éshtjet e specializuara mbi NMSW-né dhe NMSW-né e bashkimit dhe ITS.

Pérfitimi i pritshém éshté se té gjitha masat e pérmendura mé poshté do té zbatohen dukshém
né ményré mé efektive dhe efikase. Kjo masé konsiderohet té jeté me prioritet té larté. Prandaj do
té konsiderohet si afatshkurtér (pér t'u finalizuar deri né vitin 2025 ose mesi 1 2026). Pér mé tepér,
ky proces konsiderohet té jeté i vazhdueshém dhe trajnime t€ métejshme duhet té konsiderohen
deri né vitin 2027.

Burimet ¢ mundshme té financimit jané fondet kombétare dhe IPA. Treguesi i monitorimit
pér zbatimin e késaj mase do té jeté: numri 1 kurseve t€ trajnimit té realizuara duke pérfshiré listat
e frekuentimit dhe pyetésorét e plotésuar pér té kapur ecuriné e pjesémarrésve dhe propozimet né
lidhje me kurset.

Masa 4. Vendosja e menjéhershme dbe pajtueshméria me rregulloren BE 2019/ 1239

Duke pasur parasysh objektivat e kétij projekti, pérfundimi i té gjitha detyrave qé lidhen me
vendosjen e ploté t€ NMSW éshté detyrues pér shtetin. Vendosja e menjéhershme e té gjitha
vecorive t€ NMSW sipas Rregullores s¢ BE-sé 2019/1239 dhe pajtueshméria e ploté me t€ gjitha
rregulloret pérkatése éshté e detyrueshme.

Koha e vendosjes éshté 1 vetmi parametér 1 performancés qé duhet marré parasysh né kété
rast. K{jo masé konsiderohet si njé masé afatshkurtér dhe me prioritet t€ menjéhershém (pér t'u
finalizuar deri né vitin 2026). Burimet e mundshme té financimit jané fondet kombétare ose IPA.
Treguesi monitorues pér zbatimin e késaj mase do té jeté: legjislacioni pérkatés i BE-sé i
transpozuar plotésisht né kuadrin ligjor té Shqipérisé.

Masa 5. Lidhja e NMSW me té gjitha port-MILS

Duke marré parasysh rolin kritik té I'TS né sistemin kombétar té transportit, si dhe pozicionin
unik t€ Portit té€ Durrésit, si¢ €shté praktikisht, porta e vetme pér transportin ndérkombeétar, éshté
e nevojshme té lidhet NMSW me té gjitha port-MIS pér monitorim té ploté té té gjitha flukseve si
dhe raportim dhe realizim té pérmirésuar sipas kérkesave t€ Konventés FAL.

Né kété rast, numri i vegorive té lidhura (ndérveprueshméria) si dhe koha e vendosjes duhet té
konsiderohen si parametra pér matjen e performancés. Kjo masé konsiderohet afatmesme
(pérfundimisht né vitin 2027).

Burimet e mundshme té financimit jané fondet IPA. Treguesi i monitorimit pér zbatimin e
késaj mase do té jeté: numri i porteve shqiptare té lidhura me NMSW.

Masa 6. Analiza e mangésive né lidhje me 1é giitha instrumentet e marréveshjes sé gielbér

Implikimet e Marréveshjes sé Gjelbér né té gjitha aspektet e administratés publike dhe sektorét
e industrisé jané té paqarta. Pér mé tepér, digjitalizimi éshté njé mjet i domosdoshém, pasi
vérteton zinxhirin e besimit midis té gjithé aktoréve té pérfshiré. Duket té jeté gartésuar né afat e
pérgjegijési.

Vecanérisht né zonat bregdetare dhe portuale, funksionimi i NMSW mund té kontribuojé
edhe né kété drejtim, pasi mund té mbéshtesé punén e oficeréve té kontrollit shtetéror portual
(PSCO) dhe té pérmirésojé zbatimin e instrumenteve, si MARPOL. Megjithaté, éshté thelbésore
té konsiderohet Marréveshja e Gjelbér si njé mundési pér té pérditésuar dhe modernizuar
infrastrukturén e buté dhe té forté, duke marré parasysh gjithashtu kérkesat e vendosjes sé



taksave si né acguis t€¢ BE-sé (rregulloren 2020/852) dhe t€é direktivés ESG (2022/2464) né
vecanti dhe ndikimin e tyre né financimin dhe raportimin e korporatave.

Organizatat e médha, t€ tilla si autoritetet portuale, kompanité e transportit detar dhe subjektet
e médha bregdetare duhet té thjeshtojné praktikat dhe operacionet e dekarbonizimit, midis
kérkesave té tjera. Treguesi i performancés sé késaj mase éshté i lidhur me masat 1 dhe 2, mé
sipér. Kjo masé konsiderohet afatshkurtér (qé do t€ finalizohet deri né vitin 2025). Burimet e
mundshme té financimit jané fondet IPA. Treguesi 1 monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té
jeté: miratohet raporti i analizés sé mangésive.

Masa 7. Studime pér elektrifikimin e anijeve bregdetare

Gjeografia shqiptare éshté ideale pér krijimin e cifteve portuale, pra korridoreve detare qé
lehtésojné kanalizimin e fluksit t€ mallrave ose udhétaréve. Ndikimi i drejtpérdrejté 1 kétyre
shérbimeve éshté zbutja e pengesat e trafikut dhe infrastrukturés sé rrjeteve me bazé tokésore.
Pér mé tepér, funksionimi i anijeve mund té elektrizohet, késhtu qé¢ mund té arrihen géllimet e
dekarbonizimit, si dhe njé rinovim drastik i flotés dhe ulje e moshés mesatare té flotés.
Funksionimi 1 anijeve té reja, plotésisht té elektrizuara ose qé nuk emetojné karbon, gjithashtu
mund té pérmirésojé imazhin e industrisé dhe té ringjallé aktivitete té tjera bregdetare, si turizmi,
pér shkak t€ ndotjes mé t€ vogél kundrejt rajoneve konkurruese, ndértimit lokal té anijeve, si né
rasti 1 Greqisé dhe 1 kantiereve té riciklimit. Koncepti i qasjes duale portuale mund té zgjerohet
mé tej né destinacionet né Itali, Greqi dhe Mal té Zi. Né veganti: lidhjet ekzistuese me Italiné jané
plotésisht té efektshme me kété koncept dhe monitorimi elektronik i emetimeve té karbonit
mund té shérbejé gjithashtu pér géllime qé lidhen me pérputhshmériné e detyrueshme me EU-
ETS dhe instrumente té tjera sipas Marréveshjes sé Gjelbér. Pérveg késaj, lidhjet me Greqiné dhe
Malin e Zi, mund té konsiderohen si zgjerim i shérbimeve lokale, duke rritur kohezionin midis
rajoneve dhe duke rritur integrimin né tregun e vetém. Funksionimi 1 NMSW-sé dhe ITS-sé éshté
i domosdoshém dhe mund té ndihmojé né arritjen e niveleve té larta t€ sigurisé, sigurisé,
mbrojtjes sé¢ mjedisit dhe véllimit t€ transportuar té ngarkesave ose numrit té udhétaréve.
Zévendésimi 1 mjeteve nga anije t€ vogla dhe té shpejta elektrike pasagjerésh mund té jeté njé hap
1 paré domethénés, pasi kérkesat pér energji elektrike né portin lokal mund té adresohen
lehtésisht. Performanca e gasjes duale portuale t€é matet kundrejt objektivave té prekshém dhe
qartésisht té arritshém. Sugjerohet té matet:

1) trafiku i pérgjithshém - véllimi i ngarkesave dhe numri i udhétaréve - ndérmjet dy portesh;

2) numri i thirrjeve-lundrime vajtje-ardhje- té anijeve té dislokuara;

3) pérqindja e trafikut dhe bllokimit té lehtésuar nga rruga (ndérrimi 1 llojit nga rruga né det);

4) energjia e kursyer (ton nafté ose benzin€) nga rruga kundrejt transportit detar (qéllimi éshté
elektrifikimi);

5) emetimi i ndotésve nga anijet e dislokuara kundér ekuivalentit nga trafiku rrugor;

6) numri i aksidenteve té lehtésuara nga komunikacioni rrugor;

7) té ardhurat e realizuara né port si dhe né zonén portuale (veprimtaria tregtare né aférsi té
portit).

Njé grup 1 detajuar i treguesve té performancés do té nxirret pasi t€ pércaktohen ciftet e
porteve. Kjo masé konsiderohet afatshkurtér (pér t'u finalizuar deri né vitin 2025). Burimet e
mundshme té financimit jané fondet IPA. Treguesi 1 monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té
jeté: numri i studimeve pérkatése té€ miratuara.

Masa 8. Studime pér signrimin e karburanteve alternative né portet e pérzgiedhura

Sipas Marréveshjes sé Gjelbér Evropiane dhe kornizés sé¢ IMO-sé, karburantet alternative
luajné njé rol kryesor né dekarbonizimin e operacioneve detare. Prandaj, t€ gjitha portet qé
shérbejné trafikun ndérkombétar duhet t€ ofrojné léndé djegése alternative pér qéllime
pérmirésimi, t€ anijeve t€ pérfshira né tregtiné ndérkombétare. Né vecanti, porti i Durrésit, duhet
té marré parasysh kété shérbim, sé bashku me ofrimin e LNG-sé, potencialisht té magazinuar né
maune, pér anijet, disponueshméria e infrastrukturés sé furnizimit me karburant éshté njé element



kritik né planet e politikés sé transportit dhe portit, pasi plotéson nivelet me ndérkombétarét dhe
detyrimet e shtetit.

Direktiva e vendosjes sé infrastrukturés alternative té karburanteve (DAFI) Direktiva
2014/94/BE e Patlamentit Evropian dhe e Késhillit e datés 22 tetor 2014 pér vendosjen e
infrastrukturés sé karburanteve alternative, kérkon qé Shtetet Anétare té marrin masat ¢
nevojshme pér té siguruar qé furnizimi minimal me energji elektrike né breg pér anijet me
kontejneré dhe tragetet me pasagjeré té sektorit detar té sigurohej né portet detare deri mé 1 janar
2020. Ndérkohé, shteteve anétare i kérkohet gjithashtu qé té sigurohet qé njé numér “i
pérshtatshém” i pikave té karburantit pér LNG té vendoset né portet kryesore detare TEN-T deri
mé 1 janar 2025.

Té dyja jané té réndésishme pasi Durrési éshté béré port i rrjetit kryesor transevropian té
transportit TEN-T dhe té gjitha portet shqiptare 1 shérbejné trafikut ndérkombétar ose lokal.
Disponueshmeéria e léndéve djegése alternative, pér sa i pérket cilésisé, sasisé dhe ¢mimit, éshté
treguesi kryesor i performancés pér kété masé. Treguesit e performancés t€ masés 6 mé sipér,
mund té kombinohen gjithashtu ose t'i shérbejné géllimeve té késaj mase. Kjo masé konsiderohet
afatmesme (pér t'u finalizuar deri né vitin 2028). Burimet e mundshme té financimit jané fondet
IPA. Treguesi i monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té jeté: numri i studimeve pérkatése té
miratuara.

Masa 9. Masat drejt operacioneve té CO, neto gero

Duke marré parasysh urgjencén e dekarbonizimit té operacioneve detare, sipas politikés
ndérkombétare dhe evropiane, monitorimi i emetimit t€ ndotésve né zonén e portit éshté kritik
pér mbéshtetjen e ¢do vendimmarrje té métejshme. Né kété drejtim, krahas monitorimit té CO,,
matja e ndotésve, si: SOx, NOx, COx, CH4, karboni i zi (katran) etj., éshté e detyrueshme, pasi
politikat evropiane bazohen né vlerésimin e COzeq.

Matja e emetimeve né zonén e portit duhet té lidhet me infrastrukturén digjitale té portit,
pérkatésisht me P-MIS, si dhe me NMSW, pér té pérmirésuar gjurmimin e ndotésve dhe pér té
zbatuar t€ gjitha instrumentet pérkatése. Matja e ndotésve dhe monitorimi i tendencave jané
detyra kritike qé pasqyrojné gjithashtu performancén e té gjitha operacioneve, brenda zonés
portuale.

Né kété drejtim, matja e ndotésve té ajrit si dhe e atributeve kimike té ujit té detit, si oksidimi,
shpérndarja e ndotésve né ujin e detit, si dhe né shtratin e detit, duhet té jeté e vazhdueshme, me
qéllim identifikimin e aktiviteteve qé kontribuojné né ndotja, dhe pér kété arsye, ndigen politikat e
reduktimit té ndotjes.

Kjo masé konsiderohet afatshkurtér (q¢ do té finalizohet deri né vitin 2025). Burimet e
mundshme té financimit jané fondet IPA. Treguesi 1 monitorimit pér zbatimin e késaj mase do té
jeté: Identifikuar si masat e kérkuara té zbatuara.

Masa 10. Zhvillimi i njé politike portuale kombeétare

Pérveg zhvillimit té njé politike transporti sipas kapitullit 14 té Raportprogresit, pér Shqipéring,
zhvillimi i njé politike kombétare portuale duhet té sigurojé qé portet detare do té vazhdojné té
luajné njé rol t€ réndésishém né ekonomité lokale dhe rajonale, duke mbéshtetur mé tej
prosperitet kombétar. Pér mé tepér, objektivi i instrumenteve evropiane Eshté té barazojné
situatén né kété sektor, t&€ mbrojné operatorét e portit nga pasigurité dhe té krijojné njé klimé mé
t€ favorshme pér investime publike dhe private efikase, sipas rregullores 2017/352.

Duhet pasur parasysh, se udhézimet pér zhvillimin e rrjetit té transportit transevropian (TEN-
T) kané identifikuar tashmé pérgjaté vijés bregdetare evropiane se portet detare jané nyje kritike,
pjesé e njé rrjeti t€ unifikuar g€ nxisin rritjen dhe konkurrencén né Tregun e Vetém Evropian.
Prandaj, réndésia e sektorit portual éshté kritike né politikat e transportit, ekonomisé kombétare
dhe Tregut té¢ Vetém Evropian. Sé fundmi, por jo mé pak e réndésishme, organizata
ndérkombétare pér bashképunim ekonomik, OECD po késhillon gjithashtu politikat portuale pér
té eksploruar dhe rregulluar lidhjen dhe dinamikén e porteve dhe qyteteve, njé ¢éshtje e



réndésishme né kontekstin shqiptar, duke pasur parasysh réndésiné e qytet-porteve, si¢ Eshté
Durrési.

Pérfitimet e njé politike kombétare portuale shpjegohen veté, dhe pér géllimet e kétij projekti,
politika kombétare portuale do té rregullojé dhe drejtojé zhvillimin e porteve, lidhjen e tyre me
rrjetet tokésore, si dhe do té prioritizojé investimet né infrastrukturé, si p.sh, nga NMSW dhe
ITS.

Si matje t€ performancés, si koha ashtu edhe ¢éshtjet thelbésore, si p.sh. mjedisi duhet té
merren parasysh né aspektet, si: mbrojtja, siguria etj. Kjo masé konsiderohet afatshkurtér (pér t'u
finalizuar né vitin 2025 ndérsa zbatimi do té fillojé né vitin 2026). Burimet ¢ mundshme té
financimit jané fondet IPA. Treguesi i Monitorimit t€ késaj mase éshté: Miratimi i Raportit té
Politikés Kombétare.

Masa 11. Pérgatitia e masterplaneve specifife pér portin

Objektivi 1 masterplanit té portit éshté té vendosé politika dhe udhézime pér té drejtuar
zhvillimin e ardhshém té ¢do porti lokal, duke marré parasysh edhe Planin Kombétar té Portit
(shih masén e méparshme). Cdo plan i portit €shté hartuar pér t€ promovuar dhe lehtésuar mé
miré tregtin€, lundrimin dhe peshkimin e huaj dhe vendés né transportin e rrugéve té€ brendshme
ujore, né interesin publik kombétar, shtetéror dhe lokal. Pér mé tepér, masterplanin i Portit duhet
té adresojé plotésisht té€ gjitha ¢éshtjet qé lidhen me zbatimin e instrumenteve ndérkombétare dhe
evropiane té inkorporuara né legjislacionin kombétar (shih masat 2 dhe 3 mé lart ndér té tjera).

Né ményré tipike, masterplani i portit pérfshin: objektivat e zhvillimit dhe krahasimin
strategjik kundrejt portit kombétar dhe planet e transportit, skenari dhe faktorét e parashikimit
pér kérkesén e ngarkesave, thirrjet e anijeve dhe aktivitete té tjera, plane té detajuara pér
zhvillimin e zonave dhe objekteve, udhézime té qarta pér té gjitha planet e zhvillimit, politikat e
zhvillimit bregdetar dhe lejeve, menaxhimin e shkathét té rrezikut, dhe té fundit, por jo mé pak
politikat mjedisore dhe raportet e ndikimit gé trajtojné né ményré holistike té gjithé ndotésit e
ajrit, ujit dhe tokés.

Treguesit e zakonshém té performancés sé masterplaneve portuale nuk jané vegse nivelet e
pérfundimit té detyrés ose pérmbushjes sé kénaqshme, pas vendosjes; Si shembull, zakonisht
konsiderohen rritja e té ardhurave dhe trafikut, reduktimi i aksidenteve dhe incidenteve (siguria
dhe ruajtja), reduktimi i ndotésve né ajér ose né ujé (mbrojtja e mjedisit), menaxhimi i mbetjeve
(ekonomia qarkulluese) etj.

Kjo masé konsiderohet afatmesme (qé do té finalizohet deri né vitin 2026) dhe mund té
zhvillohet paralelisht me planin kombétar té portit pér njé port té pérzgjedhur, mundésisht pér
portin e Durrésit, pér shkak té réndésisé kritike té tij né rrjetin e transportit té€ Shqipérisé. Burimet
e mundshme té financimit jané fondet IPA. Treguesi 1 Monitorimit pér zbatimin e késaj mase do
té jeté: miratimi i masterplaneve specifike portuale.

7.8 Udhérréfyesi dhe treguesit € monitorimit

Né kété seksion, éshté paraqitur udhérréfyesi pér zbatimin e masave té ndryshme, sipas llojit té
transportit, s€¢ bashku me treguesit pérkatés té monitorimit. Vihet re se udhérréfyesi i éshté
paraqgitur Ministrisé sé Infrastrukturés dhe Energjisé, dhe éshté réné dakord, si mé poshté:

Lloji i transportit Masat Viti i Treguesi i monitoruar
synuar
Transportisinjéi ~ Njé Komitet i pérhershém ITS parashikohet si = 2025-2027 Emérohet Komiteti i Pérhershém i
téré pjesé e ¢do legjislacioni pérkatés ITS
Hekurudhor Vendosja e partneriteteve ose marréveshjeve me = 2025-2027 = Programe dhe seminare té pérbashkéta
agjencité e BE-sé, t€ ITS dhe vendet fqinje té Ballkanit pér marréveshje partneriteti dhe mbi
Peréndimor. baza vjetore

® Pjesémarrja né projekte, seminare dhe programe
trajnimi t€ pérbashkéta.
® Ndarja/shkémbimi i t€ dhénave dhe praktikat mé té
mira
Hekurudhor Zhvillimi i udhézimeve ose rregulloreve, qé kérkojné = 2025-2027  Udhézimet pér té gjitha ményrat e
shqyrtimin e ITS né planifikimin dhe projektimin e zhvilluara.
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transportit.

Sigurimi i trajnimeve dhe burimeve, pér planifikuesit
dhe projektuesit e transportit se si té inkorporojné I'TS.
Legjislacioni pérkatés pér funksionimin e ofruesve té
transportit t€ sektorit privat duhet té modifikohet né
ményré qé té€ pérfshihen stimujt pér vendosjen e ITS.
Kéto mund té pérfshijné stimuj tatimoré ose pérfitime
té tjera financiare pér kompanité qé vendosin ITS.
Krijimi 1 njé programi granti ose subvencioni
posacérisht pér vendosjet e ITS. Ngritja e organeve
pérkatése rregullatore.

Transpozimi dhe zbatimi i direktivés (BE) 2016/797
mbi

Ndérveprueshmériné e sistemit hekurudhor
Transpozimi dhe zbatimi i TSI-ve (né TSI té linjés sé
paré: CSS, OPE, TAP dhe TAF)

Kirijimi i institucioneve funksionale hekurudhore (organi
rregullator, licencues, i sigurisé, i investigimit etj.), pér
monitorimin e konkurrencés né treg, njohja reciproke e
dokumentacionit (veprimet nga Plani i Veprimit
Hekurudhor)

Forcimi i kapaciteteve pér transpozimin dhe zbatimin e
acquis t&€ BE-s¢ népérmijet asistencés teknike/
workshopeve/ trajnimeve

Pércaktimi i kuadrit legjislativ, standardet dhe
procedurat, duke u fokusuar né aktet nénligjore dhe
aktet e brendshme hekurudhore, né lidhje me zbatimin,
funksionimin dhe mirémbajtjen e ERTMS, TAP dhe
TAF.

Sigurimi i kurseve t€ formimit pér drejtuesit e trenit, dhe
pér  punonjésit, kryesisht pér funksionimin dhe
mirémbajtjen e sistemeve hekurudhore € ITS,
vecanérisht ERTMS (transferimi i njohurive)

Futja e programeve inovative akademike, veganérisht né
nivelin e shkollés sé¢ mesme, dhe krijimi i komponentéve
té trajnimit, me qéllim qé té pérfshihen procedura té reja
dhe aspekte té reja teknike té sjella nga ERTMS, TAF
dhe TAP, por edhe teknologjité moderne né pérgjithési.

Vlerésimi i pérfitimeve dhe pérfshitja e ERTMS-sé nga
faza e hershme e planifikimit té projekteve
infrastrukturore (dokumentacioni strategjik)

Rishikimi i dokumentacionit ekzistues té projektit, kudo
q¢€ éshté e mundur, né ményré qé té pérfshijé vendosjen
¢ ERTMS

Sigurimi i fondeve dhe pérgatitja e dokumentacionit té
projektit, pér projekte té reja duke pérfshiré ERTMS

Zbatimi i ERTMS

Vlerésimi 1 pérfitimeve dhe pérgatitja e zgjidhjeve
teknike pér t€ ardhmen né zbatimin e TAF dhe TAP

Zbatimi i TSI TAF

2025-2027

2025-2027

2025-2027

2025

2025/2027

2027

2025/2026

2027

2025/2026

2025-2027

2025/2027

2025-2027

2025/2027

2025-2027

Trajnimet dhe seminaret e ndjekura
sipas paléve té interesuara t€ organeve
qgeveritare dhe mbi baza vjetore
Zbatohen ligjet pérkatése pér sektorin
privat

Organet rregullatore jané krijuar

Jané vendosur Stimujt financiar

Kuadri ligjor shgiptar i harmonizuar me
Direktivén (BE) 2016/797 (Harmonizuar
plotésisht né fund € 2025/2026).

TCI té transpozuar e t€ zbatuara (né
vitin 2025-2027 e zbatohen deri né vitin
2027-2028)

Zbatohen dispozitat e Planit té Veprimit
Hekurudhor TCT

Numri i asistencave
teknike/seminareve/trajnimeve té
organizuara duke pérfshiré listat e
pjesémartjes dhe pyetésorét e plotésuar
pér té arritur progresin e pjesémarrésve
dhe propozimet e tyre né lidhje me
seminaret

Akte nénligjore té reja dhe té ndryshuara
dhe akte té brendshme hekurudhore qé
pércaktojné standardet dhe procedurat
né lidhje me zbatimin, funksionimin dhe
mirémbajtjen e ERTMS, TAP dhe TAF
té ratifikuara

Numri i trajnimeve t€ organizuara né
lidhje me funksionimin dhe
mirémbajtjen ¢ ERTMS, duke pérfshiré
listat e pjesémarrjes dhe pyetésorét e
plotésuar, dhe aktivitetet e tjera
pérkatése té zbatuara

Numri i programeve arsimore té
pérditésuara pér profesionet thelbésore
hekurudhore (makinistét e trenave,
drejtuesi trenit ose mjetit, konduktorét/
dispecerét e stacioneve, staf i sigurisé
elektrike  dhe  sinjalistikés  etj.), té
zbatuara. T€ pérfshihen gjithashtu listat
e pjesémartjes dhe pyetésorét e
plotésuar.

Dokumentet e pérgatitura té tenderit
pérfshijné kérkesat ERTMS.

Tenderi ekzistues dhe dokumentet e
tjera pérfshijné kérkesat ERTMS

Pérgindja e rrjetit kryesor hekurudhor té
mbuluar  me  dokumentacionin e
projektit qé pérfshin  pajisjen me
ERTMS

Pérqindja e rrjetit kryesor hekurudhor té
pajisur me ERTMS

Numri i Projekteve té Tenderuara duke
pérfshiré zgjidhjet teknike pér zbatimin
e TAF dhe TAP

Numri i projekteve té tenderuara duke
pérfshiré dispozitat e TSI TAF



Hekurudhor Zbatimi i TSI TAP 2025-2028 = Numiri i projekteve t€ tenderuara duke
pérfshiré dispozitat e TSI TAP

PORTET DETARE = Analiza e kuadrit aktual institucional me: a. Analiza e 2025 Raporti analizues i pérgatitur

boshllégeve — Instrumentet e IMO; b. Analiza e
mangésive — Direktivat e Rregulloret ¢ BE-sé
c. Analiza e boshlléqeve - specifike EMSA dhe NMSW
PORTET DETARE = Harmonizimi i kornizés ligjore — Mbéshtetja e politikave | 2027 Kuadri ligjor shqiptar i harmonizuar
té transportit detar (Pjesérisht i harmonizuar deri né fund té
2025; dhe té jeté harmonizuar plotésisht
deri né fund t€ 2027-s).

PORTET DETARE = Ngritja e kapaciteteve 2025-2027 = Numri i kurseve té trajnimit t€ zbatuara
duke pérfshiré listat e pjesémarrjes dhe
pyetésorét e plotésuar pér té arritur
progresin e  pjesémarrésve  dhe
propozimet e tyre né lidhje me kurset

PORTET DETARE | Vendosja e menjéhershme dhe pajtueshméria me = 2025 Legjislacioni  pérkatés i BE-sé i

rregulloren BE 2019/1239 transpozuar plotésisht né kuadrin ligjor
té Shqipérisé

PORTET DETARE = Lidhja e NMSW me té gjithé port-MIS pér monitorim = 2027 Numri i porteve shqiptare té lidhura me

té ploté té té gjitha flukseve té trafikut NMSW

PORTET DETARE = Analiza e mangésive né lidhje me té gjitha instrumentet | 2025 Raporti i analizés s¢ mangésive, miratuar

e matréveshjes sé gjelbér

PORTET DETARE = Kiyerja e studimeve port-palé pér elektrifikimin e = 2026 Numri i studimeve té dorézuara dhe té

anijeve bregdetare miratuara

PORTET DETARE = Kryerja e studimeve pér sigurimin e léndéve djegése = 2028 Numri i studimeve té€ dorézuara dhe té

alternative né portet e pérzgjedhura miratuara

PORTET DETARE = Matja e emetimeve t€ CO, né zonén e portit dhe = 2025 Identifikuar si masa té kérkuara té

propozoni masa drejt operacioneve neto zero — lidhni zbatuara
kéto masa me platformat digjitale MRV, Port-MIS dhe
NMSW

PORTET DETARE = Zhvillimi i njé politiké kombétare portuale 2025-2026 = Raporti i politikave kombétare,
miratohet

PORTET DETARE = Bazuar né politikén kombétare té porteve, 2026 Numri i masterplaneve specifike té

pérgatiten/aprovohen masterplane specifike pér pottin

Tabela 6. Shqipéria — udhérréfyes

portit t€ miratuar

Plani kohotr pér zbatimin e masave portuale/detare bazohet né detyrimin e shtetit pér té
harmonizuar politikat dhe pér té pasur njé dritare té vetme operative né datén 31.1.2025, pér
shkak t¢ IMO/FAL dhe rregulloren 2019/1239, megjithaté, datat e synuara mund té pérshtaten
pér shkak té planifikimit kombétar té€ vendosur nga qeveria shqiptare.

Kompleksi i ri portual né Porto-Romano

Pér té rritur performancén dhe konkurrencén e sektorit té transportit detar né Shqipéri dhe

rajon, Qeveria Shqiptare ka nisur garén ndérkombétare pér ndértimin e Portit té Ri té Integruar
né Porto-Romano. Ky kompleks modern portual éshté projektuar pér té pérmirésuar kapacitetet
e infrastrukturés portuale dhe pér té forcuar lidhjet me tregjet ndérkombétare, duke shérbyer si
njé piké kyce pér transportin detar né rajon. Zhvillimi 1 kompleksit té ri portual éshté njé hap i
réndésishém drejt pérmirésimit té kapaciteteve t€ Portit t&€ Durrésit, duke mundésuar rritjen e
kapaciteteve pér trajtimin e kontejneréve dhe mallrave té pérgjithshme.

Ky projekt, i realizuar me asistencén e ekspertizés ndérkombétare nga Royal Haskoning DHV,
pérfshin ndértimin e njé infrastrukture té re portuale, zgjerimin e kapaciteteve dhe krijimin e
mundésive pér zhvillimin e njé zone ekonomike té liré. Po ashtu, Porto-Romano éshté pjesé
integrale e Korridorit VIII, qé lidh Adriatikun me Detin e Zi, dhe ofron mundési té médha pér
transportin ndérkombétar dhe zhvillimin e lidhjeve rajonale. Korridori VIII éshté njé arterie e
réndésishme pér rritjen e lidhjeve tregtare midis Shqipérisé dhe vendeve té tjera té Ballkanit, duke
mundésuar kalimin efikas té mallrave dhe pérshpejtimin e integrimit té Shqipérisé né rrjetet e
transportit evropian.

Sipas parashikimeve, Porto-Romano pritet té arrijé njé kapacitet prej 524,000 TEU deri né
vitin 2050, duke kontribuar né rritjen e véllimit té mallrave qé kalojné pérmes portit. Volumi i
pritshém i kontejneréve pritet té arrijé 255,000 TEU deri né vitin 2030 dhe té shkojé né 524,000



TEU deri né vitin 2050. Po ashtu, volumi i mallrave té pérgjithshme pritet té arrijé 1.9 milioné
toné deri né vitin 2050, duke rritur ndjeshém kapacitetet e portit dhe duke kontribuar né
diversifikimin e aktivitetit ekonomik né rajon.

Ky projekt ka potencialin t€ pérmirésojé ndjeshém cilésiné e infrastrukturés dhe menaxhimin e
trafikut, duke kontribuar né zhvillimin e géndrueshém té sektoréve ekonomiké dhe rritjen e
aksesit né tregjet ndérkombétare. Gjithashtu, ky kompleks do té krijojé mundési té reja pér
investime dhe do té forcojé pozicionin e Shqipérisé si njé qendér kyce pér transportin dhe
tregtiné né Evropén Juglindore, duke e béré kété projekt njé element thelbésor pér integrimin e
rajonit né rrjetet evropiane té transportit.



