VENDIM
Nr. 493, daté 22.7.2014

PER DISA SHTESA DHE NDRYSHIME NE VENDIMIN NR. 153, DATE 7.4.2000,
TE KESHILLIT TE MINISTRAVE, “PER MIRATIMIN E RREGULLORES SE
ZBATIMIT TE KODIT RRUGOR TE REPUBLIKES SE SHQIPERISE”, TE
NDRYSHUAR

Né mbéshtetje t€ nenit 100 t€¢ Kushtetutés dhe té nenit 24, t€ ligjit nr. 8378, daté 22.7.1998, “Kodi
Rrugor 1 Republikés sé Shqipérisé”, té ndryshuar, me propozimin e ministrit t€¢ Transportit dhe
Infrastrukturés, Késhilli i Ministrave

VENDOSI:

I. Né rregulloren e zbatimit té Kodit Rrugor té Republikés sé Shqipérisé, miratuar me
vendimin nr. 153, daté 7.4.2000, t¢ Késhillit t&¢ Ministrave, t€é ndryshuar, béhen kéto shtesa dhe
ndryshime:

1. Pas nenit 62 shtohet neni 62/1, me kété pérmbajtje:

“Neni 62/1

Rregullat teknike t€ vendosjes sé zonave t€ shérbimit né rrugé

(Neni 24 1 Kodit Rrugor)

1. Ky nen ka té€ béjé me vendosjen dhe ményrén e funksionimit t€ zonave t€ shérbimit.

2. Qéllimi 1 kétij neni éshté té pércaktojé rregullat teknike t€ vendosjes dhe ményrat e funksionimit
té€ zonave t& shérbimit. Rregullat duhet té jené né pérputhje me siguriné e qarkullimit pér t€ gjithé
pérdoruesit e rruges.

3. Impiantet e shpérndarjes sé¢ karburantit llogariten si pjesé e zonés sé shérbimit. Ato, pérfshiré
dhe vendet e ndalimit, nuk duhet t€ zéné né asnjé rast karrexhatén.

4. Kushtet e pérgjithshme:

a) Zonat e shérbimit nuk duhet t€ pengojné qarkullimin dhe t€ kufizojné fushépamjen. Zonat e
shérbimit duhet t€ jené t€ vendosura né vende t€ pérshtatshme, duke pérfshiré hapésirén pér mjetet
né lévizje dhe ato t€ ndalura, té pajisura me korsi pér rritje dhe ulje shpejtésie né hytje dhe dalje.

b) Zonat e shérbimit pér rrugét e reja duhet t€ jené pjesé pérbérése e projektit rrugor dhe duhet t'u
pérgjigien kérkesave té siguris€ dhe rrjedhshmérisé sé trafikut.

¢) Zonat e shérbimit nuk mund té vendosen né aférsi té kryqézimeve, t€ vendqgéndrimeve té
mjeteve t€ shérbimit publik apo né ato pjesé t€ rrugés me kthesé dhe me dukshméri té€ dobét.
Prané daljeve jané té ndaluara t€ mbjellat apo tabelat, g€ pengojné pamjen e drejtuesve t€ mjeteve
g€ duan té rifuten né rrugg.

¢) Pér rrugét urbane, lokale, si dhe ato komunale, impiantet e shpérndarjes sé karburanteve
duhet t'u pérgjigjen té gjitha nevojave qé kané mjetet pér rrugékalim né trotuar, si¢ pércaktohet né
nenin 45 té késaj rregulloreje.

d) Zonat e shérbimit té reja dhe ato ekzistuese duhet t'u nénshtrohen procedurave té auditimit
dhe inspektimit té sigurisé rrugore, bazuar né udhézimin e pérbashkét nr. 9, daté 3.7.2012, té
ministrit t€ Brendshém dhe ministrit t¢ Punéve Publike dhe Transportit, “Mbi auditimin dhe
inspektimin e sigurisé rrugore”.

5. Pérzgjedhja dhe distancat:

a) Subjektet qé shfrytézojné zonat e shérbimit duhet t€ pajisen me lejet dhe autorizimet sipas
legjislacionit né fuqi.

b) Zonat e shérbimit vendosen né rrjetin rrugor duke respektuar distancat e méposhtme:

- Pér autostradat, minimumi 15 (pesémbédhjeté) km dhe maksimumi 60 (gjashtédhjeté) km
nga aksi i simetrisé sé pompés/ave té furnizimit me karburant té€ njérés zoné né aksin e simetrisé
s€ pompés/ave té furnizimit me karburant té€ zonés s¢ mépasme, né drejtim t€ njéjté t€ lévizjes.



- Pér rrugét interurbane kryesore, minimumi 10 (dhjet€) km nga aksi i simetrisé sé
pompés/ave té furnizimit me karburant t€ njérés zoné né aksin e simetrisé sé pompés/ave té
furnizimit me karburant té zonés sé¢ mépasme, né drejtim té njéjté té lévizjes.

- Pér rrugét interurbane dytésore, minimumi 6 (gjashté) km nga aksi i simetrisé¢ sé
pompés/ave té furnizimit me karburant t€ njérés zoné né aksin e simetrisé sé pompés/ave té
furnizimit me karburant té zonés sé¢ mépasme, né drejtim té njéjté té lévizjes.

- Pér rrugét urbane kryesore, jo mé pak se 500 (peséqind) m midis ekstremiteteve té njéjta té
zonave t€ njépasnjéshme. Kjo distancé kuptohet si rreze e matur ndaj ¢do drejtimi né rrafshin
horizontal.

- Pér rrugét urbane dytésore dhe lokale, jo mé pak se 250 (dyqind e pesédhjeté) m midis
ekstremiteteve té njéjta t€ zonave té€ njépasnjéshme. Kjo distancé kuptohet si rreze e matur ndaj
¢do drejtimi né rrafshin horizontal.

- Pér autostradat dhe rrugét interurbane, zonat e shérbimit vendosen né njé distancé jo mé té
vogél se 10 (dhjeté) metra nga kufiri rrugor. Kufiri rrugor éshté fundi i pronésisé rrugore ose
trupi i rrugés, referuar titujve t€ pronésisé dhe /ose brezave té shpronésimit sipas projektit té
miratuar. Né mungesé té tyre, kufiri formohet nga vija e jashtme e hendekut té sigurimit té
kanalit, kur ai ekziston, ose pérkatésisht nga vija e sipérme dhe e poshtme e skarpatés, nése rruga
shtrihet né terren té pjerrét.

- Pér rrugét urbane dhe komunale, zonat e shérbimit vendosen né njé distancé jo mé t€ voggél
se 6 (gjashté) metra nga kufiri 1 rrugés.

- Pér rrugét lokale, zonat e shérbimit vendosen né njé distancé jo mé t€ vogél se 7 (shtaté)
metra nga kufiri 1 rrugés.

¢) Zonat e shérbimit duhet té respektojné njé distance prej 30 (tridhjeté) m nga pompa e
shpérndarjes sé karburantit deri né ¢do piké t€ perimetrit t€ godinave publike, spitale, qendra
mjekésore, objekte fetare, shkolla, kopshte, ¢erdhe, azile, institucione publike, stadiume, godina
me vlera historike dhe godina t€ tjera ku mund té strehohen apo té géndrojné mbi 50 (pesédhjeté)
persona. Kjo distancé kuptohet si rreze e matur ndaj ¢do drejtimi né rrafshin horizontal midis
pompés sé karburantit dhe ¢do pike té€ perimetrit t€ godinave té sipérpérmendura.

¢) Zonat e shérbimit duhet té kené distancé nga kryqézimet rrugore minimumi 1 000 (njé mij€)
m, pér rrugét interurbane kryesore, 300 (treqind) m, pér rrugét interurbane té tjera, dhe 30
(tridhjeté) m, pér rrugét urbane.

Zonat ekzistuese t€ shérbimit né rrugét urbane mund té pérjashtohen nga kushti 1 distancés
minimale nga kryqézimet. Ato shqyrtohen rast pas rasti né bazé té kushteve té pikés 4 té kétij
neni.

d) Nuk lejohet vendosja e zonave té€ shérbimit né gendrat e banuara me qarkullim té kufizuar
té mjeteve apo né rrugét me trafik kémbésorésh e bigikletash dhe rrugé me korsi t€ ngushta né té
cilat pengohet trafiku prej hyrjes dhe daljes.

6. Topografia e terrenit dhe pozicioni:

a) Zonat e shérbimit nuk duhet té vendosen menjéheré né aférsi té kurbézimeve horizontale,
vertikale dhe té pjerrésive gjatésore té segmenteve rrugore me jo mé tepér se 4%.

b) Né autostrada dhe segmentet rrugore interurbane kryesore, ku fluksi mesatar i qarkullimit
rrugor €shté mé shumé se 3 000 mjete/24 oré, zonat e shérbimit duhet té jené né té dyja anét e
rruges.

c) Zgjedhja e terreneve pér vendosjen e zonave t€ shérbimit duhet té jeté e rrafshét, pér té
reduktuar né minimum punimet e tokés.

7. Sipérfaqet dhe organizimi:

a) Qarkullimi né zonat e shérbimit duhet té jeté né t€ njéjtin drejtim me lévizjen né
karrexhatén e rrugés me t€ cilén éshté lidhur.

b) Normalisht, rrugét dhe pjesét e rezervuara pér parkim pér automjetet, té€ ndara nga ato té
mjeteve té rénda, duhet t€ vendosen né zonén e shérbimit né ményré té tillé qé¢ ambientet dhe
ndértesat t€ mund té shihen. Zona e rezervuar pér parkimin e mjeteve t€ rénda duhet t€ vendoset né



pjesén e prapme té zonés s¢ shérbimit.

¢) Vendet e parkimit pér autobusé duhet té kené sinjalitiké dhe elemente sigurie shtesé pér
pasagjerét, mundésisht, té rrethuar nga zona té mbjella me bimési jeshile.

¢) Rrugét e brendshme nuk duhet t€ krijojné pika konflikti né qarkullimin e mjeteve.

d) Eshté e késhillueshme qé pjesét midis ambienteve té jené t€ ndara nga zona té mbjella me
bimési jeshile. Bimésia duhet t€ jeté karakteristiké e territorit t€ zonés.

E gjithé zona, qé ndan karrexhatén me zonén e shérbimit, duhet té¢ mbillet me bimési jeshile,
vecanérisht me bimési qé kérkon pak mirémbajtje, por me densitet, 1 cili mbron mjetet qé dalin nga
rruga dhe parandalon kémbésorét té kapércejné karrexhatén.

dh) Sipérfagja minimale e zonave té€ shérbimit jashté gqendrave t€ banuara duhet té jeté 1 500 (njé
mijé e peséqind) m® pér autostradat, 1 000 (njé mij€) m* pér rrugét interurbane kryesore dhe 800
(tetéqind) m® pér rrugét interurbane dytésore.

e) Skema e pérgjithshme e organizimit t€ lévizjes né njé zoné shérbimi jepet né aneksin 1, qé 1
bashkélidhet rregullores.

8. Rrugét e hytje - daljeve né zonat e shérbimit dhe rrugét e garkullimit né brendési té zonés:

a) Hyrjet né zonat e shérbimit dhe daljet nga to duhet té kené korsité e ngadalésimit dhe té
pérshpejtimit. Kéto korsi mund té lidhen:

- me rampat g€ t€ drejtojné pér hyrjet né sheshe ose pér daljet nga to apo té lidhen me qarkullimin
e brendshém;

- drejtpérdrejt me garkullimin e brendshém;

- drejtpérdrejt me sheshet e zonés sé shérbimit.

Korsité e ngadalésimit duhet t€ jené t€ tilla g€ t€ lejojné ngadalésimin né ményré té sigurt t& mjetit
qé shképutet nga karrexhata dhe hyn né rampat e hytjes s€ zonés sé¢ shérbimit.

Korsité e pérshpejtimit duhet té lejojné futjen e sigurt t€ mjetit n€ rrymén e trafikut té rrugés
kryesore. Ato kané parimisht funksionin e shkurtimit t€ kohés sé pritjes s€ mjeteve qé futen, si dhe
mundésojné ndalimin e mjetit né fund t€ rampés.

Karakteristikat gjeometrike té projektimit té korsive jepen né anecksin 2, qé 1 bashkélidhet
rregullores.

b) Rrugét e garkullimit té€ brendshém té zonés sé shérbimit

Kéto rrugé ndahen né:

* rampa t€ hyrjeve/daljeve, t€ cilat lidhin korsité e ngadalésimit/pérshpejtimit me sheshet e
géndrimit dhe t€ manovrimit. Né kéto rampa, shpejtésia maksimale e projektimit shkon deri né 40
km/h.

Rampat jané segmente kalimi me njé drejtim lévizjeje dhe duhet té jené fizikisht té ndara nga
rrugét e qarkullimit me mbrojtése metalike ose me shmangés apo pengesa me sinjale drejtimi.

Pér rampat duhet t€ kihen parasysh:

- rrezja minimale horizontale 45 m;
- pjerrésia gjatésore maksimale 6 %o,
- pjerrésia térthore maksimale 7 %.

* korsité e qarkullimit té brendshém, qé mundésojné lidhjen funksionale midis shérbimeve dhe
ambienteve té ndryshme. Né kéto korsi, shpejtésia maksimale e 1évizjes duhet té jeté 20 (njézet)
km/h.

Gjithashtu, duhet té keté, brenda shesheve té géndrimit, zona té manovrimit, pér té cilat ka
shpejtési garkullimi mjaft té reduktuar (me hapin e ecjes).

Pér kéto korsi duhet té kihen parasysh vecanérisht:

- rrezja minimale horizontale 20 m;
- pjerrésia gjatésore maksimale 7 %;
- pjerrésia maksimale térthore 3,5 %.

Gjerésia e tyre Eshté e njéjté me ato té korsive té pérshpejtimit dhe ngadalésimit.
* zonat e parkimit dhe t€é manovrave. Kéto zona duhet té jené té dukshme qarté pérmes
sinjalistikés dhe ftojné pérdoruesit té parkojné né ményré té rregullt, si pér arsye sigurie, por dhe



pér parkim efektiv.
Pérmasat minimale té vendgéndrimeve jané, st mé poshté:
- automjete-pér vendqéndrime paralele 2.00 x 5.00 m;
- pér vendgéndrime kéndore
(té pjerréta 45° — perpendikular 90°) 250 x 5.00 m;
- vende pér mjete t€ personave

me aftési té kufizuara 3.00 x 5.00 m;
- mjete té rénda 4.00 x 18.00 m;

- autobus 4.00 x 12.00 m;

- karavané 3.70x 6.00 m;

- motomjete 1.50x 3.00 m.

Pérmasat e mésipérme duhet té shtohen me 50 (pesédhjeté) cm nése ngjitur me
vendqgéndrimin ka njé mur vertikal, bimési ose objekt tjetér.

Gjeometria e zonave t€ manovrimit éshté e lidhur ngushtésisht me funksionimin e parkimeve.
Sidoqofté rekomandohet:

- qé té evitohet manovrimi i lévizjes mbrapa karavanéve dhe mjeteve té rénda;

- vendosja e parkimeve sa mé afér me shérbimet qé ofron zona;

- qé té parashikohet njé pjerrési gjatésore e zonave té parkimit t€ mjeteve té rénda dhe té
automjeteve, né drejtim paralel me drejtimin gjatésor té€ mjeteve, jo mé shumé se respektivisht 2
deri né 3%. Pjerrésité térthore, né té dyja rastet, nuk duhet té€ kalojné mé shumé se 4 %o.

Gjerésité e korsive té parkimit dhe té atyre t€ manovrave jané, si mé poshté:

Automjete Korsité e géndrimit Gjerésia e korsisé (m

- vendparkime paralele 2.50;
- vendparkime kéndore 45" 5.00;
- vendparkime kéndore 90" 5.00;
Korsité e manovrimit me njé drejtim lévizjeje
- vendparkime paralele ose kéndore me 45°  3.50;
- vendparkime kéndore 90" 6.00.
Korsi t€ manovrimit me dy drejtime 1évizjeje
- vendparkime paralele ose kéndore 45" 5.00;
- vendparkime kéndore 90" 6.00.

Autobuzé Korsité e géndrimit
- vendparkime kéndore 45% dhe 90°  12.00

Korsité e manovrimit me njé drejtim lévizjeje
- vendparkime kéndore 45" 8.00;
- vendparkime kéndore 90° 16.00
(18.00).

Mietet e rénda Korsité e géndrimit
- vendparkime me 45’ dhe 90"

Korsité e manovrimit me njé drejtim lévizjeje

- vendparkime kéndore me 45° 8.00;

- vendparkime kéndore 90" 16.00
Karavané Korsité e géndrimit

- vendparkime me 45’ dhe 90" 6.00
Korsité e manovrimit me njé drejtim lévizjeje

- vendparkime kéndore me 45" 5.00;

- vendparkime kéndore 90" 8.00.

c) Né sipérfagen e pérgjithshme té zonés sé parkimit duhet qé 70% e sipérfaqges té jeté pér
parkimin e autoveturave dhe 30% pér kamiona dhe autobusé.

¢) Zonat e shérbimit duhet té sigurojné té paktén dy oré té lira parkim pér t€ gjitha mjetet,
pérdorim pa kufi t€ tualeteve pa detyrime pér shérbime té tjera, akses né té gjitha ambientet pér



personat me aftési té€ kufizuara.

9. Ambientet:

a) Zona e shérbimit duhet té ofrojé minimalisht:

- né autostradé, stacion furnizimi me karburant dhe lubrifikante, asistencé mekanike
(minimalisht kontroll dhe riparim té sistemeve té drejtimit dhe frenimit), parkim mjetesh, tualet;

- né rrugét interurbane kryesore dhe dytésore, stacion furnizimi me karburant dhe lubrifikante,
asistencé mekanike minimale (gomist), tualet;

- né rrugét urbane, stacion furnizimi me karburant dhe lubrifikante, tualet.

b) Entet pronare pér léshimin e autorizimeve mund té kérkojné ambiente shtesé né bazé té
karakteristikave té rrugés dhe kushteve lokale.

¢) Kombinimet kryesore té zonave t€ shérbimit mund té jené:

- stacion furnizimi + bar kafe;

- stacion furnizimi + servis;

- stacion furnizimi + bar kafe + servis;

- stacion furnizimi + restorant;

- stacion furnizimi + restorant + servis;

- stacion furnizimi +restorant + hotel + servis etj.

Ambientet e mbyllura té€ pushimit duhet té kené klimatizim té ajrit.

¢) Pérveg kétyre ambienteve dhe parkimeve zonat duhet té kené:

- korsité e ngadalésimit dhe pérshpejtimit;

- sistemet e furnizimit me energji elektrike dhe ujé té pijshém;

- sistemet e kanalizimeve dhe largimit té ujérave;

- sistemin e ndri¢imit té jashtém;

- sinjalizim dhe shenja rrugore.

d) Sistemi elektrik i jashtém i zonés sé shérbimit duhet té instalohet sipas kérkesave té njéjta
me ato t€ ndri¢imit publik té tipit té rrugés qé€ 1 shérbehet. Ndricimi duhet té jeté optimal dhe pér
funksionimin e kamerave té sigurisé né ambientet e zonés sé shérbimit. Duhet béré kujdes pér
mosverbimin e drejtuesve té rrugés kryesore.

dh) Zonat e shérbimit duhet té kené furnizim me ujé, mundésisht té lidhur me rrjetin publik, i
cili mund té pérdoret dhe pér géllime industriale (larje, VC etj.). Sistemi me ujé duhet té furnizojé
dhe zonén e pushimit. Pér té kursyer ujin e pijshém rekomandohet qé té keté njé sistem
shpérndarjeje té€ pavarur uji (pusi, furnizim nga pérrenjté, ligenet etj.).

e) Né raste kur i gjithé furnizimi me ujé duhet t€ merret nga njé sistem i pavarur, do té
rekomandohej té ndértoheshin dy rrjete t€ vecanta shpérndarjeje, né njérin prej té ciléve té
pastrohej uji vetém pér qéllim pirjeje.

€) Zonat e shérbimit duhet té jené té€ pajisura me sistem té kullimit té shirave dhe ujérave té
zeza, t€ lidhura me sistemet e kullimit té rrugés kryesore. Né rast se é€shté e pamundur, atéheré
kéto ujéra duhet té trajtohen.

f) Zonat e shérbimit mund té kené dhe gendra promovimesh, meqé kané hapésira té
pérshtatshme dhe njé nivel té larté trafiku mjetesh.

2) Né té gjitha rastet, pajisjet sanitare fikse duhet té pastrohen lehté, mundésisht me kontroll
automatik t€ garkullimit té ujérave, me dysheme té shtruara qé té lahen lehté dhe shkarkime
direkte né sistemin e largimit té ujérave.

gj) Nése ndodhen brenda ndértesave, ato duhet té jené me pasqyra, mbajtés sapuni dhe tharje
duarsh, letér higjienike dhe vende té posagme pér materialet e pastrimit dhe punonjésit e
mirémbajtjes.

h) T¢ gjitha zonat e shérbimit, qé ndértohen pas hyrjes né fuqi té kétij vendimi, duhet té kené
vendin e ngarkimit t€ baterive pér mjetet elektrike. Pér ato ekzistueset ky kusht duhet té
plotésohet pas njé periudhe 2-vjecare nga hyrja né fuqi e vendimit.

10. Sinjalizimi rrugor dhe shenjat né rrugé:

Pérve¢ shenjave lajméruese pérgjaté rrugéve (autostradé, rrugé interurbane etj.), zonat e



shérbimit duhet té pajisen me shenja dhe sinjale té pércaktuara né rregulloren né zbatim té Kodit
Rrugor té Republikés sé Shqipérisé, pér arsyet e méposhtme:

a) Pér t€ kufizuar shpejtésiné deti né 40 (dyzet) km/h;

b) Pér té dhéné drejtimin e 1évizjes;

c) Pér té evituar ndalimin jashté zonés sé parkimit;

¢) Pér té informuar pér shérbimet e ofruara nga zona;

d) Pér té informuar né autostrada né dalje t€ zonés sé shérbimit pér distancén e zonés
pasardhése.”.

2. Pika 14, “Furnizimi me karburant”, i tabelés sé karakteristikave konstruktive, teknike dhe
funksionale, té rrugéve sipas klasifikimit té manualit té sinjalizimit rrugor, bashkélidhur
rregullores, shfugizohet.

II. Dispozita kalimtare dhe té fundit

1. Plotésimi 1 rregullave teknike té miratuara me kété vendim pér zonat e shérbimit ekzistues
duhet té béhet pas 1 (njé) viti nga hyrja né fuqi e kétij vendimi.

2. Ngarkohen ministria pérgjegjése pér transportin, organet e pushtetit vendor dhe entet
pronare t€ rrugéve pér zbatimin e kétij vendimi.

Ky vendim hyn né fuqi pas botimit né Fletoren Zyrtare.
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Figura 1.1: Elementet e korsisé sé ngadalésimit
Korsité e ngadalésimit jané projektuar pér gjatésiné e Gjatésia e manovrimit LM dhe gjatésia e
manovrimit LM dhe gjatésiné e ngadalésimit LD (figura ngadalésimit LD pércaktohen né tabelat 1 dhe 2.
1.1). Parametri LM pérshkruan gjatésiné e hyrjes né njé

korsi ngadalésimi. Ai varet nga shpejtésia e krygézimit
VJ dhe pércaktohet né tabelén 1.

[Tipi i rrugés Gjatésia e hyrjes LM [m]
Autostradé 30




Interurbane kryesore 30

Interurbane dytésore 20

Tabela 1: Gjatésia e hyrjes LM

Gjatésia e ngadalésimit LD varet nga shpejtésia e krygézimit VJ dhe tregohet né tabelén 2.

Tipi i rrugés Gjatésia e ngadalésimit LD[m]
Autostradé 100
Interurbane kryesore 65
Interurbane dytésore 35




Tabela 2: Gjatésia e ngadalésimit LD

Gjatésia dhe gjerésia e korsisé sé ngadalésimit do té jeté:
- Autostradat:

Gjatésia e korsisé >130m

Gjerésia e korsisé 3,5m pa bankinat

Gjerésia e rampés 6 m sé bashku me bankinat

- Interurbane kryesore:

Gjatésia e korsisé >95m

Gjerésia e korsisé  3,5m pa bankinat

Gjerésia e rampés 5 m sé bashku me bankinat

- Interurbane dytésore dhe lokale:

Gjatésia e korsisé >55m

Gjerésia e korsisé 3,5m pa bankinat

Gjerésia e rampés 5 m sé bashku me bankinat

Keéndi ndérmijet aksit té rrugés kryesore dhe aksit té rampés hyrése, 30°.

KORSI PERSHPEJTIMI

B
A)? Korsia e pérshpejtimit ( LD ) Koni ( Ln )

Figura 1.2: Elementet e korsisé sé pérshpejtimit

Gjatésia dhe gjerésia e korsisé sé pérshpejtimit do té jeté:
- Autostradat:

Gjatésia e korsisé >300 m

Gjerésia e korsisé 3,5m pa bankinat

Gjerésia e rampés 6 m sé bashku me bankinat
- Interurbane kryesore:

Gjatésia e korsisé >100 m

Gjerésia e korsisé 3,5m pa bankinat

Gjerésia e rampés 5 m sé bashku me bankinat
- Interurbane dytésore dhe lokale:

Gjatésia e korsisé ~ >70m

Gjerésia e korsisé  3,5m pa bankinat

Gjerésia e rampés 5 m sé bashku me bankinat

Keéndi ndérmjet aksit té rrugés kryesore dhe aksit t& rampés né dalje, 45°.
Kéndi ndérmjet aksit té rrugés kryesore dhe rampés hyrése dhe asaj né dalje té pikés sé karburantit, pér
rrugét urbane kryesore, dytésore dhe ato lokale, éshté 45°.



