VENDIM
Nr. 274, daté 13.4.2016

PER MIRATIMIN E MARREVESHJES, NDERMJET KESHILLIT TE MINISTRAVE TE
REPUBLIKES SE SHQIPERISE DHE KOMANDES SUPREME TE FUQIVE ALEATE NE
EVROPE (SHAPE), PER PATRULLIMIN E HAPESIRES AJRORE TE REPUBLIKES SE
SHQIPERISE

Né mbéshtetje t€ nenit 100 té¢ Kushtetutés dhe té neneve 17 e 23, t€ ligjit nr. 8371, daté 9.7.1998, “Pér

lidhjen e traktateve dhe marréveshjeve ndérkombétare”, me propozimin e ministrit t& Punéve té Jashtme,
Késhilli i Ministrave

VENDOSI:

Miratimin e marréveshjes, ndérmjet Késhillit t€ Ministrave t€ Republikés sé Shqipérisé dhe Komandés
Supreme té Fugive Aleate né Evropé (SHAPE), pér patrullimin e hapésirés ajrore t€ Republikés sé
Shqipérisé, sipas tekstit bashkélidhur kétij vendimi.

Ky vendim hyn né fuqi pas botimit né Fletore Zyrtare.

ZEVENDESKRYEMINISTRI
Niko Peleshi

MARREVESHJE
NDERMJET KESHILLIT TE MINISTRAVE TE REPUBLIKES SE SHQIPERISE DHE
KOMANDES SUPREME TE FUQIVE ALEATE NE EVROPE (SHAPE) PER PATRULLIMIN E
HAPESIRES AJRORE TE REPUBLIKES SE SHQIPERISE

Referencat:

A. Direktiva strategjike e SACEUR-it pér patrullimin ajror t€ Shqipérisé, daté 10 dhjetor 2012.

B. SHAPE / OPI / OSP / JOP/TT301036. Pérditésimi i direktivave strategjike pér patrullimin ajror nga
NATO né Islandé, Shtetet Baltike, Shqipéri, dhe Slloveni, daté 10 dhjetor 2012.

C. SHAPE / OPI / JOP/AIO/RD/12-15-TT300256/1. Operacione té patrullimit ajror mbi Shqipéti,
daté 26 korrik 2012

D. SH/J5/PLANS/4040-25/09 — 206644, Direktivé Strategjike ¢ SACEUR-it pér Patrullimin ajror té
Shqipérisé, daté 24 prill 2009

E. Memorandumi 1 Mirékuptimit ndérmjet Republikés sé Shqipérisé, SHAPE dhe HQ SACT, pér masat
mbéshtetése té shtetit prités, pér kryerjen e operacioneve t&é NATO-s, daté 6 tetor 2008.

Neni 1
Qéllimi

1.1 Qéllimi i késaj Marréveshjeje éshté té pércaktojé procedurat e koordinimit qé do té zbatohen
midis agjencive t€ komandim-kontrollit t¢ Organizatés sé Traktatit té Atlantikut t€ Veriut (NATO) dhe
Késhillit t&¢ Ministrave t€ Republikés sé Shqipérisé, né kété Marréveshje té pérfagésuar nga Ministria e
Mbroijtjes, Forca Ajrore Shqiptare dhe Agjencia e Kontrollit té Trafikut Ajror Shqiptar, pérgjegjése pér
Shérbimet e Lundrimit Ajror (ANS), brenda hapésirés ajrore shqiptare pér informacionin mbi
fluturimet (FIR) kur té kryhet kontrolli i avionéve luftaraké, si dhe ATS né favor té fluturimit té
Patrullimit nga NATO-ja.

1.2 Fluturime té patrullimit ajror nga NATO-ja qé do té kryhen né pérputhje me kété Marréveshje jané té
autorizuara bazuar né ligjin shqiptar nr. 10133, daté 11.5.2009, ligji “Pér patrullimin e hapésirés ajrore t&
Republikés sé Shqipérisé”.

1.3 Termat e pérkufizuar dhe shkurtimet e pérdorura né keté Marréveshje jané renditur né shtojcén A.

1.4 Kéto procedura jané shtesé mbi ato té cilat jané té pércaktuara nga Organizata Ndérkombétare e
Aviacionit Civil (ICAO) dhe atyre t&¢ EUROCONTROL dhe dokumenteve kombétare.

1.4 Kjo Marréveshje pérbén njé marréveshje shtesé pér operacionet e NATO-s né lidhje me Referencat
Aderi F.



Neni 2
Statusi operativ

2.1 Té dyja palét duhet té njoftojné njéra-tjetrén pér gjendjen operacionale té objekteve té tyre dhe té
mjeteve t€ navigimit, té cilat mund t€ ndikojné né procedurat e specifikuara né keté Marréveshje.

2.2 Kércénimet ushtarake: Komandanti i Mbrojtjes Ajrore i Disponueshém (CAOC TJ), (AADC), ka
autoritetin g€ 1 jep t€ genit né gatishméri, pér t€ ndérhyré (shoqérim, veprime paralajméruese, detyrim pér
ulje) dhe angazhim né raste rrezigesh ushtarake né hapésirén ajrore shqiptare.

2.3 Incidentet RENEGADE: Né raste t€ njé situate RENEGADE, autoriteti pér ndérhyrjen dhe
angazhimin 1 mbetet autoriteteve kombétare t€ Shqipérisé. Menaxhimi i incidenteve RENEGADE éshté njé
pérgjegjési e autoriteteve kombétare dhe do té rregullohet népérmjet marréveshjeve dypaléshe. Dispozitat
pér pérdorimin e forcés (ndérhyrje dhe angazhim) kérkojné marréveshje dypaléshe ndérmjet Shqipérisé dhe
vendeve té cilat do té ofrojné QRA (I) avioné luftaraké (italian (ITA) dhe greké (GRC)) dhe do té jeté né
pérputhje me pérmbajtjen e marréveshjes.

Neni 3
Pérkufizime dhe procedurat e trafikut ajror

3.1 Fluturimet e avionéve luftaraké mund té kryhen sipas rregullave té trafikut ajror t€ pérgjithshém
(GAT) ose atyre té trafikut ajror operacional (OAT). Si pasojé e specifikés sé misionit té patrullimit té
hapésirés dhe e limiteve t€ njésive t€ ATC-sé shgiptare né menaxhimin e trafikut ajror operacional, do t&
pérdoret, gjithashtu, njé kategori shtesé — fluturimet patrulluese t€ NATO-s (NAPF).

3.2 Trafiku ajror i pérgjithshém - GAT

Té gjitha fluturimet, t€ cilat kryhen né pérputhje me tregullat dhe procedurat e ICAO-s dhe/ose
rregulloreve dhe ligjeve té Aviacionit Civil Kombétar (AAP — 15).

3.3 Trafiku ajror operacional - OAT

T¢€ gjitha fluturimet t€ cilat nuk kryhen sipas rregullave GAT dhe pér t€ cilat rregullat dhe procedurat jané
té pércaktuara nga autoritetet kombétare pérkatése (AAP-15).

OAT+ja u referohet fluturimeve té cilat kryhen pjesérisht ose térésisht, sipas rregullave té cilat nuk
pérputhen me rregullat e GAT-sé dhe pér té cilat rregullat dhe kushtet jané té pércaktuara nga autoritetet
kompetente.

OAT+ja mund té kryhet sipas rregullave té fluturimit vizual ose instrumental. Fluturimet e kryera sipas
rregullave OAT nuk u nénshtrohen masave qé menaxhojné fluksin ajror.

OAT-+ja kryhet zakonisht jashté rrugéve t€ cilat ofrojné shérbim té trafikut ajror. Por, gjithsesi, nése
OAT-ja kryhet né rrugé t€ cilat ofrojné shérbim té trafikut ajror, shérbimi i trafikut ajror menaxhohet nga
njésité e trafikut ajror civil.

3.4 Fluturimet patrulluese nga NATO-ja (NAFP)

NAPF kryhen pér té diktuar/identifikuar njé avion getér, pér géllimin e ruajtjes s€ integritetit t€ hapésirés
ajrore shqiptare. Kéto fluturime do té kryhen né pérputhje me procedurat operacionale lokale t&¢ CAOC-sé
LOP).

NAPF-ja pérkufizohen, si:

a)  Fluturime € sigurisé (gatishméria ALPHA) gé kryhen pér mbrojtjen kombétare imediate dhe/ose
pér té garantuar térésiné e hapésirés ajrore kombétare.

NEé njé situaté rast pas rasti, me kérkesé té Forcave Ajrore Shgiptare CRC, mund t€ zbatohet njé fluturim
gatishmérie ALPHA pér tu dhéné ndihmé avionéve né emergjencé ose né rrezik. Kjo mund té pérfshijé
avionét qé kérkojné inspektime vizuale para se t€ provohet ulja. Né hapésirén ajrore shqiptare ata trajtohen
me pérparési mbi té gjithé trafikun tjetér me pérjashtim té fluturimeve:

- ku njé emergjencé éshté deklaruar ose éshté e mundshme t€ ndodhé; dhe/ose

- fluturimet t€ cilat preken/kércénohen nga njé ndérhytje e paligjshme.

Fluturimet e gatishméris¢ ALPHA mund té kryhen né kushtet e fluturimit instrumental meteorologjik
(IMC) dhe né kushtet e fluturimit vizual meteorologjik (VMC).

Nuk éshté e nevojshme t€ jepet plan fluturimi pér fluturimet e gatishmérisé ALPHA.

b) Fluturimet praktikuese té sigurisé (gatishméria TANGO) qé kryhen me qéllim té rritet aftésia e
sistemit t€ patrullimit t&¢ NATO-s. Né hapésirén ajrore shqiptare ato menaxhohen me pérparési mbi té gjithé
trafikun tjetér GAT dhe fluturimet OAT, me pérjashtim té:

- fluturimeve ku éshté deklaruar njé emergjencé ose éshté e mundshme t€ ndodhé; dhe/ose



- fluturimeve € cilat preken/kércénohen nga njé ndérhytje e paligjshme; ose

- fluturimeve t€ sigurisé (fluturimet e gatishmérisé ALPHA).

Fluturimet e gatishméris€é TANGO mund té kryhen né kushtet e fluturimit instrumental meteorologjik
(IMC) dhe né kushtet e fluturimit vizual meteorologjik (VMC).

Nuk éshté e nevojshme t€ jepet plan fluturimi pér fluturimet e gatishmérisé TANGO. Koordini-mi i
kérkuar dhe procedurat e rezervimit pér kéto fluturime jané pérshkruar né shtojcat.

Fluturimet stérvitore pér qéllime patrullimi konsiderohen fluturime ushtarake dhe kryhen nén kontrollin
e mbrojtjes ajrore.

Neni 4
Zonat e pérgjegijésisé dhe transferimi i pérgjegjésisé pér té dhéné ATS/kontroll t€ avionéve
luftaraké

4.1 Zonat e pérgjegjésisé

Limitet anésore dhe vertikale né zonat pérkatése té pérgjegjésisé pér secilén agjenci kontrolli, jané t&
pércaktuara né shtojcén B.

4.2 Agjencité e kontrollit ajror t€ NATO-s

CAOCT]J do té jené agjencia e kontrollit ushtarak té€ hapésirés ajrore mbi Shqipéri.

CAOC T]J do té sigurojné kontrollin e avionéve luftaraké brenda FIR-it té Tiranés, népérmjet:

- ARS POGGIO RENATICO;

- Pikés sé Kontrollit dhe t€ Raportimit (CRP) LICOLA;

- Qendrés sé Kontrollit dhe t€¢ Raportimit (CRC) HORTIATIS;

- Avionéve NAEW&C (kur angazhohen).

4.3 Agjencité civile ATC

Agjencia civile ATC pérgjegjése pér ATS-né brenda FIR-it t€ Tiranés, éshté Tirana ACC.

Limitet anésore dhe vertikale né zonat e pérgjegjésisé té ATC-sé sé¢ Shqipérisé brenda FIR-it té Tiranés,
jané ato t€ publikuara né AIP-in e Shqipérisé.

Klasifikimi i hapésirés ajrore sipas ICAO-s pér zonat e pérgjegijésisé té njésive ATC-ve pérkatése, jané t&
pérshkruara né shtojcén B té késaj Marréveshje.

4.4 Kryerja e kontrollit t€ avionéve luftaraké

4.4.1 ARS POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS dhe avionét NAEW&C do té
jené agjencité kryesore t€ kontrollit pérgjegjése pér avionét e NATO-s té cilét kryejné mision gatishméri
ALPHA/TANGO né FIR-in e Tiranés.

4.4.2 ARS POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS dhe avionét NAEW&C do té
jené agjencité kryesore t€ kontrollit pérgjegjése pér avionét e NATO-s, té cilét fluturojné brenda limiteve
anésore dhe vertikale né njé TSA-je aktive né FIR-in e Tiranés.

4.4.3 Eshté pérgjegjési e agjencive t&¢ ACC-sé sé Tiranés pér té siguruar ndarjen ndérmjet GAT-it dhe
avionéve t€ NATO-s, té cilét jané duke kryer fluturime patrullimi, bazuar né koordinimin me ARS
POGGIO RENATICO/CRP LICOLA /CRC HORTIATIS. Koordinimi i fluturimit civil dhe ushtarak do
té kryhet sipas rregullave dhe procedurave t€¢ ICAO-s. CRC shqiptare (CRC RINAS) do té jeté pika e
pércaktuar e kontaktit (POC) pér autoritetet kombétare shqiptare (NGA) pér koordinimin me CAOC TJ
AADC/DC.

4.4.4 Me kérkesé t&¢ ARS POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS, ACC e Tiranés
do t€ ofrojé shérbime ATS fluturimeve patrulluese t&€ NATO-s brenda hapésirés ajrore shqiptare FIR gjaté
transiteve t€ zgjeruara.

4.4.5 Leja Link 16 pér t€ operuar/shpérndaré né bazat e pérhershme pér QRA (I) do té kérkohet nga
CAOC TJ pér Qendrén Shqiptare t¢ Menaxhimit té Lidhjeve (DLMAC), kur t€ ngrihet. Derisa kjo leje t&
jepet, CAOC TJ nuk do té autorizojé¢ QRA (I) té pérdorin Link 16 brenda territorit shqiptar.

Neni 5
Procedurat
5.1. Procedurat gé duhet té zbatohen nga agjencité e komandim kontrollit t¢ NATO-s/hapésités ajrore
t€¢ NATO-s dhe nga agjencité ATS, jané té detajuara né shtojcat e késaj Marréveshjeje.
Neni 6
Modifikimet, rishikimet dhe shmangiet



0.1 Rishikimi 1 Marréveshjes

Rishikimi késaj Marréveshjeje, duke pérjashtuar shtojcat, kérkon njé marréveshje reciproke té autoriteteve
nénshkruese. Nése kérkohet nga secila palé nénshkruese, kjo Marréveshje do té rishikohet ¢do vit né
pérvjetorin e nénshkrimit.

0.2 Shtojcat — Rishikimet

Propozimet pér ndryshimin/et e secilés shtojcé té késaj Marréveshjeje mund t€ béhen né ¢do kohé.
Modifikimi kérkon miratimin reciprok té autoriteteve té pércaktuar nga nénshkruesit e Marréveshjes.

0.3 Shtojcat — shmangiet

0.3.1 Shtojcat — shmangiet e pérkohshme

Kur shihet e arsyeshme, njésité e patrullimit dhe njésité ATS civile t€ interesuara mund t€ paragesin,
népérmjet njé marréveshjeje reciproke dhe pér njé periudhé kohe té pércaktuar, ndryshime t€ pérkohshme
té€ procedurave té€ shkruara né shtojcat e késaj Marréveshjeje. Shmangiet ndaj Marréveshjes dhe shtojcat do
té rishikohen ¢do vit nga autoritetet e pércaktuara nga nénshkruesit e késaj Marréveshje pér té pércaktuar
nése éshté e nevojshme té ndryshohet Marréveshja dhe shtojcat e saj.

0.3.2 Shtojcat — Shmangiet aksidentale

Mund té paragiten situata té tilla ¢ shmangia aksidentale nga procedurat e specifikuara né shtojcat e
késaj Marréveshjeje mund t€ jeté e nevojshme. Né kéto kushte, nga kontrollorét e trafikut dhe kontrolluesit
e avionéve luftaraké pritet g€ t€ shprehin gjykimin e tyre mé t€ miré pér t€ garantuar siguriné dhe eficiencén
e trafikut ajror. Cdo shmangie nga kjo Marréveshje duhet té raportohet nga ARS POGGIO
RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS mé lart né zinxhirin e komandimit pér njé pérditésim t€
mundshém.

Neni 7
Pérfundimi

7.1 Prishja e késaj Marréveshjeje népérmjet njé marréveshjeje reciproke té nénshkruesve mund té kryhet
né ¢do moment.

7.2 Pér shkak t€ mungesés s¢ marréveshjes reciproke, pérfundimi i késaj Marréveshjeje nga secili pre;
nénshkruesve mund t€ béhet né ¢do kohé, me kusht qé pala gé e kérkon kété té deklarojé géllimin e saj pér
t€ pérfunduar marréveshjen té paktén 30 dité para datés sé€ hyrjes né fuqi té prishjes.

Neni 8
Dispozitat financiare

8.1 Taksat pér uljet dhe parkimin, pagesat pér navigimin pér avionét té cilét kryejné fluturime sigurie
patrullimi ajror pér NATO-n, ushtrimi, trajnimi dhe mbéshtetés duhet té higen.

Neni 9
Interpretimet dhe zgjidhja e konflikteve

9.1 Nése ndonjé dyshim ose divergjencé do t€ lindé pér sa 1 pérket interpretimit té ¢do ¢éshtjeje té késaj
Marréveshjeje, palét duhet té punojné pér t€ arritur njé zgjidhje t€ pranueshme té€ pérbashkét né nivelet mé
t€ uléta té autoritetit.

9.2 NE rast mosarritjeje té njé marréveshjeje, secila nga palét duhet té pércjellin problemin e pazgjidhur
autoritetit t€ njé niveli mé t€ larté pér zgjidhje derisa t€ arrihet né njé marréveshje. T¢€ dyja palét bien dakord
qé mosmarréveshjet t€ mos pércillen né asnjé organizaté té jashtme, gjykaté ose autoriteteve gjyqésore
qofshin kéto kombétare apo ndérkombétare.

9.3 Né ¢do rast, duhet té konsultohet referenca E, pérpara se ¢éshtja t'u pércillet autoriteteve té tjera té
nivelit mé té larté.

Neni 10
Siguria e informacionit

Eshté pérgjegiési e Agjencisé Shqiptare té Sigurisé qé té zbatojé politikén e sigurisé kombétare né
menaxhimin e informacionit té klasifikuar NATO nga ATC shgqiptare. Parimet bazé dhe standardet
minimale té sigurisé né siguriné industriale do t€ jené né fuqi, si¢ éshté e pérku-fizuar né politikén e sigurisé
s¢ NATO-s C-M (2002)49, bashkélidhja B.



Neni 11
Hyrja né fuqi

11.1 Kjo Marréveshje do t€ jeté né fuqi pér kohé té pacaktuar, pérveg nése pérfundohet nga secila palé,
né pérputhje me nenin 7.

11.2 Kjo Marréveshje do té hyjé né fuqi né datén e martjes sé njoftimit t€ fundit me shkrim népérmjet té
cilit Palét njoftojné njéra-tjetrén, népérmjet kanaleve diplomatike, pér pérfundimin e procedurave té tyre té
brendshme ligjore € jané té nevojshme pér hyrjen né fuqi t€ Marréveshjes.

11.3 Kjo Marréveshje zévendéson Marré-veshjen Teknike pér pércaktimin e procedurave té
bashkérendimit né shérbimet e trafikut ajror ndérmjet Ministrisé s¢ Mbrojtjes, né emér t€ Republikés sé
Shqipérisé dhe Komandés s¢ Komponentit Ajror té Izmirit (CC-AIR IZMIR), né emér t&¢ Komandés
Supreme té Forcave té Aleancés né Evropé (SHAPE), nénshkruar né gershor 2009.

Kjo Matrréveshje nénshkruhet né 2 (dy) kopje origjinale, né gjuhén angleze.

Tirané, Shqipéri Ramstein, Gjermani
2016 2016
Gjeneral Brigade Gjeneral Frank Gorenc
Vladimir Avdiaj
Komandant i Komandant
Komandés sé Forcés HQ AIRCOM
Ajrore Autorizuar té
Ministria e Mbrojtjes nénshkruajé né emér té
Autotizuar t& Komandés Supreme té
nénshkruajé né emér t¢  Fuqive Aleate né Evropé
Késhillit t¢ Ministrave
té Republikés
sé Shqipérisé  né
Evropé
SHTOJCAT:

Shtojca A.  Pérkufizime dhe shkurtime

Shtojca B.  Zonat e interesit té pérbashkét.

Shtojca C.  Pérdorimi i hapésirés ajrore dhe procedurat e koordinimit.
Shtojca D. Transferimi i kontrollit dhe transfe-rimi 1 komunikimit.

Shtojca E. Procedurat e koordinimit i bazuar né radar dhe standardet e ndatjes
Shtojca F.  Procedurat shtesé

Shtojca G: Zbatimi i aseteve CIS pér NATINADS

SHTOJCA A
PERKUFIZIME DHE SHKURTIME

A 1.0 Pérkufizime
All Patrullimi ajror
Pérdorimi 1 avionéve diktues né kohé paqeje, pér géllimin e ruajtjes sé integritetit té€ njé hapésire
ajrore t€ caktuar (AAP-6, 3APR2013).
A12 Shérbimi i kontrollit té trafikut ajror
Njé shérbim qé ofrohet pér géllimin e:
a) parandalimit té pérplasjeve:
1. ndérmjet avionéve; dhe
2. né zonén e manovrimit ndérmjet avionéve dhe pengesave;
b) pérshpejtimit dhe ruajtjes sé njé rrjedhe té sigurt, té rregullt dhe té shpejté té trafikut ajror (AAP-6,
2013).
Al3 Gatishméria ALPHA
Gjendjet e gatishmérisé Alpha jané pér njé mision aktual mbrojtjeje ajrore, qofté né njé operacion té
patrullimit ajror ose pér t€ dhéné ndihmesé ndaj rasteve té emergjencave, ose avionéve né véshtirési. Ato
marrin pérparési mbi té gjithé trafikun ajror civil dhe ushtarak.



Al4 Kérkesa pér miratim

Kérkesa nga njé njési ATS né drejtim t€ njé njésie tjetér ATS né lidhje me njé avion né fluturim; ose:

a) njé avion qé nuk éshté ngritur ende né fluturim ose kurdoheré qé koha e fluturimit pér te pika e
transferimit t€ kontrollit éshté mé e shkurtér se minimumi i kohés pérpara njoftimit.

b) Njé avion gé synon té€ operojé sipas kushteve qé jané t€ ndryshme nga ato qé pérshkruhen né
procedurat e rénda dakord reciprokisht.

A1l5 Zona me interes té pérbashkét

Njé véllim i hapésirés ajrore té€ pérbashkét, si¢ éshté réné dakord ndérmjet dy njésive ATS qé
shtrihet né AOR € afért/t€ pérafért, brenda sé cilés struktura e hapésités ajrore dhe veptrimtarité e lidhura
me t€ mund t€ kené ndikim mbi procedurat e bashkérendimit té trafikut ajror.

A 1.6 Zonat e pérgjegjésisé (AOR)

Pér géllimet e késaj Marréveshje:

Hapésira e pérmasave t€ pércaktuara ku njé njési ATS ka pérgjegjésiné pér té€ siguruar ATS-né.

A 17 Qendra e Operacioneve Ajrore t€ Kombinuara (CAOC)

Brenda strukturés C2 t&¢ NATO-s éshté gendra e operacioneve strukturé vartése e HQ AIRCOM nga e
cila urdhérohen, kontrollohen dhe zbatohen té gjitha misionet (Manuali 1 Operimit CAOC).

A18 Niveli ndarés 1 fluturimit (DFL)

Niveli i fluturimit qé ndan dy AOR té mbivendosura pér sigurimin e ATS-sé.

A19 Angazhimi

Veprimi i ndérmarré kundér njé shénjestre armike, me géllimin e shkatérrimit té saj.

A 1.10 Leja e pérshpejtuar

Njé kérkesé urgjente pér leje nga njé njési ATS né drejtim té njé njésie tjetér ATS né lidhje me njé
avion né fluturim kurdoheré qé koha e fluturimit ndaj pikés sé transferimit t€ kontrollit éshté mé pak se sa
minimumi i pranuar i kohés pérpara njoftimit.

A 1.11 Kontrolli i avionéve luftaraké

Njé shérbim i siguruar me géllimin e kryerjes, vézhgimit dhe kontrollimit té operacioneve té specializuara
ushtarake, t€ tilla si: patrullimi ajror, stérvitja luftarake ajrore, furnizimi me karburant né ajér, si edhe
veprimtari t€ tjera q€ pérfaqésojné pérjashtime nga zbatimi normal i procedurave t€ shérbimit té trafikut
ajrof, si¢ pércaktohen né rregullat e ajrit t€ ICAO-s.

A1.12 Formacionet

Pér géllimet e késaj Marréveshje:

Njé formacion éshté 1 pérbéré nga dy ose mé shumé avioné luftaraké qé fluturojné sé bashku brenda
kritereve né vijim:

a) Elementet e formacionit pérmbahen brenda 1 nm si nga gjerésia edhe nga gjatésia dhe jané né té
njéjtin nivel apo lartési. N€ raste pérjashtimore, sipas vlerésimit té kontrollorit, kéta kufij mund té rriten deri
né 3 nm dhe/ose 1000 kémbé.

b) Formacioni mund té operojé jashté parametrave t€ mésipérm pas lejes paraprake té autoriteteve té
hapésités ajrore. (T€ gjithé parametrat duhet t€ rishikohen né pérputhje me pérmasén/formén/ndarjet
aktuale taktike té formacionit).

A113 Trafiku i pérgjithshém ajror (GAT) (AAP-15, 25]AN2010)

Té gjitha flututimet g€ kryhen né pérputhje me rregullat dhe procedurat e ICAO dhe/ose
rregulloret dhe ligjet e aviacionit civil kombétar.

A 1.14 Ndérhyrje

Veprim i ndérmarré pér t€ ndryshuar drejtimin e njé avioni nga rruga apo misioni i tij i synuar i
fluturimit.

A1.15 Autoriteti geveritar navigacional NGA

Autoriteti pérgjegjés pér ¢do vendim pér té pérdorur sistemet e armatimit kundér avionéve civilé qé
besohet se jané duke vepruar si armé pér sulme terroriste (t€ kategorizuara si “RENEGADE”).

A1.16 Avionét shtetéroré t€ miratuar pér Minimumin e Pareduktuar t€ Ndarjes Vertikale (RVSM)

Pér qgéllime t€ RVSM evropiane, vetém avionét e pérdorur né forcat ushtarake, t€ doganave dhe né
shérbimet e policisé do té cilésohen si avioné shtetéroré.

Avionét shtetéroré lejohen té€ operojné qofté si OAT ose si GAT brenda hapésirés ajrore evropiane
RVSM.

A1.17 Trafiku ajror operacional (OAT) (AAP-15, 2010)

Té gjitha fluturimet qé nuk jané né pérputhje me dispozitat e pércaktuara pér GAT. Kéto fluturime



kontrollohen/vézhgohen nga njésité kompetente ATS ose nga komandat ushtarake dhe agjencité e
kontrollit. Avionét kontrollohen/ vézhgohen né pérputhje me tregulloren/dispozitén ushtarake pérkatése.
Megjithaté, nése OAT kryhet né rrugét e ATS-sé, sigurimi i ATS-sé rregullohet nga dispozitat civile.

A1.18 GATISHMERIA E REAGIMIT TE SHPEJTE (INTERCEPTUESI) — QRA (I)

(AAP-15, 2010)

Avionét luftaraké t€ Forcave t€ Mbrojtjes Ajrore né gatishméri pér misione patrullimi né kohé paqeje si
pjesé e mbrojtjes s¢ NATO-s (SDP, NATINADS shtojca YY, 2007).

Pér géllimet e késaj Marréveshje:

Elementet e sistemit té kontrollit dhe mbikéqyrjes ajrore t€ NATO-s (ASACS) mbahen né gjendje
gatishmérie t€ larté (RS) pér t€ garantuar njé forcé QRA (I). Misioni i saj éshté t€ patrullojé rajonet e
mbrojtjes ajrore (ADR) pér té ruajtur integritetin e tyre dhe pér t€ vepruar si sigurues.

A1.19 Minimumi i reduktuar i ndarjes vertikale (RVSM)

Njé ndarje vertikale prej 1000 kémbé (300 m) e avionit g€ ka pajisje té sistemit t€ shmangies sé pérplasjes
s¢ trafikut (TCAS) ose sistemit t&¢ shmangies sé¢ pérplasjes né fluturim (ACAS), i cili zbatohet ndérmjet
FI1.290 dhe duke pérfshiré F1.410, mbi bazén e marréveshjeve rajonale pér lundrimin ajror dhe né pérputhje
me kushtet e pércaktuara né té.

A1.20 Lejimi

a) Lejimi pér marrje lartésie:

Njé autorizim pér njésiné qé e pranon pér té devijuar né marrje lartésie njé avion té caktuar pérpara
transferimit t€ kontrollit.

Shénim. Njésia transferuese mbetet pérgjegjése pér ndarjen brenda rregullave té saj t&¢ AOR-sé, pérveg
kur bihet dakord ndryshe.

b) Lejimi pér humbje lartésie:

Njé autorizim pér njésiné qé e pranon pér t€ devijuar né humbje lartésie njé avion té€ caktuar pérpara
transferimit t€ kontrollit.

Shénim. Njésia transferuese mbetet pérgjegjése pér ndarjen brenda rregullave t€ saj t&¢ AOR-sé, pérveg
kur bihet dakord ndryshe.

¢) Lejimi pér kthim:
Njé autorizim pér njésiné qé e pranon pér ta kthyer njé avion té caktuar nga rruga e tij aktuale e
fluturimit me jo mé shumé se 45° pérpara transferimit t€ kontrollit.

Shénim. Njésia transferuese mbetet pérgjegjése pér ndarjen brenda rregullave té saj t&¢ AOR-sé, pérveg
kur bihet dakord ndryshe.

A121 RENEGADE

Termi “RENEGADE” pérdoret pér té pérkufizuar njé platformé civile qé vlerésohet se operon né njé
ményré té tillé sa pér t€ ngritur dyshime se mund té pérdoret si njé armé pér té kryer njé sulm terrorist.
(SDP, NATINADS shtojca YY, 2007).

A 122 Fluturim mbéshtetés

Fluturim ushtarak i NATO-s né mbéshtetje té operacioneve t€ patrullimit ajror né Republikén e
Shqjipérisé.

A1.23 Fluturimi taktik né nivel t& ulét

Stérvitja pér fluturim taktik né nivel t€ ulét éshté detyré qé kryhet nga avionét ushtaraké t€ Patrullimit
Ajror pér t€ pérmbushur njé mision t€ posa¢ém té autorizuar brenda njé kufiri kohor té paracaktuar dhe
ndérmjet lartésisé 500 kémbé AGL dhe 9,500 kémbé. Kjo nuk lejohet brenda kufijve t¢ Republikés sé
Shqipérisé.

A 124 Gatishméria TANGO

Njé gatishméri pér njé mision t€ drejtuar praktik t€ mbrojtjes ajrore. Kjo do té zbatohet né pérputhje me
rregulloret vendase té fluturimit. DC-t€ e CAOC-sé duhet t€ mundésojné njé pjesé té gatishmérive TANGO
qé té fillohen nga dhe né APA-té e aférta (SDP, NATINADS shtojca YY, 2007).

Pér géllimet e késaj Marréveshjeje:

Fluturime té sigurisé pér praktiké té avionit té pérfshiré né patrullimin ajror. Hshté njé veprimtari e
stérvitjes s¢ fluturimeve ushtarake qé kryhet sipas kontrollit t&¢ mbrojtjes ajrore né bashképunim té ngushté
me ATCS-né pér shmangien e pengesave té trafikut.

A1.25 Hapésira ajrore pérkohésisht e veguar (TSA)

Njé hapésiré ajrore me kufij t€ pércaktuar brenda sé cilés veprimtarité e fluturimit kérkojné ruajtjen e
hapésirés ajrore pér pérdorimin ekskluziv té disa pérdoruesve té posagém gjaté njé periudhe té caktuar



kohore né interes té policimit ajror.

A1.26 Fluturimet stérvitore

Fluturimet stérvitore té avionéve té pérfshiré né patrullimin ajror brenda kufijve anésoré dhe vertikalé té
njé TSA-je. Eshté njé veprimtari ushtarake stérvitore fluturimi e kryer me koordinimin e enteve té kontrollit
té mbrojtjes ajrore.



A 2. Shkurtime

AADC Komandanti i disponueshém i mbrojtjes ajrore FMP* Pozicioni i administrimit t€ rrjedhés
AB Baza ajrore FPL Plani i fluturimit
ACA Autoriteti i Kontrollit t&¢ Hapésirés Ajrore GALT Gatishméria né toké
Sistemi i shmangies sé pérplasjes sé avionéve né
ACAS fluturim GAT* Trafiku ajror i pérgjithshém
ACC* Qendra e Kontrollit t&€ Zonés GCI Interceptuesi i kontrollit né toké
Sistemi i integruar i mbrojtjes ajrore —
ACU Njésia e kontrollit t& hapésirés ajrore TIADS-I Izmir
ACT* Zoné me interes t€ pérbashkét TAW NEé pérputhje me
ADR Rajoni i mbrojtjes ajrore ICAO Organizata Ndérkombétare e Aviacionit Civil
ADU Njésia e mbrojtjes ajrore IFR Rregullat e fluturimit instrumental
AGL Mbi nivelin e tokés IMC Kushtet meteorologjike instrumentale
AIC* Qarkotja e informacionit acronautik IMO Organizata ndérkombétare detare
AIP* Publikimi i informacionit acronautik ITA Itali
ALB Shqipéri GS Personeli i pérgjithshém
AMC* Qendra e menaxhimit té hapésirés ajrore KHz Kiloherc
ANS Shérbimet e lundrimit ajror (navigimit) LAM Mesazh i njohjes logjike
AOFR Zona e pérgjegjésive funksionale LOP Procedura e operimit vendor
AOR* Zona e pérgjegjésisé MHz Megaherc
APA Zona e patrullimit ajror MOB Baza kryesore operuese
Kontrolli dhe paralajmérimi i hershém i NATO-s
APP* Zyra e kontrollit t& afrimit NAEW&C pér avionét né fluturim
ARO Zyra raportuese ATS NATO Organizata e Traktatit t&€ Atlantikut Verior
ARR Mbérritje (plani i fluturimit) NGA Autoriteti geverisés kombétar
ASACS Sistemi i kontrollit dhe mbikéqytjes ajrore NM Milje detare
ASOC Qendra operacionale e sovranitetit ajror OAT* Trafiku ajror operacional
ATC* Kontrolli i trafikut ajror OLDI* Shkémbimi on/ine (elektronik) i té dhénave
Metoda e pércaktimit té Kodit té Rajonit té
ATCC* Qendra pér kontrollin e trafikut ajror ORCAM Origjinés
ATCS Shérbimet pér kontrollin e trafikut ajror POC Pika e kontaktit
ATFM* Masat pér rrjedhén e trafikut ajror PR Gjetja e personelit
ATM Menaxhimi i trafikut ajror QRA®D) Gatishméria pér reagimin e shpejté (Interceptimi)
Grupi pér menaxhimin e hapésirés ajrore dhe
ATMG trafikut REV Mesazhi i rishikimit
ATS Shérbimet e trafikut ajror RS Gjendja e gatishmérisé
ATSC Qendra pér shérbimet e trafikut Ajror RVSM Minimumi i reduktuar i ndatjes vertikale
Fjalé e koduar pér gjendjen e karburantit qé
BINGO kérkon kthim SAR* Kérkim dhe shpétim
COMCAOC Komandanti i CAOC-sé SAT Sigurimi i trafikut ajror
CAOC Qendra pér operacionet e kombinuara SC Kontrolloti i nivelit té larté
CBA* Zoné e kalimit t€ Kufirit SFO Shpérthim i simuluar
CDR* Rrugé (itinerar) i kushtézuar SNOWTAM | Njoftim ndaj pilotéve né lidhje me borén
CHG Ndryshim (plani i fluturimit) SOFA Marréveshja mbi statusin e forcave
CNL Anulim (plani i fluturimit) SSR* Radari i mbikéqyrjes dytésore
COP* Pika e koordinimit TA Marréveshje teknike
CRP Vendi i Kontrollit dhe Raportimit TACCS Shérbimi i kontrollit dhe komandés taktike ajrore
Operacionet e kundérpérgijigjeve ndaj krizave né
CRONOS sistemet e hapura t&€ NATO-s TACON Kontrolli taktik
CTA* Hapésira e kontrollit t€ terminaleve (TCA) TCAS Sistemi pér shmangien e pérplasjes sé trafikut
CTR* Zona e kontrollit t€ terminaleve (CTZ) TMA* Hapésira e manovrimit t€ terminaleve (TCA)
DACT Stérvitja luftarake e avionéve t€ ndryshém TOA Transferimi i autoritetit
DC Kontrollori né detyré TOO Shénjestra e rastésishme
DEP Nisja (plani i fluturimit) TSA* Hapésira ajrore pérkohésisht e veguar
DFL* Niveli i ndarjes sé fluturimeve UAV Mjet ajror/fluturues pa ckuipazh
DLA Plan i vonuar i fluturimit UHF* Frekuencé ultra e larté
Pika e réndésishme e parashikuar e mbarimit té
ETO kohés UIR Rajoni i informacionit té fluturimeve té larta
FA Shpérndarési i avionéve luftaraké UNL 1/e pakufizuar
FC Kontrolloti i avionéve luftaraké UTA Hapésira e trafikut né nivel té larté
FL Niveli i fluturimit UTC Ora universale e koordinuar
FIC Qendra e informacionit t€ fluturimit VEFR* Rregullat e fluturimit pamor
FIR Rajoni i informacionit té fluturimit VHEF* Frekuencé shumé e larté




[ FUA | Pérdorim fleksibél i hapésirés ajrore | VMC | Kushte vizuale Meteorologjike

Shénim. Shkurtimet e shénuara me * jané shkurtime té ICAO-s.
SHTOJCA B
ZONA ME INTERES TE PERBASHKET

Né fug: DD MMM VV
Rishikuar: DD MMM VV

B 1. Struktura e hapésirés ajrore dhe klasifikimi i ICAO-s brenda zonés me interes té
pérbashkét brenda TIRANA FIR

Tirana FIR
Zona Kufijté vertikalé Klasifikimi i Hapésirés Ajrore
nga ICAO
FL660 — UNL G
FL285 — FL660 C
FL 195 — FL.285 C
FIR C
FL 110 — FL 195, G jashté
CTA-sé dhe rrugéve ajrore
GND - FL 110 G
TMA 2500ft — FL195 C
CTR GND - 2500 ft. D
TSA Shihni shtojcén C, figura C-1 I paklasifikuar
B 2.0 Sigurimi i posa¢ém brenda zonés me interes té pérbashkét

Gjaté njé gatishmérie ALPHA, agjencia kontrolluese e NATO-s (ARS POGGIO
RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS/avionét NAEW&C) do té marté pérgjegjésiné
pér sigurimin e kontrollit té avionéve luftaraké brenda pjesés sé koordinuar té hapésirés ajrore té
Tirana FIR pér avionét QRA (I). Agjencia kontrolluese e NATO-s do té sigurojé qé té€ veprohet
né pérputhje me standardet e posagme t€ sigurisé, si edhe standardet e ndarjes té pérshkruara né
shtojcén E ndaj késaj marréveshje teknike. Eshté pérgjegjési e ACC-sé Tirana qé té shmangé ose
té bashkérendojé konfliktet me fluturimet e patrullimit ajror né pérputhje me paragrafin C.5.0,
gatishméria ALPHA.

Nuk do té zbatohen kérkesat e klasifikimit ICAO pér kéto fluturime.

SHTOJCA C
PROCEDURAT E KOORDINIMIT DHE PERDORIMIT PER HAPESIREN AJRORE

Né fugi: DD MMM VV
Rishikuar: DD MMM VV

C 1. TE PERGJITHSHME

Zbatueshméria e standardeve té€ ICAO-s pér dhénien e shérbimit té trafikut ajror né OAT, pér
sa kohé qé rregulloret e OAT-sé qé jané dhéné me hollési né kété dokument, kérkojné shtesa
dhe/ose devijime nga dispozitat e ICAO-s, ATS-sé duhet t'u sigurojé fluturimeve t&€ OAT IAW
né pajtim me t€ gjitha pjesét pérkatése té shtojcés 11 pér Konventén mbi Aviacionin
Ndérkombétar Civil — Shérbimet né Trafikun Ajror dhe ICAO SUPPS — Dok 7030. Standardet e
ICAO-s nuk jané té pérséritura né kété dokument.

Fluturimet trajnuese pér avionét e patrullimit ajror t€ NATO-s do té kryhen né zonat e
izoluara t€ pérkohshme té pércaktuara (TSA) né pérputhje me procedurat lokale t&€ TAW-sé.
TSA-té mund té pérdoren, gjithashtu, pér fluturime praktike (gatishméria TANGO).



ARS POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS é&shté pérgjegjése pér
ofrimin e kontrollit mbi fluturimet luftarake brenda TSA-sé.

Tirana ACC u siguron koordinim avionéve ushtaraké luftaraké pér t€ hyré/dhe pas daljes nga
TSA-ja dhe né bazé té kérkesés.

C.2.0 TSA E DISPONUESHME PER TRAJNIME

TSA 1
Kufijté anésoré té pércaktuar nga koordinatat 40°19’51”N 020°37°01”E

40°34°51”N 020°55’06”E

41°06’13”N 020°29’34”E

40°49°53”N 020°10’55”E

Kufijté vertikalé *: FL.120 deri FL285



Figura C-1. TSA 1. Kufijté

C.3.0 FUSHA E PERDORIMIT TE TSA-sé

TSA-té né FIR e Tiranés nuk do té jené pérheré aktive dhe duhet té rezervohen drejtpérdre;jt
nga CAOC TJ ose népérmjet CRP LICOLA/CRC HORTIATIS (pérkatésisht) me faks ose
népérmjet rrjetit té gjeré té sigurt t€ NATO-s [Sistemi informativ i automatizuar i kontrollit dhe
komandés sé aleatéve né Evropé (ACE ACCIS, mé paré CRONOS)], pas instalimit (telefonat
mund t€ pérdoren si mbéshtetés). CRP LICOLA/CRC HORTIATIS do t€ koordinojné
pérdorimin e hapésirés ajrore me AMC-né kur té krijohet dhe do té véné né zbatim parimet e
pérdorimit fleksibél té hapésirés ajrore (FUA). Nése njé kérkesé pér regjistrimin e TSA-sé
refuzohet, duhet té jepen afate alternative. Agjencité e kontrollit ajror t€¢ NATO-s, do té pérpigen
té shmangin flukset kulmore civile t&¢ ATC-sé.

Kur njé TSA éshté aktive, hapésira ajrore éshté e paklasifikuar (ref. paragrafi B.1) dhe té gjitha
fluturimet do té pérjashtohen nga zona, me pérjashtim té fluturimeve té planifikuara TSA dhe té
fluturimeve té gatishmérisé¢ ALPHA.

Né rrethana té jashtézakonshme, Tirana ACC mund té koordinoj¢é me CRP LICOLA/CRC
HORTIATIS dhe té kérkoje njé nivel fluturimi té certifikuar pér GAT népérmijet njé TSA-je té
aktivizuar. Sapo CRP LICOLA/CRC HORTIATIS té japé njé leje dhe té jeté réné dakord pér
koordinimin, avioni né TSA duhet té ruajé nivelin e pércaktuar/bllokun e niveleve dhe rrugéve té



fluturimit.

C4. PROCEDURAT PER REGJISTRIMIN E TSA-sé

TSA-ja mund té kérkohet né ACC-né e Tiranés népérmjet AAF CRC RINAS, jo mé voné se
ora 1000 UTC né ditén e fundit t€ punés, para dités qé kérkohet aktivizimi. CAOC TJ
drejtpérdrejt ose népérmjet ARS POGGIO RENATIO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS,
duhet té paraqesé njé kérkesé prané ACC sé Tiranés, ku pércaktohen detajet e méposhtme:

a) Koha e aktivizimit/¢aktivizimit;

b) Nivelet e flututimeve qé do t€ pérdoren (kufijté e sipérm/té€ poshtém);

¢) Tipi i avionit/numti i avionit;

d) Sinjalet e thirtjeve/kodi i identifikimit;

e) Hollési pér skenarin e trajnimit pér aktivitetin e regjistruar.

Pér té shmangur kegkuptimet gjaté paraqitjes sé kérkesés, duhet té theksohet qé fundjavat dhe
festat kombétare nuk jané llogaritur si dité pune (shihni ALB AIP).

Sapo kérkesa té paragitet, Tirana ACC konsultohet me té dhénat dhe duhet té pérgjigjet,
népérmjet CRC RINAS jo mé voné se 1300 UTC nga dita e paraqitjes sé¢ kérkesés. Nése kérkesa
fillestare nuk éshté e pérshtatshme, bazuar né njé vendim ndérmjet TIRANA ACC dhe CRC
RINAS do té negociohet pér afate alternative dhe/ose kufij vertikale. ARS POGGIO
RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS mund té kontaktohen népérmjet numrit té
faksit.

ARS POGGIO RENATICO: Faks +390532822469 (z¢ +39053282251)
CRP LICOLA:
Faks +390818672171 (z€ +390818672210)

CRC HORTIATIS:

Faks +302310395470 (z€ +302310395200)

Tirana ACC:

Faks +35542343787 (z€ +35542371230)
CRC RINAS:
Faks +35544504700 (z€ +35544504700)

Pér géllime té planifikimit t€ fluturimeve TSA, si mé poshté jané standardet e rrugéve:
RRUGA E HYRJE/DALJES*:
ITALI

MOB — GOKEL 403590V 190000L)-ADDER (403126N, 201817L) — ELBAK (405954V,
195931L) — MOB [ose anasijelltas]

GREQLI

MOB - PINDO (402851V, 205731L) - ADDER (403126V, 201817L) — MOB |ose
anasjelltas]

* Té gjitha koordinatat pér ndryshime té mundshme duhet t'u nénshtrohen verifikimeve
népérmjet AIP shqiptare.

C 5. AKTIVIZIMI I TSA-s¢ DHE PROCEDURAT OPERATIVE

CAOC TJ ose ARS POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS do t&
konfirmojné kohén e aktivizimit té€ TSA-sé, me ACC-né e Tiranés, dhjeté minuta para kohés sé
aktivizimit né marréveshje.

NEé rast té€ njé vonese né nisje t€ avionit mésimor, njé mesazh standard ICAO pér vonesén né
planin e fluturimit (DLLA) duhet t€ paragitet nga MOB-ja. Pas késaj, CAOC T] ose ARS
POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS do té fillojé pérséri negociatat me
mbikéqyrésin e operacioneve né ACC-né e Tiranés, né lidhje me aspektet e pérdorimit té TSA-sé.
Pas vendimit t&¢ Mbikéqyrésit Operacional, CRC RINAS do té pércaktojé kohén e re té
aktivizimit t€ TSA-sé€, lartésiné e fluturimeve dhe procedurat e hyrjes apo daljes.

C 5.1 Planet e fluturimeve (FPL-t€)

Njé FPL standard ICAO pér fluturimet me géllim trajnimi pér/nga TSA-ja duhet té paragitet
njé oré para ngritjes. Pas rezervimit t€ TSA-sé, FPL-t¢ dhe mesazhet né lidhje me planin e



fluturimeve [nisjet (DEP), vonesat (DLA), ndryshimet (CHG), anulimet (CNL), mbérritjet
(ARR)] duhet té paragiten direkt né gendrat e posagme té ATC-sé né pajtim me standardin
ICAO prej 60 minutash ose té paktén 30 minuta para fluturimit té planifikuar. T€ gjitha
gatishmérité pérjashtohen nga depozitimi 1 njé plani pér fluturim.

C 5.2 Procedurat e koordinimit té fluturimit né momentin e nisjes (fluturimet trajnuese)

Fluturimet trajnuese duhet t€ koordinohen nga CAOC T] DC, me géllim qé té pérmirésohet
familjarizimi dhe trajnimi ndérmjet té gjitha agjencive. Duhet té arrihet njé marréveshje pér njé
program trajnimi t€ detajuar, i zhvilluar nga CAOC TJ, ARS POGGIO RENATICO/CRP
LICOLA/CRC HORTIATIS/Kontrolluesi i avionéve gjuajtés (FC), ALB Shtabi i Pérgjithshém
(GS) dhe nga shtetet qé sigurojné avioné luftaraké pér mbrojtjen e hapésirés ajrore. Minimalisht,
njé program trajnimi duhet té€ pérfshijé:

a) Fluturimin pér njohjen e zonés lokale dhe procedurave;

b) Aparatura sinjalizuese kundér mundésive pér té gené né shénjestér (TOO);

c) Praktika té procedurave pér ndérhyrje (shmangie, shoqérim, ulje e detyrueshme).

Njésia vendase ATC duhet té udhézojé pilotin komandues qé té sinjalizojé si¢ tregohet né
shtojcén E, paragrafi E 1.

Brenda hapésirés ajrore té Shqipérisé, kur éshté e mundur, ndryshimet pér lartési dhe drejtim
qé kérkon piloti 1 lejohen nga ACC-ja e Tiranés. Megjithaté, né interes té sigurisé dhe té
eficiencés sé fluturimit, ACC-ja e Tiranés, duhet té komandojé avionin t€ fluturojé né lartési apo
drejtime té ndryshme, si dhe ta lejojé avionin pér té marré lartésiné apo drejtimin qé ai déshiron,
né mundésiné mé té paré.

Mbi pikén e hytjes sé¢ TSA-sé, njésia civile e ATC-sé duhet ta dorézojé avionin tek ARS
POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS.

Pika e hytjes/daljes pér dorézimin nga/pér né ATC dhe CRC HORTIATIS éshté “TIRVU”
né 4029.4839V02048.6055L.

Pika e hytjes/daljes pér dorézimin nga/pér né njésiné civile ATC dhe ARS POGGIO
RENATICO/CRP LICOLA éshté “NATED” tek 4030.8338N02027.4733E.

Avioni/skuadrilja nuk duhet té largohet nga frekuenca civile VHF derisa té vendosé njé
komunikim dy kahesh me ARS POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS.

C 5.2.1 Aktivitetet trajnuese jashté TSA-sé

CRC/HORTIATIS/CRP LICOLA mund t€ kérkojné leje pér t€ fluturuar né hapésirén ajrore
mbi Aeroportin Ndérkombétar té€ Tiranés (LATI) pér qéllime trajnimi dhe familjarizim me
terrenin. T€ gjitha kéto fluturime duhet té respektojné procedurat e avionéve ushtaraké té huaj qé
fluturojné me lejen ¢ FIR ALB CHOD shgiptare. Leja pér té€ kryer kété aktivitet mbi LATI
kérkohet te CRC Rinas shqiptare, né bashkérendim t€ ngushté me autoritetet ATC civile.

Hapi 1 paré i aprovimit vjen nga Tirana ACC, 1 cili merr vendimin né varési té trafikut pér
hapésirén kohore té kérkuar dhe aprovimi i fundit njoftohet nga AAF CRC. Ky aktivitet duhet té
aprovohet pér fluturime jashté TSA-sé, por me dy kufizime:

a) Avioni i patrullimit nga NATO-ja qé kryen fluturime ushtrimi pér siguriné jashté TSA-sé
nuk mund té fluturojé né pjesén e hapésirés mbi qytetin e Tiranés (kufijté horizontalé dhe
vertikalé jepen mé poshté);

b) Avioni i patrullimit nga NATO-ja qé kryen fluturime ushtrimi pér siguriné jashté TSA-sé
nuk mund té fluturojé né pjesén e hapésirés mbi kufirin tokésor me vendet fqinje. Kéto kufizime
jané né fugi vetém pér fluturimet ushtruese té sigurisé/trajnuese né lidhje me patrullimin ajror.

Koordinatat horizontale dhe vertikale té hapésirés ajrore ku CHOD-ja shqiptare ka autoritet
pér té aprovuar fluturimet e ushtrimit pér siguriné/trajnuese, jané:

Kufijté horizontalé

Nr. Pikat e referencés Gjerésia Gjatésia

1 Qendra e gytetit té Tiranés 41°19°39.79” N 19°49°6.81” E

Pika veriore 41°3°26.95” N 19°49°6.81” E




3 Pika né 45 gradé 41°22°20.02” N 19°52°40.96” E
4 Pika lindore 41°19°39.39” N 19°54°7. 937 K
5 Pika né 135 gradé 41°16°58. 96” N 19°52’40.35” E
6 Pika jugore 41°15°52.70” N 19°49°6.85” E
7 Pika né 225 gradé 41°16’59.61” N 19°45’°33.79” E
8 Pika peréndimore 41°19°39.45” N 19°44°5.65” E
9 Pika né 315 gradé 41°22’19.77° N 19°45°33.72” E
10 | LATTI VOR 41°24°57.95” N 19°43’5.50” E
Kufiri vertikal
0 to 9500 kémbé AGL

NUK KA KUFIZIME PER FLUTURIMET E SIGURISE (GATISHMERIA ALPHA)

C 5.3 Trajnimi luftarak i avionéve té ndryshém (DACT)

DACT-ja mund té zhvillohet midis avionéve luftaraké t¢ NATO-s pér mbrojtjen e hapésirés
ajrore dhe avionéve shqiptaré, me qéllim rritjen e mundésive trajnuese dhe praktikes pér taktikat
e “Dallimit té lévizjeve té ngadalta”, si dhe té fazave té ndérhyrjes si pér personelin e avionéve
edhe pér radiozbuluesit.

C 5.4 Procedurat e koordinatave pér kalimin e TSA-sé

ARS POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS é&shté pérgjegiés pér
sigurimin e kontrollit luftarak brenda TSA-sé aktive.

Té gjithé avionét/skuadriljet qé fluturojné brenda TSA-sé duhet t€ jené né sinjalin mode
3A/C gjaté gjithé kohés. Jashté TSA-sé, vetém drejtuesi i skuadriljes duhet té jeté né sinjalin
mode 3A/C gjaté gjithé kohés.

Kur GAT kérkon té kalojé pértej TSA-sé, ACC Tirana duhet té kérkojé leje pér té kaluar TSA
tek ARS POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS. Sapo Iéshohet kjo leje,
njésia e ATC-sé duhet t€ udhézojé avionin GAT qé t€ mbajé vijén dhe lartésiné e itinerarit, si¢
éshté parashikuar né marréveshjen né ARS POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC
HORTIATIS.

Vetém né kéto raste, Tirana ACC komunikon drejtpérdrejt me ARS POGGIO
RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS.

Ndarja qé duhet t€ ruhet midis trajektores GAT dhe avionit né TSA, vendoset me
marréveshje midis ARS POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS dhe njésisé
s¢ ATC-sé. Q¢ té zbatohet, ndarja duhet té bazohet né ndarjen e standardeve qé pérshkruhen né
shtojcén E.

C 5.5 Procedurat e koordinimit pér fluturimet trajnuese nga TSA-ja pér né MOB

Pesémbédhjeté minuta para lénies sé TSA-s€, piloti komandues i fluturimit trajnues duhet té
informojé  ARS POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS pér pikén e
déshiruar té daljes dhe lartésiné nga TSA-ja. Pércaktuesi i trajektores sé avionit gjuajtés ARS
POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS duhet t'i kalojé njé vlerésimi verbal
CRC RINAS/Tirana ACC pér daljen nga TSA-ja. Mesazhi verbal duhet té pérfshijé:

a) Shenjén e thirtjes;

b) Emrin e pikés sé daljes, nése éshté e zbatueshme;

c) Kohén pér dalje né njé piké, nése éshté e zbatueshme;

d) Lartésiné e fluturimit (nése éshté e ndryshme nga standardet e marréveshjes);

e) Informacione té tjera (numri i avionit, nése éshté i ndryshém nga standardet, frekuenca,
nése éshté e zbatueshme).

Vlerésimet verbale duhet té miratohen nga ACC-ja e Tiranés.

Shénim. Frekuenca duhet té sigurohet nga ACC-ja e Tiranés.

Para se té€ dalin nga TSA, ARS POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS
duhet té udhézojné avionin pér t€ vendosur komunikimin me radio me ACC-né e Tiranés. Né
lidhje me pikén e daljes nga TSA-ja, nése éshté e zbatueshme, ARS POGGIO
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RENATICO/CRP LICOLA/CRC, HORTIATIS duhet té dotrézojé avionin pér né ACC-né e
Tiranés (pérveg kur koordinimi éshté ndryshe).

Avionét nuk duhet té largohen nga TSA-ja derisa t€ marrin lartési dhe té vendosin njé
komunikim dykahesh me ACC-né e Tiranés.

Né momentin e fluturimit né bazén ku éshté parashikuar ulja, vetém avioni qé kryeson
formacionin géndron né mode 3/C, avionét e jeré duhet t€ jené “neutralé”.

C 5.6 Procedurat e koordinimit pér fluturimet luftarake qé jané fluturime ushtrimi pér
siguriné/siguriné (gatishméria ALPHA/TANGO)

Gatishméria ALPHA ka pérparési mbi té gjithé avionét e tjeré, sipas A 1.3 té késaj TA-je.

Né rast t€ njé gatishmérie ALPHA/TANGO, ARS POGGIO RENATICO/CRP
LICOLA/CRC HORTIATIS duhet té informojé ACC-né e Tiranés, duke pérfshiré:

a) Shenjén e thirrjes;

b) Numrin dhe tipin e avionit;

¢) Drejtimin;

d) Lartésing;

e) Kodin mode 3/A.

Kontrollori ACC duhet té miratojé drejtimin dhe lartésiné e dhéné, si dhe duhet té pérpiget té
sigurojé qé té respektohen kérkesat. Nése niveli 1 mjetit lévizés nuk éshté i disponueshém né
moment, ACC-ja duhet té koordinojé pér njé nivel tjetér alternativ, i cili duhet té keté njé pasojé
minimale né nisjen e avionit qé kryen gatishméri ALPHA/TANGO. Lartésia e duhur jepet né
momentin g€ masat e sigurisé sé avionit e lejojné kété.

Sapo avionét qé kryejné gatishméri ALPHA/TANGO jané né fluturim dhe jané té destinuar
pér hapésirén ajrore té Shqipérisé, ARS POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC
HORTIATIS duhet té identifikojné avionin né gatishméri népérmjet radarit dhe t’i kalojné kété
informacion ACC-sé sé Tiranés. Nése lartésia e mjetit fluturues nuk éshté ende e disponueshme
pér arsye té sigurisé sé avionit, duhet té caktohet alternativa mé e shpejté. Lartésia e mjetit
fluturues jepet pér sa kohé qé arsyet e sigurisé sé avionit e lejojné kété. Eshté pérgjegjésia e
njésisé s¢ ACC-sé qé t€ ruajé ndarjen midis avionéve/skuadriljeve qé kryejné ngjitiet GAT
ALPHA/TANGO.

Procedurat standarde do té zbatohen me qéllim njohjen népérmjet sinjalit pamor sipas
procedurave té publikuara te SUPLAN 45600D dhe AIP ENR1.12 vendase.

Sapo té pérfundojé misioni i fluturimit pér praktikat e sigurisé/siguriné, ARS POGGIO
RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS duhet t€ informojé njésité pérkatése t&¢ ACC-
sé, né lidhje me:

a) Pozicionin aktual;

b) Itinerarin qé avioni synon té pérshkojé;

¢) Bazén Ajrore ku do té kthehet avioni; dhe

d) Lartésiné e fluturimit/bllokun e lartésive.

Né rast t€ humbjes sé komunikimit me ARS POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC
HORTIATIS, fluturimet e sigurisé/ushtrimit pér siguriné ndérpriten dhe avioni/skuadrilja
kontakton ACC-né e Tiranés pér t'i véné né dispozicion shérbim radari pér t'u kthyer né MOB.

C 5.7 Procedurat pér ndryshimin e gatishmérisé

Njé fluturim gatishmérie mund té ndryshohet nga TANGO né ALPHA né ¢do kohé. Né njé
rast t€ tllé, ARS POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS duhet té
informojné njésiné pérkatése t&€ ACC-sé€, pér ndryshimin e fluturimit, drejtimin qé synon avioni
dhe lartésiné avionit, si dhe t€ koordinojé pér ta nxjerré nga TSA aktive (nése éshté e
zbatueshme). Megjithaté, ARS POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS,
mbetet pérgjegjése pér té ruajtur standardet minimale té ndarjes, derisa njésia e ATC-sé té
konfirmojé qé ata e spastruan hapésirén ajrore.

ARS POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTTIATIS duhet té informojné ACC-
né e Tiranés, kur kursi né marréveshje ose TSA éshté i liré. Nése njé avion i fluturimeve ALPHA,



qé éshté nen kontrollin e ARS POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS, heq
doré nga njé itinerar i réné dakord ose TSA, ARS POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC
HORTIATIS merr pérgjegjési pér ruajtjen e minimumeve té paracaktuara té ndarjes (shtojca E).
Njésia e ACC-sé, konfirmon qé hapésira ajrore ka gqené e liré, me frazén “Lartésia dhe vektori 1
fluturimit éshté garantuar.”.

Nijésité pérkatése t€ ATC-sé duhet té garantojné njé reagim t€ shpejté né rast t€ ndryshimit té
gjendjes sé avionit dhe duhet té kené parasysh siguriné e fluturimeve.

C 5.8 Procedurat e emergjencés

Nése njé avion ushtarak éshté né gjendje emergjence, duhet té ndigen procedurat e
méposhtme:

Nése avioni éshté nén kontrollin e njésisé civile t€¢ ATC-sé:

a) né kohé emergjence, duhet té sinjalizohet né mode 3A dhe 7700;

b) Avioni ushtarak duhet té njoftojé pér situatén e jashtézakonshme dhe té raportojé géllimet
e tij;

¢) Nijésia civile e ATC-sé duhet t€ informojé ARS POGGIO RENATICO/CRP
LICOLA/CRC HORTIATIS pér situatén e jashtézakonshme dhe géllimet e pilotit;

d) Avioni mbetet nén kontrollin e njésisé civile t& ATC-sé.

Nése avioni éshté né pérputhje me kontrollin e ARS POGGIO RENATICO/LICOLA/CRC
HORTIATIS brenda TSA-s¢, ARS POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS
informon njésiné civile t€ ATC-sé, pér ndonjé situaté té jashtézakonshme dhe géllimet e pilotit.
Avioni ushtarak qé ndodhet né njé situaté té tillé duhet té vihet nén kontrollin e njé njésie civile
t€ ATC-sé pér t'u kthyer né bazé ose né njé bazé té€ pérshtatshme pér kthim.

C 5.9 Kérkesat pér afrimin dhe uljen né pistat e shmangies/uljet e emergjencés

Pista e vetme ajrore e pérshtatshme pér ulje emergjence né Shqipéri aktualisht éshté AB né
Rinas (Tirana Intl). AB né Kucové, gjithashtu, konsiderohet si njé tjetér vend mbi bazén e njé
vézhgimi né vend.

Pas miratimit té késaj TA-je, BLA-té pasuese do té organizojné kontrolle né vend, nése éshté
e nevojshme, me gellim identifikimin e ploté té kapaciteteve dhe kérkesave té dy AB-ve (sipas
rastit) kundrejt standardeve t&€ NATO-s.

C 5.10 Operacionet e kérkim-shpétimit (SAR)

Brenda hapésirés sé saj ajrore, Shqipéria ka pérgjegjésiné pér SAR né pajtim me dokumentet e
vlefshme t€ NATO-s. Aktualisht, Shqipéria, nuk disponon kapacitete té mjaftueshme SAR.
Shtetet qé ofrojné patrullim ajror do té rregullojné ¢éshtjet ¢ SAR né BLA-té pérkatése me
Shqipériné.

Shénim. Frekuenca UHF 282.800 MHz éshté frekuenca e kombinuar e NATO-s pér veprimet
luftarake dhe pérdoret vetém né mbéshtetje té operacioneve aktuale SAR. Trajnimi NUK duhet
té kryhet né kété frekuence.

C 5.11 Aksidentet ajrore

Cdo aksident ajror qé ndodh brenda hapésirés ajrore té Shqipérisé gjaté fluturimeve
patrulluese qé 1 pérfshin kjo TA, do té pasohet nga njé hetim. Ky hetim do té kryhet sipas
rregulloreve dhe udhézimeve vendase, pérfshiré dhe Marréveshjen pér Statusin e Forcave té
NATO-s (SOFA), STANAG 3531,3318,3101, marréveshjet dypaléshe dhe ligjet, rregulloret
ndérkombétare g€ jané né zbatim.

Kalimi i informacionit midis oficerit né detyré t¢ CRP LICOLA/CRC HORTIATIS dhe
CAOC TJ DC (pérkatésisht) do té mbulojé té gjitha té dhénat e kérkuara pér té plotésuar
formatin e raportit té incidentit ajror (AINCIREP), né pérputhje me véllimin 3 té direktivés pér
raportim té BI-MC, shtesa pér hapésirén ajrore.

Né lidhje me ¢éshtjet e sigurisé sé fluturimeve, autoritetet shqiptare do té kryejné hetime né
bashkérendim me pérfaqésuesit kombétaré dhe pérfaqésues té caktuar nga NATO-ja, né pajtim
me marréveshjet né rastet kur ndodh njé incident.

C 6.0 MJETET E KOMUNIKIMIT DHE PERDORIMET E TYRE



C 6.1 Pajisjet shqiptare té€ komunikimit

Jané té disponueshme linjat direkte t&€ méposhtme:

1 (nj€) linjé telefonike direkte (e hapur) midis CRP LICOLA dhe CAOC T]J

1 (njé) linjé telefonike direkte (e hapur) midis CRC HORTIATIS dhe CAOC TJ

1 (njé) linjé telefonike direkte (e hapur) CRC PARTNIS dhe CAOC T]

1 (nj€) linjé telefonike direkte (e hapur) midis CRP LICOLA dhe CRC HORIATIS

1 (nj€) linjé telefonike direkte (e hapur) midis CRC LICOLA dhe ACC Tirane*

1 (njé) linjé telefonike direkte (e hapur) midis CRP HORIATIS dhe Tirana ACC*

1 (njé) linjé telefonike direkte (e hapur) midis CRC PARNIS dhe Tirana ACC*

1 (njé) linjé telefonike direkte (e hapur) midis CRP LICOLA dhe CRC Rinas shqiptare**

1 (nj€) linjé telefonike direkte (e hapur) midis CRC HORTIATIS dhe CRC Rinas shqiptare**

1 (njé) linjé telefonike direkte (e hapur) midis CRC PARNIS dhe CRC Rinas shqiptare**

1 (njé) linjé telefonike direkte (e hapur) midis CAOC T] dhe CRC RINAS.

* Linjat duhet té vendosen ndérmjet mbikéqyrésit Tirana ACC (Albcontrol) dhe ARS
POGGIO RENATICO/CRP LICOLA (oficeri né detyré)/CRC HORTIATIS/PARNIS
(kryekontrollori).

** Linjat duhet t€ vendosen ndérmjet CRC RINAS dhe ARS POGGIO RENATICO/CRP
LICOLA (oficeti i gatshém)/CRC HORTIATIS/PARNIS (kryekontrolloti).

C 6.2 Zyra pér paraqitjen e planit té fluturimeve:

Qendra e Tiranés pér informacionin mbi fluturimet

AFTN: LAAAZQZX

Tel: +355 4 2 371230, Faks: +355 4 2 343487

Kérkesa pér rezervim té TSA-sé: kontaktoni CAOC T] ARS POGGIO RENATICO/ose
CRP LICOLA/CRC HORTIATIS

C 6.3. ARS POGGIO RENATICO

Pércaktuesi CRP i trajektores sé gjuajtésit Tel: +39053282251

Faks: +390532822469
Kontrolluesi i Sinjaleve

Tel: +39 TBD
C 6.4 CRP LICOLA
Pércaktuesi CRP i trajektores sé gjuajtésit Tel:  +390818672110
Faks: +390818672171
Kontrolluesi i kapjes sé shenjés
Tel:  +390818672210
C 6.5 CRC HORTIATIS
Pércaktuesi 1 trajektores sé avionit gjuajtés Tel:  +30 2310 39 5230
Faks: +30 2310 39 5470

Kontrolluesi i kapjes sé shenjés
Tel: +30 2310 39 5210

C 6.6 CRC RINAS



Tel +35544504700

Faks +35544504700

C 6.7 Koordinimi telefonik

Shkémbimi i datave té fluturimeve, vlerésimet dhe mesazhet e kontrollit me telefon duhet té
béhen midis ARS POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS dhe ACC né
Tirané/CRC RINAS.

C.7 DESHTIMI I KOMUNIKIMIT ZANOR ME TOKEN

C 7.1 Kthimi i procedurave pér koordinim

NE rast t€ déshtimit t€ njé linje direkte midis partneréve qé koordinohen, koordinimi mund té
kryhet népérmjet:

ARS POGGIO RENATICO Telefon +39053282251
Faks +390532822469
CRC LICOLA:
Telefon +390818672110
Faks +390818672171
CRC HORTIATIS:
Telefon +302310395200
Faks +302310395470
Mbikéqyrési Tirana ACC: Telefon
+35542371230
Faks: +35542343787
CRC RINAS:
Telefon +35544504700
Faks +35544504700
CAOCT] DC Kontrollori né detyré: +39 0532 822 450
CAOC-7  Kontrollori né detyré: Telefon +34 91648 7447
Faks +34 91648 7450 UNCLASS

C 7.2 Informacione mbi motin

Pér té gjitha aeroportet e kérkuara, Kulla ¢ Komandimit merr dhe i paraget avionit
parashikimet mbi motin. Kushtet aktuale atmosferike dhe parashikimi i motit pér aerodromet
brenda FIR té Tiranés, duhet té jené té disponueshme me kérkesé t&¢ ACC-sé né Tirané, né
frekuencén né pérdorim VHF.

SHTOJCA D
KONTROLLI DHE KOMUNIKIMET

Né fugj: DD MMM VV
Rishikuar: DD MMM VV



D 1.0 PLANI I KOMUNIKIMEVE
Transferimi i komunikimeve do té kryhet jo mé voné se sa transferimi 1 kontrollit, pérveg
kur bashkérendohet ndryshe.
Frekuencat (pér patrullimin ajror né hapésirén ajrore shqiptare):

ARS POGGIO RENATICO/CRP LICOLA 279.650 MHz (P)

372.275 MHz (P)
CRC HORTIATIS 248.700 — 344.775 MHz
355.975 — 358.600 MHz

NATO AD e pérbashkét * 363.100 MHz

VHF Emergjenca** 121.500 MHz

UHF Emergjenca* 243.000 MHz

(*Vézhguar 24/7 nga té gjitha ASACS; ** Vézhguar 24/7 nga ATC & ASACS)

Disponueshméria e tri radiove G/A/G t¢ NATO-s (2 UHF + 1 VHF) t€ dérguara né
Shqipéri (vendndodhja — pér tu vendosur) e kontrolluar né distancé nga ARS POGGIO
RENATICO/CRP LICOLA dhe HORTIATIS éshté e déshirueshme.

ACC Tirana [shihni shénimin 1]
Faza Sektorét Nivelet e fluturimit Frekuenca/kanali
ALL MSL-FL660 127.500
KULLA GND - 2500ft MSL 122.500
TMA A 2500ft - FL. 195 133.150
HIGH FL 195 — FL.660 127.500
TIRANA MIDDLE FL 110 - FL 345 127.500
ACC/APP  |[UPPER FL 345 - FL 365 134.275
TOP FL 365 —F1.660 131.075
D11 Procedurat e kontingjencés

Né rastin e avionéve ushtaraké ¢é humbin komunikimin me ARS POGGIO
RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS, ata duhet t€ pérpiqen té rifuten né
komunikimin me dy kahe duke pérdorur procedurat standarde. Nése kéto procedura déshtojné
por ekziston komunikimi i kénaqshém dypalésh me ATC Tirana dhe avioni éshté ngritur né
fluturim pas njé gatishmérie TANGO, ato duhet t€ kthehen menjéheré né bazé. Nése kjo gjendje
ndodh gjaté njé gatishmérie ALPHA, ekuipazhi duhet té presé pér udhézime nga CAOC T]
(pérmes ATC Tirana) pér t'i informuar nése té vazhdojné apo jo.

Nése ka njé bllokim té ploté té komunikimeve, avioni duhet té zgjedhé mode 3A 7600
dhe té pérdoré procedurat standarde t&€ ICAO-s pér komunikimet e humbura (COMLOSS).

D.1.2 ATS — Rruggét, pikat e koordinimit dhe dhénia e niveleve té fluturimit
Né pérputhje me rregullat e ICAO-s.
D.1.3 Procedura e pérshpejtuar e lejes

Procedura e pérshpejtuar e lejes duhet té zbatohet né lidhje me fluturimet né vijim:
a)  Njé gatishméri ALPHA;
b) Kurdoheré qé koha e parashikuar e fluturimit pér te kufiri i AOR-it t€ pérbashkét éshté



mé pak se 10 minuta dhe nuk éshté dérguar asnjé vlerésim;

¢) Kur synohet njé ndryshim né nivelin e koordinuar brenda 5 minutave té kohés sé
fluturimit pér te pika e transferimit té€ kontrollit;

d) Té gjitha gatishmérité TANGO.

SHTOJCA E
PROCEDURAT E KOORDINIMIT ME BAZE RADARI DHE STANDARDET E
NDARJES
Né fugj: DD MMM VV

Rishikuar: DD MMM VV
E.1 PERCAKTIMI I KODIT SSR

Kodet vijues Mode 3A (SSR) do té pérdoren né ¢do kohé:

ASETET ITALIANE

Té gjithé avionét QRA (I):

Kodi Mode 1 61

Mode 2 si¢ éshté caktuar individualisht

Kodi Mode 3A 1303 (Avionét luftaraké evropiané né RS15 Gioia AB)

Kodi Mode 3A 1306 (Avionét luftaraké evropiané né RS120 Gioia AB)

Kodi Mode 3A 1307-1310 (1 disponueshém pér CAOC T] DC pér AC shtesé me detyra
QRA)

Kodi Mode 3A nga XXXX deri né XXXX (i disponueshém pér CAOC T] DC pér AC shtesé
me detyra QRA)

Meésymjet stérvitore:

Kodi Mode 1 sipas ACP 160;

Mode 2, sig éshté pércaktuar individualisht;

Mode 3A sig¢ éshté pércaktuar nga CAOC TJK (referenca AD92-7 Shpérndarja IFF)

ASETET GREKE

T¢ gjithé avionét QRA (I):

Mode 1: Si né ACP-160 (Pér AP Kodi éshté 61). Pércaktuar, gjithashtu, né ATO.

Mode 2: Si¢ éshté caktuar individualisht.

Mode 3A: Si¢ parashikohet nga AD 92-7 shtojca B dhe pérkufizuar né ATO, léshuar nga
CAOC TJ me bazé javore.

Mésymjet stérvitore:

Kodi Mode 1 sipas ACP 160.

Mode 2. si¢ éshté caktuar individualisht.

Mode 3A si¢ éshté caktuar nga CAOC TJ (referenca AD92-7 shpérndarja IFF)

E.1.1 Gjaté operacioneve rutiné dhe fluturimeve transit pér né TSA

Avionét do t€ pérdorin SSR mode 1-2-3A/C.

Flututimet né formacion: Vetém kryesuesi i formacionit do t€ pérdoré SSR mode 3A/C,
ndérsa avionét e tjeré duhet té géndrojné né gatishméri.

Fluturimet né formacion: Kur té gjithé avionét kané probleme me (ményrén) mode 3A, ata
duhet té kthehen né bazé sa mé shpejt gé té jeté e mundur.

E.1.2 Fluturimet e Sigurisé apo Stérvitore pér praktiké brenda TSA-sé

Avionét do té pérdorin SSR Mode 1-2-3A/C.

Fluturimet stérvitore qé shérbejné si shénjestér pér avionét luftaraké té mbrojtjes ajrore do té
pérdorin SSR mode 3A/C. Pilotét e avionéve luftaraké interceptues t€ mbrojtjes ajrore, t€ cilét
jané té€ pajisur me njé aparat marrés—dhénés SSR do ta shtyjné transmetimin e informacionit
presion — lartési (mode C dhe S) brenda 20 NM nga shénjestra stérvitore.

Kur fluturimet stérvitore qé shérbejné si shénjestér pér avionét luftaraké té mbroijtjes ajrore



kané probleme me SSR mode 3A/C, CRP LICOLA/CRC HORTIATIS duhet té koordinojé me
ATC-né e duhur dhe té kérkojé leje pér té vazhduar. Vazhdimi i fluturimit do té varet nga
raportet gjaté fluturimit dhe nga dendésia e trafikut.

E13 Fluturimet e sigurisé apo stérvitore pér siguriné (gatishméria Alpha/TANGO)

Njé avion i vetém do t€ pérdoré SSR mode 1-2-3A/C.

Fluturimet né formacion: Vetém avioni kryesues do té€ pérdoré SSR Mode 3A/C, pérveg kur
formacioni ndahet.

Sipas dokumentit 9433 t€ ICAO-s “Manual né lidhje me interceptimin e AC Civil:

Njé AC 1 pajisur me njé sistem té shmangies sé pérplasjes sé¢ avionéve né fluturim (ACAS), 1
cili nése interceptohet, mund ta perceptojé interceptuesin si njé kércénim pér pérplasje dhe té
fillojé késhtu njé manovér shmangieje né pérgjigje té njé udhézimi pérfundimtar nga ACAS-ja.
Interceptuesi mund ta keqinterpretojé két€é manovér si tregues té€ qéllimeve armiqésore. Si
rrjedhojé, éshté e réndésishme qé pilotét e AC interceptues (QRA-I) té€ pajisur me njé
transponder té radarit dytésor mbikéqyrés (SSR), t€ shtyjné transmetimin e informacionit mbi
presionin — lartésiné (mode C dhe S) brenda njé shtrirjeje prej té€ paktén 37 Km (20 NM) nga AC
g€ po interceptohet.

Kur transponderi SSR i QRA (I) shuhet ose béhet i papérdorshém, kontrollori i avionéve
luftaraké CRP LICOLA/CRC HORTIATIS béhet pérgjegjés pér té ruajtur disa nivele minimale
té paracaktuara té ndarjes ndérmjet avionéve GAT dhe avionéve né gatishméri
ALPHA/TANGO. Gjaté njé gatishmérie ALPHA/TANGO kur éshté shtyré transponderi SSR i
QRA (I), do té zbatohen procedurat e ICAO-s.

E 2. Standardet e ndatjes pér GAT-né

Pér standardet e ndarjes sé fluturimeve GAT qé duhet té zbatohen nga ATC Tirana:

Ndarja vertikale:

Né dhe poshté F1.410 1000 kémbé

Sipér FL410 2000
kémbé

Ndarja anésore: 5 NM (brenda TMA Tirana)/10 NM (jasht¢ TMA Tirana né hapésirén
ajrore té kontrolluar)

Gjaté njé gatishmérie ALPHA (pér t'u zbatuar nga njésité civile ATC):

Ndarja vertikale: (nga avionét e interceptuar) 5000 kémbé
Ndarja anésore: (nga avionét e interceptuar) 10 NM (brenda TMA Tirana)/20 NM
(jashté TMA Tirana).

Kur nuk njihen géllimet e avionéve té tjeré, ndarja vertikale nuk duhet té jeté mé pak se 5000
kémbé né té gjitha nivelet dhe ndarja anésore nuk duhet té jeté mé pak se 10 NM (brenda TMA
Tirana)/20 NM (jashté TMA Tirana).

E 3. STANDARDET E NDARJES PER FLUTURIMET E SIGURISE APO ATO
STERVITORE PER SIGURINE

Pér fluturimet e sigurisé ose ato stérvitore pér siguriné, standardet e ndarjes té€ zbatueshme pér
GAT duhet té zbatohen nga ACC Tirana.
Kur jané té njohura qéllimet e pjesés tjetér té trafikut (pérmes koordinimit taktik), ndarja
vertikale né vijim do té zbatohet:
Né dhe poshté FL410 kur té dy avionét jané subsoniké:
1000 kémbé;
Mbi FL410 kur té dy avionét jané subsoniké:
2000 kémbé;
Né dhe poshté FL.450 kur njéri nga avionét éshté supersonik: 2000 kémbé;
Mbi FL450 kur njéri ose té dy avionét jané supersoniké:
4000 kémbé;
Té gjitha nivelet kur té dy avionét jané supersoniké:



4000 kémbé.

Ndarja anésore pér t’u zbatuar: 5 NM (brenda TMA Tirana)/10 NM (jashté TMA Tirana
né kontrollin e hapésirés ajrore)

Kur nuk njihen géllimet e avionéve té tjeré, ndarja vertikale qé duhet té zbatohet né té gjitha
nivelet €shté jo mé pak se 5000 kémbé.

Ndarja anésore qé duhet té zbatohet né kété rast éshté: Jo mé pak se 10 NM (TMA
Tirana)/20 NM (jashté TMA Tirana).

NEé rastin e avionéve RENEGADE, sipas CM (2002) 59 té datés 18 korrik 2002, ATCS do té
krijojé njé “zoné t€ kufizuar” (RA) rreth avionit té prekur me njé rreze prej 25 NM té shtriré
vertikalisht né té gjitha nivelet e hapésirés sé rregulluar ajrore (ose -/+ 5000 kémbé sipas
kufizimeve kombétare (t€ brendshme)); vetém QRA (I) do té lejohet té hyjé né njé RA té
vendosur né kété ményré.

E 4. STANDARDET E NDARJES KUNDRE]JT TSA-ve

Pasi njé TSA aktivizohet duke pérdorur procedurat e pérshkruara mé lart, ndarja né vijim
duhet té zbatohet nga njésité civile ATC:

Vertikal: Jo mé pak se 1000 kémbé nga kufijté e sipérm/t€ poshtém t€ TSA-sé.

Anésore: Jo mé pak se 5 NM (brenda Tirana TMA)/10 NM (jashté Tirana TMA né hapésirén
e kontrolluar) ndérmjet fluturimeve civile né vazhdim dhe kufijve t€ TSA-sé.

Nése njé avion civil duhet té kalojé né TSA, leja pér kété do té jepet nga ACC Tirana pas
koordinimit pozitiv me ARS POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS.

E 5. Fluturimet né FORMACION

Njésité civile ATS konsiderojné fluturim né formacion té avionéve ushtaraké kur fluturojné si
GAT ose OAT si njé fluturim 1 vetém. Ndarja e formacionit do té béhet vetém né njé TSA, si¢
kérkohet faktikisht gjaté njé fluturimi OAT ose né njé situaté emergjence.

SHTOJCAF
PROCEDURAT SHTESE
Né fuqi: DD MMM VV
Rishikuar: DD MMM VV
F 1. Fluturimet SUPERSONIKE
F1.1 Nuk do t€ kryhen fluturime supersonike/stérvitore pér siguriné brenda hapésirés
ajrore shqiptare.
F1.2 Pér gatishmérité ALPHA, fluturimet supersonike mund té kryhen si¢c mund té

kérkohet nga situata taktike. ARS POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS
éshté qé t€ mbajé njé regjistrim té pérpikté té té gjitha fluturimeve supersonike.

F1.3 Nése njé fluturim supersonik éshté i nevojshém operacionalisht nga njé avion 1
QRA-sé (I) qé éshté pérfshiré né njé gatishméri ALPHA, ata mund té fluturojné né ményré
supersonike rreth 10,000 kémbé AGL, si edhe né ngritje. Agjencia e kontrollit ajror t&€ NATO-s
duhet té njoftojé pér kété menjéheré ACC Tirana.

F14 Ndryshimet né rregullat e brendshme té Shqipérisé ose njé “heqgje doré” e
pérhershme nga detyra pér patrullim ajror (fluturim supersonik) do t'i jepen menjéheré CAOC T]
ARS POGGIO RENATICO/CRP LICOLA/CRC HORTIATIS.

SHTOJCA G
ZBATIMI I ASETEVE CIS PER NATINADS

Né fuqi: DD MMM VV
Rishikuat: DD MMM VV
Referenca

A. Paketa e kapacitetit (CP) 5A0063 ADD 1 — “Kapaciteti NATINADS pér ALB  dhe
CRO”



B. CP 0A0104 ADD 1 — “Shtrihen shérbimet e rrjetit kryesor t€ NATO-s (NCN) né ALB
dhe CRO”

C. CP 5A0050 ADD 2 — “Shtrihet kapaciteti kryesor i sistemit t€ automatizuar té
informacionit (AIS) Bi-SC né ALB dhe CRO”

G 1 CP 5A0063 ADD1 (Ref A) ofron aftési bazé AirC2 pér té mbéshtetur patrullimin ajror té
territorit shqiptar. Shqipérisé i kérkohet té garantojé fonde pér vendosjen dhe shpenzimet
pérkatése té operimit dhe mirémbajtjes (O&M) té radiove G/A/G t&¢ NATO-s pér tu
pozicionuar né territorin shqiptar.

G 2 Supozohet se zbatimi i IOC-sé si pjesé e CP-ve (shihni referencat) do té zbatohen brenda
fundit t€ vitit 2015, duke siguruar pjesén pérkatése té aseteve té IOC-sé pér té mundésuar
misionin e patrullimit ajror mbi ALB qé do té kontrollohet nga ALLB CRC. ALB, do té:

- Bashkérendojé zbatimin e CP-ve me agjenciné e NATO-s pér komunikimin dhe
informacionin (NCI), me géllim qé té arrijé IOC-né.

- Sigurojé (njé nivel té caktuar t€) mbulimit me radio G/A/G dhe mbulimin me radar mbi
territorin e ALB-sé.

G 3 FOC do t€ arrihet me ané t€ zbatimit té ploté té ref. A me ALB si vend prités.
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