LIGJ
Nr.9511, daté 10.4.2006

PER ADERIMIN E REPUBLIKES SE SHQIPERISE NE MARREVESHJEN EUROPIANE
“PER ARTERIET KRYESORE TE TRAFIKUT NDERKOMBETAR (AGR)”

Né mbéshtetje t& neneve 78, 83 pika 1 dhe 121 té Kushtetutés, me propozimin e Késhillit té
Ministrave,

KUVENDI
| REPUBLIKES SE SHQIPERISE

VENDOSI:
Neni 1

Republika e Shqipérisé aderon né Marréveshjen Europiane “Pér arteriet kryesore té trafikut
ndérkombétar (AGR)”, béré né Gjenevé mé 15 néntor 1975.

Neni 2
Ky ligj hyn né fuqi 15 dité pas botimit né Fletoren Zyrtare.

Shpallur me dekretin nr.4845, daté 25.4.2006 té Presidentit té Republikés sé Shqipérisé, Alfred
Moisiu

MARREVESHJA EUROPIANE
PER ARTERIET KRYESORE TE TRAFIKUT NDERKOMBETAR (AGR) BERE NE GJENEVE
ME 15 NENTOR 1975

Palét Kontraktuese,

té ndérgjegjshme pér nevojén e lehtésimit dhe zhvillimit té trafikut ndérkombétar rrugor né
Europé,

duke marré parasysh se me géllim qgé té forcohen marrédhéniet ndérmjet vendeve europiane
éshté thelbésore gé té paragitet njé plan i koordinuar pér ndértimin dhe zhvillimin e rrugéve té
pérshtatura sipas kérkesave té trafikut té ardhshém ndérkombétar dhe ambientit,

kané réné dakord si mé poshté:

Pérkufizimi dhe miratimi i rrjetit ndérkombétar té rrugéve E
Neni 1

Palét Kontraktuese miratojné rrjetin e propozuar té rrugéve gé mé poshté quhet rrjeti
ndérkombétar i rrugéve E dhe pérshkruhet né shtojcén | té késaj Marréveshjeje, si njé plan i
koordinuar pér ndértimin dhe zhvillimin e rrugéve té njé réndésie ndérkombétare gé ato synojné té
ndérmarrin né kuadrin e programeve té tyre té brendshme.

Neni 2
Rrjeti ndérkombétar i rrugéve E pérbéhet nga njé sistem pjesésh té rrugéve referuese gé kané

njé orientim té pérgjithshém veri—jug dhe peréndim-lindje; ai pérfshin gjithashtu rrugét e ndérmjetme
gé ndodhen ndérmijet rrugéve referuese dhe degézimeve, lidhjeve dhe rrugéve lidhése.
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Ndértimi dhe zhvillimi i rrugéve té rrjetit ndérkombétar té rrugéve E
Neni 3

Rrugét e rrjetit ndérkombétar té rrugéve E, sipas referencés se nenit 1 té késaj Marréveshjeje,
pérshtaten né pérputhje me dispozitat e shtojcés Il té késaj Marréveshjeje.

Shénimi i rrugéve té rrjetit ndérkombétar té rrugéve E
Neni 4

1. Rrugét e rrjetit ndérkombétar té rrugéve E identifikohen dhe shénohen me ané té shenjés
rrugore té pérshkruar né shtojcén I11 té késaj Marréveshjeje.

2. Té gjitha shenjat e pérdorura pér pércaktimin e rrugéve E, gé nuk jané né pérputhje me
dispozitat e késaj Marréveshjeje dhe shtojcat e saj, do té higen brenda tre vjetéve nga data e hyrjes né
fuqi e késaj Marréveshjeje pér shtetin pérkatés, né pajtim me nenin 6.

3. Shenjat e reja té rrugéve, né pajtim me até gé pérshkruhet né shtojcén Il té késaj
Marréveshjeje, vendosen né té gjitha rrugét e rrjetit ndérkombétar té rrugéve E brenda katér vjetéve
nga data e hyrjes né fugi e késaj Marréveshjeje pér shtetin pérkatés, né pajtim me nenin 6.

4. Dispozitat e kétij neni nuk i nénshtrohen asnjé kufizimi gé mund té rezultojé nga programet
kombétare té referuara né nenin 1 té késaj Marréveshjeje.

Procedura pér nénshkrimin dhe bérjen Palé ne kété Marréveshjeje
Neni 5

1. Kjo Marréveshje do te jeté i hapur deri mé 31 dhjetor 1976 pér nénshkrim nga shtetet qé ose
jané anétaré t& Komisionit Ekonomik té Kombeve té Bashkuara pér Europén ose jané pranuar ne
Komision me cilésiné konsultative né pajtim me paragrafin 8 té termave té referencés sé Komisionit.

2. Ato Shtete mund té béhen Palé né kété Marréveshje népérmjet:

a) nénshkrimit qé nuk i nénshtrohet ratifikimit, pranimit ose aprovimit;

b) nénshkrimit gé i nénshtrohet ratifikimit, pranimit ose aprovimit, pasuar nga ratifikimi,
pranimi ose aprovimi, ose

¢) aderimit.

3. Ratifikimi, pranimi, aprovimi ose aderimi realizohet népérmjet njé instrumenti né formén e
duhur te Sekretari i Pérgjithshém i Kombeve té Bashkuara.

Hyrja né fugi e késaj Marréveshjeje
Neni 6

1. Kjo Marréveshje hyn né fugi 90 dité pas datés né té cilén geverité e teté shteteve gé e kané
nénshkruar até pa iu nénshtruar ratifikimit, pranimit ose aprovimit, ose kané depozituar njé instrument
ratifikimi, pranimi, aprovimi ose aderimi me kusht gé njé ose disa rrugé té rrjetit ndérkombétar té
rrugéve E lidhin né ményré té vazhdueshme territoret e té paktén katér shteteve qé e kané nénshtruar
késhtu ose kané depozituar njé instrument té tille. Nése njé kusht i tillé nuk pérmbushet, Marréveshja
hyn né fugi 90 dité pas datés sé nénshkrimit pa iu nénshtruar ratifikimit, pranimit ose aprovimit, ose té
depozitimit té instrumentit té ratifikimit, pranimit, aprovimit ose aderimit, népérmjet té cilit kushti i
caktuar do té pérmbushet.

2. Pér c¢do shtet gé depoziton instrumentin e tij té ratifikimit, pranimit, aprovimit ose aderimit
pas fillimit té afatit 90 ditor té caktuar né paragrafin 1 t& kétij neni, Marréveshja hyn né fugi 90 dité
pas datés sé depozitimit té instrumentit pérkatés.

3. Me hyrjen e saj né fuqi, kjo Marréveshje shfugizon dhe zévendéson né marrédhéniet
ndérmjet Paléve Kontraktuese Deklaratén mbi Ndértimin e Artereve Kryesore té Trafikut
Ndérkombétar té nénshkruar né Gjenevé, mé 16 shtator 1950.

Procedurat pér ndryshimin e tekstit kryesor té késaj Marréveshjeje
Neni 7
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1. Teksti kryesor i késaj Marréveshjeje mund té ndryshohet népérmjet njérés prej procedurave
té parashikuara né kété nen.

2. a) Me kérkesé té njé Pale Kontraktuese, ¢do ndryshim i propozuar prej saj pér tekstin
kryesor té késaj Marréveshjeje merret né shgyrtim né Palén Punuese mbi Transportin Rrugor té
Komisionit Ekonomik pér Europén (ECE).

b) Nése miratohet nga dy té tretat e atyre gé jané té pranishém dhe votojné dhe nése Kkjo
shumicé pérfshin njé shumicé prej dy té tretash té Paléve Kontraktuese gé jané té pranishme dhe
votojné, ndryshimi u komunikohet nga Sekretari i Pérgjithshém té gjitha Paléve Kontraktuese pér
pranim.

¢) Nése ndryshimi pranohet nga dy té tretat e Paléve Kontraktuese, Sekretari i Pérgjithshém
njofton pér kété té gjitha Palét Kontraktuese dhe ndryshimi hyn né fugi 12 muaj pas datés sé kétij
njoftimi. Ndryshimi hyn né fugi né lidhje me té gjitha Palét Kontraktuese pérvec atyre gé, para hyrjes
né fuqi, béjné njé deklaraté gé ato nuk e pranojné ndryshimin.

3. Me kérkesén e té paktén njé té tretén e Paléve Kontraktuese, thirret njé konferencé nga
Sekretari i Pérgjithshém ku ftohen shtetet e pérmendura né nenin 5. Procedura e pércaktuar né
nénparagrafét (a) dhe (b) té paragrafit 2 té kétij neni zbatohet né lidhje me ¢do ndryshim gé paraqgitet
pér t’u shqyrtuar nga njé konference e tillé.

Procedura pér ndryshimin e shtojcés | té késaj Marréveshjeje
Neni 8

1. Shtojca | e késaj Marréveshjeje mund té ndryshohet népérmijet procedurés sé parashikuar né
kété nen.

2. Me kérkesé té njé Pale Kontraktuese, ¢cdo ndryshim i propozuar prej saj pér shtojcén I té
késaj Marréveshjeje shqyrtohet né Palén Punuese mbi Transportin Rrugor té Komisionit Ekonomik pér
Europén (ECE).

3. Nése miratohet nga shumica e atyre gé jané té pranishém dhe votojné dhe nése njé shumicé
e tillé pérfshin shumicén e Paléve Kontraktuese gé jané té pranishme dhe votojné, ndryshimi u
komunikohet nga Sekretari i Pérgjithshém administrative kompetente té Paléve Kontraktuese
drejtpérdrejt té interesuara. Palét e méposhtme konsiderohen drejtpérdrejt té interesuara:

a) Né rastin e njé rruge ndérkombétare té re té klasés A ose té ndryshimit té njé rruge
ekzistuese, ¢cdo Palé Kontraktuese territori i sé cilés pérshkohet nga kjo rrugé;

b) Né rastin e njé rruge té re ndérkombétare té klasés B ose té ndryshimit t€ njé rruge
ekzistuese, ¢do Palé Kontraktuese fginjé me vendin kérkues, territori i té cilit pérshkohet nga rruga ose
rrugét ndérkombétare té klasés A me té cilat lidhet rruga ndérkombétare e klasés B, gé éshté e re ose e
ndryshuar.

4. Cdo ndryshim i propozuar gé komunikohet né pajtim me paragrafin 3 té kétij neni pranohet
nése brenda njé afati prej gjashté muajsh pas datés sé komunikimit té tij asnjé nga administratat
kompetente té Paléve Kontraktuese drejtpérdrejt té interesuara nuk njofton Sekretarin e Pérgjithshém
pér kundérshtimin e saj né lidhje me ndryshimin. Nése administrata e njé Pale Kontraktuese deklaron
se ligji i saj i brendshém e detyron até t’ia nénshtrojé marréveshjen dhénies sé njé autorizimi té
vecanté apo miratimit nga njé organ legjislativ, administrata kompetente nuk konsiderohet té keté
dhéné pélgimin pér ndryshimin e shtojcés | té késaj Marréveshjeje, dhe ndryshimi i propozuar nuk
pranohet deri né até moment kur administrata kompetente njofton Sekretarin e Pérgjithshém se ajo ka
marré autorizimin ose miratimin e duhur. Nése njé njoftim i tillé nuk béhet brenda njé afati 18-mujor
pas datés né té cilén iu komunikua ndryshimi i propozuar administratés kompetente pérkatése, apo
nése brenda njé periudhe prej gjashté muajsh té pércaktuar mé sipér, administrata kompetente e njé
Pale Kontraktuese drejtpérdrejt té interesuara shpreh kundérshtim pér ndryshimin e propozuar, se
ndryshimi nuk pranohet.

5. Cdo ndryshim i pranuar u komunikohet nga Sekretari i Pérgjithshém té gjithé Paléve
Kontraktuese dhe hyn né fugi tre muaj pas datés sé komunikimit.

Procedura pér ndryshimin e shtojcave 11 dhe 111 té késaj Marréveshjeje
Neni 9
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1. Shtojcat Il dhe Il té késaj Marréveshjeje mund té ndryshohen me ané té procedurés sé
parashikuar né kété nen.

2. Me kérkeseé té njé Pale Kontraktuese, ¢do ndryshim i propozuar prej saj pér shtojcat 11 dhe
I11 t& késaj Marréveshjeje merret né shqyrtim né Palén Punuese mbi Transportin Rrugor té Komisionit
Ekonomik pér Europén (ECE).

3. Nése miratohet nga shumica e atyre gé jané té pranishém dhe votojné, dhe nése kjo shumicé
pérfshin shumicén e Paléve Kontraktuese gé jané té pranishme dhe votojné, ndryshimi u komunikohet
nga Sekretari i Pérgjithshém administratave kompetente té té gjitha Paléve Kontraktuese pér pranim.

4. Ky ndryshim pranohet nése gjaté njé periudhe gjashtémujore nga data e njoftimit, mé pak se
njé e treta e administratave kompetente e Paléve Kontraktuese njoftojné Sekretarin e Pérgjithshém pér
kundérshtimin e tyre pér ndryshimin.

5. Cdo ndryshim i pranuar u komunikohet nga Sekretari i Pérgjithshém té gjitha Paléve
Kontraktuese dhe hyn né fuqi tre muaj pas datés se komunikimit té tij.

Njoftimi i adresés sé administratés sé cilés duhet t’i komunikohen ndryshimet né shtojcat e késaj
Marréveshjeje
Neni 10

Cdo shtet, né momentin e nénshkrimit, ratifikimit, pranimit, aprovimit dhe aderimit né kété
Marréveshje, njofton Sekretarin e Pérgjithshém pér emrin dhe adresén e administratés sé saj, sé cilés
duhet t’i komunikohen ndryshimet e propozuara té shtojcave té késaj Marréveshjeje né pajtim me
nenet 8 dhe 9 té késaj Marréveshjeje.

Denoncimi dhe pushimi i fugisé sé késaj Marréveshjeje
Neni 11

Cdo Palé Kontraktuese mund té denoncojé kété Marréveshje me ané té njé njoftimi me shkrim
drejtuar Sekretarit té Pérgjithshém. Denoncimi hyn né fugi njé vit pas datés sé marrjes nga Sekretari i
Pérgjithshém i njé njoftimi té tillé.

Neni 12

Kjo Marréveshje pushon sé geni né fugi nése numri i Paléve Kontraktuese éshté mé i vogél se
teté pér njé periudhé prej 12 muaj njéri pas tjetrit.

Zgjidhja e mosmarréveshjeve
Neni 13

1. Cdo mosmarréveshje ndérmjet dy ose mé shumé Paléve Kontraktuese gé ka té béjé me
interpretimin ose zbatimin e késaj Marréveshjeje dhe gé Palét né mosmarréveshje nuk jané né gjendje
ta zgjidhin me bisedime ose mjete té tjera té zgjidhjes dérgohet né arbitrazh nése kété e kérkon njéra
prej Paléve Kontraktuese né mosmarréveshje dhe pér kété géllim i paragitet njé ose disa arbitrave gé
zgjidhen me marréveshje reciproke ndérmjet Paléve né mosmarréveshje. Nése Palét né
mosmarréveshje nuk arrijné té bien dakord né lidhje me zgjedhjen e njé arbitri ose arbitrave brenda tre
muajve pas kérkesés pér arbitrazh, secila prej kétyre Paléve mund t’i kérkojé Sekretarit té
Pérgjithshém té emérojé njé arbitér té vetém té cilit i paragitet mosmarréveshja pér vendim.

2. Vendimi i arbitrit ose arbitrave t& eméruar né pajtim me paragrafin 1 té kétij neni éshté
detyrues pér Palét Kontraktuese né mosmarréveshje.

Kufijté e zbatimit té késaj Marréveshjeje
Neni 14

Asgjé né kété Marréveshje nuk interpretohet si pengese pér njé Palé Kontraktuese pér marrjen
e atyre masave (€ jané né pérputhje me dispozitat e Kartés se Kombeve té Bashkuara dhe té kufizuara
nga nevoja e momentit, gé ajo i konsideron té nevojshme pér siguriné e saj té brendshme dhe té
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jashtme.

Deklaraté né lidhje me nenin 13 té késaj Marréveshjeje
Neni 15

Cdo shtet, né momentin e nénshkrimit té késaj Marréveshjeje ose depozitimit te instrumentit té
tij té ratifikimit, pranimit, aprovimit ose aderimit, mund té deklarojé se ai nuk e konsideron veten té
detyruar nga neni 13 i késaj Marréveshjeje. Palét e tjera Kontraktuese nuk jané té detyruara nga neni
13 né lidhje me ¢do Palé Kontraktuese qé ka béré njé deklaraté té tillé.

Njoftimet pér Palét Kontraktuese
Neni 16

Pérvec deklaratés, njoftimeve dhe komunikimeve té parashikuara né nenet 7, 8, 9 dhe 15 te
késaj Marréveshjeje, Sekretari i Pérgjithshém njofton Palét Kontraktuese dhe Shtetet e tjera té
pérmendur né nenin 5 pér:

a) nénshkrimet, ratifikimet, pranimet, aprovimet dhe aderimet né bazé té nenit 5;

b) datat e hyrjes né fugi té késaj Marréveshjeje né pajtim me nenin 6;

c) datén e hyrjes né fugi té ndryshimeve té késaj Marréveshjeje né pajtim me nenin 7,
paragrafin 2(c), nenin 8, paragrafét 4 dhe 5, dhe nenin 9;

d) denoncimet né bazé té nenit 11;

e) pushimin sé geni né fuqgi té késaj Marréveshjeje né bazé té nenit 12.

Depozitimi i késaj Marréveshjeje te Sekretari i Pérgjithshém
Neni 17

Pas 31 dhjetorit 1976, origjinali i késaj Marréveshjeje depozitohet te Sekretari i Pérgjithshém i
Kombeve té Bashkuara, qé u dérgon kopje té njéjta té vértetuara té gjitha shteteve gé pérmenden né
nenin 5 té késaj Marréveshjeje.

Si déshmi té késaj, t& poshtéshénuarit, duke gené rregullisht té autorizuar, kané nénshkruar
kété Marréveshje.

Béré né Gjenevé, né ditén e pesémbédhjeté té néntorit, njé mijé e néntéqind e shtatédhjeté e
pesé, né njé kopje té vetme né anglisht, fréngjisht dhe rusisht, té tre tekstet jané té barasvlershme.

SHTOJCA |
RRJETI NDERKOMBETAR | RRUGEVE E

Shénime shpjeguese

1. Rrugét e referencés dhe rrugét ndérmjetése, té quajtura rrugé té klasés A, kané numra me dy
shifra; degét, lidhjet dhe rrugét lidhése, té quajtura rrugé té klasés B, kané numra me tre shifra.

2. Rrugét e referencés me orientim veri—jug kané numra tek me dy shifra gé mbarojné me
numrin 5 dhe rriten nga peréndimi né lindje. Rrugét e referencés me orientim lindje-peréndim kané
numra ¢ift me dy shifra gé mbarojné me numrin 0 dhe rriten nga veriu né jug. Rrugét e ndérmjetme
kané pérkatésisht numra me dy shifra tek dhe c¢ift gé pérfshihen brenda numrave té rrugéve té
referencés ndérmjet té cilave ato ndodhen. Rrugét e klasés B kané numra treshifroré, ku shifra e paré
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éshté ajo e rrugés sé referencés mé té afért né veri té rrugés B pérkatése, dhe shifra e dyté éshté e
rrugés sé referencés meé té afért né veri té rrugés B pérkatése, dhe shifra e dyté éshté e rrugés sé
referencés mé té afért né peréndim té rrugés B pérkatése; shifra e treté éshté numér serial.

3. Rrugét e klasés A té orientuara veri—jug gé ndodhen né drejtim té lindjes nga rruga E 99
kané numra tek me tre shifra nga 101 deri 129. Rregullat e tjera t& pérmendura né paragrafin 2 té
mésipérm zbatohen pér kéto rrugé.

4. Degét, lidhjet dhe rrugét lidhése gé ndodhen né lindje té E 101 kané numra me tre shifra, qé
fillojné nga 001 deri 099.

AGR

Lista e rrugéve

A. Rrugét kryesore

1. Orientimi lindje — peréndim

a) Rrugét referuese

E10 A - Narvik—Kiruna - Lulea

E 20 Shannon - Limerick — Portlaocise — Dublin ... Liverpool — Manchester — Bradford —
Leeds — Hull ... Esbjerg — Kolding — Middelfart — Nyborg ... Korsgr — Kgge — Kgbenhavn — Malmg —
Helsinborg — Halmstad — Goteborg — ...Orebro — Arboga — Eskilstuna — Sodertélje — Stockholm ...
Tallin — St. Petersburg

E30 Cork — Waterford — Wexford — Rosslare ... Fishguard — Swansea — Cardiff — Newport
— Bristol — London — Colchester — Ipswich — Felixstowe ... Hoek van Holland — Den Haag — Gouda —
Utrecht — Amersfoort — Oldenzaal — Osnabriick — Bad Oeynhausen — Hannover — Braunschweig —
Magdeburg — Berlin — Swiedbodzin — Poznan — Lowicz — Warsawa — Brest — Minsk — Smolensk —
Moskva-Rjazan-Penza-Samara — Ufa — Chelyabinsk — Kurgan — Ishim — Omsk

E 40 Calais — OostendeGent — Bruxelles — Liege — Aachen — Kéln Olpe — Giessen — Bad
Hersfeld — Herleshausen — Eisenach — Erfurt — Gera Chemnitz — Dresden — Gorlitz — Legnica —
Wroclaw — Opole — Gliwice — Krakow — Przemcél — Lvov — Rovno — Zhitomir — Kiev — Kharkov —
Lougansk — Volgograd — Astrakhan — Atyrau — Beineu — Kungrad — Nukus — Dasshaus — Buchara —
Nawoy — Samarkand — Dihzak — Tashkent — Shymkent — Zhambyl — Bishek — Almaty — Sary Ozek -
Taldy-Kurgan — Ucharal — Taskesken — Ayaguz — Georgiyevka — Ust-Kamenogorsk — Leninogorsk

E50 Brest — Rennes — Le Mans — Paris — Reims — Metz — Saarbriicken — Mannheim —
Heilbronn — Nirnberg — Rozvadov — Plzen — Praha — Jihlava — Brno — Trencin — Preshov — Koshice —
Vyshné Nemecké — Uzhgorod — Mukagevo — Stryei — Ternopol — Khmelnitski — Vinnitza — Uman —
Kizovograd — Dnepropetrovsk — Donetsk — Rostov-na-Donu — Armavir — Mineralijnie Vodi —
Makhachkala

E60 Brest — Nantes — Tours — Orléans — Courtenay — Beasune — Besancon — Belfort —
Mulhouse — Basel — Zurich — Winterthur — St. Gallen — St. Margrethen — Lauterach — Feldkirch — Imst
— Innsbruck — Worgl — Rosenheim-Salzburg — Linz — Wien — Nickelsdorf — Mosonmagyarévar — Gyor
— Budapest — Puspokladany — Oradea — Cluj Napoca — Turda — Tirgu-Muresh — Brashov — Ploieshti —
Bucuresti — Urziceni — Slobozia — Hirsova — Costanta ... Poti — Samtredia — Khashuri — Thilisi —
Gandja — Evlak — Baku ... Turkmenbashi — Gyzylarbat — Ashgabat — Tedjen — Mary — Chardzhu -
Alat — Buchara — Karshi — Guzai — Sherobod — Termis — Dushanbe — Jirgatal — Sary Tash — Irkeshtam

E70 La Corund-Ovideo — Bilbao — San Sebastian — Bordo — Clermont — Ferrand — Lyon —
Chambéry — Susa — Torino — Alessandria — Tortona — Brescia — Verona — Mestre (Venezia) —
Palmanova — Trieste — Ljubljana — Zagreb — Djakovo — Beograd — Vrsac — Timisoara — Caransebes —
Drobeta Turnu Severan — Craiova — Alexandria — Bucuresti —=Giurgiu — Ruse — Razgrad — Shoumen —
Varna ... Samsun — Ordu — Giresun — Trabzon — Batumi — Poti

E 80 Lishoa— Santarem — Leiria — Coimbra — Aveiro (Albergaria) — Viseu — Guarda — Vilar
— Formoso — Salamanca — Burgos — San Sebastian — Pau — Toulouse — Narbonne — NTmes — Aix-en-
Provence — Nice — Vintimiglia — Savona — Genova — La Spezia — Migliarino — Livorno — Grosseto —
Civitavecchia — Roma — Pescara ... Dubrovnik — Petrovac — Podgoricé — Prishtiné — Nish —
Dimitrovgrad — Sofia — Plovdiv — Svilengrad — Ederne — Babaeski — Silivri — Stamboll - 1zmir -
Adapazar — Bolu — Grerede — llgaz — Amasya — Niksar — Refahiye — Erzincan — Askale — Erzurum —
Asri — Gurbulak — Iran (Republika Islamike)

E90 Lisbona — Montojo-Setibal — Evora — Caia — Badajoz — Madrid — Saragoza — Lérida —
Barcelona — ... Mazara del Vallo — Alcamo — Palermo — Buonfornello Messina ... Regio di Calabria -
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Catanzaro — Crotone — Sibari — Metaponto — Taranto — Brindizi ... Igumenicé — Janiné — Kozané -
Tesalonik — Alexandropouli — Ipsala — Kesan — Gelibolu ... Lapseki — Bursé — Eskisehir — Sivrihisar —
Ankara — Aksaray — Adana — Toprakkale — Gaziantep — S. Urfa — Nusaybin — Cizre — Habur — Irak

B. Rrugét e ndérmjetme

E 04 Helsingborg — Jonkdping — Norrkdping — Sodertélje — Stockholm — Sundsvall — Umea
— Luled — Haparanda — Tornio

EO06 Treleborg — Malmo — Halmstadt — Goteborg — Oslo — Lillehammer — Trondheim —
Narvik — Olderfjord — Karasjok — Kirkenes

E 08 Tromsg — Nordkjoshotn — Skibotn — Kilpisjarvi — Tornio — Oulu — Vaasa — Turku

E12 MoiRana-Umea ... Vaasa— Tampere — Helsinki

E 14  Trondheim — Storlien — Ostersund — Sundsvall

E 16 Londonderry — Belfast ... Glasgou — Edinburg ... Bergen — Fagernes — Oslo

E 18 Craigavon — Belfast — Larne ... Stranraer — Gretna — Carlisle — Njukaséll ...
Kristiansand — Oslo — Orebro — Arboga — Visterds — Stockholm / Kapellskr ... Mariehamn ... Turku
/ Naantali — Helsinki — Vaalimaa — St. Petersburg

E22 Holyhead — Cester — Warrington — Mangester — Lidz — Doncaster — Irmingham ...
Amsterdam — Groningen — Oldenburg — Bremen — Hamburg — Libeck — Rostock — Stralsund —
Sassnitz ... Trelleborg — Malmd — Kalmar — Norrkdping ... Ventspils — Rigé — Rezekne — Velikie
Luki — Moské — Vladimir — Nizhnili Novgorod

E 24  Birmingam — Kembrixh — Ipsui¢

E26 Hamburg — Berlin

E 28 Berlin — Szczecin — Goleniéw — Koszalin — Gdansk ... Kaliningrad — Tolpaki —
Nesterov — Marijampole — Vilnius — Minsk

E 32 Kolgester — Haruig

E 34  Zeebrugge-Antwerpen — Eindhoven — Venlo — Oberhausen — Dortmund - Bad
Oeynhausen

E 36 Berlin — Liibbenau — Cottbus — Legnica

E 38 Glukhov — Kursk — VVoronezh — Saratov — Uralsk — Aktobe — Karabutak — Aralsk —
Novokazalinsk — Kzylorda

E 42 Dynkerk — Lille — Mons — Charleroi — Namur — Liége — St. Vith — Wittlich — Bingen —
Wiesbaden — Frankfurt mbi Main — Aschaffenburg

E44 Le Havre — Amiens — Charleville — Méziéres — Luksemburg — Trier — Koblenz -
Giessen

E 46  Sherburg — Caen — Rouen — Reims — Charleville — Mézieres — Liége

E 48  Shvainfurt — Bayreuth — Marktredwitz — Cheb — Karlovy Vary — Pragé

E52  Strasburg — Appenweier — Karlsruhe — Shtutgart — Ulm — Mynih — Salcburg

E 54  Paris — Chaumont — Mulhouse — Bazel — Waldshut — Lindau — Mynih

E 56  Nyrenberg — Regensburg — Passau — Wels — Sattledt

E 58 Vjené — Bratislava — Zvolen — Koshice — Uzhgorod — Mukacevo — Halmeu — Suceava
— lasi — Leucheni — Kishinev — Odesé — Nikolaev — Kherson — Melitopol — Tagonrog — Rostov-na-
Donu

E62 Nanté — Poitiers — Macon — Gjenevé — Lusané — Martigny — Sion — Simplon —
Gravellona Toce — Milano — Tortona — Gjenové

E64 Torino — Milan — Breshia

E66 Fortezza — St. Candido — Spittal — Vilach — Klagenfurt — Grac — Veszprém —
Székesfehérvar

E 68 Szeged — Arad — Deva — Sibiu — Brashov

E72 Bordo - Tuluzé

E 74  Nicé-Cuneo — Asti — Alessandria

E76 Migliarino — Firence

E 78  Grisseto — Arezzo — Sansepolcro — Fano

E 82 Porto - Vila Real — Braganca — Zamora — Tordesillas

E 84 Kesan - Tekirdag — Silivri

E 86 Kristalopigi — Florina — Vevi — Yefira

E 92 Igumenicé — Janiné — Trikala — VVolos
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E94 Korint — Athiné

E 98 Topbobazi — Kirikhan — Reyhanli — Cilvegdzi — Syrian Arab Republic

2. Orientimi Veri-Jug

A. Rrugét referuese

EO05 Greenock — Glasgou — Gretna — Carlisle — Penrith — Preston — Uarrington —
Birmingam — Njubéri — Southempton ... Le Havre — Paris — Orléans — Tours — Poitiers — Bordo — San
Sebastian — Burgos — Madrid — Korddba — Sevilje — Cadiz — Algeciras

E 15 Invernes — Perth — Edinburg — Njukaséll — Sko¢ —Korner — Donkaster — Londér —
Folkestone — Dover ... Calais — Paris — Lion — Oranzh — Narboné — Gerona — Barceloné — Tarragoné —
Castelldon de la Plana — Valencia — Alicante — Murcia — Algeciras

E 25 Hoek van Holland — Rotterdam — Gouda — Utreht — 's-Hertogenbosch — Eindhoven —
Maastriht — Liége — Bastogne — Arlon — Luksemburg — Metz — St. Avold — Strasburg — Mulhouse -
Bazel — Olten — Bern — Lusané — Gjenevé — Mont-Blanc — Aosté — Ivrea — Vercelli — Allessandria —
Gjenové ... Bastia — Porto Vecchio — Bonifacio ... Porto Torres — Sassari — Cagliari ... Palermo

E35 Amsterdam — Utreht — Arnhem — Emmerich — Oberhausen — Kéln — Frankfurt mbi
Main — Haidelberg — Karlsruhe — Offenburg — Bazel — Olten — Lucerné — Altdorf — S. Gottardo —
Bellinzona — Lugano — Chiasso — Como — Milan — Piacenza — Parma — Modena — Firence — Arezzo —
Romé

E45 Goteborg ... Frederikshavn — Aalborg — Arhus — Vejle — Kolding — Fraslev —
Flensburg — Hamburg — Hanover — Gétingen — Kassel — Fulda — Wirzburg — Nurenberg — Mynih —
Rozenhaim — Worgl — Insbruk — Brenner — Pass / Passo del Brennero — Fortezza — Bolzano — Trento —
Verona — Modena — Bologna — Cesena — Perugia — Fianto (Roma) — S. Cesareo (Roma) — Napoli —
Salerno — Sicignano — Cosenza — Villa S. Giovanni ... Messina — Catania — Sirakuzé — Gela

E55 Helsingborg ... Helsingar — Kabenhavn —Koge — Vordingborg — Farg — Nykabing
Falster — Gedser ... Rostock — Berlin — Liibbenau — Drezden — Teplice — Pragé — Tabor — Ceske
Bugjejovicé — Dolni Dvozhishte — Linz — Salcburg — Villach — Tarvisio — Udine — Palmanova —
Mestre (Venecia) — Ravené — Cesena — Rimini — Fano — Ankona — Peskara — Canosa — Bari — Brindizi
... lgumenicé — Prevezé — Mesolongj — Rion — Patrai — Pirgos — Kalamata

E65 Malmé — Ystad ... Swinoujcie — Wolin — Goleniow — Szczecin — Swiebodzin —
Jelenia — Gora — Harrachov — Zelezny Brod — Turnov — Mlada Boleslav — Praga — Jihlava — Brno —
Brzheclav — Bratislavé — Rajka — Mosonmagyarévavr — Csorna — Szombathely — Kérmend -
Zalaegerszeg — Nagykanisza — Letenye — Zagreb — Karlovac — Rijeka — Split — Metkovi¢ — Dubrovnik
— Petrovac — Podgoricé — Bijelo Polje — Shkup — Kicevo — Ohér — Bitolj — Niki — Vevi — Kozani -
Larisé — Domokos — Lamia — Brallos — Itea — Antirrion ... Rion — Egion — Korint — Tripol — Kalamata
... Kissamos — Chania

E 75 Varde-Utsjoki — Ivalo — Sodankyl& — Rovaniemi — Kemi — Oulu — Jyvéskyla — Lahti —
Helsinki ... Gdansk — Swiecie — Kroshniewice — L6dz — Piotrkdéw Trybunalski — Katowice — C. Teshin
— «Zhilina — Bratislava — Gyor — Budapest — Szeged — Beograd — Nish — Kumanové — Shkup -
Gevgelija — Evzoni — Tesalonik — Larisé — Almyros — Lamia — Athiné ... Chania — Iraklion — Agios
Nikolaos — Sitia

E 85 Klaipéda-Kaunas-Vilnius-Lida-Slonim-Kobrin-Luck-Cernovcy — Siret — Suceava —
Roman — Bakau — Mereshesti — Buzeu — Urziceni — Bukuresht — Giurgiu — Ruse — Bjala — Veliko
Tarnovo — Stara Zagora — Haskovo — Svilengrad — Ormenio — Kastanies — Didymoteicho —
Alexandropouli

E 95  Shén Petersburg — Pskov-Gomel-Kiev-Odesé ... Samsun-Merzifon

E 101 Moské — Kaluga — Brjansk — Gkukhov — Kiev

E 105 Kirkenes-Murmansk-Petrozavodsk-Shén Peterburg-Moské-Orel-Kharkov-Simferopol-
Alushta-Jalté

E 115 Jaroslavl — Moské — VVorornezh — Rostov-na-Donu — Krasnodar — Novorossijsk

E 117 Mineraljnie Vodi — Naljchik — Vladikavkaz — Thilisi — Yerevan — Goris — Megri

E 119 Moské — Tambov — Povorino — Volgograd — Astrakhan — Makhachakala — Kuba -
Baku — Alyat — Astara

E 121 Samara — Uralsk — Atyrau — Beineu — Shetpe — Zhetybai — Fetisovo — Bekdash —
Turkmebashi — Gyzylarbat — Kufiri Iranian (Republika Islamike)

E 123 Chelyabinsk — Kostanai — Esil — Derzhavinsk — Arkalyk — Zhezkazgan — Kyzylorda —
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Shymkent — Tashkent — Ayni — Dushanbe — Nizhinily Panj

E 125 Petropavliovsk — {Kokshetav — Atbasar} — Astana — Karagandy — Balkhash —
Burubaytal — Almaty — Bishek — Naryn — Torugart

E 127 Omsk — Pavlodar — Semipalatinsk — Georgiyevka — Maikapshagai

B. Rrugét e ndérmjetme

E 01

Larne — Belfast — Dublin — Wexford — Rosslare ... La Corufia — Pontevedra — Valenca

— Porto — Aveiro (Albergaria) — Coimbra — Lisbona — Settbal —Faro — Vila Real de Santo Antonio —
Huelva — Sevillje

E 03
E 07
E 09
E1ll
E 13
E 17
E 19

Sherburg — Rennes — Nanté — La Roshelé

Pau — Jaca — Huesca — Saragoza

Orleans — Limoges — Tuluzé — Barceloné

Vierzon — Montlugon — Klermond Ferrand — Montpelie

Doncaster — Sheffild — Notingam — Leicester — Northampton — Londér

Antwerpen — Gent — Kortrijk — Cambrai — Reims — Beaune

Amsterdam — Den Haag — Roterdam — Bredé — Antwerpen — Bruksel — Mons -

Valenciennes — Paris

E21
E 23
E 27
E 29
E 31

Ludwigshafen

E 33
E 37
E 39

Metz — Nancy — Dijon — Gjenevé

Metz Nancy — Besancon — Vallorbe — Lusané

Belfort — Berné — Martigny — Grand-Saint-Bernard — Aosté

KélIn — Luksemburg — Sarbryken — Sarreguemines (E 25 Strasburg)

Roterdam — Gorinchem — Nimegen — Goch — Krefeld — Kéln — Koblenc — Bringen —

Parma — La Specia
Bremen — Osnabryk — Dortmund — Kéln
Trondheim-Alesund-Bergen-Stavanger-Kristiansand ... Hirtshals — Hjgrring — Narre-

Sundby — Aalborg

E 41

Dortmund — Giessen — Aschaffenburg — Wirzburg — Shtutgart — Shafhauzen —

Vintertur — Zyrih — Aldorf

E 43
— Belincona

E 47
Libeck

E 49

Vyrcburg —-UIm — Lindau — Bregenz — St. Margreten — Buchs — Chur — S. Bernardino

Helsingborg ... Helsinger — Kgbenhavn — Kgge — Vordingborg — Farg — Rodby ...

Madgeburg — Halle — Plauen — Schonberg — Vojtanov — Karlovy Vary — Plzenj —

Ceske Bugjejovicé — Trshebonj — Haldmky — Viené

E 51

E 53

E 57

E 59

E 61
Rijeka

E 63
Turku

E 67

Berlin — Leipciq — Gera — Hirshberg — Hof — Bayreuth — Nurenberg

Plzenj — Bayer — Aizenshtain — Dagendorf — Mynih

Sattledt — Liezen — St. Michael — Grac — Maribor — Ljubljané

Pragé — Jihlava — Viené — Grac — Shpilfeld — Maribor — Zagreb

Villach — Karawanken Tunnel / Predor Karavanke — Naklo — Ljubljana — Trieste —

Sodankyla — Kemijarvi — Kuusamo — Kajaani — Kuopio — Jyvaskylda — Tampere —

Helsinki-Tallin-Riga-Paneveshis-Kaunas-Varshava — Piotrkow  Trybunalski —

Wrocllaw — Kllodzko — Beloves — Nachod — Hradec Kralové — Pragé

E 69
E71

Nordkapp — Olderfjord
Koshice-— Miskolc — Budapest — Balatonaliga — Nagykanizsa — Zagreb — Karlovac —

Bihag — Knin — Split

E73
Metkovi
E77

Budapest — Szekszard — Mohécs — Osijek — Djakovo — Samak —Zenica — Mostar —

Pskov — Riga — Siauliai — Tolpaki — Kaliliningrad ... Gdansk — Elblag — Varshavé —

Radom - Krakov — Trstend — Ruzomberok — Zvolen — Budapest

E79

Miskolc — Drebecen — Puspdklandany — Oradea — Beius — Deva — Petrosani — Tirgu

Jiu — Craiova — Calafat — Vidin — VVraké — Botevgrad — Sofia — Blogojevgrad — Serai — Tesalonik

E 81

Mukacevo — Halmeu — Satu Mare — Zalau — Cluj Napoca — Turda — Sebesh — Sibiu —
1279



Piteshti — Bukuresht

E 83
E 87

Bjala — Pleven — Jablanica — Botevgrad — Sofia
Odesé — Ismail — Reni — Galati — Tulcea — Konstanca — Varné — Burgas — Tcarevo-

Malko Tarnovo — Derekdy — Kirklareli — Babaeski — Havza — Keshan — Gelibolu — Eceabat ...
Canakkale — Ayvalik — 1zmir — Selguk — Aydin — Denizli — Acipayam — Korkuteli — Antalia

E 89

E 91l
Siriane

E 97

Gerede — Kizilcahamam — Ankara
Toprakkale — Iskenderun — Topbogazi — Antalia — Yayladagi — Republika Arabe

Kherson — Djankoy — Novorossijsk — Sotchi — Sukhumi — Poti

B. Rrugét degézuese, lidhése dhe bashkuese

E 134
E 136
E 201
E 231
E 232
E 233
E 234
E 251
E 261
E 262
E 271
E 272
E 311
E 312
E 313
E 314
E 331
E 371
E 372
E 373
E 381
E 391
E 401
E 402
E 403
E 404
E 411
E 420
E 421
E 422
E 429
E 441
E 442
E 451
E 461
E 462
E 471
E 501
E 502
E 511
E 512
E 531
E 532
E 533
E 551
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Haugesund-Haukeligrend-Drammen
Alesund-Andalsnes-Dombas

Cork — Portlaoise

Amsterdam — Amesfoort

Amersfoort — Hoogeveen-Groningen
Hoogeveen-Haseliine-Cloppenburg — Bremen
Cuxhaven — Bremerhaven — Bremen — Walsrode
Sassnitz — Stralsund — Neubrandenburg — Berlin
swiecie — Poznac — Wroclaw

Kaunas — Ukmerge — Daugavpils — Rezekne — Ostrov
Minsk-Gomel
Klaipéda-Palnga-Siauliai-Panevéfiys-Ukmergé-Vilnius
Breda — Gorinchem — Utreht

Vilissingen — Breda — Eindhoven

Antwerpen — Liégen

Leuven-Hasselt — Heerlen — Aachen

Dortmund — Kassel

Radom — Rzeszéw — Barwinek — Vishni Komarnik — Svidnik — Preshov
Varshavé-Lublin-Lvov

Lublin-Kovel-Kiev

Kiev-Orel

Trosna — Glukhov

St. Brieuc — Caen

Calais — Rouen — Le Mans
Zeebrugge-Brugge-Kortrijk-Tournai
Jabbeke-Zeebrugge

Bruksel — Namur — Arlon-Longway-Metz
Nivelles-Charleroi-Reims

Aachen — St. Vith — Luksemburg

Trier — Saarbryken

Tournai-Halle

Chemitz — Plauen

Karlovy Vary — Teplice — Turnov — Hradec Kralové — Olomuc — Zhilina
Giessen — Frankfurt mbi Main — Mannheim

Svitavy — Brno — Viené

Brno — Olomuc — Cesky Teshin — Krakow

Mukagevo — Lvov

Le Mans — Angers

Le Mans — Tours

Courtenay (A6) — Troyes

Remiremont — Mulhouse

Offenburg — Donaueschingen

Memingen — Fussen

Mynih — Garmish — Partenkirgen — Mittenwald — Seefeld — Insbruk
Ceske Bugjejovicé — Humpolec



E 552 Mynih - Branau — Wels — Linz

E 571 Bratislavé — Zvolen — Kogice

E 572 Trencin — Zhiar nad Hronom

E 573 Plspokladany — Nyiregyhaza — Tchop — Uzhgorod

E 574 Baku - Brashov — Piteshti — Kraiova

E 575 Bratislavé — Dunajska Streda — Medvedov — Vamoszabadi — Gyor

E 576 Cluj Napoca — Dej

E 578 Saratel — Reghin — Toplita — Gheorgheni — Miercurea Ciuc — Sfantu — Gheorghe —
Chichis

E 581 Meresheshti — Tekugi — Albita — Leuchenj — Kishinev — Odesa

E 583 Roman - lasi — Beltzy — Mohelerpodolsc — Vinnitza — Zhitomir

E 584 Poltavé — Kirovgrad — Kishinev — Giurgiulesti — Galati — Slobozia

E 592 Krasnodar — Djoubga

E 601 Niort (A10) — La Rochelle

E 602 La Rochelle — Saintes

E 603 Saintes — Angouléme — Limoges

E 604 Tours - Vierzon

E 606 Angouléme — Bordo

E 607 Digoin — Charlon-sur-Sabne

E 611 Lion - Pontd'Ain

E 612 Ivrea— Torino

E 641 Worgl-St. Johann-Lofer-Salcburg

E 651 Altenmarkt — Liezen

E 652 Klagenfurt — Loibl Pass — Naklo

E 661 Balatonkeresztlr — Nagyastad — Barcs — Virovitica — Okugani — Banja Luka — Jajcé —
Donji Vakuf — Zenica

E 661 Subotica— Sombor — Osijek

E 671 Timishoaré — Arad — Oradea — Satu Mare

E 673 Lugoj-Deva

E 675 Konstancé — Agigea — Negru Voda / Kardam

E 691 Vale — Ashotsk — Gumri — Ashtarak

E 692 Batumi— Samtredia

E 711 Lion — Grenobél

E 712 Gjenevé — Chambéry — Marsejé

E 713 Valence — Grenoble

E 714 Oranzh — Marsejé

E 717 Torino — Savona

E 751 Rijeka - Pula— Koper

E 761 Biha¢ — Jajce — Donji Vakuf — Zenica — Sarajevé — Ucice — Cacak — Kraljevo —
Krucevac — Pojate — Paracin — Zajcar

E 762 Sarajevé — Podgoricé — Kufiri shqgiptar

E 763 Beograd — -Cacak — Nova Varos — Bijelo Polje

E 771 Drobeta — Turnu Severin — Nish

E 772 Jablanica — Velico Tirnovo — Shoumen

E 773 Popovica — Stara Zagora — Burgas

E 801 Coimbra-Viseu — Vila Real-Chaves-Verin

E 802 Braganga — Guarda — Castelo Branco — Portalegre — Evora — Beja — Orique

E 803 Salamanca — Merida — Sevilla

E 804 Bilbao — Logrofio — Saragoza

E 805 Famalicdo-Chaves

E 806 Torres Novas-Abrantes-Castelo Branco-Guarda

E 821 Roma - San Cesareo

E 840 Sassari — Olbia ... Civitavecchia — Krygézim me E 80-én

E 841 Avellino — Salerno

E 842 Napoli — Avellino — Benevento — Canosa
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E 843
E 844
E 846
E 847
E 848
E 851
E 852
E 853
E 871
E 901
E 902
E 931
E 932
E 933
E 951
E 952
E 961
E 962
E 001
E 002
E 003
E 004
E 005
E 006
E 007
E 008
E 009
E 010
E 011
E 012
E 013
E 014
E 015
E 016

Bari — Taranto

Spezzano Albanese — Sibari

Cosenza — Crotone

Sicignano — Potenza — Metapono

S. Eufemiu — Catanzaro

Petrovac — (Albania) Pizren — Prishtiné
Ohér — Kufiri shqgiptar

Janiné — Kufiri shqiptar

Sofia — Kjustendil — Kumanové

Madrid — Valencia

Jaén — Granada — Mélaga

Mazara del Vallo — Gela

Buonfornello — Enna — Catania

Alcamo — Trapani

Janiné — Arté — Agrinion — Mesolongj

Aktio — Vonitsa — Amfiloki — Karpenis — Lamia
Tripoli — Sparti — Gythio

Elefsina — Thiva

Thilissi — Bagratashe — Vanatzor

Mehgri — Alyat

Uchkuduk — Dasshaus — Ashgabat — Gaudan
Kzylorda — Uchkuduk — Buchara

Guza — Samarkandé

Ayni — Kokand

Tashkent — Kokand — Andijan — Osh — Irkeshtam
Khorog — Murgab

Jirgatal — Khorog — Ishkashim — Lyanga — Kiné
Osh — Bishkek

Almaty — Kegen — Kokpek — Tyup

Khorgos — Chundzha — Kokpek

Sary-Ozek — Khorgos

Usharal — Druzhba

Taskesken — Bakhty

Esil — Astana

SHTOJCA I

KUSHTET QE DUHET TE PERMBUSHIN ARTERIET KRYESORE TE TRAFIKUT

NDERKOMBETAR

Pérmbajtja

I. TE PERGJITHSHME

I1. KLASIFIKIMI | RRUGEVE NDERKOMBETARE
I1l. KARAKTERISTIKA GJEOMETRIKE
1. Konsiderata té pérgjithshme

2. Vendosja horizontale dhe vertikale

2.1 Parametrat bazé

2.2 Kushtet e pashmérisé

3. Formacioni ndérmjet krygézimeve

3.1 Numri dhe gjerésia e korsive té trafikut
3.2 Bankinat

3.3 Rezerva e mesit

3.4 Pjerrésia

4. Lartésia e lejuar

5. Krygézimet



5.1 Zgjedhja e tipit té krygézimit

5.2 Shtrirja e krygézimit né nivel

5.3 Krygézimet né disnivel

5.3.1 Dispozita té pérgjithshme

5.3.2 Karakteristikat e pérgjithshme

6. Korsité e uljes dhe rritjes sé shpejtésisé
7. Krygézimet hekurudhore

IV. PAJISIET

1. Konsiderata té pérgjithshme

2. Shenjat vertikale dhe vijézimi i rrugés
2.1 Karakteristikat e pérgjithshme té shenjave vertikale dhe vijézimeve té rrugés
2.2 Vijézimet e rrugés

2.3 Shenjat vertikale

2.4 Punét né rrugé dhe shenjat e emergjencés
3. Pajisjet dhe shérbimet e pérdoruesit

3.1 Rrethimet dhe barrierat e sigurisé

3.2 Pérshkruesit

3.3 Mjetet kundér verbimit

3.4 Shtratet e sigurisé

4. Kontrolli i trafikut

4.1 Sinjalet me drité ne trafik

4.2 Sinjalet variabile ne trafik

4.3 Sistemet e komunikimit né emergjencé
5. Ndricimi né rrugé

6. Instalimi i pajisjeve dytésore

6.1 Siguria e kalimtaréve dhe ¢iklistéve
6.2 Mbrojtja e personave me aftési té kufizuar
6.3 Mbrojtja nga kafshét

7. Mjetet e shérbimit

7.1 Zonat e pushimit

7.2 Zonat e shérbimit

7.3 Zonat e pagesés sé tarifés

7.4 Postat kufitare

V. AMBJENTI DHE PANORAMA

1. Vérejtje té pérgjithshme

2. Integrimi i rrugéve né ambient

3. Efektet e ambientit tek pérdoruesi i rrugés
VI. MIREMBAJTJA

1. Konsiderata té pérgjithshme

2. Menaxhimi i mirémbajtjes

3. Aspekte té vecanta té mirémbajtjes

KUSHTET QE DUHET TE PERMBUSHIN ARTERET KRYESORE TE TRAFIKUT
NDERKOMBETAR

I. TE PERGJITHSHME

Karakteristikat kryesore té ndértimit, pérmirésimit pajimit dhe mirémbajtjes sé artereve
kryesore té trafikut ndérkombétar, gé kétu quhen “rrugé ndérkombétare” trajtohen né dispozitat e
méposhtme, té cilat bazohen né konceptet moderne té teknologjisé sé ndértimit té rrugéve. Ato nuk
zbatohen né zonat e banuara. Kéto té fundit anashkalohen nése ato pérbéjné njé pengesé ose njé rrezik.

Dispozitat e késaj shtojce marrin parasysh shumé kritere duke pérfshiré siguriné né trafik,
mbrojtjen e ambientit, rrjedhshmériné e fluksit té trafikut dhe komfortin e pérdoruesve té rrugés, té
zbatuar mbi bazén e vlerésimit ekonomik.

Vendet béjné ¢do pérpjekje t& mundur pér té€ pérmbushur kéto, si né ndértimin e rrugéve té
reja, ashtu edhe né modernizimin e atyre ekzistuese.
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1. KLASIFIKIMI | RRUGEVE NDERKOMBETARE

Rrugét ndérkombétare klasifikohen si mé poshté:

1. Autostradat

“Autostradé” éshté njé rrugé e projektuar dhe ndértuar vecanérisht pér trafikun motorik, gé
nuk u shérben pasurive né kufi me té, dhe e cila:

i) éshté e pajisur, me pérjashtim té pikave té vecanta dhe pérkohésisht, me karrexhata té
vecanta pér dy drejtimet e trafikut, t¢ ndara nga njéra-tjetra nga njé trafikndarés gé nuk shkelet nga
trafiku, ose né ndonjé rast, me mjete té tjera;

i) Nuk krygézohet né nivel me asnjé rrugé hekurudhé ose linjé tramvaji, apo rrugé
kémbésorésh, dhe

iii) éshté shénuar né ményré té vecanté si njé autostradé.

2. Rrugét e shpejtésisé

Njé rrugé shpejtésie &shté njé rrugé e rezervuar pér trafik motorik ku mund té hyhet vetém
népérmjet krygézimeve né disnivel apo krygézime té kontrolluara né te cilét ndalimi dhe parkimi jané
vecanérisht té ndaluar né karrexhatén / karrexhatat me trafik.

3. Rrugét e zakonshme

Njé rrugé e zakonshme éshté e hapur pér té gjitha kategorité e pérdoruesve dhe automjeteve.
Ajo mund té keté njé karrexhaté té vetme ose karrexhata té ndara.

Rrugét ndérkombétare duhet té jené mundésisht autostrada ose rrugé shpejtésie.

I1l. KARAKTERISTIKAT GJEOMETRIKE

I11. 1. Konsiderata té pérgjithshme

Zgjedhja e karakteristikave gjeometrike duhet té jeté e tillé qé t’u ofrojé té gjithé pérdoruesve
siguriné e duhur dhe kushte né rrjedhén e trafikut me njé minimum dendésie, duke pasur parasysh
funksionin e rrugés dhe sjelljen e pérgjithshme té shoferéve.

Rregullat e pérgjithshme té projektimit zbatohen si pér ndértimin e rrugéve té reja, ashtu edhe
pér rrjetin ekzistues. Né rastin e fundit, duhet t€ merren parasysh shtréngesat dhe situatat e vecanta dhe
rregullat bazé zbatohen lirshém pér té ruajtur njétrajtshmériné e pérgjithshme té itinerarit. Késhtu qé
mund t’u kushtohet mé pak réndési disa parametrave bazé né pérmirésimin e cilésisé sé vendosjes dhe
perceptimit té saj nga shoferi (“lexueshméria” e rrugés) pér té pérmirésuar siguring.

Pérmirésimet e njépasnjéshme né rrugé kryhen me kujdes té vecanté né ményré gé té
respektohet né ¢cdo fazé njétrajtshméria e itinerarit (réndésia e tranzitimeve).

Nése njé autostradé apo rrugé me karrexhata té vecanta ndértohet me faza, duke pérfshiré
inaugurimin fillestar té njé karrexhate té vetme me dy kalime, né projektimin e késaj faze té paré duhet
treguar kujdes qé natyra e saj me dy kalime té jeté e dallueshme nga pérdoruesit né ményré gé ajo té
mund té funksionojé si e tillé; kjo do té sjellé si nevojé gé té sigurohet pashméria e parakalimit pér
trafikun né té dy drejtimet gjaté pjesés mé té madhe té distancés dhe, me aq sa éshté e mundur, té mos
ekspozohen ato pajisje gé duhet té ndértohen né formén e tyre pérfundimtare gé né fillim.

Parametrat e projektimit dhe dimensionet varen nga zgjedhja e kategorisé sé rrugés, gé
kushtézohet nga funksionet e saj, vendndodhja e saj (topografia, pérdorimi i tokés etj), dhe konteksti i
pérgjithshém teknik dhe ekonomik. Zgjedhja e kategorisé duhet té marré parasysh:

Njétrajtshmériné e brendshme (homogjenitetin) té karakteristikave té ndértimit;

Njétrajtshmériné e rrugés me perceptimin e shoferit pér té.

Késhtu gé do té jeté e mundur gé té pércaktohet njé géndrim i njétrajtshém i pérgjithshém pér
zhvillimin e itinerarit (ose seksionit) té marré né shqyrtim dhe té pércaktohen pérkatésisht té gjitha
pjesét pérbérése té projektit (gjeometria, shenjat dhe pajisjet, dhe krygézimet).

Cdo kategori rruge shogérohet nga njé gamé e shpejtésisé sé projektuar.

Shpejtésia e projektuar éshté ajo shpejtési gé né skemén e pérmirésimit ose ndértimit té njé
rruge zgjidhet pér té pércaktuar karakteristikat gjeometrike duke lejuar automjete té vecanta té
udhétojné me kété shpejtési né siguri.

Gama e shpejtésive té projektuara té rekomanduara né km/oré né rrugét ndérkombétare éshté
Si mé poshté:

Autostrada X 8 1 1 14
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Rrugé 60 8 1 1 X

shpejtésie 0 00 20
Rrugeé té 60 8 1 X X
zakonshme 0 00

Shpejtésité e projektuara mbi 100 km/oré nuk duhet té zgjidhen pérvec kur karrexhatat jané té
ndara dhe shtrirja e krygézimeve e lejon kété.

Shpejtésia mé e ulét e projektuar (60km/ore pér rrugét ose 80 km/oré pér autostradat) mund té
pérdoret vetém né seksione tepér té kufizuar.

Shpejtésia e projektuar mund té zvogélohet né raste té vecanta né seksione me gjatési té
kufizuar té rrugés dhe né kushte topografike té véshtira dhe té tjera. Ndryshimet nga njé shpejtési e
projektuar te njé tjetér duhet té zbatohet gradualisht né ményré té tillé gé ato té mund té parashikohen
nga shoferi.

Koncepti “shpejtési e projektuar” mund té mos jeté i zbatueshém né itinerare té caktuara me
njé topografi té véshtirg.

Rrugét ndérkombétare paragesin Kkarakteristika homogjene né seksione me gjatési té
mjaftueshme. Ndryshimet né kategori béhen né ato vende qé té jené mjaft té qarté pér pérdoruesit e
rrugés (aférsia me zonat e banuara, ndryshimi né topografi, krygézimet né disnivel) dhe vémendje e
vecanté u kushtohet zonave té tranzitimit.

Eshté gjithashtu e réndésishme té verifikohen kushtet minimale té sigurisé té respektohen né té
gjitha pikat e rrugés, duke marré parasysh shpejtésité e tashme me té cilat udhétojné pjesa mé e madhe
e pérdoruesve, nén dritén e konfigurimit té pérgjithshém té vendosjes dhe rregullave né fugi.

Rrugét ndérkombétare duhet té sigurojné trafikun e automjeteve né pajtim me rregullat e
brendshme né lidhje me madhésité, peshén e pérgjithshme dhe ngarkesén pér aks.

111.2. Vendosja horizontale dhe vertikale

111.2.1 Parametrat bazé

Vendosja horizontale dhe vertikale koordinohet né ményré té tillé gé rruga té perceptohet nga
shoferi pa ndérprerje té panevojshme té vendosjes, i lejon atij té parashikojé manovrimet e tij dhe té
shikojé qarté pikat kritike, vecanérisht krygézimet dhe hyrjet dhe daljet ne krygézimet né disnivel.

Rregullat pér dimensionet e vendosjes horizontale dhe vertikale bazohen né parametrat
konvencionalé té inxhinierisé sé trafikut (kohét e reagimit, koeficientét e férkimit, lartésia e
pengesave, etj) pér pjesén mé té madhe té pérdoruesve.

Vlerat minimale té rekomanduara pér parametrat e vendosjes horizontale dhe vertikale jepen
né tabelén e méposhtme:

Kategoria (shpejtésia e 60 80 10 1 14
projektuar) 0 20 0

Rrezet minimale né plan (duke i 12 24 42 6 1
korresponduar njé vleré lartésie 0 0 5 50 000
maksimale 7%)

Pjerrésia maksimale (pérgindja 8 7 6 5 4
nuk tejkalohet)

Rrezet minimale Njé drejtim né 1 3 6 1 18
pikén mé té larté Dy drejtime té 500 000 000 0 000
vendosjes vertikale (né m) 1 4 10 000 )

600 500 000 -

Rrezet minimale né pikén mé té 1 2 3 4 6

ulét té vendosjes vertikale 500 000 000 200 000

Rrezet minimale té vendosjes vertikale evitohen afér pikave kritike (krygézime, krygézime né

disnivel, hyrje, hyrje né zonat e banuara, etj).
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Pjerrésia si rezultat i pjerrésisé gjatésore dhe pika mé e larté nuk e kalon 10%.

Kthesat e vendosjes horizontale, nése éshté e mundur, prezantohen népérmjet lidhjeve me njé
Kurvaturé progresive.

111.2.2. Kushtet e pashmérisé

Distancat e pashmérisé jané té paktén sa distancat e ndalimit pér pengesat né té gjithé gjatésiné
€ rrugeés.

Vlerat minimale jepen né tabelén e méposhtme pér orientim:

Shpejtésia e projektuar 6 8 1 1 1
(km/oré) 0 0 00 20 40

Distanca minimale e ndalimit 7 1 1 2 3
(m) 0 00 50 00 00

Né rrugét me dy kalime, distancat minimale té pashmérisé gé duhen pér parakalim jepen pér
njé pérgindje sa mé té madhe té gjatésisé sé rrugés dhe shpérndahen sa mé uniformisht gé té jeté e
mundur.

Nése pashméria éshté e pamjaftueshme, né rrugét me njé karrexhaté dhe me dy drejtime
rekomandohet ndértimi i zonave kaluese ose zgjerimi i sipas géllimit né vend i rrugés.

Né zonat ku distancat e pashmérisé nuk mund té sigurohen (né ményré té pérhershme ose
pérkohésisht) shenjat pérkatése té rrugés ndalojné parakalimin né njé formé gé té jeté e garté dhe e
perceptueshme.

111.3. Formacioni ndérmjet krygézimeve

Formacioni i rrugéve ndérkombétare, pérvec karrexhatés ose karrexhatave pérfshin edhe
bankinat dhe mundésisht njé rezervé té mesit dhe korsi té vecanta pér kalimtarét dhe ciklistét. Kéto
korsi té vecanta nuk lejohen brenda formacionit té autostradés ose rrugéve té shpejtésiseé.

Formacioni do té jeté i tillé gé té garantojé gjaté gjithé kohés rrjedhje té geté té trafikut té
tashém dhe té pritshém né kushte té pérshtatshme sigurie dhe komforti.

111.3.1. Numri dhe gjerésia e korsive té trafikut

Zgjedhja e numrit té korsive bazohet né rrjedhén e tashme dhe té pritshme té trafikut. Ai duhet
té garantojé qé té arrihet standardi i nevojshém, duke marré parasysh funksionin ekonomik té rrugés.

Volumi i rrjedhés sé trafikut pér géllimet e llogaritjes ndryshon né bazé té karakteristikave té
pérgjithshme té itinerarit, strukturés sé trafikut dhe tipit té pérdorimit (funksioni i rrugés).

Mund té pérdoren metoda té ndryshme té llogaritjes qé kané té béjné me rrjedhén e trafikut, né
varési té kushteve té tashme té trafikut dhe té dhénave gé disponohen.

Masat operative mund té sigurojné gjithashtu njé rrjedhé té géndrueshme té trafikut né kushte
té caktuara té veganta.

Duhet té tregohet kujdes i veganté né ndértimin e rrugéve me tre korsi dhe pérdorimin e
korsisé gendrore. Korsia gendrore nuk duhet té pérdoret pér parakalim né té dy drejtimet né té njéjtén
kohé.

Karrexhatat me njé drejtim té vecanté rekomandohen sé tepérmi pér rrugét me katér korsi me
géllim gé té ruhen standardet pérkatése té sigurisé.

Duhet té konsiderohet ndértimi i korsive shtesé sidomos né até shkallé pjerrésie kur shpejtésia
e automjeteve té ngadalta shkakton né ulje tej mase té nivelit té shérbimit.

Korsité e trafikut né vendosje té drejté duhet t€ kené njé gjerési minimale prej 3.50m.
Sigurohet gjerési mé e madhe né kthesa me rreze té vogél me géllim gé té mundésohet lévizja e
automjeteve mé té médha té lejuara. Gjerésia e korsive shtesé né shkallé pjerrésie mund té zvogélohet
né 3 m.

111.3.2 Bankinat

Bankinat mund té jené té pérbéra nga njé seksion i rregulluar ose i shtruar dhe njé pjesé me
bar ose zhavor.

Gjerésia minimale e rekomanduar e bankinave ndryshon nga 2.50 m pér rrugét e zakonshme
né 3.25 m pér autostradat. Né seksionet e véshtira té terrenit malor dhe né seksionet gé kalojné né
ményré intensive né zona té banuara, si dhe né seksionet e pajisura me korsi shpejtésie dhe
ngadalésimi gjerésia e bankinés mund té zvogélohet.
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Né autostrada, bankinat duhet gé normalisht té pérfshijné njé rrip té vazhduar ndalimi (rrip
ndalimi emergjence) gé té jeté té paktén 2.50 m (3 m nése kété e kérkon trafiku me automjete té
rénda), té rregulluar dhe shtruar gé té lejojé ndalimin.

Né rrugét e zakonshme, rekomandohet sigurimi i njé rripi té rregulluar me té paktén 0.7 m
gjerési, té dalluar garté nga karrexhata.

Pér arsye sigurie, nése éshté e mundur, duhet té garantohet njé zoné pa pengesa me té paktén 3
m tej anés sé karrexhatés sé trafikut dhe pengesat gé jané shumé afér me anén e karrexhatés izolohen
me mjete té pérshtatshme.

Né mungesé té njé rripi ndalimi, duhet té keté zona ndalimi (pika ndalimi) né intervale té
caktuara. Nése éshté e nevojshme, sigurohen edhe hyrjet pér autobusét.

Nése kjo pérligjet nga mjetet e trafikut me dy rrota, sigurohen edhe fasilitete té tjera (korsi pér
bicikleta). Sigurohen edhe fasilitete té vecanta pér kalimtarét nése prania e tyre éshté e nevojshme.

Bankina duhet té jeté aq e gjeré sa té lejojé pashméri dhe té lejojé hapésiré pér pajisjet e
autostradés (shenjat, barrierat—shiko kapitulli I\V) nése éshté e nevojshme.

111.3.3. Rezerva e mesit

Gjerésia minimale e rekomanduar e rezervés sé mesit né autostrada dhe rrugé me karrexhata té
ndara éshté rreth 3 m. Kjo gjerési minimale mund t& zvogélohet né zona tepér té kufizuara, megjithése
duhet té ruhet njé gjerési e pérshtatshme pér instalimin e njé rrethimi sigurie. Né kéto raste duhet té
vendosen rrethime té pérshtatshme sigurie (shiko kapitullin 1V).

Rezerva e mesit normalisht pajiset me rrethime sigurie (barrierat e pengimit ose barrierat e
sigurisé), pérvec kur éshté aq e gjeré sa pérbén njé rrezik té vogél pér aksidente té automjeteve nga té
dy anét.

111.3.4. Pedenca

Nése karrexhata ka vendosje té drejté ose gati té drejté, pedenca si rregull duhet té jeté nga 2%
deri né 3% pér té lehtésuar rrjedhjen e ujit. Pjerrésia duhet té fillojé nga njé piké gendrore né rrugét me
dy kalime ndérsa nése ka karrexhata té ndara pjerrésia fillon nga rezerva e mesit.

Zonat me lartési variabél duhet té trajtohen me kujdes té veganté qé té garantohet rrjedhja e
ploté e ujit.

I11.4. Lartésia e lejuar

Lartésia e lejuar nuk éshté mé e vogél se 4.5 m.

I11.5. Krygézimet

111.5.1. Zgjedhja e tipit t& krygézimit

I gjithé sistemi i krygézimeve né disnivel trajtohet né ményré té njétrajtshme gjaté gjithé
itinerarit si né kuptimin e vendndodhjes, ashtu edhe té distancés ndérmjet pikave té krygézimeve né
disnivel, dhe né zgjedhjen e mjeteve qé duhet té jeté e garté pér té gjithé pérdoruesit dhe e projektuar
né ményré té tillé qé té minimizohet rreziku i konfliktit (sidomos né rastin e ndérprerjeve té trafikut).

Numri i pikave té krygézimeve né disnivel mund té zvogélohet duke ndryshuar itinerarin e
rrjedhés sé trafikut ne krygézime té aférta té€ ndértuara mé miré.

Normalisht rrugét ndérkombétare kané prioritet, pérvec pikave té caktuara (krygézimi me njé
rrugé tjetér ndérkombétare, zonat e transitit, rrethrrotulimet) ku mund té lejohet humbja e prioritetit.

Né rrugét me dy kalime, krygézimet mund té kené nivele té ndryshme ose mund té jené né
nivel. Krygézimet né disnivel mund té parashikohen pér pika té réndésishme krygézimesh, nése
kushtet ekonomike e lejojné kété, si dhe té ndara né nivel pa ndryshim itinerari pér rivendosjen e
komunikimeve té caktuara (p.sh. trafiku bujgésor).

Rrethrrotullimet jané njé zgjidhje né kushte té caktuara (zona transiti, periferi té zonave té
banuara, lévizje né shkallé té gjeré né krygézime né disnivel).

Né rrugét ku karrexhatat jané té ndara, krygézimet pérgjithésisht ndértohen né nivele té
vecanta (ndarje né nivel i fluksit), pasi krygézimet né nivel me ndryshim itinerari mund té
parashikohen vetém né kushte té vecanta ku respektohen kriteret e sigurisé.

Zgjidhjet e ndérmjetme (ndryshim niveli pa ndryshim itinerari, pa gjysmékrygézim me té
drejté kthimi majtas) mund té parashikohen né kushte té vecanta.

Né autostrada, krygézimet me ndryshim niveli jané té detyrueshme.

Pérdorimi i krygézimeve me sinjale trafiku (drita me tre ngjyra) jashté zonave té banuara
mund té parashikohet me kusht qé pashméria e tyre dhe operimi i suksesshém té mund té sigurohet pa
rrezikuar pérdoruesit.
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[11.5.2. Shtrirja e krygézimeve né nivel

Krygézimet né nivel ndértohen né pajtim me rregullat né fugi mbi bazén e parimeve kryesore
té méposhtme:

Té sigurohen kushtet mé té mira té pashmérisé dhe perceptimit té krygézimit gjaté hyrjes nga
rrugét kryesore dhe dytésore;

Shtrirjet komplekse evitohen dhe gjeometria béhet sa mé e thjeshté qé té jeté e mundur, né
pajtim me funksionet e krygézimit, gé ai té jeté i lexueshém dhe i kuptueshém pér pérdoruesit.
Krygézimet gqé pérbéhen nga mé shumé se katér degé thjeshtézohen duke grupuar rrjedha té caktuara
té trafikut, ose trajtohen si rrethrrotullime;

Gjeometria dhe sinjalet e trafikut pérdoren pér té paralajméruar dhe ngadalésuar pérdoruesit
gé nuk kané prioritet. Krygézimi duhet té pérfshijé né karrexhatat gé nuk kané prioritet ishuj orientues
té kufizuar, pér shembull me njé borduré pasa té ngritur pér té drejtuar rrjedhat dytésore (ndryshimi i
korsive);

Korsité prerése priten me njéra-tjetrén aq afér kéndit té drejté sa té jeté e mundur;

Korsité e uljes sé shpejtésisé me kthim majtas sigurohen né rrugé menjéheré sapo trafiku
pérkatés té arrijé njé nivel thelbésor;

Pérdoruesit prioritaré té rrugés paralajmérohen dhe Kkorsité tejet té gjera evitohen, pasi ato
inkurajojné shpejtésiné e madhe, ulin vigjilencén dhe e béjné kalimin mé té véshtiré (pér shembull
ménjanohet rritja e numrit t& korsive té drejta, dhe parashikohen korsi pér uljen e shpejtésisé me kthim
djathtas dhe bashkimi i korsive vetém nése kété e justifikon trafiku);

Né rastin e trafikut me krygézime né disnivel dhe né praniné e korsive me ulje shpejtésie me
kthim majtas1, zona gendrore dhe korsité e vecanta tregohen garté (ishujt dhe vijézimet apo sipérfaget
pérkatése);

Nése éshté e nevojshme, parashikohen korsi té drejta té shénuara qarté pér kalimtarét dhe
ciklistét.

111.5.3. Krygézimet né disnivel

111.5.3.1. Dispozita té pérgjithshme

Krygézimet ne disnivel jané krygézime né té cilat ndryshon niveli me rampe gé lejojné
trafikun té kalojé nga njé rrugé né tjetrén

Zgjedhja e formés sé krygézimeve né disnivel bazohet né objektivin e thjeshtésisé dhe
uniformitetit.

Uniformiteti duhet té jeté “operacional”, d.m.th. ka té béjé me faktin gé pérdoruesit e
autostradés “presin” té kryejné manovra té ngjashme, edhe né krygézime né disnivel té llojeve té tjera.

Forma e krygézimit né disnivel varet nga topografia, réndésia relative e fluksit té trafikut, tipi i
rrugés prerése dhe prania e mundshme e pikave té pagesés sé tarifés.

111.5.3.2. Karakteristikat gjeometrike

Rampet: Eshté e déshirueshme qé rampet, duke pérfshiré vijézimet anésore dhe bankinat, té
kené gjerésité minimale té méposhtme:

Karrexhaté me njé drejtim: 6 m, duke pérfshiré vijézimet horizontale dhe bankinat;

Karrexhaté me dy drejtime: 9 m duke pérfshiré vijézimet horizontale dhe bankinat.

Karakteristikat e vendosjes sé rampeve duhet té jené si mé poshté (por né raste té vecanta
standardet e méposhtme mund té zvogélohen):

Rrezja e brendshme né nivel 50 m;

Shkalla e pjerrésisé né ngjitje 7%;

Shkalla e pjerrésisé né zbritje 8%;

Rrezja minimale né kthesa vertikale konvekse 800 m;

Rrezja minimale né kthesa vertikale konkave 400 m.

Kthesat horizontale bashkohen me lidhje gé kthehen né ményré progresive me njé gjatési té
pérshtatshme. Pér kété géllim éshté e nevojshme té vihen shenja dhe/ose vijézime té pérshtatshme.

Seksionet e gérshetimit: Rekomandohet gé seksionet e gérshetimit té jené té gjata né ményré
té mjaftueshme pér té lejuar gé lévizjet té kryhen né siguri té ploté.

Devijimi i fluksit té trafikut: Nése né karrexhaté ndahet né dy karrexhata té tjera, ndarja e dy
flukseve té trafikut kryhet né até ményré qé té jeté gartésisht e perceptueshme.

! Shénim: Ky tekst bazohet né prezumimin qé trafiku éshté né krahun e djathté.
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Pér kété géllim, pérdoruesi ka kohé pér t’u futur né korsing qé éshté mé e pérshtatshme pér
drejtimin gé ai do té marré dhe ka njé pamje té garté sa éshté e nevojshme pér pikén e devijimit.
Késhtu gé éshté e nevojshme té zbatohen shenjat dhe/vijézimet e pérshtatshme.

Fluksi mé pak i réndésishém i trafikut duhet té zhvendoset né karrexhatén e djathté.

Konvergjenca e flukseve té trafikut: Nése dy karrexhata konvergjojné pér té formuar njé
karrexhaté té vetme, integrimi i dy flukseve té trafikut kryhet né kushte té sigurta dhe nuk shkakton
ndonjé ngadalésim té konsiderueshém né shpejtésiné e automjeteve.

Pér kété géllim:

a) Shoferét né fluksin e trafikut mé pak té réndésishém bashkohet nga e djathta né fluksin mé
té réndésishém té trafikut;

b) Shoferét gé duhet té bashkohen kané njé pamje té miré para dhe pas pikés sé konvergjenceés.
Manovrimi i bashkimit, nése éshté i pérshtatshém népérmjet njé korsie pér shtimin e shpejtésisé, nuk
shkakton ndonjé pakésim té konsiderueshém ne shpejtésiné e fluksit kryesor.

I11.6. Korsité e rritjes dhe uljes sé shpejtésisé

Rekomandohet gé korsité e rritjes dhe uljes sé shpejtésisé té pajisen me hyrje dalje nga
karrexhata kryesore né krygézimet né disnivel ose zonat pérkatése. Kéto korsi jané me gjerési
konstante dhe ndigen ose paraprihen nga njé ngushtim.

Gjatésia e korsive té shtimit ose uljes sé shpejtésisé llogaritet né pajtim me shpejtésiné e
projektuar té fluksit té trafikut.

111.7. Krygézimet hekurudhore

Eshté e déshirueshme gé krygézimet hekurudhore me rrugét ndérkombétare té jené né nivele
té ndryshme.

IV. PAJISIET

IV.1. Konsiderata té pérgjithshme

Tipat e pajisjeve rrugore té pérshkruara mé poshté pérbéjné njé element thelbésor né
funksionimin e rrjetit rrugor dhe kané njé ndikim té réndésishém né rrjedhshmériné dhe siguriné e
trafikut si dhe mbi komfortin e pérdoruesve té rrugés.

Kontrolli i rregullt i funksionimit té kétyre pajisjeve dhe mirémbajtja e pérshtatshme u jep
mundési atyre té sigurojné eficiencé maksimale.

IV.2. Shenjat vertikale dhe vijézimet e rrugéve

IV.2.1. Karakteristika té pérgjithshme té shenjave vertikale dhe vijézimeve té rrugés

Shenjat vertikale dhe vijézimet e rrugéve, né pajtim me parimet e parashikuara né konventat
dhe marréveshjet ndérkombétare, kontribuojné né kuptueshmériné e rrugés dhe projektohen dhe
ekzekutohen né ményré té atillé qé té jené né pérputhje me njéra-tjetrén dhe me komponentét e
projektit né pérgjithési.

Parakushti bazé pér shenjat éshté homogjeniteti; ato jané projektuar pér pérdoruesit gé lévizin
shpejt dhe duhet té jené té dukshme nga njé distancé e pérshtatshme ditén ose natén, dhe té jené
menjéheré té kuptueshme.

Duhet té béhet pérpjekje pér té pérgjithésuar pérdorimin e mesazheve joliterale, me
dimensione, simbole dhe karaktere standarde, pér t’i béré ato lehtésisht té kuptueshme nga pérdoruesit
e rrugés nga ¢do vend.

Panelet e ndriguara ose panelet qé pérdorin materiale retro-reflektiv pérdoren pér shenjat né
rrugét gé nuk jané té ndriguara, dhe mund té pérdoren edhe né rrugét gé jané pajisur me ndricim té
pérhershém. Rekomandohet gé vijézimet né rrugét pa ndricim té pérhershém té ekzekutohen duke
pérdorur materiale retro-reflektive.

Eshté gjithashtu e réndésishme té evitohet pasja e shumé shenjave.

IV.2.2. Vijézimet né rrugé

Vijézimet né rrugé harmonizohen me shenjat vertikale dhe materialet e pérdorura kané njé
rezistencé té larté.

IV.2.3. Shenjat vertikale

Né lidhje me natyrén ndérkombétare té rrugéve né shqyrtim, tregohet kujdes i veganté né
pérdorimin e paneleve treguese dhe pérdorimin e shenjés “E”.

Efektiviteti dhe sidomos kuptueshméria dhe lexueshméria e shenjave varet nga njé numér
kushtesh, dimensionet dhe vendosja e tyre, predominanca e simboleve ndérkombétare kundrejt fjaléve,
shkurtésia e mesazhit té shprehur, pérdorimi i té njéjtit alfabet né té gjithé rrjetin ndérkombétar
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(alfabete té tjera mund té pérdoren vetém né lidhje me karakteret latine), madhésia e pérshtatshme e
simboleve dhe karaktereve dhe raportet e pérshtatshme né lidhje me sfondin e tyre dhe shpejtésia
maksimale e trafikut.

IV.2.4. Punét né rrugé dhe shenjat e emergjencés

Pér punét né rrugé, emergjencat (aksidentet) ose operacionet e papérfunduara gé shkaktojné
mbylljen e karrexhatave ose korsive té trafikut vendosen shenja té pérshtatshme té pérkohshme me
géllim qé té garantohet siguria e pérdoruesve dhe e personelit té pérfshiré né operacione té tilla. Kéto
shenja higen menjéheré sapo té béhen té panevojshme.

Brenda zonés sé ndricimit té rrugés, shenjat jané retro-reflektive. Nése nuk ka ndrigim rruge,
shenjat jané retro-reflektive dhe, pér agq sa éshté e mundur, kombinohen me mjetet e veganta te
drejtimit té ndrigimit.

Shenjat e pérhershme gé jané né kontradikté me shenjat e pérkohshme higen ose mbulohen.

IV.3. Pajisjet dhe shérbimet e pérdoruesve

1V.3.1. Rrethimet dhe barrierat e sigurisé

Rrethimet dhe barrierat jané projektuar pér té parandaluar shmangen aksidentale té njé
automjeti nga karrexhata, ose té kufizojé pasojat e njé gjéje té tillé.

Zgjedhja e mjetit (parmaké mbrojtés, barrieré kundér pérplasjes, rrethime dhe barriera sigurie)
dhe kushtet pér pérdorimin e tyre varen nga tipi i automjetit gé mbahet, formacioni, pasojat e
mundshme nése automjetet shmangen nga karrexhata, problemet e veganta té pashmérisé dhe
véshtirésia e mirémbajtjes.

Megenése kéto mjete veté pérbéjné pengesa, ato nuk instalohen nése kjo nuk justifikohet nga
rreziku gé i kérkon ato.

Ké&to mjete té sigurisé vihen né struktura.

Pérdorimi i mjeteve té sigurisé né rezervén e mesit varet nga njé numér faktorésh, mé i
réndésishmi nga té cilét jané volumi i trafikut dhe gjerésia e veté rezervés sé mesit.

Mijetet e sigurisé vendosen né bankina nése pengesa té dala dhe té forta jané vendosur shumé
prané karrexhatés, nése lartésia e urave ose pjerrésia e anéve pérbén njé rrezik té dukshém, ose né
seksionet gé kufizohen apo pérshkohen nga njé rrymé uji, njé rrugé me lévizje té dendur, njé
hekurudhé etj.

1V.3.2. Shénjuesit

Instalimi i shénjuesve (p.sh. shénjuesit e rrugés dhe treguesit e rrezigeve) té pajisura me mjete
retro-reflektive mund té pérmirésojné perceptimin e vendosjes.

1V.3.3. Mjetet kundér verbimit

Jashté seksionit té ndricuar, mund té jeté e késhillueshme té instalohet njé pengesé apo gardh
artificial né rezervén e mesit té autostradave dhe rrugéve té shpejtésisé, apo né bankiné nése pérgjaté
rrugés “E” kalon njé rrugé tjetér. Eshté e késhillueshme té garantohet gé kéto masa té mos pengojné
pashmériné pér pérdoruesit e rrugés dhe nuk ulin efektivitetin e mjeteve pér siguriné e trafikut té
instaluara prané.

1V.3.4. Shtratet e sigurisé

Pér té garantuar siguriné e kamionéve né pjerrési shumé té médha, mund té jeté e nevojshme
té ndértohen shtrate sigurie té sistemuara gjaté korsisé zbritése. Kjo lehtésiré duhet té jeté pérjashtim
dhe té rezervohet pér rastet kur nuk mund té mendohet ndonjé zgjidhje tjetér.

IV.4.  Kontrolli i trafikut dhe informacioni i pérdoruesve

IV.4.1. Sinjalet me drita né trafik

Sinjalet me drita né trafik pérdoren né pajtim me konventat dhe marréveshjet ndérkombétare
né fugi. Dritat sinjalizuese té verdha pérdoren pér té treguar njé rrezik té caktuar (puné né rrugé, pikat
e mbledhjes sé tarifés, vendkalime pér kalimtare etj), duke inkurajuar pérdoruesit t€ kushtojné mé
shumé vémendje dhe té zvogélojné shpejtésing.

Sinjalet e pérkohshme té trafikut me drita mund té vendoset né raste té vecanta (p.sh., duke
ndryshuar trafikun si rezultat i punéve né rrugé ose aksidenteve).

1V.4.2. Shenjat variabile té trafikut

Shenjat variabile té trafikut kuptohen si shenja statike té rrugés dhe jané té garta ditén dhe
natén pér shoferét né té gjitha korsité.

1V.4.3. Sistemet e komunikimit né raste emergjente

Qenia e kabinave telefonike dhe pér komunikime té tjera pér raste emergjente, té treguara nga
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shenja specifike, qé lidhen me njé gendér gé punon 24 oré né dité rekomandohet pér té gjitha tipat e
rrugéve ndérkombétare. Pika té tilla duhet té instalohen gjaté rrugés né anén e jashtme larg nga
strukturat, me hapésiré té rregullt dne né intervale té arsyeshme. Né autostrada rekomandohet njé
interval prej 2 km. Sistemi i komunikimit né raste emergjente pérfshin shenjat (ose panelet) qé
tregojné drejtimin dhe distancén deri tek kabina mé e afért.

Nése né rrugét e shpejtésisé dhe né rrugét e zakonshme nuk ekziston njé sistem i veganté
komunikimi pér emergjencat né rrugé mund té pérdoret sistemi i pérgjithshém i telefonisé dhe shenjat
gé tregojné pozicionin e telefonit publik mé té afért do té ishin té dobishme.

Mund té merren masa té veganta pér urat e gjata dhe tunelet.

Operimi me kabinat telefonike éshté i thjeshté, i lehté pér t’u kuptuar nga pérdoruesit dhe
mundésisht té jeté i shpjeguar nga simbolet dhe ideogramat.

IV.4.4. Informacioni i pérdoruesit

Informacioni i freskuar mbi kushtet e rrugéve dhe trafikut duhet t’u transmetohen pérdoruesve
té rrugés me ané té mjeteve té pérshtatshme. Mundésia e marrjes sé informacionit té tillé éshté e
késhillueshme edhe pér tunelet.

IV.5. Ndrigimi i rrugés

Ndrigimi éshté i déshirueshém né disa zona té vecanta si postat kufitare, tunelet e gjata, zonat
pérreth, krygézimet né disnivel me rrugé té tjera AE@ etj. Nése véllimi i trafikut e justifikon
instalimin dhe operimin e tij, ndricimi homogjen dhe i pérshtatshém i rrugés mund té jeté i
késhilueshém nése rruga krygézohet ose kufizohet me zona ku ndrigimi mund té shkaktojé shgetésim
né rrugét ndérkombétare (aeroporte, zona industriale ose me banim té dendur, etj).

IV.6. Instalimi i mjeteve dytésore

IV.6.1. Siguria e kalimtaréve dhe ¢iklistéve

Né rrugét e zakonshme, si dhe né korsité e vecanta pér kalimtarét dhe ¢iklistét mund té
pérmirésohet siguria.

Vémendja mé e madhe u kushtohet vendkalimeve pér automjetet me dy rrota dhe kalimtarét,
sidomos né krygézime.

IV.6.2. Mbrojtja e personave me aftési té kufizuar

Pérdoruesit, si pasagjerét ashtu edhe shoferét, pér té cilét udhétimi éshté i véshtiré apo qé nuk
jané né gjendje té pérmbushin nevojat e tyre imediate pa ndihmé, jané né gjendje té pérdorin me
lehtési rrugén.

Projektimi i rrugés dhe pajisjet e saj duhet té jené té tilla gé té minimizojné situatat kritike né
té cilat mund té gjenden kéta pérdorues.

Eshté e nevojshme né cdo rast té sigurohet gé kufizimet e vendosura mbi pérdoruesit, sidomos
né vendet e pushimit dhe shérbimit, jané né pérputhje me aftésité e tyre.

IV.6.3. Mbrojtja nga kafshét

Me géllim gé t& mbrohen pérdoruesit nga kafshét vendoset rrethim i pérshtatshém né ¢do vend
ku topografia tregon gé ka rrezik té kalimit nga kafshét.

Masat mbrojtése duhet té merret gjithashtu edhe pér veté kafshét, si mbikalime apo nénkalime
me madhési dhe formé té pérshtatshme.

IV.7. Mjetet e shérbimit

Né varési té karakteristikave té operacioneve té tyre, né rrugét ndérkombétare vendosen zona
té vecganta pushimi, zona shérbimi, posta kufitare etj.

IV.7.1. Zonat e pushimit

Zonat e pushimit larg nga krygézimet né disnivel u jep mundési pérdoruesve té ndalojné né
njé ambient qé pérbén njé pushim nga monotonia e trafikut; né kéto raste panorama éshté e njé
réndésie té vecanté.

Zonat e pushimit duhet té vendosen né intervalet e pérshtatshme; njé shenjé qé tregon afrimin
e njé zone pushimi duhet té tregojé edhe distancén deri te zona pasuese e pushimit ose shérbimit.

Eshté e déshirueshme qé pikat e ujit, tavolinat, strehimet dhe WC-té té pérdoren lirisht nga
personat me aftési té kufizuar.

IV.7.2. Zonat e shérbimit

Zonat e shérbimit jané té pérshtatura me vendndodhjen dhe pérdoruesit (turistét, transportuesit
rrugoré etj.) dhe larg nga krygézimet né disnivel dhe ofrojné njé minimum shérbimi, si parkimi,
telefoni, karburant dhe WC lehtésisht té pérdorshme edhe pér personat me aftési té kufizuar.
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Kéto zona duhet té vendosen né intervale té pérshtatshme, duke marré parasysh, ndérmjet té
tjerash, volumin e trafikut; njé shenjé gé tregon afrimin e njé zone shérbimi duhet té tregojé gjithashtu
edhe distancén deri te zona tjetér e shérbimit.

Té gjitha zonat e trafikut dhe té parkimit ndahen nga karrexhatat e rrugéve E.

IV.7.3. Zonat e tarifave

Zonat e tarifave pérbéhen nga njé zgjerim progresiv i karrexhatés apo rampave té korsive né
disnivel deri te dhe pas korsive té kontrollit.

Numri i korsive té kontrollit caktohet duke pasur parasysh volumin e trafikut té parashikuar.

Pikat e mbledhjes sé tarifés duhet té ndodhen né zona té hapura; nuk éshté e késhillueshme pér
t’i vendosur ato né fundin e njé pjerrésie.

Jashté korsive té kontrollit ka hapésiré té nevojshme pér ndértesat dhe instalimet e duhura pér
mbledhjen e tarifave, pér mbikégyrjen dhe personelin pérkatés.

IV.7.4. Postat kufitare

Vendndodhja, dimensionet dhe forma e postave kufitare, si dhe tipi dhe shtrirja e instalimeve,
ndértesave, zonave té parkimit etj, zgjidhen mbi bazén e kontrolleve té parashikuara dhe té trafikut qé
kalon né kéto posta. Me ané té& marréveshjeve me shtetet fginjé synohen instalime té pérbashkéta té
kontrollit kufitar, si dhe shérbime té koordinuara té kontrollit, me personel té mjaftueshém.

Struktura dhe forma e njé kompleksi kufitar dhe rrjeti i komunikimit t& brendshém, me ané té
vendosjes sé shenjave gé koordinohet ndérmjet shteteve fqinjé, duhet té béjné t€ mundur
parazgjedhjen dhe ndarjen e trafikut té pasagjeréve dhe mallrave, né pajtim me llojet e ndryshme té
kontrolleve para se ata té arrijné te ndértesat dhe instalimet. Né postat kufitare me intensitet té larté té
trafikut té kamionéve, zonat e pritjes sé kamionéve pér parakontroll dhe pérzgjedhje né pajtim me
llojet e kontrollit duhet té vendosen para instalimeve té kontrollit kufitar.

V. AMBIENTI DHE PANORAMA

V.1. Vérejtje té pérgjithshme

Ritmi i ndryshimeve né fushat ekonomike, shogérore dhe kulturore ka sjellé si pasojé né
dekadat e fundit njé rritje t& konsiderueshme né trafikun rrugor. Né té njéjtén kohé ky fenomen ka
shkaktuar edhe shgetésime té ndryshme (zhurmé, ndotje, vibrime, ndarje) si né zonat e banuara edhe
jashté tyre.

Shgetésimi pér ruajtjen e cilésisé (vizuale dhe ekologjike) t& ambientit tregon gé rrugét duhet
té projektohen pér t’u harmonizuar me panoramén.

Kur pérgatiten projekte té reja kryhet edhe njé vlerésim né lidhje me ndikimin né ambient.
Eshté e déshirueshme qé kjo dispozité t& zgjerohet gé kjo té pérfshijé rindértimet dhe pérmirésimet e
konsiderueshme té rrugéve ekzistuese.

Qéllimi i pérgjithshém éshté té zmadhohen efektet pozitive né ambient dhe té korrigjohen ato
negative.

Eshté e déshirueshme gé trashégimia kulturore e rajoneve gé pérshkohen t’u vihet né dukje
pérdoruesve me mjete té pérshtatshme: shenja, gendra informimi né zonat e shérbimit, etj.

V.2. Integrimi i rrugéve né ambient

Kur pérgatitet projekti, i kushtohet vémendje efekteve té drejtpérdrejta dhe jo té drejtpérdrejta
té rrugéve dhe trafikut mbi:

Njerézit, faunén, florén;

Gjendjen e tokés, ujin, ajrin, mikroklimén;

Panoramén, pasuriné fizike dhe trashégiminé kulturore.

Né kété kuptim, éshté e dobishme gé té merren parasysh elementet e méposhtme:

Koordinimi i miré i vendosjes dhe profilit gjatésor, né lidhje me elementet e panoramés, duhet
té harmonizojné jo vetém integrimin harmonik té vendosjes me topografiné lokale dhe tokén, por
gjithashtu té parandalojé efektin negativ mbi siguriné e pérdoruesve té rrugés;

Shgetésimet akustike, vibrimet dhe ndotjet e ajrit dhe té ujit gé rrjedhin nga trafiku,
mirémbajtja dhe shfrytézimi i rrugéve duhet té kufizohet pér ag sa éshté e mundur me mjete té
pérshtatshme, né pajtim me rregullat dhe rregulloret e vendeve pérkatése;

Kurdoheré gé njé rrugé e re dhe kur punét gé duhet té béhen kané njé efekt t¢ madh mbi
panoramén, do té ishte mé miré qé té tregohej kujdes pér cilésiné e tyre pér té krijuar njé panoramé té
re dhe jo té béhen pérpjekje pér ta fshehur até.

V.3. Efektet e ambientit mbi pérdoruesin e rrugés
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Ato elemente té panoramés dhe té ambientit qé jané té dukshme nga rruga kontribuojné né
siguriné e rrugés dhe né komfortin e pérdoruesve té rrugés. Ata duhet té plotésojné dhe pérforcojné
drejtimin vizual dhe té shtojné interesin e udhétimit.

Pamja e qgyteteve, lumenjve, kodrave etj. u jep mundésiné pérdoruesve té orientohen pér
vendndodhjen e tyre dhe kjo duhet té kufizohet sa mé shumé té jeté e mundur. Plantacionet (né
vendosje apo forma té tjera) mund té kontribuojné né pérmirésimin e drejtimit vizual dhe né thyerjen e
monotonisé sé vendosjes sé rrugéve, me kusht gé kushtet e zbatimit té tyre t&¢ mos krijojné rrezige
shtesé. Qenia e panoramés mund té kontribuojé gjithashtu né mbrojtjen kundér efektit té drités sé
tepért dhe kundér kushteve té kégija té motit (erés, borés, etj).

Instalimi i barrierave té zhurmés gjaté rrugéve do té thoté gé pérdoruesi humb shumé nga
informacioni i tij né lidhje me ambientin dhe ka pérshtypjen e té genit i “kycur”; kéto instalime duhet
té ndértohen né ményré té atillé qé té sigurojné gé ato té jené maksimalisht té integruara né panoramé
dhe té& kompensojé pérdoruesit pér humbjen e informacionit. Pér arsye estetike dhe sigurie, reklamat
tregtare prané autostradave ndérkombétare duhet té evitohen.

VI. MIREMBAJTJA

VI.1. Konsiderata té pérgjithshme

Rrugét dhe fasilitetet ndihmése duhet té mbahen sa mé afér gjendjes sé tyre fillestare, pér té
ruajtur vlerén e investimit té tyre dhe té sigurohen nivele té€ géndrueshme sigurie dhe komforti.

Eshté e késhillueshme gé qysh nga projekti fillestar dhe fazat e ndértimit, duhet t’i kushtohet
vémendje aktivitetit té ardhshém té mirémbajtjes, me géllim qgé té ulet kostoja dhe efektet negative né
rrjedhén e trafikut.

Mirémbajtja ka té béjé me té gjitha elementet qé pérbéjné rrugén: trotuaret, strukturat,
mbikalimet dhe prerjet, shenjat e kullimit dhe vijézimet, sistemet e kontrollit té trafikut, panorama,
ndértesat etj.

Panorama duhet té projektohet né lidhje me aspektet e ardhshme té mirémbajtjes. Rritja e
peméve dhe shkurreve duhet té vézhgohet dhe té ndérhyhet nése éshté e nevojshme pér t&¢ ménjanuar
fshehjen e shenjave dhe prishjen e pajisjeve té sigurisé.

Cdo pajisje e vecanté gé nevojitet pér mirémbajtje nuk cenon siguriné e pérdoruesve té rrugés
dhe nuk duhet té pengojé né ményré té konsiderueshme rrjedhén dhe operacionet normale té trafikut.

Njé géndrim sistematik dhe racional pér aktivitetet e mirémbajtjes mund té zvogélojé né
ményré thelbésore shpenzimet e drejtpérdrejta té administrimit té rrugéve, si dhe shpenzimet e
drejtpérdrejta gé shkaktohen nga pérdoruesit e rrugés né rrjetin rrugor té caktuar. Dallimi ndérmjet
mirémbajtjes parandaluese dhe operacioneve rehabilituese éshté i nevojshém pér té normalizuar
efektet shpenzime—pérfitime té njé programi mirémbajtjeje gjaté njé procesi vendimmarrjeje té njé
organi.

VI.2. Menaxhimi i mirémbajtjes

Menaxhimi i mirémbajtjes, i lidhur ngushté me menaxhimin e trafikut, duhet t&¢ mbéshtetet
nga planet e inspektimit procedural the teknik, mbledhja dhe analiza sistematike e té dhénave,
udhézimet, etj. Kéto instrumente duhet té zbatohen nga administrimi rrugor si njé ndihmesé pér
efikasitetin e mirémbajtjes sé rrugés dhe pér té gjetur zgjidhje kompromisi né raste té caktuara.

Pérbérja organizative dhe operative pér té mbikéqyrur nivelin e mirémbajtjes sé instrumenteve
dhe pajisjeve té tashme né rrugé duhet té keté né dispozicion njé inventar té ploté dhe té fundit me té
gjitha elementet e rrugés sé marré né konsideraté. Kjo éshté njé pjesé thelbésore e operacionit gé jep
mundési pér vendime dhe veprime té menjéhershme né rast aksidentesh gé pakésojné fluksin e trafikut
né rast aksidentesh.

Operacioni i planifikimit dhe i caktimit té buxhetit qé cakton prioritetet pér ndérhyrjet teknike
duhet té bazohet mbi rezultatet e masave sistematike dhe vézhgimeve té kushteve té shtresés, aspektin
e pashmérisé sé shenjave rrugore vertikale dhe vijézimeve horizontale (gjaté dités dhe natés) etj. nén
dritén e kérkesave té standardeve ndérkombétare. Ky inspektim dhe verifikim teknik rekomandohet si
informacion thelbésor pér detajimin e mirémbajtjes parandaluese dhe rehabilituese né kontekstin e
ekonomisé lokale té transportit.

Organizatat ekzekutive gé kané pérgjegjési pér mbikéqyrjen e mirémbajtjes sé rrugés duhet té
rregullojné té gjitha masat e pérkohshme gé nevojiten gjaté aktiviteteve té mirémbajtjes, duke
garantuar kérkesat e mirémbajtjes, punén efikase dhe teknologjiné e aplikuar. Kufizimet, shpejtésité e
trafikut, karakteristikat e projektimit etj. kérkojné njé plan konsekuent pércaktuar dispozitash dhe

1293



rregulloresh.

V1.3. Aspekte specifike t& mirémbajtjes

Mirémbajtjes sé elementeve té rrugés, gé lidhen drejtpérdrejt me siguriné e trafikut, duhet t’i
jepet prioritet maksimal. Kéto pérfshijné:

Shtresat, né lidhje me rezistencén e tyre dhe kullimin e ujit né sipérfage;

Strukturat, sidomos lidhjet e shtrirjes, mbéshtetésit, parapetat etj. té urave té thjeshta dhe me
harge; instalimet e tuneleve;

Ndricimi; mjetet e sigurisé;

Shenjat e rrugéve dhe vijézimet;

Realizueshméria e ploté gjaté gjithé vitit; masat pér borén dhe hegjen e borés, dhe pér situatat
e tjera té motit qé jané té pafavorshme pér ambientin;

Punét gé kané té béjné me pérfshirjen e rrugés né ambient, barrierat kundér zhurmés, krijimi i
panoramés, etj.

Eshté thelbésore té sigurohet cilésiné e karrexhatave dhe strukturave rrugore né nivel té larté
me ané té politikés sé mirémbajtjes sé njétrajtshme dhe pér té garantuar géndrueshmériné né transport
gjaté kryerjes sé operacioneve té mirémbajtjes. Aktivitetet e mirémbajtjes duhet té€ zbatohen né kohén
e duhur me géllim qé té evitohet prishja progresive e shtresave.

Siguria e punétoréve né rrugé, si dhe e pérdoruesve té rrugés duhet té garantohet népérmjet
masave mbrojtése té pérshtatshme té cilat duhet t& parashikohen né planifikimin e aktiviteteve dhe té
kontrollohen rregullisht gjaté punés.

Sigurimi i pajisjeve té sigurisé né rrugé, shenjave dhe vijézimeve éshté thelbésore pér
kantieret e punés pér té parandaluar aksidentet, vonesat né trafik, etj., dhe instalimet duhet té jené
gartésisht t&¢ pashme natén dhe ditén. Inspektime sistematike duhet té garantojné qé ato té jené té
pashme dhe té kuptueshme né pajtim me kérkesat e konventave ndérkombétare né fugi. Pajisja dhe
vendosja e shenjave té rrugéve edhe pérkohésisht duhet té jeté né pajtim me kéto konventa.

Né kushtet e dimrit, me ané té masave té pérshtatshme, siguria dhe operacionet né trafik
sigurohen né masén mé té madhe té mundur. Vémendje e vecanté i kushtohet mirémbajtjes sé
sipérfageve rezistonte dhe té pérshtatshme dhe pastrimit té€ déborés dhe akullit nga shenjat e rrugéve.
Ky operacion duhet té konsiderohet si njé aktivitet shtesé i mirémbajtjes ne kushtet e dimrit.

SHTOJCA 11I
IDENTIFIKIMI DHE SHENIMI | RRUGEVE E

1. Shenja gé pérdoret pér identifikimin dhe shénimin e rrugéve éshté né formé drejtkéndéshi.

2. Kjo shenjé konsiston né germén E, pérgjithésisht e pasuar nga numri shprehur né numéroré
arabiké gé tregon itinerarin.

3. Ai ka njé sfond té gjelbé&r me mbishkrim té bardhé; ai mund té shtohet ose t& kombinohet
me shenja té tjera.

4. Madhésia a saj duhet té jeté e tillé gé té identifikohet dhe kuptohet lehté nga shoferét e
automjeteve gé udhétojné me shpejtési.

5. Shenja gé pérdoret pér identifikimin dhe shénimin e rrugéve E nuk pérjashton pérdorimin e
njé shenje pér identifikimin e rrugéve mbi bazé kombétare.

6. Né parim, numrat e rrugéve E integrohen (ose kombinohen) né sistemin e shenjave té
drejtimit té vendit anétar pérkatés. Numérimi mund té vendoset para, si dhe pas ¢do rruge hyrése apo
krygézimi né disnivel.

Nése rruga E bashkohet me njé rrugé tjetér apo krygézon njé rrugé tjetér E, rekomandohet qé
té tregohet rruga E pérkatése para bashkimit apo krygézimit né disnivel.
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